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1. ANTECEDENTS I CAUSES D'AQUESTA VERSIÓ 
 

El Pla de carreteres locals de les comarques gironines, o Pla Zonal d'acord amb la Llei 11/2008 de 

carreteres, fou aprovat inicialment pel Ple de la Diputació en la sessió del 19 d'abril de 2011. 

 

S'exposà al públic mitjançant anunci al BOPG del dia 19 de maig de 2011 i al DOGC del dia 24 de maig 

de 2011, per un període de sis mesos prorrogable fins a vuit. S'envià una còpia digital a tots i cadascun 

dels 221 municipis pel seu informe, a qui se'ls comunicà en data 18 d'octubre de 2011 que el termini de 

sis mesos no es prorrogava i, per tant, finalitzava el dia 24 de novembre de 2011. 

 

Es redacta aquesta nova versió del Pla amb l'objectiu d'introduir-hi les modificacions sorgides en dita 

exposició pública i oficial, alhora que l'adaptació a les novetats legislatives i de tot tipus que durant 

aquest període hi ha hagut. 

 

Les causes esmentades es poden dividir essencialment en els apartats següents: 

 A. Al·legacions 

 B. Canvis normatius 

 C. Introducció de les carreteres de la xarxa local actual 

 

Tanmateix també es corregeixen errors diversos que s'han detectat i es modifica lleugerament el ratio de 

prioritats, com s'exposa tot seguit. 

 

 

2. AL·LEGACIONS 
 

S'han presentat 58 al·legacions, de les quals 18 es presentaren fora de termini. Totes eren dels 

ajuntaments corresponents a excepció d'un de varis particulars del municipi d'Esponellà i una altra d'un 

particular del municipi de Sant Climent Sescebes. 

 

En annexes s'adjunten còpia de dites al·legacions així com de l'informe que s'ha redactat en resposta a 

les mateixes, amb detall de les modificacions que s'incorporen, les quals responen a diferents conceptes  

que allà s'indiquen.  
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En el quadre següent es relacionen tot els municipis que han al·legat i les incorporacions al pla que en 

resulten:  

 

Nº Ajuntament Modificacions al Pla 

33 Aiguaviva Modificar traçat camí 5.09.1 segons situació actual. 

46 Alp Retirar dels trams descatalogables els ramals GIV-4082R1 i GIV-4082R2. 

21 Argelaguer - 

4 Bescanó 

Modificar en les fitxes i taules que el camí 5.04.1 de Salt a Vilablareix, també 
correspon al T.M. de Bescanó. 
Incloure fitxa justificativa de la proposta no integrable camí Mas Pèlach – Mas 
Camps – Sant Martí Sapresa. 

41 Beuda Modificar el traçat de la proposta 4.01.1 de Maià de Montcal a Beuda, passant 
pel nord fins al nucli de Beuda. 

8 Borrassà - 

53 Caldes de Malavella Incloure com a camí integrable el camí de la urbanització Aigües Bones a Can 
Carbonell. Realitzar catàleg visual i aforament. 

7 Calonge 

Incloure camí integrable de Calonge a Torre Colomina (Av. Països Catalans). 
Incloure fitxa justificativa i fitxa d’actuacions. Realitzar Catàleg Visual i 
aforament. 
Incloure camí integrable de Calonge a Mas Pallí. Incloure fitxa justificativa i 
d’actuacions, i realitzar catàleg Visual i aforament. 

27 Camós Incloure cost de les actuacions d’ampliació de la carretera GIV-5147 en el 
pressupost del Pla. 

14 Campllong - 

9 Cantallops - 

18 Cassà de la Selva Corregir titularitat en els plànols. 

26 Corça - 

29 Cruïlles-Monells-Sant 
Sadurní de l 'Heura 

Incloure fitxes justificatives de les propostes no integrables 1, 2 i 3. 

55 Esponellà - 

15 Fontanals de Cerdanya Incloure fitxa justificativa del camí no integrable de les Pereres a Puigcerdà. 

31 Fornells de la Selva Revisar distàncies dels recorreguts actuals i proposats i dels camins, en les 
fitxes justificatives. 

52 Ger - 

58 Gombrèn - 

1 Hostalric - 

2 Hostalric - 

28 L. Serrano Jiménez Modificar la fitxa justificativa de les propostes 1.02.1 i 1.01.2, ja que la proposta 
inclosa en el Pla Territorial de les Comarques Gironines és la 1.01.2. 

17 Madremanya - 

40 Maià de Montcal - 

51 Massanes 
Modificar traçat de la proposta 8.07.1, per tal que s’ajusti al traçat actual. 
Incloure com a camí integrable el camí de la GI-555 a la GI-562. Realitzar 
catàleg visual i aforament. 

45 Meranges S’ajustarà en plànols el límit final de la carretera GIV-4031. 

19 Navata - 
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Nº Ajuntament Modificacions al Pla 

34 Olot - 

38 Palau de Santa Eulàlia Passar el camí 1.24.1 a no integrable. 

35 Palau-sator - 

54 Palau-saverdera Incloure fitxa justificativa de la proposta no integrable, del camí de Vilajuïga a 
Roses 

25 Pau - 

5 Pedret i Marzà - 

20 Peralada 

Remarcar en la fitxa del camí 1.10.2, que el camí 1.08.1 inclou el ramal fins 
Pedret. 
Modificar itinerari alternatiu de la fitxa 1.17.2 Camí de Vilatenim a Vilanova de la 
Muga. 

44 Porqueres - 

49 Riudellots de la Selva Incloure la fitxa justificativa dels camins analitzats, com a camins no integrables. 

13 Roses Incloure camí integrable de Roses a Cala Montjoi. Realitzar catàleg visual i 
aforament. 

30 Salt - 

57 Sant Andreu Salou - 

6 Sant Climent Sescebes - 

50 Sant Feliu de Guíxols Incloure les fitxes justificatives de les propostes, com a camins no integrables. 

22 Sant Jordi Desvalls 
Incloure el camí 5.03.2 de Sant Jordi Desvalls a Flaçà, per Sobrànigues, com a 
camí integrable en la xarxa local de carreteres. Realitzar catàleg visual i 
aforament. 

32 Sant Julià de Ramis - 

36 Sant Martí Vell - 

37 Santa Coloma de Farners Modificar la fitxa justificativa de la carretera descatalogable 8.03.3, retirant la 
menció al POUM. 

23 Santa Cristina d'Aro - 

56 Santa Llogaia d'Àlguema Incloure camí integrable en el Pla. 
Incloure fitxa justificativa de les propostes no integrables. 

24 Torrent Incloure en la fitxa justificativa que l’actuació està contemplada en el Pla 
Territorial de les Comarques Gironines. 

42 Torroella de Montgrí - 

10 Ullastret Es suprimeix la descatalogació de la  carretera GIV-6442 i per tant, segueix 
formant part de la xarxa local de carreteres de la Diputació. 

16 Ullastret - 

3 Vidrà Afegir en la fitxa justificativa del camí 4.15.2 de Sant Privat d’en Bas a Vidrà que 
existeix l’itinerari alternatiu de connexió pel túnel de Bracons. 

48 Vilablareix - 

39 Vilademuls Modificar en la fitxa justificativa, l’itinerari alternatiu. 

43 Vilafant Incloure els camins integrables en el Pla. Realitzar catàleg visual i aforament. 

47 Vilallonga de Ter - 

12 Vilanant Incloure fitxa justificativa del ramal no integrable des de la proposta 1.17.1 (Camí 
de la N-260 a Vilanant) fins a Taravaus. 

11 Vilobí d’Onyar - 
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Els nous camins integrables són els següents: 

Comarca Codi Nom del camí 

Alt Empordà 1.14.1 Camí de Roses a Cala Montjoi 

Alt Empordà 1.24.1 Camí de Santa Llogaia a Les Forques 

Alt Empordà 1.27.1 Camí del Camp dels Enginyers i Les Forques a Vilafant 

Baix Empordà 2.27.1 Camí de Calonge a Torre Colomina (Avda Països Catalans) 

Baix Empordà 2.28.1 Camí de Calonge a Mas Pallí 

Gironès 5.13.1 Camí de Sant Jordi Desvalls a Flaçà, per Sobrànigues 

Selva 8.12.1 Camí d’Aigües Bones a Can Carbonell 

Selva 8.13.1 Camí de la GI-555 a la GI-562 
 

Els camins estudiats d'acord amb les al·legacions presentades i que no compleixen els requisits per 

integrar-se són els següents: 

Comarca Codi Nom del camí 

Alt Empordà 1.32.2 Camí de Vilajuïga a Roses 

Alt Empordà 1.33.2 Camí de la proposta 1.17.1 a Taravaus 

Alt Empordà 1.34.2 Camí de la N-IIa a Santa Llogaia d’Àlguema 

Alt Empordà 1.35.2 Camí de la N-IIa a Santa Llogaia, des de Pont del Príncep 

Baix Empordà 2.23.2 Camí de la GI-664 (Cruïlles) a la GI-660 

Baix Empordà 2.24.2 Camí de Monells i Cruïlles a Corçà 

Baix Empordà 2.25.2 Camí de Sant Feliu de Guíxols a la urbanització Casanova 

Baix Empordà 2.26.2 Camí de Sant Feliu de Guíxols a la urbanització Bateries 

Baix Empordà 2.27.2 Camí de la GI-V-6621 a la C-65 

Cerdanya 3.02.2 Camí de les Pereres a Puigcerdà 

Gironès 5.03.2 Camí de Madremanya a Monells per Millars 

Selva 8.16.2 Camí Mas Pèlach – Mas Camps – Sant Martí Sapresa 

Selva 8.17.2 Camí de Riudellots de la Selva a Vilobí 
 

Els camins considerats descatalogables i que després de la revisió es consideren que s'han de mantenir 

dins la xarxa són les següents:  

- Alp: els ramals d'incorporació a la GI-V-4082  

- Ullastret: carretera GI-V-6442 d'accés al poblat ibèric.  

 

Es suprimeixen dos camins atès l'ambigua definició actual del seu traçat per camins de terra i amb un 

trànsit impossible d'aforar. Altrament quedarien relegats a les últimes prioritats i no es podria fer cap tipus 

de protecció fins que s'aprovessin els nous traçats mitjançant els corresponents estudis d'alternatives i 

del seu impacte ambiental. Aquests són: 

- 1.24.1 Camí de Santa Eulàlia a Sant Miquel de Fluvià per Palau de Sta.Eulàlia 

- 1.14.1 Camí de Lladó a Cistella 

Ambdós provoquen fitxes explicatives sota els codis 1.36.2 i 1.20.2 respectivament. 
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3. CANVIS NORMATIUS 
 

Marc legal. 

Durant el període transcorregut entre la redacció del Pla Zonal i la seva aprovació inicial, el dia 19 d'abril 

de 2011, fins el dia d'avui, són diverses les modificacions legislatives que s'han produït, a les quals s'ha 

d'adaptar les referències. Concretament són les següents: 

1. Decret legislatiu 2/2009, de 25 d'agost, pel qual s'aprova el Text refós de la Llei de Carreteres. 

2.  Llei 10/2011, de 29 de desembre, de simplificació i millorament de la regulació normativa, que 

modifica diversos articles de la Llei de Carreteres. 

3. Llei 3/2012, del 22 de febrer, de modificació del text refós de la llei d'urbanisme, aprovat pel 

Decret legislatiu 1/2010, del 3 d'agost. 

 

Normativa. 

Una revisió de la normativa del Pla, a partir de les al·legacions plantejades per diversos Ajuntaments en 

aquest sentit, han fet replantejar quin és el mètode més idoni perquè l'execució del Pla Zonal al llarg dels 

anys de vigència sigui coherent i alhora no generi inseguretat jurídica. 

 

En la mesura que el Pla té una previsió d'execució per fases diferenciades al llarg dels vint-i-quatre anys 

de vigència, s'ha considerat que el sistema de protecció de les zones d'influència dels camins integrables 

inicialment previst era excessiu, i per aquest motiu s'ha optat per un sistema de protecció bàsic, que 

afecti a la calçada i als primers vuit metres a cada costat de la via a partir de l'aresta exterior de 

l'esplanació (zona de domini públic i zona de servitud) en la qual regirà el mateix sistema de protecció de 

la Llei de carreteres; i en establir una prohibició de construcció de noves edificacions per davant dels 

vint-i-cinc metres a comptar des de l'aresta exterior de la calçada (línia d'edificació), admetent però obres 

de reconstrucció, ampliació, millora o conservació en les construccions existents en aquesta franja.  

 

No obstant això, i en la mesura que en alguns casos el traçat del camí no està perfectament definit o bé 

en execució del Pla el traçat pot patir algun canvi, es considera que l'instrument que pot servir per 

superar aquests avatars és un pla especial urbanístic autònom, que a més del contingut que determina la 

legislació urbanística, defineixi els següents aspectes: 

1. inici i final de la via 

2. traçat previst, amb les variants necessàries per complir els paràmetres geomètrics del Pla. 

Aquest es definirà mitjançant un estudi de traçat amb la definició de l'eix i dels límits d'ocupació 

necessària per les obres de condicionament, així com de la corresponent franja de domini públic 

establerta per l'article 34 del Decret Legislatiu 2/2009, pel qual s'aprova el text refós de la Llei de 

Carreteres, a escala 1/5.000. 

3. tram urbà i travessera 

 

D'acord amb el que s'ha exposat, a la normativa del Pla s'hi introdueixen les modificacions necessàries. 
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4. INTRODUCCIÓ DE LES CARRETERES DE LA XARXA LOCAL ACTUAL 
 

El Pla aprovat provisionalment analitza els camins municipals més importants i dedueix quins son 

integrables a la xarxa local, alhora que indica quin serà el resultat final de l'aplicació del pla en 

quilòmetres de xarxa, tant produït per la incorporació gradual dels camins integrables com per els 

previsibles convenis de traspàs de titularitat amb la Generalitat de Catalunya. 

 

Conseqüentment indica quines actuacions són necessàries per poder incorporar cadascun dels camins a 

la xarxa local, però no introdueix les que corresponen a les carreteres que conformen l'actual xarxa local, 

de titularitat de la Diputació de Girona. Es considera que cal completar aquest àmbit per tal d'aconseguir 

una planificació complerta de tota la xarxa, alhora que per poder prioritzar amb equitat les actuacions 

necessàries per dotar al conjunt de les característiques que el propi Pla preveu. 

 

Tanmateix alhora d'incorporar dites actuacions a les carreteres de la xarxa actual, les que formen part 

d'un itinerari juntament amb algun dels camins municipals integrables, s'incorporen a les fitxes de dits 

camins i per tant no tenen fitxa independent, altrament es provocaria actuacions separades i sense 

solució de continuïtat, provocant situacions del tot absurdes. 

 

Per definir les actuacions necessàries en les carreteres de la xarxa local actual s'incorporen els criteris 

previs següents: 

4. A les carreteres classificades com a descatalogables no s'hi preveuen cap actuació de 

condicionament, tot i que s'hi poden produir actuacions de millores puntuals, fora del Pla. 

 

5. No es preveu el condicionament de les carreteres que disposen de l'amplada de calçada prevista 

en el Pla, tot i que no tinguin l'amplada de vorals allà indicada. Es considera que les prioritats 

sempre son superiors en els condicionaments de la resta de carreteres del Pla que tenen una 

amplada de calçada insuficient. El quadre resum és el següent: 

 

Amplada prevista en el Pla Amplada actual Es condiciona? 

6/8 ; 6/7 ; 6 
<6 SI 

≥6 NO 

5,5/6 ; (5,5+s) ; (5,0+s) 
<5 SI 

≥5 NO 
 

 Aquest criteri es fa extensiu als camins integrables. 

 

6. Les carreteres que limitin amb un o varis camins integrables i conjuntament formin part d'un 

itinerari es condicionaran, a ser possible, al mateix temps i amb els mateixos paràmetres 

geomètrics 

 



 

Addenda introductòria a la versió Juny 2012 del 
Pla de Carreteres Locals de les Comarques Gironines 

Pàg. 9 
 
 

Les actuacions efectuades per la Diputació de Girona en els darrers anys han posat en condicions, 

segons el vigent Pla de Carreteres de Catalunya, la part més important de la xarxa. 

 

Tot i això encara queden pendents un bon nombre de trams per condicionar d'acord amb el criteri del 

propi Pla Zonal. Amb aquests criteris i els indicats anteriorment, el llistat de carreteres que el Pla preveu 

condicionar fins aconseguir les característiques geomètriques necessàries té 33 trams i son els 

següents: 

 

Codi Denominació Long. Tram 

GI-P-5101 T3 De Cistella a Terrades 1,840 T3: Cistella - Vilarig 

GI-P-5101 T4 De Cistella a Terrades 4,967 T4: Vilarig - Terrades 

GI-P-6021 T1 De Peralada a Mollet de Peralada 2,780 T1: Peralada - Morassac 

GI-P-6022 De la GI-602 (Sant Climent Sescebes) a Mollet de 
Peralada 1,812   

GI-V-5041 T1 Del Trencant de les Escaules a Boadella 4,190 T1: Pont de Molins - Les 
Escaules 

GI-V-5041 T2 De Pont de Molins a Boadella 3,106 T2: Les Escaules - Boadella 

GI-V-5044 T2 De la N-2 a la GI-504, per Biure 2,000 T2: Biure - Boadella 

GI-V-5132 T1 De la C-66 (Banyoles) a Galliners, per Vilavenut 1,840 T1: C-66 - Intersecció amb la 
GIV-5136 

GI-V-5132 T2 De la C-66 (Banyoles) a Galliners, per Vilavenut 4,290 T2: Intersecció amb la GIV-5136 
- Vilavenut 

GI-V-5136 De la GIP-5121 (Melianta) a la GIV-5132, per 
Fontcoberta  3,688   

GI-V-5141 T1 De l'N-II a la GI-554, per Vilademuls i Galliners 1,530 T1: N-II - Rotona d'intersecció 
amb GI-513 

GI-V-5141 T2 De l'N-II a la GI-554, per Vilademuls i Galliners 5,629 T2: Rotonda intersecció amb GI-
513 - GI-554 

GI-V-5142 De l'N-II a la GI-513, per Sant Esteve de Guialbes 4,411   

GI-V-5224 T2 De la C-152 a la GIP-5223 (Hostal de la Corda), per la 
Pinya  2,780 T2: Intersecció amb GIV-5227 - 

La Pinya 

GI-V-5224 T3 De la C-152 a la GIP-5223 (Hostal de la Corda), per la 
Pinya  1,248 T3: La Pinya - GIP-5223 (Hostal 

de la Corda) 
GI-V-5227 De la GIP-5226 a la GIV-5224, pel Veïnat Cirera 1,665   

GI-V-5232 T1 De la GI-523 (Tortellà) a Montagut 3,224 T1:Tortellà- passat riu Llierca 

GI-V-5235 De L'N-260 a Maià de Montcal 1,671   

GI-V-5236 T1 De la GI-523 (Tortellà) a Sales de Llierca 0,800 T1: Tortellà - trencant nucli 

GI-V-5241 De la GI-524 a Batet 4,251   

GI-V-5247 T1 De la GI-524 a Pujarnol 1,000 T1: GI-524 a PK 1+000 

GI-V-6219 T1 De la C-31 a la GIV-6227, per Siurana 2,630 T1: C-31 - Siurana 

GI-V-6219 T2 De la C-31 a la GIV-6227, per Siurana 1,942 T2: Siurana - GIV-6227 

GI-V-6226 T2 De l'N-II a Vilaür, per Garrigàs i Arenys d'Empordà 3,570 T2: Garrigàs – PK 6+260 

GIV-6226R De la GIV-6226 a Palau de Sta. Eulàlia 0,770   

GI-V-6227 De Vilamalla a Garrigàs, per Tonyà 3,393   

GI-V-6231 De la GI-623 (Camallera) a Vilaür 2,146   

GI-V-6232 De Camallera a Vilopriu 3,557   
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Codi Denominació Long. Tram 

GI-V-6234 T1 De la GI-633 a la GI-623, per Viladasens 2,890 T1: GI-633 - Viladesens 

GI-V-6234 T2 De la GI-633 a la GI-623, per Viladasens 4,469 T2: Viladesens - GI-623 

GI-V-6311 De la GI-631 (Vilopriu) a Garrigoles 3,420   

GI-V-6442 De la GI-644 al Poblat Ibèric d'Ullastret 0,599   

GI-V-6701 T3 De la C-66 (Bordils) a Corçà per Madremanya 4,453 T3: Madremanya - Monells 

 

D'aquestes n'hi han 6 que transcorren en part o totalment per espais protegits mediambientalment, que 

corresponen a les files sombrejades en la taula anterior. S'en detallen les característiques 

mediambientals més rellevants alhora que les condicions  a tenir en compte en la redacció del 

corresponent projecte constructiu, el qual haurà de tramitar-se d'acord amb la legislació vigent. 

 

Per altra part les carreteres que s'haurien de condicionar a causa d'una insuficient amplada dels vorals, i 

per tant no es condicionen dins el Pla són 56 trams, els següents: 

 

Codi Denominació Long. Tram 

GI-500 La Jonquera - Agullana 3,230   

GI-504-T3 De la GI-511 (Terrades) a Agullana 4,149 T3:GIV-5044 (Trencant Darnius) 
- Agullana 

GI-510 Llers - Terrades 6,500   

GI-511 T1 Terrades - Albanyà 5,530 T1: Terrades - Sant Llorenç de la 
Muga 

GI-523 Argelaguer - Tortellà 2,600   

GI-601 La Jonquera - Cantallops 5,700   

GI-P-5106 De Figueres a Llers 4,300   

GI-P-5107 D'Els Hostalets a Llers 2,133   

GI-P-5223 T2 De la GIV-5224 a Riudaura 3,164 T2: Cruïlla amb la GIV-5224 - 
Riudaura 

GI-P-5227 De Vidrà al límit de Província 0,910   

GI-P-5233 De l' A-26 (Enllaç Montagut) a Montagut 1,493   

GI-P-5239 De Navata a Lladó  3,824   

GI-P-5244 T1 De la GI-524 a la GIV-5243, per St. Miquel de 
Campmajor 1,340 T1: GI-524 - St. Miquel de 

Campmajor 

GI-P-6021 T2 De Peralada a Mollet de Peralada 2,598 T2: Morassac - Mollet de 
Peralada 

GI-P-6531 De Palafrugell a Begur, Per Esclanyà  5,014   

GI-P-6532 De la GIP-6531 a la Platja d'Aiguablava 3,171   

GI-P-6821 T2 De la Cruïlla amb la GIV-6821 (St Llorenç) a Sant Grau 9,920 T2: Cruïlla GIV-6821 (St. 
Llorenç) - Sant Grau 

GI-V-4011 De la N-152 (Ribes de Freser) a Campelles 6,115   

GI-V-4033 T1 D'Alp a Urtx, pel Vilar 0,740 T1: Alp - Intersecció amb GIV-
4082R 

GI-V-4035 T1 De la N-260 a Guils de Cerdanya 2,999 T1: N-260 - Saneja  

GI-V-4036 De la C-162 (E-09) a Urús 0,429   
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Codi Denominació Long. Tram 

GI-V-5132 T3 De la C-66 (Banyoles) a Galliners, per Vilavenut 6,278 T3: Vilavenut - Galliners 

GI-V-5147 T2 De Palol de Revardit a Camós 2,660 T2: Palol de Revardit - Trencant 
de Corts (PK 4+600) 

GI-V-5147 T4 De Palol de Revardit a Camós 1,150 T4: Camós - Final Ctra. 

GI-V-5201 T1 De la GI-543 (Viladrau) a Sant Marçal de Montseny 0,400 T1: GI-543 (Viladrau) - Camí de 
la Font (PK 0+400) 

GI-V-5217 De Ribes de Freser a Queralbs 6,773   

GI-V-5234 T1 De L'A-26 a Beuda 1,800 T1: A-26 - PK 1+800 (Abocador) 

GI-V-5238 T1 De la N-260 (Can Vilar) a Cabanelles 0,560 T1: N-260 - Intersecció amb 
GIP-5237 

GI-V-5243 De la GI-524 (Mieres) al Torn 4,148   

GI-V-5262 De Ribes de Freser a Pardines  4,967   

GI-V-5312 T2 De Girona a Sant Medir 3,545 T2: Urb. l'Olivet - Sant Medir 

GI-V-5313 T1 De la GI-531 a Canet d'Adri 4,000 T1: GI-531 - Esglèsia Canet 

GI-V-5334 De la C-63 a Brunyola 3,055   

GI-V-5343 De L'N-156 a Vilobí d'Onyar 1,842   

GI-V-5441 T1 De la GI-544 (Espinelves) a la BV-5201 (St. Sadurní 
d'Osomort) 1,310 T1: Espinelves - C-25 

GI-V-5521 De la GI-552 (Breda) a Sant Martí de Riells 6,185   

GI-V-5523 De la C-35 (Riells I Viabrea) a la GI-552 0,927   

GI-V-6021 De la GI-603 (Espolla) a Mollet de Peralada 2,801   

GI-V-6032 T2 De la GI-603 (Garriguella) a Vilamaniscle 2,163 T2: PK 1+130 - Vilamaniscle 

GI-V-6121 De la GI-612 (Port de la Selva) a Selva de Mar 1,542   

GI-V-6211 De Figueres al Far d'Empordà 1,880   

GI-V-6212 De Vila-Sacra a Fortià 2,702   

GI-V-6228 T1 De la C-252 (Pont del Princep) a Vilamalla 1,050 T1: C-31 (Pont Del Príncep) - Pk 
1+050 (Rotonda) 

GI-V-6228 T2 De la C-252 ( Pont del Princep) a Vilamalla 0,926 T2: PK 1+050 (Rotonda) - 
Vilamalla 

GI-V-6321 De la GI-632 (Bellcaire) a Albons 2,010   

GI-V-6322 De la GI-623 (l'Escala) a Albons 3,405   

GI-V-6425 T1 De la C-66 a Pedrinyà, per la Pera 1,050 T1: C66  -La Pera 

GI-V-6542 T1 De Palafrugell a Tamariu 1,830 T1: Palafrugell - Cruïlla amb crta 
al Far 

GI-V-6542 T2 De Palafrugell a Tamariu 1,934 T2: Cruïlla amb crta. al Far - 
Tamariu 

GI-V-6591 De la GIV-6542 (Ctra. a Tamariu) a Llafranc 1,756   

GI-V-6612 T1 C-65 (Panedes) a Calonge, per Romanyà de la Selva 6,210 T1:C-65 - Intersecció amb GIV-
6613 

GI-V-6621 T1 De la GI-662 (Castell D'aro) a la C-253 (Sant Pol) 0,650 T1: GI-662 (Castell d'Aro) - 
Enllaç C-35 

GI-V-6621 T2 De la GI-662 (Castell D'aro) a la C-253 (Sant Pol) 2,228 T2: Enllaç C-35 - C-253 (St. Pol) 

GI-V-6701 T2 De la C-66 (Bordils) a Corçà per Madremanya 4,030 T2: St Martí Vell - Madremanya 

GI-V-6708 T1 De Celrà a Juià 1,240 T1: Celrà - Rotonda 

GI-V-6744 De la C-35 a Llagostera 1,222   
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Les carreteres que s'han de condicionar i formen itinerari amb algun camí integrable, la qual cosa 

provoca que la fitxa sigui conjunta, són les 6 del llistat següent: 

 

Codi Denominació Long. Tram 

GI-V-5147 T3 De Palol de Revardit a Camós 1,650 T3: Trencant de Corts (PK 
4+600) - Camós 

GI-V-6233 De la GI-633 a Gaüses 2,014   

GI-V-6424 T1 De la C-255a (Flaçà) a Sant Llorenç de les Arenes 1,150 T1: C-255a - Trencant St. Jordi 
Desvalls 

GI-V-6424 T2 De la C-255a (Flaçà) a Sant Llorenç de les Arenes 2,071 T2: Trencant St.Jordi Desvalls - 
St. Llorenç de les Arenes 

GI-V-6731 De L'A2 a Franciac 0,786   

GI-V-6742 De la GIV-6741 a Sant Andreu Salou 1,929   

 

Finalment cal fer esment que hi han 13 carreteres que el pla no preveu arranjar atès que depenen 

d'actuacions d'altres administracions de carreteres. Quan es conegui les solucions definitives que 

aquelles projecten es podrà preveure quines actuacions cal fer-hi. Aquestes són: 

 

Codi Denominació Long. Tram Causes 

GI-P-5129 De l'N-260 (Vilafant) a 
Borrassà 2,982   Es veurà afectada pel desdoblament de 

la A2 

GI-P-5223 T1 De la GIV-5224 a Riudaura 0,580 T1: Olot - Cruïlla 
amb la GIV-5224 

La seva definició depèn de la de la 
Varinat d'Olot 

GI-P-6214 De Fortià a Riumors 1,106   
La Generalitat està redactant un Estudi 
Informatiu per connectar la C-31 i la C-
260 

GI-P-6831 De la BV-6001 (límit 
Província, Malgrat) a Blanes 0,460   

La Generalitat ha d'executar un nou 
pont sobre La Tordera, que pot 
condicionar els 460 m del tram  

GI-V-4016 T1 De Planès al trencant de 
Fornells de la Muntanya 5,060 T1: Planés - 

Fornells  

L'Estat té endegats varis estudis 
informatius relacionats amb el túnel de 
Toses que afectaran la crtra. 

GI-V-4016 T2 Del trencant de Fornells de la 
Muntanya a Toses 3,255 T2: Fornells - 

Toses  

L'Estat té endegats varis estudis 
informatius relacionats amb el túnel de 
Toses que afectaran la crtra. 

GI-V-5101 De la N-260 a Avinyonet de 
Puigventós 0,502   Depén del desdoblament de la A26 

GI-V-5273 T1 De la C-152 a Coll de 
Bracons, per Joanetes 1,094 

T1: C-152 - Can 
Trona (Inters. camí 
al Mallol) 

Depèn del traçat definitu de la Variant 
de Les Preses i la seva connexió amb 
la  crtra. 

GI-V-6213 De la C-260 (Castelló 
d'Empúries) a Fortià 1,484   

La Generalitat està redactant un Estudi 
Informatiu per connectar la C-31 i la C-
260 

GI-V-6215 De la C-31 a Riumors 1,790   
La Generalitat està redactant un Estudi 
Informatiu per connectar la C-31 i la C-
260 

GI-V-6226 T1 De l'N-II a Vilaür, per 
Garrigàs i Arenys d'Empordà 2,690 T1: N-II - Garrigàs 

Depèn del traçat final del desdobalment 
de la A2, que afecten els primers 620m. 
La resta està condicionada 

GI-V-6441 De la Bisbal d'Empordà a 
Fonteta 1,381   

Depèn del desenvolupament urbà 
d'ambdós municipis, doncs és totalment 
urbana 

GI-V-6701 T4 De la C-66 (Bordils) a Corçà 
per Madremanya 1,391 T4: Monells - 

Corçà 
Depèn del traçat final de la Variant de 
Corçà i La Bisbal 
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5. PRIORITATS 
 

El paràmetre que s’ha utilitzat per prioritzar les actuacions és el Cost/IMD. Aquest criteri matisa el de la 

demanda pura, per tal que els camins que necessiten poca inversió puguin tenir una prioritat superior a la 

que els correspondria per la seva IMD. 

 

Es considera que cal retocar l’índex proposat (Cost/IMD) per tal de no perjudicar els camins de més 

longitud, la qual cosa es pot fer incorporant-hi aquesta. Atès que hi ha trams de carretera que es preveu 

condicionar juntament amb camins integrables per tractar-se d'un itinerari de idèntica funcionalitat, si 

s'utilitzés el ràtio previst inicialment es perjudicaria dita unió, alhora que es prioritzaria la separació en 

trams d'imports menors, la qual cosa seria il·lògica. 

 

El ràtio millorat serà:    Cost / IMD / longitud 
 

És a dir es relaciona el cost per quilòmetre i la IMD, prioritzant per un cost determinat els camins de més 

intensitat;  alhora que per una IMD similar prioritza els que tenen un cost lineal més baix, primant els 

municipis que hi han efectuat millores i tenen els camins amb millor estat. 

 

6. VIGÈNCIA DEL PLA 

 

Atès que l'import del pla s'ha incrementat al afegir-hi les actuacions necessàries per condicionar les 

carreteres de la xarxa actual, fins aconseguir els paràmetres que el  Pla exigeix, es considera prudent 

allargar el termini d'execució del mateix fins a 25 anys, enlloc dels 20 anys proposats inicialment. 

Les circumstàncies econòmiques actuals que es preveuen que tinguin una durada com a mínim a mig 

termini, també ho aconsellen. 

 

7. CORRECCIONS MATERIALS 

 

De forma complementaria al que s'ha detallat s'han detectat diversos errors que es corregeixen, entre els 

que destaca el traçat del camí 2.17.1, de Monells a Sant Sadurní de l'Heura, el qual es va catalogar per 

un traçat de camí poc utilitzat i actualment amb ferm de terra, enlloc del camí més utilitzat i amb ferm 

asfàltic. 
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8. COSTOS 
 

S'han revisat els darrers projectes redactats i s'ha comprovat que el seu pressupost és clarament inferior 

al del barem de costos del Pla pels diferents tipus de condicionament; tot i que no es consideren les 

grans baixes que actualment es produeixen i que cal considerar circumstancials. 

 

Es dedueix que cal retocar a la baixa el barem de costos previstos, la qual cosa es fa de forma no lineal 

sinó adequant-ho al màxim possible a la realitat més actual. 

 

 

9. ACTUALITZACIÓ DE CATÀLEG DE CARRETERES 

 

S’actualitza el llistat de la xarxa actual de carreteres de la Diputació de Girona d’acord amb el catàleg de 

2011, amb la qual cosa, hi pot haver-hi lleugeres variacions en les carreteres actuals, descatalogables i 

definitives de la xarxa local. 

 

 

10. CONCLUSIÓ 

 

Amb tots aquests antecedents es procedeix a modificar el Pla Zonal en cadascun dels apartats que sigui 

necessari per tal  de poder continuar amb la seva tramitació 

 

 

 

 

Girona, juny 2012 
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ANNEX 1. AL·LEGACIONS. 
Còpia de totes i cadascuna de les al·legacions rebudes. 
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ANNEX 2. INFORME D’AL·LEGACIONS. 
 





 

 
 

Pàg. 1 

 

JH/tg 

INFORME 
en relació a les al·legacions presentades en la informació pública i oficial del 
Pla de carreteres locals de les comarques gironines (Pla zonal de la Llei 
11/2008 de carreteres). 
Antecedents. 
El Pla que motiva aquest informe fou aprovat inicialment pel Ple de la Diputació en 
la sessió del 19 d'abril de 2011. 

S'exposà al públic mitjançant anunci al BOPG del dia 19 de maig de 2011 i al DOGC 
del dia 24 de maig de 2011, per un període de sis mesos prorrogable fins a vuit. 
S'envià una còpia digital a tots i cadascun dels 221 municipis pel seu informe, a qui 
se'ls comunicà en data  18 d'octubre de 2011 que el termini de sis mesos no es 
prorrogava i, per tant, finalitzava el dia 24 de novembre de 2011. 

S'han presentat 58 al·legacions, de les quals 18 es presentaren fora de termini. 
Totes eren dels ajuntaments corresponents a excepció d'un de varis particulars del 
municipi d'Esponellà i una altra del Sr. Lluís Serrano Jiménez. 

Les al·legacions presentades es poden agrupar conceptualment i s'informen pels 
diferents conceptes. 

 

Al·legacions i informe. 
Es relacionen en fulls adjunts totes les al·legacions presentades per ordre d'entrada. 
En la mateixa llista s'indica la causa de l'al·legació, així com la resposta específica a 
aquesta. En els casos que provoca modificacions en el Pla, aquestes es relacionen 
en columna a part.  

La resposta a cada al·legació correspon a l'adaptació de les que tot seguit 
s'indiquen conceptualment: 

 

1. Camins que se sol·licita siguin integrables. 

S'han analitzat tots i cadascun dels proposats. En el cas que no es puguin 
considerar integrables s'incorpora una fitxa justificativa i són els següents: 

 

Comarca Codi Nom del camí 

Alt Empordà 1.32.2 Camí de Vilajuïga a Roses 

Alt Empordà 1.33.2 Camí de la proposta 1.17.1 a Taravaus 

Alt Empordà 1.34.2 Camí de la N-IIa a Santa Llogaia d’Àlguema 

Alt Empordà 1.35.2 Camí de la N-IIa a Santa Llogaia, des de Pont del Príncep 

Baix Empordà 2.23.2 Camí de la GI-664 (Cruïlles) a la GI-660 

Baix Empordà 2.24.2 Camí de Monells i Cruïlles a Corçà 

Baix Empordà 2.25.2 Camí de Sant Feliu de Guíxols a la urbanització Casanova 

Baix Empordà 2.26.2 Camí de Sant Feliu de Guíxols a la urbanització Bateries 

Baix Empordà 2.27.2 Camí de la GI-V-6621 a la C-65 
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Comarca Codi Nom del camí 

Cerdanya 3.02.2 Camí de les Pereres a Puigcerdà 

Gironès 5.03.2 Camí de Madremanya a Monells per Millars 

Selva 8.16.2 Camí Mas Pèlach – Mas Camps – Sant Martí Sapresa 

Selva 8.17.2 Camí de Riudellots de la Selva a Vilobí 

 

En el cas que compleixin els requisits necessaris s'incorporen al Pla i s'ha elaborat 
la corresponent fitxa de característiques actuals i d'actuacions per adequar-los als 
objectius del Pla. Són els següents: 

 

Comarca Codi Nom del camí 

Alt Empordà 1.14.1 Camí de Roses a Cala Montjoi 

Alt Empordà 1.24.1 Camí de Santa Llogaia a Les Forques 

Alt Empordà 1.27.1 Camí del Camp dels Enginyers i Les Forques a Vilafant 

Baix Empordà 2.27.1 Camí de Calonge a Torre Colomina (Avda Països Catalans) 

Baix Empordà 2.28.1 Camí de Calonge a Mas Pallí 

Gironès 5.13.1 Camí de Sant Jordi Desvalls a Flaçà, per Sobrànigues 

Selva 8.12.1 Camí d’Aigües Bones a Can Carbonell 

Selva 8.13.1 Camí de la GI-555 a la GI-562 

 

D’aquests, n’hi ha 3 que transcorren en part o totalment per espais protegits 
mediambientalment. D’aquests se’n detallen les característiques mediambientals 
més rellevants alhora que els condicionants mediambientals a tenir en compte en la 
redacció del corresponent projecte constructiu, el qual haurà de tramitar-se d’acord 
amb la legislació vigent. 

 

2. Camins qualificats d'integrables que es demanen de retirar-los del Pla. 

Hi ha hagut diversos ajuntaments i també un conjunt de veïns d'Esponellà que han 
demanat la retirada del Pla de diversos camins. S'han revisat tots ells i es considera 
que no hi ha motiu per no considerar-los integrables atès que compleixen els 
requisits reglamentaris. Són els següents: 

 

Comarca Codi Nom del camí 

Alt Empordà 1.24.1 Camí de Santa Eulàlia a Sant Miquel de Fluvià, per Palau de Santa 
Eulàlia 

Baix Empordà 2.08.1 Camí de Palau-sator a Gualta 

Baix Empordà 2.14.1 Camí de la GI-651 a Palau-sator 

Baix Empordà 2.15.1 Camí de Torrent a Sant Julià de Boada 

Gironès 5.10.1 Camí de Campllong a Sant Andreu Salou 

Selva 6.01.1 Camí d'Esponellà a Serinyà, pel Veïnat de Martís 
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A petició de l’Ajuntament de Santa Eulàlia s’ha revisat el camí 1.24.1 i atès que 
actualment no té un traçat ben definit i els camins que connecten els dos nuclis són 
de terra i amb molt poc trànsit, es considera que no reuneix les característiques 
funcionals que es preveien, per la qual cosa es proposa no considerar-lo integrable. 

Així mateix, s’han revisat camins similars, avui pràcticament inexistents i s’ha trobat 
que tampoc compleix els requisits els camí de Lladó a Cistella. Per tant, es deixen 
de considerar integrables els següents camins: 

 

Comarca Codi Nom del camí 

Alt Empordà 1.14.1 Camí de Lladó a Cistella 

Alt Empordà 1.24.1 Camí de Santa Eulàlia a Sant Miquel de Fluvià, per Palau de Santa 
Eulàlia 

 

3. Peticions de modificació del traçat del camí integrable. 

Hi ha ajuntaments que demanen que es faci la previsió d'una variant a un nucli 
(Fontanals de Cerdanya), o que es modifiqui el traçat de l'actual camí en un tram 
d'aquest (Torroella de Montgrí). Aquests casos no comporten cap modificació del 
Pla, i el corresponent projecte de traçat o executiu, vist el POUM vigent, definirà la 
conveniència d'aquests canvis. 

Altres demanen que es modifiqui l'itinerari previst en el Pla, sigui per error 
(Massanes, camí a Riuclar), sigui perquè hi ha una alternativa igual de bona que la 
prevista i amb titularitat municipal i no privada, com és el cas de Beuda. En ambdós 
casos es modifica el Pla per atendre aquestes peticions. 

En aquest apartat cal dir que s’ha detectat que el traçat catalogat del camí 2.17.1 de 
Monells a Sant Sadurní de l’Heura, correspon a un camí sense asfaltar i no al camí 
asfaltat que uneix els dos nuclis, molt més important que l’anterior. Es modificarà la 
fitxa corresponent. 

 

4. Revisió de les carreteres descatalogables. 

Les peticions de treure de la llista algunes carreteres corresponen a: 

- Alp: els ramals d'incorporació a la GI-V-4082 formen part d'aquesta carretera 
i s'han de mantenir catalogats. 

- Ullastret: carretera GI-V-6442 d'accés al poblat ibèric. La directora del Museu 
informa de la quantitat de visitants que utilitzen la carretera i que supera els 
50.000. Es manté dins la xarxa. 

- Tregurà: carretera GI-V-5265. L'Ajuntament de Vilallonga de Ter creu que la 
carretera de Tregurà s'ha de mantenir com integrable, però no compleix els 
requisits necessaris. 
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5. Condicionament de carreteres adjacents a camins integrables. 

Alguns ajuntaments indiquen la conveniència d'incorporar a les actuacions previstes 
en els camins integrables les corresponents als trams adjacents, la qual cosa ja 
s'havia previst en algun camí però s'ha revisat i completat, amb l'objectiu 
d'aconseguir que no es realitzés el condicionament d'un camí sense el de la 
carretera contigua i que forma part del mateix itinerari. 

Finalment, els trams a condicionar juntament amb els camins integrables són els 
següents: 

 

Codi Denominació Long. Tram 

GI-V-5147 T3 De Palol de Revardit a Camós 1,650 T3: Trencant de Corts (PK 
4+600) - Camós 

GI-V-6233 De la GI-633 a Gaüses 2,014   

GI-V-6424 T1 De la C-255a (Flaçà) a Sant Llorenç de 
les Arenes 1,150 T1: C-255a - Trencant St. Jordi 

Desvalls 

GI-V-6424 T2 De la C-255a (Flaçà) a Sant Llorenç de 
les Arenes 2,071 T2: Trencant St.Jordi Desvalls - 

St. Llorenç de les Arenes 
GI-V-6731 De L'A2 a Franciac 0,786   

GI-V-6742 De la GIV-6741 a Sant Andreu Salou 1,929   

 

6. Previsions per carril bici. 

Hi ha al·legacions que demanen s'incorpori al Pla la previsió de carril bici paral·lel a 
la carretera. S'informa que quan s'hagi previst el condicionament d'un camí a 
integrar, sempre cal procedir prèviament a l'expropiació dels terrenys necessaris per 
les obres i d'una franja de 3 metres a cada costat de la carretera. Els ajuntaments 
que ho desitgin hi podran desenvolupar una via verda o carril bici, prèvia autorització 
del titular de la carretera. 

 

7. Manteniment. 

Es demana que al conjunt d'actuacions previstes s'hi incorpori les partides 
necessàries pel manteniment futur. S'informa que el Pla incorpora unes previsions 
pressupostàries creixents per finançar el manteniment dels camins ja integrats, és a 
dir, que ja s'han adequat a les condicions que indica el propi Pla. 

 

8. Errors i mancances. 

En alguns camins integrables s'hi ha detectat errors o mancances que cal corregir, 
així com en les dades de població i titularitats. S'han revisat tots els casos i es 
corregeix, tot i que es vol fer esment que per les dades de població s'han utilitzat les 
del padró de l'any 2009. En les properes revisions del Pla s'utilitzaran les del darrer 
padró que s'hagi publicat i quedaran automàticament actualitzades. 

En alguns casos es demana que es modifiqui algun traçat per adequar-lo a la realitat 
actual, atès que hi ha hagut obres recents que han canviat algun tram, com és el 
cas de les obres del tren de gran velocitat. Quan es projecti el condicionament 
previst s'actualitzarà i s'adequarà el traçat a la realitat del moment. 
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9. Prioritat per guals. 

Algun ajuntament suggereix que es doni prioritat als trams dels camins integrables 
que creuen lleres de riu mitjançant guals, amb la corresponent perillositat. 

S'ha estudiat la proposta generalitzant-la a tots els güals existents en els camins 
integrables o carreteres de l'actual xarxa, i es pot comprovar que la xifra a destinar 
als nous ponts és molt elevada i condicionaria en excés el desenvolupament 
equitatiu del pla durant una bona colla d'anys, per la qual cosa no es preveu cap 
canvi de prioritats. 

 

10. Criteris de prioritat. 

En relació a la prioritat també hi ha peticions d'avançar les actuacions en el camí del 
municipi en concret, sense mantenir l'objectivitat del conjunt. És evident que molts 
dels municipis voldrien que els seus camins integrables fossin els primers, però no 
cal insistir en la necessitat de mantenir un únic criteri per a tots els camins. 

 

11. Normativa de protecció. 

Finalment hi ha algun municipi que manifesta la disconformitat amb l'aplicació de la 
legislació de carreteres una vegada aprovat el Pla Zonal i no quan el camí 
efectivament s'integri a la xarxa local. 

De fet, el que la normativa del Pla preveia era un règim transitori, des de l'aprovació 
definitiva del Pla fins que la via s'integrés efectivament a la xarxa viària local amb 
l'objectiu de vetllar per la funcionalitat de les futures carreteres de la xarxa, evitant la 
consolidació d'actuacions en la via o bé en les seves zones d'influència que 
esdevinguessin incompatibles amb la integració de la carretera a la xarxa viària 
local.  

Aquest règim transitori, bàsicament, consistia en la necessitat d'obtenir informe del 
Servei de Xarxa Viària Local de la Diputació de Girona, prèviament a portar a terme 
qualsevol tipus d'actuació dins la zona d'influència dels camins i carreteres 
integrables (trenta metres a comptar des de l'aresta exterior de l'esplanació).  

Certament, a partir de les al·legacions plantejades per algun Ajuntament, així com  
dels diferents canvis que s'han d'introduir al Pla, en aquest sentit, es detecten 
problemes d'aplicació d'aquest règim que assenyalen la conveniència de revisar-lo. 
No obstant això, la necessitat d'establir unes normes que arbitrin la reserva i 
protecció del sistema viari previst en el Pla, entretant les vies no s'incorporen a la 
xarxa viària local, s'ha de mantenir. 

En efecte, el Pla Zonal és un instrument de planejament territorial sectorial, que pel 
propi objecte i pel gran nombre d'ens locals que afecta és d'execució complexa i 
dilatada en el temps (24 anys), tot i que la situació econòmica actual és possible que 
incideixi en el ritme de compliment dels terminis fixats en el pla d'etapes.  S'ha tenir 
en compte, a més, que en molts casos, pel propi compliment de les prescripcions 
tècniques del Pla, el traçat de la carretera, quan finalment s'integri a la Xarxa Viària 
Local variarà sensiblement respecte el traçat actual, i en conseqüència, les seves 
zones de protecció.  

Per aquests motius, s'estima necessari que durant el temps que transcorri des de 
l'aprovació definitiva del Pla Zonal fins a la integració efectiva de la via a la xarxa 
viària local regeixi un  sistema de protecció bàsic, únicament per a la zona de domini 
públic i de servitud, és a dir, per a la calçada i les franges a cada costat de la via de 
tres i vuit metres, respectivament, a comptar des de l'aresta exterior de l'esplanació. 
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I una prohibició de noves construccions en la franja entre l'aresta de la calçada i els 
25 metres de la línia d'edificació, admetent-se però obres de reconstrucció, 
ampliació, millora i conservació de les edificacions existents. 

Aquest control l'hauria d'exercir el propi Ajuntament, que prèviament a atorgar la 
llicència urbanística hauria de sol·licitar informe al Servei de Xarxa Viària Local de la 
Diputació de Girona, que seria preceptiu i vinculant.  

Es tracta de disposar d'un règim transitori per possibilitar l'acompliment del Pla amb 
la màxima coherència i oferir seguretat jurídica a Ajuntaments i particulars. 

En qualsevol cas, i pels Ajuntaments que discrepaven en l'exercici d'aquest control, 
s'ha de tenir en compte que el Pla Zonal s'ha elaborat i aprovat inicialment en 
compliment del mandat legal contingut a la legislació de carreteres; que per la seva 
naturalesa de pla territorial sectorial d'abast supramunicipal és de compliment 
directe, d'acord amb els principis d'especialitat i jerarquia normativa recollits pel 
nostre ordenament jurídic (article 13.2 del Text Refós de la Llei d'Urbanisme de 
Catalunya i article 51 de la Llei 30/1992, de 26 de novembre de règim jurídic de les 
administracions públiques i del procediment administratiu comú), i tenint en compte 
que legalment no és possible una reserva de dispensació o la seva inderogabilitat 
singular pels municipis que ho al·leguen. 

Per tant, s'entén que la oposició a incorporar al Pla un determinat camí i/o a 
l'aplicabilitat del règim jurídic derivat de la inclusió del camí o carretera al Pla, per bé 
que legítima, no es troba emparada en cap fonament legal, ni cap de les 
competències que tenen atribuïdes els municipis per llei ni el principi d'autonomia 
local ho poden justificar.  

Nogensmenys, es considera que l'eina que permetria optimitzar la gestió de la xarxa 
present i futura coherent amb les previsions de la Llei de Carreteres i amb les 
previsions del Pla zonal, i que el dotaria de major eficàcia i seguretat jurídica, seria 
un Pla especial urbanístic autònom, que en concordança amb el que estableix la Llei 
d'Urbanisme de Catalunya respecte els sistemes urbanístics de comunicacions, els 
quals comprenen també les àrees de protecció de les infraestructures (art. 34 i 68 
Decret Legislatiu 1/2010, de 3 d'agost, modificat per la Llei 3/2012, de 22 de febrer), 
permetria: 

 

- definir els traçats, i en conseqüència, les reserves de terrenys i les seves 
zones de protecció d'acord amb el Títol Quart del Text Refós de la Llei de 
Carreteres, a escala 1/5000. 

- definir amb exactitud inicis i finals. 
- definir trams urbans i travesseres. 
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Conclusió. 
Totes les parts informades positivament s'incorporaran a la nova versió del Pla per 
tal de continuar amb la tramitació del mateix. 
 

És tot el que s'ha d'informar. 

 

 

 

 

1 de març de 2012 

 

L'Enginyer Director del Servei de Xarxa Viària Local 

 

 

Joan Hugas i Maurici 

 

 

       Assabentat 

       El Diputat de Xarxa Viària Local 

 

 

       Josep Blanch Dalmau 

 

 

 

 

Apèndix:  
- Quadre resum amb totes les al·legacions i la resposta particularitzada per 

cada una d'elles. 

 
 





 

 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

APÈNDIX. QUADRE RESUM DE RESPOSTA A LES AL·LEGACIONS 
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QUADRE RESUM DE RESPOSTA A LES AL·LEGACIONS 
 

Nº Ajuntament Data Al·legació Modificacions al Pla 

33 Aiguaviva 23/11/2011 Demana es reflecteixi situació real ctra. 5.09.1 i s'inclogui 
carretera que uneix GIV-5331 amb l'N-II. 
 
Camí 5.09.1 de la N-II a la GIV-5331. Cal modificar el 
traçat segons les últimes obres ja executades del camí en 
el creuament amb la Línia d’Alta Velocitat. 
 

 
 
Camí 8.04.2 de la N-II a la GIV-5331 (per Urb. Can Jordi). 
Provoca un augment de recorregut respecte l’itinerari 
actual entre Aiguaviva i Riudellots per la C-25 i la GIV-
5331, i a més en el recorregut hi ha menys de 150 
habitants (Urb. Can Jordi 59 hab.) 

Modificar traçat camí 
5.09.1 segons situació 
actual. 

46 Alp 29/11/2011 Demana que dos trams entre les GIV-4082 i GIV-4033 no 
es descataloguin de la xarxa actual. 
 
El ramals GI-V-4082R1 i GI-V-4082R2, que són ramals de 
connexió cap a altres carreteres de la Diputació, no són 
descatalogables. 

Retirar dels trams 
descatalogables els 
ramals GIV-4082R1 i 
GIV-4082R2. 

21 Argelaguer 08/11/2011 Demana incloure al Pla el camí de l'A-26 a la GIV 5232, 
atès que els itineraris alternatius comporten passar per 
travesseres urbanes. 
 
El camí 4.04.2 de la A-26 a la GIV-5232, uneix nuclis de 
més de 150 habitants. No obstant, la proposta no és 
amortitzables segons l’estudi cost-benefici, i els itineraris 
alternatius són molts clars. El creuament pel nucli 
d’Argelaguer no es pot considerar travessera urbana. 

- 

4 Bescanó 05/07/2011 Informa favorablement i accepta pas ctra. local d’Estanyol 
a la xarxa local. Demana inclusió al Pla del tram ctra. dels 
Carlins i el camí intermunicipal Mas Pèlach-Mas Camps-
Sant Martí Sapresa. 
 
La inclusió al Pla del Camí dels Carlins, es contempla en el 
camí 5.04.1. Caldria fer constar en les taules i fitxes que 
també correspon al T.M. de Bescanó. 
 
El camí intermunicipal Mas Pèlach – Mas Camps – Sant 
Martí Sapresa, connecta amb la proposta 8.03.2 que no es 
integrable. La població és insuficient. 

Modificar en les fitxes i 
taules que el camí 
5.04.1 de Salt a 
Vilablareix, també 
correspon al T.M. de 
Bescanó. 
 
Incloure fitxa justificativa 
de la proposta no 
integrable camí Mas 
Pèlach – Mas Camps – 
Sant Martí Sapresa. 
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Nº Ajuntament Data Al·legació Modificacions al Pla 

41 Beuda 24/11/2011 Demana incloure el traçat nord de la ctra. de Maià a Beuda 
per no utilitzar el camí privat de la zona minera, i informen 
de la previsió d’un vial de circumval·lació per enllaçar la 
carretera GIV-5234 i el camí integrable. 
 
Camí 4.01.1 de Maià de Montcal a Beuda. Es modificarà el 
traçat de la proposta, segons al·legació (pel nord), correcte 
en el catàleg visual de carreteres. L’enllaç de la proposta 
es definirà en el projecte constructiu corresponent, d’acord 
amb el planejament urbà, ajustant-se al vial de 
circumval·lació en cas d’estar planificat. 
 

 
 

Modificar el traçat de la 
proposta 4.01.1 de Maià 
de Montcal a Beuda, 
passant pel nord fins al 
nucli de Beuda. 

8 Borrassà 09/08/2011 Sol·licita s’inclogui tram carretera que va des de la rotonda 
de la C-26 fins el nucli urbà de Borrassà. 
 
La connexió de la proposta 1.21.1 arriba fins la xarxa 
bàsica i es pot accedir a Borrassà des de tres punts 
diferents de la C-26. La longitud del tram proposat és 
inferior a 500 metres i per tant no és integrable en la xarxa 
local de carreteres de la Diputació de Girona. 
 

 
 

- 

53 Caldes de 
Malavella 

02/12/2011 Demana incloure tram camí vell de Tossa des de la 
urbanització Aigües Bones fins a la urbanització Can 
Carbonell. 
 
Camí vell de Tossa, de la urb. Aigües Bones fins urb. Can 
Carbonell. La proposta permet unir els nuclis d’Aigües 
Bones i Can Carbonell, que tenen una població superior a 
150 habitants. A més, permet mallar la xarxa de carreteres 
actual. 
 
Població: Aigües Bones 776, Can Carbonell 435 

Incloure com a camí 
integrable el camí de la 
urbanització Aigües 
Bones a Can Carbonell. 
Realitzar catàleg visual i 
aforament. 

Traçat proposat 

Traçat 4.01.1 inicial 
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Nº Ajuntament Data Al·legació Modificacions al Pla 

7 Calonge 03/08/2011 Sol·licita incorporació avinguda Països Catalans i camí del 
Mas Pallí. 
 
L’Avinguda Països Catalans, connecta Calonge (3278 hab) 
i la Font del Lleó (104 hab), amb Torre Colomina (372 hab) 
i Puig Ses Forques (256 hab). Per tant, és integrable per 
connectar nuclis de més de 150 habitants. No obstant, a 
l’inici i al final hi ha trams que transcorren dins de sòl urbà 
consolidat que s’haurien d’excloure de la xarxa local de 
carreteres. 
 

 
 
El camí del Mas Pallí transcorre per terrenys en sòl no 
urbanitzable, exceptuant el tram al nord del polígon 
industrial, on el terreny al sud del camí és urbanitzable 
programat. La població és de 169 i 69 a Mas Pallí dels 
Vilars i Mas Pallí dels Vilars II. Per tant, la proposta 
connecta Calonge amb Mas Pallí, que tenen una població 
superior a 150 habitants. Es proposa el traçat des de la 
urbanització Mas Pallí fins a la rotonda de la GI-667 al 
nord del polígon industrial. 
 

 

Incloure camí integrable 
de Calonge a Torre 
Colomina (Av. Països 
Catalans). Incloure fitxa 
justificativa i fitxa 
d’actuacions. Realitzar 
Catàleg Visual i 
aforament. 
 
Incloure camí integrable 
de Calonge a Mas Pallí. 
Incloure fitxa justificativa 
i d’actuacions, i realitzar 
catàleg Visual i 
aforament. 

27 Camós 18/11/2011 Demana incloure actuacions de la GIV-5147, com a 
continuació de la proposta 6.04.1. 
 
En relació al camí 6.04.1 de la C-66 a la GIV-5147, les 
actuacions d’ampliació de la GI-V-5147 en el tram des del 
creuament de la proposta GIV-5147 fins a Camós.  

Incloure cost de les 
actuacions d’ampliació 
de la carretera GIV-
5147 en el pressupost 
del Pla. 

14 Campllong 27/09/2011 Demana que els dos camins integrables ho siguin a la fase 
1 anualitat 1. 
 
El pla d’actuacions del Pla Zonal s’ha establert segons el 
criteri Cost/IMD aplicat a totes i cadascuna de les 
actuacions previstes. 
 
En relació a la petició d’incorporar un carril bici adjacent 
als camins integrables, s’informa que dins la franja de 3 
metres de domini públic que quedaran a banda i banda de 
la carretera un cop integrada en la xarxa local, es podrà 
realitzar el carril bici, prèvia autorització de la Diputació de 
Girona. No és finalitat d’aquest Pla. 

- 



 
 
 

Pàg. 4 

Nº Ajuntament Data Al·legació Modificacions al Pla 

9 Cantallops 12/08/2001 Demana s'inclogui camí Sant Climent a Cantallops a la 
primera fase, anualitat 1. 
 
El pla d’actuacions del Pla Zonal s’ha establert segons el 
criteri Cost/IMD aplicat a totes i cadascuna de les 
actuacions previstes. 

- 

18 Cassà de la 
Selva 

19/10/2011 Demana corregir la titularitat del tram interurbà antiga C-65 
i tram que connecta nucli urbà amb variant C-65, que 
corresponen a l’Ajuntament. 
 
Es corregirà en els plànols. 

Corregir titularitat en els 
plànols. 

26 Corçà 18/11/2011 Estan d’acord en la cessió a la Diputació del camí de 
Casavells a C-252 i camí d'Ullastret a Púbol. 
 
Camins integrables 2.12.1 i 2.13.1. Els límits del traspàs, 
acabant al límit del sòl urbà, es definiran en el conveni 
corresponent. 

- 

29 Cruïlles-
Monells-
Sant 
Sadurní de 
l'Heura 

22/11/2011 Demana incorporació diversos camins. 
 
1. Camí de la GI-664 a la GI-660 (de Cruïlles, Sant 
Sadurní de l’Heura i Sant Miquel de Cruïlles a la GI-660). 
La proposta no connecta nuclis de població i la població en 
tot el seu recorregut és insuficient. Per tant, la proposta no 
compleix els requisits per ser integrable en la xarxa local 
de carreteres de la Diputació. 
 
2. De Madremanya a Monells per Millars. La proposta 
connecta Madremanya i Monells, connectant també el 
nucli de Millars. Madremanya i Millars tenen una població 
inferior a 150 habitants. A més, hi ha el recorregut 
alternatiu per la GIV-6701. 
 
3. Des de Monells i Cruïlles fins a Corçà. La proposta 
connecta Monells i Cruïlles amb Corçà. Els nuclis tenen 
una població superior a 150 habitants, però existeixen els 
itineraris alternatiu per la proposta 2.16.1 de Monells a 
Cruïlles, i per la GIV-6701 fins a Corçà. 
 
4 i 5. Obertures de nous camins per evitar travesseres de 
Cruïlles i de Monells. Si el municipi creu necessàries les 
variants de Cruïlles i Monells caldria projectar-les en el 
planejament urbanístic del propi municipi. 

Incloure fitxes 
justificatives de les 
propostes no 
integrables 1, 2 i 3. 

55 Esponellà 07/12/2011 Tramet al·legacions veïns que demanen no s'inclogui el 
camí de Serinyà a Esponellà pel veïnat de Martís. 
 
Camí 6.01.1 d’Esponellà a Serinyà, pel Veïnat de Martís. 
El camí és integrable perquè connecta Esponellà amb 
Serinyà, que tenen una població superior als 150 
habitants, escurçant significativament el recorregut entre 
els dos nuclis. 
 
Població: Esponellà 160 hab, Serinyà 934 hab. 

- 
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Nº Ajuntament Data Al·legació Modificacions al Pla 

15 Fontanals 
de 
Cerdanya 

03/10/2011 Proposa diverses modificacions pel camí de Puigcerdà a 
Queixans. 
 
La variant pel nucli de les Pereres caldrà projectar-la 
prèviament al planejament urbà municipal. El traçat del 
camí integrable en fase de projecte s’adequarà al 
planejament vigent. 
 
El ramal des de Les Pereres fins Puigcerdà pel Molí de 
l’Anglès i per Sant Marc té les següents característiques: 
Puigcerdà té una població de 6.927 habitants, Les Pereres 
23 habitants, Sant Marc no té nucli consolidat. El camí no 
connecta nuclis de més de 150 habitants i no hi ha 
població suficient en tot el seu recorregut, per tant seria no 
integrable. 

Incloure fitxa justificativa 
del camí no integrable 
de les Pereres a 
Puigcerdà. 

31 Fornells de 
la Selva 

22/11/2011 Demana es revisin les distàncies als camins de Campllong 
a Fornells, de Llambilles a Fornells i de Quart a Fornells. I 
al·leguen contra l’aplicació de les zones de protecció 
abans d’executar les actuacions previstes. 
 
Camí 5.06.1 de Quart a Fornells de la Selva. Es revisaran 
les distàncies dels recorreguts actuals, proposats i del 
camí. La variant es projecta perquè els carrers urbans de 
Mas Marianic (el TM de Quart) no permeten l’ampliació de 
la calçada i les corbes són molt tancades, per tant la 
variant és inevitable. 
 
Camí 5.07.1 de Llambilles a Fornells de la Selva. Es 
revisaran les distàncies dels recorreguts actuals, proposats 
i del camí. 
 
Camí 5.08.1 de Campllong a Fornells de la Selva. Es 
revisaran les distàncies dels recorreguts actuals, proposats 
i del camí. La variant est de Fornells, proposada en el Pla 
Director del Sistema Urbà de Girona, si és d’interès del 
municipi, caldrà incloure-la en el planejament urbanístic 
municipal. Les propostes dels camins integrables 
s’ajustaran al planejament vigent. 

Revisar distàncies dels 
recorreguts actuals i 
proposats i dels camins, 
en les fitxes 
justificatives. 

52 Ger 29/11/2011 Demana s'inclogui partida econòmica per manteniment 
GIV 4031. 
 
En la versió v2.0 del Pla Zonal, s’inclouran dins el 
Pressupost de manteniment del Pla Zonal  totes les 
carreteres de la xarxa local actual. 

- 

58 Gombrèn 19/12/2011
1 

Demana s'integri camí de la GI-402 al santuari de 
Montgrony. 
 
Camí 7.09.2 de la GI-402 al Santuari de Montgrony. La 
carretera uneix Montgrony amb la xarxa de carreteres. 
Montgrony no té població suficient. A més, el camí 
proporciona accés a un centre d’interès religiós, però el 
nombre de visitants anuals és inferior a 50.000. Per 
aquests motius, el camí no es integrable a la xarxa local de 
carreteres de la Diputació de Girona. 

- 
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Nº Ajuntament Data Al·legació Modificacions al Pla 

1 Hostalric 14/06/2011 Demana s’inclogui la millora i arranjament de la C-251 al 
seu pas pel nucli històric. 
 
Correspon a la carretera C-35z, la titularitat de la qual 
correspon a la Generalitat. El tram d’actuació proposat, 
correspon a un tram inclòs dins la zona urbana o 
urbanitzable del municipi, per la qual cosa, no compleix els 
requisits per a formar part de la xarxa local de carreteres 
de la Diputació de Girona. Així doncs, no és competència 
d’aquest Pla incloure les actuacions d’arranjament i millora 
que es plantegen. 

- 

2 Hostalric 30/06/2011 Demana s’inclogui el tram urbà Av. Coronel Estrada (C-
35z) l’execució d’una rotonda d’enllaç de l’antiga ctra. i 
l’Av. Fortalesa, així com el sanejament i millora de l’antiga 
ctra., Av. Coronel Estrada, des d’inici variant fins final ctra., 
a la rotonda d’accés a l’AP7. 
 
La petició és la mateixa que l’al·legació núm. 1, incloent la 
realització de la rotonda. La justificació de la no 
integrabilitat s’exposa en l’al·legació anterior. 

- 

28 L. Serrano 
Jiménez 

18/11/2011 Demana integració camins públics de Cantallops. 
 
El camí integrable és la proposta 1.02.1, corresponent a la 
via asfaltada, situada més a l’oest i que connecta amb la 
GI-602. 
 
El camí no integrable és la proposta 1.01.2, pista situada 
més a l’est i que connecta els nuclis. Aquest recorregut és 
el que contempla el Pla Territorial de la Comarques 
Gironines, com a proposta de xarxa local. 
 
Un cop analitzades les dues propostes es preveu incloure 
el traçat ja asfaltat, atès que té una relació cost benefici 
molt superior a l’alternativa proposada. 

Modificar la fitxa 
justificativa de les 
propostes 1.02.1 i 
1.01.2, ja que la 
proposta inclosa en el 
Pla Territorial de les 
Comarques Gironines 
és la 1.01.2. 

17 Madremany
a 

19/10/2011 Estan d’acord amb cessió ctra. Madremanya a la Pera a la 
Diputació. 
 
Correspon al camí integrable 2.11.1. 

- 

40 Maià de 
Montcal 

24/11/2011 Conformitat en incloure ctra. Maià de Montcal a Beuda i la 
GIV-5235. 
 
OK 

- 

51 Massanes 29/11/2011 Demana modificació traçat camí de la GI-555 a Riuclar i 
estudi i modificació camí de la GI-555 a la GI-562. 
 
Camí 8.07.1 de la GI-555 a la urbanització Riuclar. Es 
modificarà el traçat en plànols a l’inici del camí, coincidint 
amb el traçat actual, el qual és correcte en el catàleg 
visual. 
 
Proposen connexió de la proposta 8.07.1 amb la GI-562 a 
l’estació de Maçanet-Massanes. L’estació de ferrocarril 
està situada a uns 4 km dels nuclis més propers 
(Massanes i Maçanet), que utilitzarien aquest enllaç. Per 
això i perquè també uneix Maçanet i Massanes, seria un 
camí integrable. 

Modificar traçat de la 
proposta 8.07.1, per tal 
que s’ajusti al traçat 
actual. 
 
Incloure com a camí 
integrable el camí de la 
GI-555 a la GI-562. 
Realitzar catàleg visual i 
aforament. 

45 Meranges 29/11/2011 Demana ajustar el límit de la carretera GIV-4031 contigu al 
sòl urbà, d’acord amb el planejament. 
 
S’ajustarà en plànols la delimitació especificada. 

S’ajustarà en plànols el 
límit final de la carretera 
GIV-4031. 
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19 Navata 31/10/2011 Demana incloure camí de Canelles a Navata. 
 
Camí 1.22.2. El camí connecta els nuclis de Canelles i 
Navata. Canelles té una població de 11 habitants. La 
població és insuficient i per tant, no compleix els requisits 
per a formar part de la xarxa local de carreteres de la 
Diputació de Girona. 

- 

34 Olot 23/11/2011 Demana s'inclogui tram continu a la GIV-5224, delimitació 
reducció línia edificació a la GIV-5241 i condicionament i 
millora ctra. Batet. 
 
1. Tram de prolongació de la carretera GI-V-5224 fins 
l’entroncament amb la variant proposada en el Pla 
Territorial de les comarques gironines. El tram de 
prolongació de la GIV-5224, des de la GIV-5223 fins a la 
variant projectada d’Olot, es preveu dins el conveni 
subscrit en data 22 de setembre de 2008 entre la Diputació 
de Girona i l’Ajuntament d’Olot. El tram urbà que dóna 
continuïtat al tram anterior, transcorre per terreny urbans i 
per tant no compleix els requisits per a formar part de la 
xarxa local de carreteres de la Diputació. 
  

 
 
Carretera GI-V-5241 a Batet. La modificació de la 
delimitació de les zones de protecció de carreteres que 
actualment ja formen part de la xarxa local, no correspon a 
aquest Pla, ni són potestat de la Diputació de Girona. 
 
Les actuacions de la carretera de Batet GI-V-5241, si es 
consideren necessàries segons els criteris establerts, 
s’inclouran en un nou apartat del Pla Zonal, que englobarà 
les millores en les carreteres actuals de la Diputació de 
Girona i les partides de manteniment de tota la xarxa local. 

- 

38 Palau de 
Santa 
Eulàlia 

23/11/2011 Desestima incorporació camí Santa Eulàlia a Sant Miquel 
de Fluvià. 
 
Camí 1.24.1 de Santa Eulàlia a Sant Miquel de Fluvià, per 
Palau de Santa Eulàlia. No el volen integrar. La definició 
del camí és ambigua, amb traçat per camins de terra difícil 
d’aforar. Per tant, s’accepta l’al·legació de l’Ajuntament i es 
defineix el camí com a no integrable. 

Passar el camí 1.24.1 a 
no integrable. 
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35 Palau-sator 23/11/2011 Al·legant contra inclusió camí Palau-sator a Gualta, camí 
GI-651 a Palau-sator i camí Torrent a Sant Julià de Boada. 
 
Camins 2.08.1, 2.14.1 i 2.15.1. No els volen integrar. 
 
El camí 2.08.1 de Palau-Sator a Gualta és integrable 
perquè permet el tancament d’itineraris i és amortitzable 
segons estudi cost-benefici en un període de 30 anys amb 
una taxa interna de retorn del 10%, requisit marcat en el 
Reglament General de Carreteres. A més, l’actuació està 
contemplada al Pla Territorial de les Comarques Gironines. 
 
El camí 2.14.1 de la GI-651 a Palau-Sator és integrable 
perquè comunica el nucli de més població del municipi 
amb la xarxa de carreteres. A més, l’actuació està 
contemplada al Pla Territorial de les Comarques Gironines. 
 
El camí 2.15.1 de Torrent a Sant Julià de Boada és 
integrable ja que la població en tot el recorregut és 
superior a 150 habitants, a més escurça significativament 
actual entre els dos nuclis i l’actuació està contemplada al 
Pla Territorial de l’Empordà. 

- 

54 Palau-
saverdera 

02/12/2011 Demana incloure antiga ctra. de Vilajuïga a Roses. 
 
Camí de Vilajuïga a Roses. La proposta no connecta nuclis 
de població. Per la connexió entre Vilajuïga i Roses 
existeix l’itinerari alternatiu per la GI-610. Per aquests 
motius, la proposta no compleix els requisits per ser 
integrable en la xarxa local de carreteres. 

Incloure fitxa justificativa 
de la proposta no 
integrable, del camí de 
Vilajuïga a Roses 

25 Pau 18/11/2011 Demana s'inclogui camí Pau a Castelló d'Empúries com a 
camí integrable. 
 
Camí 1.10.2. Demanen la seva integració, però d’acord 
amb l’al·legació núm. 20, s’integra l’itinerari alternatiu per 
la GI-V-6101 i la proposta 1.08.1. 

- 

5 Pedret i 
Marzà 

20/07/2011 Sol·licita correcció dades de població del nucli de Marzà. 
 
L’estudi s’ha realitzat amb les dades del padró de 2009 de 
l’Institut Nacional d’Estadística, referent als nuclis de 
població, sense incloure disseminats. L’actualització del 
padró es realitzarà en les actualitzacions periòdiques del 
Pla. (Població Marzà 2009: 138, població actual 164). En 
tot cas, no es modificarien les conclusions del Pla, ja que 
s’ha considerat Marzà com a nucli amb previsió de 
població a 20 anys (vigència del Pla) superior a 150 hab. 

- 
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20 Peralada 03/11/2011 Demana integrar diversos camins. 
 
Camí 1.10.2 de Pau a Castelló d’Empúries. La població és 
suficient, però existirà l’itinerari alternatiu per la GI-V-6101 i 
el camí integrable 1.08.1, inclòs el ramal fins a Pedret, que 
representa un recorregut amb longitud similar. S’indicarà 
en els plànols de la proposta 1.10.2 que el camí integrable 
1.08.1 inclou el ramal fins a Pedret. 
 
Camí 1.17.2 de Vilatenim a Vilanova de la Muga. S’ha 
proposat com a itinerari alternatiu el recorregut format per 
la C-260 i proposta 1.12.1. Falta però, la connexió de la C-
260 amb la proposta 1.12.1, ja que actualment hi ha un 
pas superior. Caldrà modificar en la fitxa de la proposta 
1.17.2 que l’itinerari alternatiu el formen la C-260, Carrer 
Castelló de Vila-sacra (tram urbà) i proposta 1.12.1 (5,3 
km). 
 
Camí 1.09.1 de Peralada a Cabanes. Proposen canviar el 
traçat perquè coincideixi amb el camí asfaltat actual, al 
nord de la proposta inicial. El camí asfaltat no connecta 
nuclis de població, i per tant deixa de complir els requisits 
que marca el Pla. Es mantindrà la proposta 1.09.1 amb el 
traçat que connecta els nuclis de Peralada i Cabanes. 
 

 

Remarcar en la fitxa del 
camí 1.10.2, que el 
camí 1.08.1 inclou el 
ramal fins Pedret. 
 
Modificar itinerari 
alternatiu de la fitxa 
1.17.2 Camí de 
Vilatenim a Vilanova de 
la Muga. 

44 Porqueres 29/11/2011 Demanen que es descatalogui el tram urbà de la carretera 
GI-V-5147 al pas pel Pla de la Formiga. 
 
Es comprova que el tram urbà de la carretera GIV-5147 ja 
es va cedir mitjançant un conveni entre la Diputació i 
l’Ajuntament de Porqueres. Per tant, ja és municipal.  

- 

Traçat asfaltat 

1.09.1 
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49 Riudellots 
de la Selva 

29/11/2011 Demana inclusió ctres. Sant Andreu, Caldes Malavella, 
Franciac, Aiguaviva i camí de Vilobí. 
 
Població: Caldes 3.168, Franciac 115(21), Sant Andreu 
Salou 15, Riudellots de la Selva 1.063, Aiguaviva 336, 
Vilobí d’Onyar 1.331. 
 
Carretera de Caldes de Malavella (proposta 8.08.2 + 
8.10.2). Riudellots i Caldes tenen poblacions superiors a 
150 habitants. Però existeix l’itinerari alternatiu per les 
carreteres comarcals C-25, A-2 i GI-673, o per les 
carreteres locals C-25, proposta 5.10.1, GIV-6742 i GIV-
6741. 
 
Carretera de Sant Andreu (proposta 8.05.2 + 8.07.2). El 
camí connecta Riudellots amb Sant Andreu Salou, que té 
una població inferior a 150 habitants. Existeix l’itinerari 
alternatiu per la proposta 5.10.1, que permet el tancament 
d’itineraris i dóna continuïtat a la xarxa. 
 
Carretera Franciac (proposta 8.05.2 + 8.07.2). Connecta 
Riudellots amb Franciac, que té una població inferior a 150 
habitants. Existeix l’itinerari alternatiu per la C-25 i l’A-2, 
ambdues comarcals. 
 
Carretera Aiguaviva. (Proposta 8.04.2). Provoca un 
augment de recorregut respecte l’actual entre Aiguaviva i 
Riudellots, i a més en el recorregut hi ha menys de 150 
hab (Urb. Can Jordi 59 hab.) 
 
Camí de Vilobí. Fins a Vilobí hi ha l’alternativa N-156 i GI-
V-5343. 

Incloure la fitxa 
justificativa dels camins 
analitzats, com a 
camins no integrables. 

13 Roses 20/09/2011 Demana incloure pista entre Roses i Cala Jòncols per Cala 
Montjoi.  
 
Camí 1.20.2 de Roses a Cala Jòncols, per Montjoi. 
L’aforament a les platges de Cala Jòncols – Cala Montjoi 
l’any 2007 va ser de 70.000 visitants. A més, està situat 
uns 4 km del nucli de població de Roses. Per aquests 
motius, el camí és integrable. Els terrenys són en sòl no 
urbanitzable i correspon a Xarxa Natura 2000. Segons 
l’estudi cost-benefici la IMD necessària per a ser 
amortitzable el tram fins Cala Montjoi és menor que fins a 
Cala Jòncols. Segons l’informe aportat per l’Ajuntament 
l’afluència de visitants als hotels, restaurants, etc. a Cala 
Montjoi és de l’ordre de 12.000 mentre que a Cala Jòncols 
de 3.000 anuals. Per tant, la IMD resultant del segon tram 
no es considera suficient per a ser amortitzable. El tram a 
integrar serà des de Roses fins a Cala Montjoi.  

Incloure camí integrable 
de Roses a Cala 
Montjoi. Realitzar 
catàleg visual i 
aforament. 

30 Salt 22/11/2011 Demana incorporació camí dels Carlins i corregir traçat 
pont del camí dels Carlins. 
 
La prolongació de la proposta 6.04.1 de Salt a Vilablareix 
fins a la totalitat de la rotonda de l’Espai Gironès caldrà 
definir-la en el conveni de traspàs corresponent, segons 
els planejament urbà dels municipis. La prolongació fins la 
rotonda del Pg. Marquès de Camps és en terrenys 
urbanitzables, i per tant no compleix els requisits per 
formar part de la xarxa local. 
 
L’aclariment de la titularitat del Carrer Doctor Castany no 
correspon a aquest Pla. 

- 
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57 Sant Andreu 
Salou 

19/12/2011 Demana incorporar via verda, solucions problemes trànsit 
al nucli, especificar mesures protecció paisatge i no 
integrar camí de Sant Andreu Salou a Campllong. 
 
Camí 5.10.1 de Campllong a Sant Andreu Salou. El camí 
és integrable ja que permet el tancament d’itineraris, dóna 
continuïtat a la xarxa local de carreteres, i a més és 
amortitzable, segons l’estudi cost-benefici en un període 
de 30 anys amb una taxa interna de retorn del 10%. 
 
Si el municipi creu necessari buscar solucions al trànsit 
mitjançant una variant, cal que ho incorpori en el 
planejament urbanístic del municipi. La proposta integrable 
en fase de projecte, s’ajustarà al planejament vigent. 
 
Les actuacions de carril bici, es podran plantejar dins la 
franja de 3 metres de domini públic de la carretera un cop 
integrada en la xarxa local de la Diputació, prèvia 
autorització. 

- 

6 Sant 
Climent 
Sescebes 

26/07/2011 Sol·licita incloure camí Sant Climent Sescebes a 
Cantallops a la 1a fase, anualitat 1. 
 
El pla d’actuacions del Pla Zonal s’ha establert segons el 
criteri Cost/IMD aplicat a totes i cadascuna de les 
actuacions previstes. 

- 

50 Sant Feliu 
de Guíxols 

29/11/2011 Demana incloure camí Bujonis, camí accés Casanova, 
camí de les Bateries i camí accés c/ Camisó. 
 
Camí 2.21.2 de Sant Feliu de Guíxols a Bujonis. El camí 
connecta Sant Feliu de Guíxols amb Bujonis, que té una 
població insuficient. També dóna accés a Pedralta, però el 
nombre de visitants anuals no arriba als 50.000. Per tant, 
no compleix cap dels requisits per ser integrable. 
 
Camí urbanització Casanova. El camí connecta Sant Feliu 
de Guíxols i la urbanització Casanova, que té una població 
inferior a 150 habitants (101 hab.), per tant no compleix els 
requisits per formar part de la xarxa local de carreteres. 
 
Camí urbanització Bateries. Connecta Sant Feliu de 
Guíxols amb la urbanització de les Bateries, que té una 
població inferior a 150 habitants (72 hab.), per tant és un 
camí no integrable. 
 
Camí de la GI-V-6621 a la C-65. Correspon a un camí que 
transcorre en sòl urbà o urbanitzable delimitat, i per tant no 
compleix els requeriments que determina el Pla per ser 
integrable. Existeixen els itineraris alternatius per la C-31 o 
la C-253. 

Incloure les fitxes 
justificatives de les 
propostes, com a 
camins no integrables. 
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22 Sant Jordi 
Desvalls 

11/11/2011 Comunica manca de recursos per afrontar millores i 
inversió de les carreteres locals. 
 
No està d’acord en les inversions dels camins locals no 
integrables que defineix el pla: 5.01.2, 5.02.2 i 5.03.2. 
 
El camí 5.03.2 de Sant Jordi Desvalls a Flaçà, per 
Sobrànigues, és l’únic que compleix requisits, al connectar 
poblacions superiors als 150 habitants, però es va 
desestimar la seva integració perquè hi ha un projecte 
d’una nova connexió entre Flaçà i Sant Jordi Desvalls. 
Consultat el Pla d’Infraestructures del Transport de 
Catalunya (PITC), s’ha observat que la connexió no consta 
com a proposta de carretera comarcal, i a més el projecte 
de connexió s’ha aturat. La connexió mitjançant carretera 
comarcal es realitzarà entre Bordils i Medinyà. La longitud 
del recorregut integrant aquesta nova connexió és de 14,5 
km, respecte els 22 km actuals. No obstant, s’ha realitzat 
l’estudi cost-benefici i el camí és amortitzable en un 
període de 30 anys amb una taxa interna de retorn del 
10%. Per tant, es proposa com a camí integrable en la 
xarxa local de carreteres de la Diputació de Girona. 
S’inclourà també el condicionament del tram corresponent 
a la GI-V-6424 fins a Flaçà. 

Incloure el camí 5.03.2 
de Sant Jordi Desvalls a 
Flaçà, per Sobrànigues, 
com a camí integrable 
en la xarxa local de 
carreteres. Realitzar 
catàleg visual i 
aforament. 

32 Sant Julià 
de Ramis 

23/11/2011 Demana incloure camí de Sant Martí de la Mota a Sarrià 
de Ter. 
 
Camí 5.04.2 de Sant Martí de la Mota a Sarrià de Ter. La 
proposta connecta nuclis amb població inferior a 150 
habitants. La connexió entre Sarrià i Palol de Revardit, es 
realitza mitjançant l’itinerari alternatiu per la N-IIa, la C-66 i 
la GIV-5147. 

- 

36 Sant Martí 
Vell 

23/11/2011 Demana s'inclogui camí de Juià a Sant Martí Vell. 
 
El camí 5.03.1 de Juià a Sant Martí Vell, ja es considera 
integrable. Demanen que les actuacions d’ampliació es 
plantegin cap al sòl no urbanitzable, la qual cosa, ja es 
tindrà en compte en el projecte constructiu corresponent, 
ja que s’adequarà al planejament vigent. 

- 

37 Santa 
Coloma de 
Farners 

23/11/2011 Comunica error a la fitxa amb codi 8.03.3. 
 
A la fitxa s’indica que la proposta està inclosa en el POUM, 
però aquest no està aprovat. Caldrà retirar-ho. 

Modificar la fitxa 
justificativa de la 
carretera 
descatalogable 8.03.3, 
retirant la menció al 
POUM. 

23 Santa 
Cristina 
d'Aro 

16/11/2011 Comunica conformitat i esmena que cessió requerirà acord 
de Ple. 
 
OK. 

- 
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56 Santa 
Llogaia 
d'Àlguema 

14/12/2011 Demana incloure tram carretera des del pont del riu Manol 
fins la rotonda a l’inici de la trama urbana i tram fins enllaç 
N-IIa. 
 
D’acord amb l’al·legació núm. 43: 
 
1. Camí de Santa Llogaia a Les Forques. La longitud de la 
proposta és superior als 500 metres. El camí connecta 
nuclis amb població superior als 150 habitants, per tant és 
integrable. 
 
2. Camí de la N-IIa a Santa Llogaia. La longitud de la 
proposta en el tram on no correspon a sòl urbà, és inferior 
als 500 metres, per tant no és integrable. 
 
3. Camí de la N-IIa a Santa Llogaia, des de Pont del 
Príncep. La proposta transcorre per terrenys urbanitzables 
delimitats, i a més el recorregut és inferior a 500 metres. 

Incloure camí integrable 
en el Pla. 
 
Incloure fitxa justificativa 
de les propostes no 
integrables. 

24 Torrent 16/11/2011 Al·lega contra inclusió camí de Torrent a Sant Julià de 
Boada. 
 
Camí 2.15.1 de Torrent a Sant Julià de Boada, no volen 
integrar-lo. El camí és integrable, ja que en tot el seu 
recorregut hi ha més de 150 habitants, requisit que marca 
el Pla. A més, permet escurçar significativament el 
recorregut actual entre els dos nuclis i està inclòs en el Pla 
Territorial de les Comarques Gironines com a carretera 
local. 

Incloure en la fitxa 
justificativa que 
l’actuació està 
contemplada en el Pla 
Territorial de les 
Comarques Gironines. 

42 Torroella de 
Montgrí 

28/11/2011 Demana es revisi traçat camins integrables. 
 
Camí 2.06.1 de Torroella de Montgrí a la urbanització dels 
Griells i 2.10.1 de la C-31 a el Mas Pinell. El traçat definitiu 
dels vials a integrar es definirà en fase de projecte. 

- 

10 Ullastret 16/08/2011 Demana millora camí d'Ullastret a Casavells i tramet 
informe sobre nombre usuaris al camí d'Ullastret a Palau-
sator. 
 
Pel camí 2.12.1, d’Ullastret a Casavells, s’ha tingut en 
compte les actuacions d’un nou pont sobre el riu Daró 
d’uns 95 m. La priorització de les actuacions, s’ha establert 
mitjançant el criteri Cost / IMD · km. 
 
Respecte la carretera descatalogable 2.07.3 GIV-6442, el 
nombre de visitants del museu d’Ullastret, d’acord amb 
l’informe tramés de la Directora del Museu, és de 35.000 
visitant, dins del període d’octubre a maig. Comptabilitzant 
els visitants que visiten el jaciment (d’accés lliure) i la resta 
d’usuaris de la carretera, s’estima que el nombre de 
visitants a l’any supera els 50.000. Per tant, tenint en 
compte aquesta dada, es tracta d’una carretera que dóna 
accés a un pol d’atracció amb més de 50.000 visitants, i 
que per tant, compleix els requisits per formar part de la 
xarxa local de carreteres. Es suprimeix la descatalogació. 

Es suprimeix la 
descatalogació de la  
carretera GIV-6442 i per 
tant, segueix formant 
part de la xarxa local de 
carreteres de la 
Diputació. 

16 Ullastret 05/10/2011 Demana actuació urgent passera sobre el riu Daró. 
 
Ídem al·legació núm. 10. 

- 
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3 Vidrà 04/07/2011 Sol·licita incloure al Pla el camí/carretera de Sant Privat 
d’en Bas a Vidrà 
 
Camí 4.15.2 de Sant Privat d’en Bas a Vidrà. La població 
inclosa en la fitxa justificativa de cada camí, i per tant la 
que s’ha utilitzat per a determinar la integrabilitat dels 
camins analitzats, correspon al nucli de població, sense 
comptabilitzar els disseminats. En aquest cas, els nuclis de 
Vidrà i de Sant Privat d’en Bas tenen una població de 101 i 
137 habitants respectivament (dades de 2009), i per tant el 
camí no connecta nuclis de més de 150 habitants. Per 
altra banda, considerant el camí com a tancament 
d’itineraris, s’ha analitzat la proposta mitjançant l’anàlisi 
cost-benefici i s’ha obtingut que l’actuació no és 
amortitzable a 30 anys amb una taxa interna de reton del 
10%, i per tant, és un camí no integrable. 
A més, les connexions es poden realitzar a través del túnel 
de Bracons. 

Afegir en la fitxa 
justificativa del camí 
4.15.2 de Sant Privat 
d’en Bas a Vidrà que 
existeix l’itinerari 
alternatiu de connexió 
pel túnel de Bracons. 

48 Vilablareix 29/11/2011 Demana es corregeixi traçat camí de Salt a Vilablareix per 
incorporar rotonda Espai Gironès. 
 
La prolongació de la proposta 6.04.1 de Salt a Vilablareix 
fins a la totalitat de la rotonda de l’Espai Gironès caldrà 
definir-la en el conveni de traspàs corresponent, segons 
els planejament urbanístic dels municipis afectats. 

- 

39 Vilademuls 24/11/2011 Disconformitat per no incloure la ctra. de la Torrentera. 
 
Camí 6.10.2 de la GIV-5132 a la GIV-5141. La població 
dels nuclis que connecta és insuficient. Caldria modificar 
l’itinerari alternatiu, ja que correspon al format per GI-V-
5132 i la GI-V-5141.  

Modificar en la fitxa 
justificativa, l’itinerari 
alternatiu. 
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43 Vilafant 28/11/2011 Demana incorporació vial entre les Forques i Santa Llogaia 
i vial entre N-II al Pont del Príncep i la N-260. 
 
S’acorda estudiar la proposta, segregant les connexions 
en diferents trams: 
 
1. Camí de Santa Llogaia a Les Forques. La longitud de la 
proposta és superior als 500 metres. El camí connecta 
nuclis amb població superior als 150 habitants, per tant és 
integrable. 
 
2. Camí del Camps dels Enginyers i Les Forques a 
Vilafant. La proposta connecta nuclis amb més de 150 
habitants i transcorre per terrenys no urbanitzables, per 
tant compleix els requisits que marca el Pla per ser 
integrable. 
 

 
 

Incloure els camins 
integrables en el Pla. 
Realitzar catàleg visual i 
aforament. 

47 Vilallonga 
de Ter 

29/11/2011 Demana no descatalogar la GIV-5265 i mantenir en la 
xarxa local de carreteres. 
 
La carretera GIV-5265 és descatalogable amb el codi 
7.02.3, perquè connecta un nucli de població (Tregurà) 
amb menys de 150 habitants. A més, no dóna continuïtat a 
la xarxa local de carreteres i per tant, no compleix els 
requisits necessaris per formar part de la xarxa local. Per 
aquests motius, la carretera GIV-5265 és descatalogable. 

- 

12 Vilanant 16/09/2011 Demana inclusió ramal al nucli de Taravaus. Avançament 
del passallís sobre el riu Manol. 
 
El nucli de Taravaus, té 24 habitants. El ramal de connexió 
no és integrable per població insuficient. 
 
La priorització de les actuacions, s’ha establert mitjançant 
el criteri Cost / IMD · km. 
 

Incloure fitxa justificativa 
del ramal no integrable 
des de la proposta 
1.17.1 (Camí de la N-
260 a Vilanant) fins a 
Taravaus. 

11 Vilobí 
d’Onyar 

05/09/2011 Demana integrar camí Sant Dalmai a Brunyola. 
 
El camí 8.03.2 de Sant Dalmai a Brunyola no és integrable, 
ja que la població de Brunyola és inferior a 150 habitants 
(Sant Dalmai 288hab, Brunyola 37 hab) i com a nucli 
principal ja té connexió amb la xarxa de carreteres per la 
GIV-5334. 

- 
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LLISTAT DE CARRETERES DE LA XARXA LOCAL ACTUAL 
 

 

A continuació s’inclou el llistat de carreteres de la xarxa local actual de la Diputació de Girona, amb les 

característiques geomètriques actual i futures, amb la classificació corresponent d’acord amb els 

següents criteris: 

 

 

CLASSIFICACIÓ 

0 Carreteres que compleixen les característiques geomètriques. 

1 Carreteres a condicionar 

2 Carreteres que compleixen parcialment, tot i que no tenen l’amplada suficient de vorals, les 
quals no s’hi preveu cap actuació. 

3 Carreteres que formen itinerari amb algun camí integrable, en les quals es plantegen les 
actuacions conjuntament. 

4 Carreteres on es preveuen condicionaments en execució o a executar al llarg del 2012 i 2013, i 
que per tant no s’inclouen dins el Pla, i es consideren ja condicionades. 

5 Carreteres que depenen de les actuacions d’altres administracions i que no s’inclouen al Pla, 
fins que es coneguin les solucions definitives que aquelles projectin. 

6 Carreteres a descatalogar 
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CODI DENOMINACIÓ kms TRAM Amplada 
Mitja (m) 

IMD 
2011 

IMD 
futura Terreny Objectiu Observacions Grup 

GI-400 De la GI-404 a Alp 3,020   8,00 292 438 1 5,5 + s  0 

GI-500 La Jonquera - Agullana 3,230   6,00 1.178 1.767 2 6/8  2 

GI-501 Agullana - la Vajol 6,570   6,00 159 239 1 5,5 + s  0 

GI-504 T1 De la GI-511 (Terrades) a 
Agullana 6,814 T1: GI-511 (Terrades) - GIV-5044 (Trencant 

Biure) 5,00 93 140 1 5 + s  0 

GI-504 T2 De la GI-511 (Terrades) a 
Agullana 3,537 T2: GIV-5044 (Trencant Biure) - GI-502 

(Trencant Darnius) 5,00 93 140 1 5 + s  0 

GI-504-T3 De la GI-511 (Terrades) a 
Agullana 4,149 T3:GIV-5044 (Trencant Darnius) - Agullana 5,00 278 417 1 5,5 + s  2 

GI-510 Llers - Terrades 6,500   6,00 + v 835 1.253 2 6/8  2 

GI-511 T1 Terrades - Albanyà 5,530 T1: Terrades - Sant Llorenç de la Muga 6,00 516 774 2 6/7  2 

GI-511 T2 Terrades - Albanyà 6,170 T2: Sant Llorenç de la Muga - Albanyà 6,00 276 414 2 6  0 

GI-523 Argelaguer - Tortellà 2,600   7,00 1.005 1.507 2 6/8  2 

GI-601 La Jonquera - Cantallops 5,700   5,50 388 582 1 5,5/6  2 

GI-P-4033 De la C-162 (Alp) al límit de 
Província en direcció a Prat 2,110 Cruïlla E-09 - El Confí 8,00 1.532 2.298 2 6/8  0 

GI-P-5101 T1 D'Avinyonet de Puigventós a 
Terrades, per Cistella 1,350 T1: Avinyonet - Vilanant 5,01 945 1.418 2 6/8 Cond. 6/8  2011 4 

GI-P-5101 T2 De Cistella a Terrades 4,180 T2: Vilanant - Cistella 4,41 719 1.079 2 6/7 Condicionament 
projectat 4 

GI-P-5101 T3 De Cistella a Terrades 1,840 T3: Cistella - Vilarig 4,04 204 306 2 6  1 

GI-P-5101 T4 De Cistella a Terrades 4,967 T4: Vilarig - Terrades 4,21 103 155 2 5,5 + s  1 

GI-P-5106 De Figueres a Llers 4,300   7,38 1.740 2.610 2 6/8  2 

GI-P-5107 D'Els Hostalets a Llers 2,133   6,00 1.692 2.538 2 6/8  2 

GI-P-5126 T1 De l'N-II al trencant de 
Canelles 3,540 T1: N-II - PK 3+540 7,15 517 776 2 6/7  0 

GI-P-5126 T2 De l'N-II al trencant de 
Canelles 0,700 T2: PK 3+540 - Canelles 7,15 74 111 2 5,5 + s  0 

GI-P-5129 De l'N-260 (Vilafant) a 
Borrassà 2,982   5,11 792 1.188 2 6/8 Solució variant N-II. 5 

GI-P-5223 T1 De la GIV-5224 a Riudaura 0,580 T1: Olot - Cruïlla amb la GIV-5224 6,04 1.221 1.832 2 6/8 Conveni Aj.Olot 5 
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CODI DENOMINACIÓ kms TRAM Amplada 
Mitja (m) 

IMD 
2011 

IMD 
futura Terreny Objectiu Observacions Grup 

GI-P-5223 T2 De la GIV-5224 a Riudaura 3,164 T2: Cruïlla amb la GIV-5224 - Riudaura 6,04 784 1.176 2 6/8  2 

GI-P-5226 T1 De la C-152 (Les Preses) a 
Sant Privat d'en Bas 1,350 T1: C-152 (Les Preses) - Intersecció amb GIV-

5227 8,00 1.227 1.841 2 6/8  0 

GI-P-5226 T2 De la C-152 (Les Preses) a 
Sant Privat d'en Bas 1,675 T2: Intersecció amb GIV-5227 - Sant Privat 8,00 836 1.254 2 6/8  0 

GI-P-5227 De Vidrà al límit de Província 0,910   5,24 282 423 1 5,5 + s  2 

GI-P-5233 De l' A-26 (Enllaç Montagut) a 
Montagut 1,493   6,77 1.013 1.520 2 6/8  2 

GI-P-5239 De Navata a Lladó  3,824   6,31 1.009 1.514 2 6/8  2 

GI-P-5244 T1 De la GI-524 a la GIV-5243, 
per St. Miquel de Campmajor 1,340 T1: GI-524 - St. Miquel de Campmajor 5,00 147 220 2 5,5 + s  2 

GI-P-5251 
De la BV-5251 (límit de 
Província, Viladrau) a la GI-
520 

3,019   8,66 599 899 2 6/7  0 

GI-P-6021 T1 De Peralada a Mollet de 
Peralada 2,780 T1: Peralada - Morassac 5,80 705 1.058 2 6/7  1 

GI-P-6021 T2 De Peralada a Mollet de 
Peralada 2,598 T2: Morassac - Mollet de Peralada 6,37 705 1.058 2 6/7  2 

GI-P-6022 
De la GI-602 (Sant Climent 
Sescebes) a Mollet de 
Peralada 

1,812   4,38 354 531 2 6  1 

GI-P-6031 
De la GI-603 (Rabós 
d'Empordà) a Mollet de 
Peralada 

2,643   6,33 248 372 2 6  0 

GI-P-6041 De Vilajuïga a Sant Pere de 
Roda 7,647   6,22 353 530 2 6  0 

GI-P-6214 De Fortià a Riumors 1,106   6,13 1.309 1.964 2 6/8 EI Generalitat 5 

GI-P-6307 De la GI-623 a Sant Martí 
d'Empúries 1,383   9,67 5.499 8.249 2 6/8  0 

GI-P-6531 De Palafrugell a Begur, Per 
Esclanyà  5,014   7,90 4.165 6.248 2 6/8  2 

GI-P-6532 De la GIP-6531 a la Platja 
d'Aiguablava 3,171   6,99 1.945 2.917 2 6/8  2 

GI-P-6821 T1 De  la C-35 a la Cruïlla amb 
GIV-6821 (St. Llorenç) 0,480 T1: C-35 - Cruïlla GIV-6821 (St. Llorenç) 8,00 1.331 1.997 2 6/8  0 

GI-P-6821 T2 De la Cruïlla amb la GIV-6821 
(St Llorenç) a Sant Grau 9,920 T2: Cruïlla GIV-6821 (St. Llorenç) - Sant Grau 5,78 425 638 1 5,5/6  2 
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CODI DENOMINACIÓ kms TRAM Amplada 
Mitja (m) 

IMD 
2011 

IMD 
futura Terreny Objectiu Observacions Grup 

GI-P-6821 T3 De Sant Grau  a la GI-682 5,008 T3: Sant Grau - GI-682 5,78 37 56 2 5,5 + s  0 

GI-P-6831 De la BV-6001 (límit Província, 
Malgrat) a Blanes 0,460   7,06 6.966 10.449 2 6/8 Generalitat 5 

GI-V-4011 De la N-152 (Ribes de Freser) 
a Campelles 6,115   5,02 284 426 1 5,5 + s  2 

GI-V-4016 T1 De Planès al trencant de 
Fornells de la Muntanya 5,060 T1: Planés - Fornells  4,87 267 401 2 6 MFOM 5 

GI-V-4016 T2 Del trencant de Fornells de la 
Muntanya a Toses 3,255 T2: Fornells - Toses  4,87 379 569 2 6/7 MFOM 5 

GI-V-4031 De la N-260 a Meranges 9,810   5,76 190 285 1 5,5 + s  0 

GI-V-4033 T1 D'Alp a Urtx, pel Vilar 0,740 T1: Alp - Intersecció amb GIV-4082R 6,66 564 846 2 6/7  2 

GI-V-4033 T2 D'Alp a Urtx, pel Vilar 1,657 T2: Intersecció amb GIV-4082R - N-152 6,66 160 240 2 6  0 

GI-V-4035 T1 De la N-260 a Guils de 
Cerdanya 2,999 T1: N-260 - Saneja  6,33 1.002 1.503 2 6/8  2 

GI-V-4035 T2 De la N-260 a Guils de 
Cerdanya 2,200 T2: Saneja - Guils de Cerdanya 6,0/7 517 776 2 6/7  0 

GI-V-4036 De la C-162 (E-09) a Urús 0,429   6,70 579 869 2 6/7  2 

GI-V-4082 De la C-162 (Alp) a la Molina 6,769   8,28 2.134 3.201 2 6/8  0 

GI-V-4082R1 De la GIV-4033 (Alp) a la GIV-
4082 sentit únic  0,370   6,07 123 185 2 5,5 + s  0 

GI-V-4082R2 De la GIV-4082 a la GIV-4033 
(Subestació Elèctrica) 0,430   8,66 216 324 2 6  0 

GI-V-5041 T1 Del Trencant de les Escaules 
a Boadella 4,190 T1: Pont de Molins - Les Escaules 5,00 625 938 2 6/7  1 

GI-V-5041 T2 De Pont de Molins a Boadella 3,106 T2: Les Escaules - Boadella 4,92 418 627 2 6/7  1 

GI-V-5044 T1 GIV-5044 de la N-II a la GI-
504, per Biure 2,658 T1: N-II - Biure 8,00 566 848 2 6/7  0 

GI-V-5044 T2 De la N-2 a la GI-504, per 
Biure 2,000 T2: Biure - Boadella 4,70 324 486 2 6  1 

GI-V-5101 De la N-260 a Avinyonet de 
Puigventós 0,502   7,14 1.346 2.019 2 6/8 Variant N-260 5 

GI-V-5105 D'Avinyonet de Puigventós a 
Llers 5,458   4,54 360 540 2 4,5  0 

GI-V-5121 De la GI-555 a Massanes 1,375   6,30 299 449 2 6  0 
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CODI DENOMINACIÓ kms TRAM Amplada 
Mitja (m) 

IMD 
2011 

IMD 
futura Terreny Objectiu Observacions Grup 

GI-V-5125 De la N-II a la GIP-5126, per 
Pontós 2,007   4,67 224 336 2 6 Condicionament 

Nucli principal 4 

GI-V-5128 De la C-26 (Rotonda de Pols) 
a Ordis 1,730   7,15 451 677 2 6/7  0 

GI-V-5132 T1 De la C-66 (Banyoles) a 
Galliners, per Vilavenut 1,840 T1: C-66 - Intersecció amb la GIV-5136 5,12 616 924 2 6/7  1 

GI-V-5132 T2 De la C-66 (Banyoles) a 
Galliners, per Vilavenut 4,290 T2: Intersecció amb la GIV-5136 - Vilavenut 5,12 317 476 2 6  1 

GI-V-5132 T3 De la C-66 (Banyoles) a 
Galliners, per Vilavenut 6,278 T3: Vilavenut - Galliners 5,12 92 138 2 5,5 + s  2 

GI-V-5136 De la GIP-5121 (Melianta) a la 
GIV-5132, per Fontcoberta  3,688   4,31 289 433 2 6  1 

GI-V-5141 T1 De l'N-II a la GI-554, per 
Vilademuls i Galliners 1,530 T1: N-II - Rotona d'intersecció amb GI-513 5,40 165 248 2 6  1 

GI-V-5141 T2 De l'N-II a la GI-554, per 
Vilademuls i Galliners 5,629 T2: Rotonda intersecció amb GI-513 - GI-554 4,60 234 351 2 6  1 

GI-V-5142 De l'N-II a la GI-513, per Sant 
Esteve de Guialbes 4,411   4,98 515 773 2 6/7  1 

GI-V-5145 De Cornellà del Terri a la GI-
513 2,161   7,00 287 431 2 6  0 

GI-V-5146 De Mata a Corts 0,734   7,00 469 704 2 6/7  0 

GI-V-5147 T1 De la C-66 a Palol de Revardit 1,920 T1: C-66 - Palol de Revardit 5,11 524 785 2 6/7 Condicionament + 
variants 4 

GI-V-5147 T2 De Palol de Revardit a Camós 2,660 T2: Palol de Revardit - Trencant de Corts (PK 
4+600) 5,11 132 198 2 5,5 + s  2 

GI-V-5147 T3 De Palol de Revardit a Camós 1,650 T3: Trencant de Corts (PK 4+600) - Camós 5,11 441 662 2 6/7 Itinerari conjunt camí 
6.04.1 3 

GI-V-5147 T4 De Palol de Revardit a Camós 1,150 T4: Camós - Final Ctra. 7,00 885 1.328 2 6/8  2 

GI-V-5201 T1 De la GI-543 (Viladrau) a Sant 
Marçal de Montseny 0,400 T1: GI-543 (Viladrau) - Camí de la Font (PK 

0+400) 6,40 715 1.073 2 6/7  2 

GI-V-5201 T2 De la GI-543 (Viladrau) a Sant 
Marçal de Montseny 6,266 T2: Camí de la Font (PK 0+4009 - límit 

Província Barcelona 6,40 123 185 2 5,5 + s  0 

GI-V-5211 De Sant Joan de les 
Abadesses a Ogassa 3,470   5,28 808 1.212 2 6/8 Condicionament 5/6 

(2011) 4 

GI-V-5217 De Ribes de Freser a 
Queralbs 6,773   5,72 438 657 1 5,5/6  2 

GI-V-5221 De l'antiga N-260 (Castellfollit 
de la Roca) a Oix 9,408   6,00 288 432 1 4,5  0 
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CODI DENOMINACIÓ kms TRAM Amplada 
Mitja (m) 

IMD 
2011 

IMD 
futura Terreny Objectiu Observacions Grup 

GI-V-5223 T1 De la C-38 a Beget, per 
Rocabruna 1,920 T1: C-38 - Font Rubí 4,46 745 1.118 2 6/8 Condicionament 

2010 4 

GI-V-5223 T2 De la C-38 a Beget, per 
Rocabruna 4,270 T2: Font Rubí - Rocabruna 4,50 303 455 1 4,5  0 

GI-V-5223 T3 De la C-38 a Beget, per 
Rocabruna 7,680 T3: Rocabruna - Beget 4,50 254 381 1 4,5  0 

GI-V-5224 T1 
De la C-152 a la GIP-5223 
(Hostal de la Corda), per la 
Pinya  

0,980 T1: C-152 - Intersecció amb GIV-5227 5,10 634 951 2 5  0 

GI-V-5224 T2 
De la C-152 a la GIP-5223 
(Hostal de la Corda), per la 
Pinya  

2,780 T2: Intersecció amb GIV-5227 - La Pinya 4,8 525 788 2 6/7  1 

GI-V-5224 T3 
De la C-152 a la GIP-5223 
(Hostal de la Corda), per la 
Pinya  

1,248 T3: La Pinya - GIP-5223 (Hostal de la Corda) 5,6 953 1.430 2 6/8  1 

GI-V-5227 De la GIP-5226 a la GIV-5224, 
pel Veïnat Cirera 1,665   4,85 585 878 2 6/7  1 

GI-V-5232 T1 De la GI-523 (Tortellà) a 
Montagut 3,224 T1:Tortellà- passat riu Llierca 5,30 166 249 2 6  1 

GI-V-5232 T2 De la GI-523 (Tortellà) a 
Montagut 1,000 T2: Passat Riu Llierca - Montagut 7,00 166 249 2 6  0 

GI-V-5234 T1 De L'A-26 a Beuda 1,800 T1: A-26 - PK 1+800 (Abocador) 6,41 419 629 2 6/7  2 

GI-V-5234 T2 De L'A-26 a Beuda 2,572 T2: PK 1+800 (Abocador) – Final 6,41 307 461 2 6  0 

GI-V-5235 De L'N-260 a Maià de Montcal 1,671   5,20 342 513 2 6  1 

GI-V-5236 T1 De la GI-523 (Tortellà) a Sales 
de Llierca 0,800 T1: Tortellà - trencant nucli 4,78 213 319 2 6  1 

GI-V-5238 T1 De la N-260 (Can Vilar) a 
Cabanelles 0,560 T1: N-260 - Intersecció amb GIP-5237 6,29 387 581 2 6/7  2 

GI-V-5238 T2 De la N-260 (Can Vilar) a 
Cabanelles 0,670 T2: Intersecció amb GIP-5237 - Cabanelles 

(PK 1+230) 6,29 343 515 2 6  0 

GI-V-5238 T3 De la N-260 (Can Vilar) a 
Cabanelles 1,828 T3:Cabanelles (PK 1+230) - GIP-5239 (Lladó) 6,29 284 426 2 6  0 

GI-V-5241 De la GI-524 a Batet 4,251   4,44 449 674 1 5  1 

GI-V-5243 De la GI-524 (Mieres) al Torn 4,148   5,16 50 75 2 5,5 + s  2 

GI-V-5247 T1 De la GI-524 a Pujarnol 1,000 T1: GI-524 a PK 1+000 5,30 559 838 2 6/7  1 

GI-V-5247 T2 De la GI-524 a Pujarnol 1,400 T2: PK 1+000 a PK 2+400 5,04 559 838 2 6/7 S'executarà el 2012 4 
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CODI DENOMINACIÓ kms TRAM Amplada 
Mitja (m) 

IMD 
2011 

IMD 
futura Terreny Objectiu Observacions Grup 

GI-V-5247 T3 De la GI-524 a Pujarnol 4,324 T3: PK 2+400 a Final 5,04 100 150 1 5 + s  0 

GI-V-5262 De Ribes de Freser a 
Pardines  4,967   5,31 223 335 1 5,5 + s  2 

GI-V-5273 T1 De la C-152 a Coll de 
Bracons, per Joanetes 1,094 T1: C-152 - Can Trona (Inters. camí al Mallol) 5,74 802 1.203 2 6/8 Connexió amb C-38 

(Generalitat) 5 

GI-V-5273 T2 De la C-152 a Coll de 
Bracons, per Joanetes 1,450 T2:  Can Trona  - Joanetes 7,00 447 671 2 6/7  0 

GI-V-5273 T3 De la C-152 a Coll de 
Bracons, per Joanetes 6,900 T3: Joanetes - Coll de Bracons 5,5 50 75 2 5,5 + s  0 

GI-V-5312 T1 De Girona a Sant Medir 1,270 T1: Girona - Urb. l'Olivet 8,00 914 1.372 2 6/8  0 

GI-V-5312 T2 De Girona a Sant Medir 3,545 T2: Urb. l'Olivet - Sant Medir 5,50 446 670 1 5,5/6  2 

GI-V-5313 T1 De la GI-531 a Canet d'Adri 4,000 T1: GI-531 - Esglèsia Canet 6,0/7 975 1.463 2 6/8  2 

GI-V-5331 T1 De L'N-156 (Aeroport) a 
Aiguaviva  2,200 T1: N-156 (Aeroport) - PK 2+200 8,00 2.666 3.999 2 6/8  0 

GI-V-5331 T2 De L'N-156 (Aeroport) a 
Aiguaviva  2,540 T2: PK 2+200 - Aiguaviva 8,00 3.030 4.545 2 6/8  0 

GI-V-5332 T1 De la GI-533 al polígon 
industrial de Bescanó 1,340 T1: GI-533 - PK 1+340 8,00 3.507 5.261 2 6/8  0 

GI-V-5332 T2 De la GI-533 al polígon 
industrial de Bescanó 1,126 T2: PK 1+340 - polígon industrial de Bescanó 8,00 3.750 5.625 2 6/8  0 

GI-V-5334 De la C-63 a Brunyola 3,055   5,37 70 105 2 5,5 + s  2 

GI-V-5341 T1 De L'A2 a Vilobí D'onyar 2,980 T1: A2 - Cruïlla GIV-5343 8,29 3.279 4.919 2 6/8  0 

GI-V-5341 T2 De L'A2 a Vilobí D'onyar 0,774 T2: Cruïlla GIV-5343 - Vilobí d'Onyar 8,29 2.469 3.704 2 6/8  0 

GI-V-5343 De L'N-156 a Vilobí d'Onyar 1,842   7,06 891 1.337 2 6/8  2 

GI-V-5441 T1 
De la GI-544 (Espinelves) a la 
BV-5201 (St. Sadurní 
d'Osomort) 

1,310 T1: Espinelves - C-25 7,20 800 1.201 2 6/8  2 

GI-V-5521 De la GI-552 (Breda) a Sant 
Martí de Riells 6,185   5,33 661 992 1 5,5/6  2 

GI-V-5522 De la GI-552 a Sant Feliu de 
Buixalleu 4,382   5,91 134 201 1 5 + s  0 

GI-V-5523 De la C-35 (Riells I Viabrea) a 
la GI-552 0,927   7,86 3.067 4.601 2 6/8  2 

GI-V-6021 De la GI-603 (Espolla) a 
Mollet de Peralada 2,801   5,29 148 222 2 5,5 + s  2 
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CODI DENOMINACIÓ kms TRAM Amplada 
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GI-V-6022 Variant de Mollet de Peralada 0,268   7,60 232 347 2 6  0 

GI-V-6024 T1 De la C-252 (Vilabertran) a la 
GIV-6026, per Cabanes 4,600 T1: Cabanes - Masarac 8,20 1.176 1.764 2 6/8  0 

GI-V-6024 T2 De la C-252 (Vilabertran) a la 
GIV-6026, per Cabanes 2,775 T2: Figueres - Cabanes 8,20 1.398 2.096 2 6/8  0 

GI-V-6025 De L'N-II (Pont de Molins) a 
Cabanes 3,500   8,00 612 918 2 6/7  0 

GI-V-6026 T1 De L'N-II a la GI-602 per 
Masarac 4,430 T1: N-II - Intersecció amb GIV-6024 10,00 1.542 2.313 2 6/8  0 

GI-V-6026 T2 De L'N-II a la GI-602 per 
Masarac 2,075 T2: Intersecció amb GIV-6024 - GI-602 10,00 1.993 2.990 2 6/8  0 

GI-V-6027 De la GI-602 a la Base Militar 
de St Climent Sescebes 0,700   14,18 104 156 2 5,5 + s  0 

GI-V-6032 T1 De la GI-603 (Garriguella) a 
Vilamaniscle 1,130 T1: GI-603 (Garriguella) - PK 1+130 (Variant) 6,66 316 474 2 6  0 

GI-V-6032 T2 De la GI-603 (Garriguella) a 
Vilamaniscle 2,163 T2: PK 1+130 - Vilamaniscle 6,66 395 593 2 6/7  2 

GI-V-6101 De la GI-610 (Pau) a Pedret 2,676   5,49 296 444 2 6 Condicionament  6/7 
(2011) 4 

GI-V-6102 De la C-260 a la GIV-6103 
(Palau-Saverdera) 3,499   5,36 732 1.098 2 6/7 Condicionament en 

projecte 4 

GI-V-6103 
De la GI-610 (Palau-
Saverdera) a Castelló 
d'Empúries 

3,670   5,80 829 1.244 2 5,5  0 

GI-V-6121 De la GI-612 (Port de la 
Selva) a Selva de Mar 1,542   7,00 1.520 2.280 2 6/8  2 

GI-V-6211 De Figueres al Far d'Empordà 1,880   6,16 2.334 3.501 2 6/8  2 

GI-V-6212 De Vila-Sacra a Fortià 2,702   6,49 903 1.355 2 6/8  2 

GI-V-6213 De la C-260 (Castelló 
d'Empúries) a Fortià 1,484   7,11 3.332 4.998 2 6/8 EI Generalitat 5 

GI-V-6215 De la C-31 a Riumors 1,790   6,41 845 1.268 2 6/8 EI Generalitat 5 

GI-V-6217 De la C-31 (Torroella de 
Fluvià) a St Pere Pescador 3,859 Torroella de Fluvià - Sant Pere 8,00 2.641 3.962 2 6/8  0 

GI-V-6218 
De la C-31 (Torroella de 
Fluvià) a Sant Miquel de 
Fluvià 

3,930   8,00 1.370 2.055 2 6/8  0 

GI-V-6219 T1 De la C-31 a la GIV-6227, per 
Siurana 2,630 T1: C-31 - Siurana 5,44 392 588 2 6/7  1 
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GI-V-6219 T2 De la C-31 a la GIV-6227, per 
Siurana 1,942 T2: Siurana - GIV-6227 5,44 374 561 2 6/7  1 

GI-V-6226 T1 De l'N-II a Vilaür, per Garrigàs 
i Arenys d'Empordà 2,690 T1: N-II - Garrigàs 7,00 764 1.146 2 6/8 Connexió N-II 5 

GI-V-6226 T2 De l'N-II a Vilaür, per Garrigàs 
i Arenys d'Empordà 3,570 T2: Garrigàs – PK 6+260 4,80 615 923 2 6/7  1 

GI-V-6226 T3 De L'N-II a Vilaür, per Garrigàs 
i Arenys d'Empordà 1,713 T3: PK 6+260 – Vilaür 7,00 615 923 2 6/7  0 

GIV-6226R De la GIV-6226 a Palau de 
Sta. Eulàlia 0,770   4,50 203 305 2 6  1 

GI-V-6227 De Vilamalla a Garrigàs, per 
Tonyà 3,393   4,78 442 663 2 6/7  1 

GI-V-6228 T1 De la C-252 (Pont del Princep) 
a Vilamalla 1,050 T1: C-31 (Pont Del Príncep) - Pk 1+050 

(Rotonda) 6,71 2.133 3.200 2 6/8  2 

GI-V-6228 T2 De la C-252 ( Pont del 
Princep) a Vilamalla 0,926 T2: PK 1+050 (Rotonda) - Vilamalla 6,71 1.197 1.796 2 6/8  2 

GI-V-6229 De L'N-II a Vilamalla 1,370   7,27 132 198 2 5,5 + s  0 

GI-V-6231 De la GI-623 (Camallera) a 
Vilaür 2,146   5,03 566 849 2 6/7  1 

GI-V-6232 De Camallera a Vilopriu 3,557   5,60 415 623 2 6/7  1 

GI-V-6233 De la GI-633 a Gaüses 2,014   4,40 132 198 2 5,5 + s Itinerari conjunt camí 
2.01.1 3 

GI-V-6234 T1 De la GI-633 a la GI-623, per 
Viladasens 2,890 T1: GI-633 - Viladesens 5,20 387 580 2 6/7  1 

GI-V-6234 T2 De la GI-633 a la GI-623, per 
Viladasens 4,469 T2: Viladesens - GI-623 4,70 202 303 2 6  1 

GI-V-6301 De Viladamat a l'Armentera 3,305   8,00 1.585 2.378 2 6/8  0 

GI-V-6311 De la GI-631 (Vilopriu) a 
Garrigoles 3,420   4,56 185 278 2 6  1 

GI-V-6321 De la GI-632 (Bellcaire) a 
Albons 2,010   6,65/7 772 1.158 2 6/8  2 

GI-V-6322 De la GI-623 (l'Escala) a 
Albons 3,405   6,61/7 1262 1.893 2 6/8  2 

GI-V-6422 De la GI-642 a Foixà 2,053   6,63 282 423 2 6  0 

GI-V-6424 T1 De la C-255a (Flaçà) a Sant 
Llorenç de les Arenes 1,150 T1: C-255a - Trencant St. Jordi Desvalls 4,8 892 1.338 2 6/8 Itinerari conjunt camí 

2.05.1 3 
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GI-V-6424 T2 De la C-255a (Flaçà) a Sant 
Llorenç de les Arenes 2,071 T2: Trencant St.Jordi Desvalls - St. Llorenç de 

les Arenes 4,75 216 324 2 6 Itinerari conjunt camí 
2.05.1 3 

GI-V-6425 T1 De la C-66 a Pedrinyà, per la 
Pera 1,050 T1: C66  -La Pera 6,96 700 1.050 2 6/7  2 

GI-V-6425 T2 De la Pera a Pedrinyà 1,610 T2: La Pera - Pedrinyà 6,96 244 366 2 6  0 

GI-V-6441 De la Bisbal d'Empordà a 
Fonteta 1,381   5,56 1.107 1.661 2 6/8 

Depèn de 
planejament 
urbanístic 

5 

GI-V-6442 De la GI-644 al Poblat Ibèric 
d'Ullastret 0,599   4,20 268 403 2 6  1 

GI-V-6501 De la C-31 a Fontanilles 3,403   4,74 220 330 2 6 Condicionament 6/7  
(2011) 4 

GI-V-6502 De la C-31 (Pals) a la Platja 
de Pals 4,953   9,40 4.806 7.209 2 6/8  0 

GI-V-6542 T1 De Palafrugell a Tamariu 1,830 T1: Palafrugell - Cruïlla amb crta al Far 6,00 4.189 6.284 2 6/8  2 

GI-V-6542 T2 De Palafrugell a Tamariu 1,934 T2: Cruïlla amb crta. al Far - Tamariu 6,50 1.881 2.822 2 6/8  2 

GI-V-6546 Autovia de Palafrugell a 
Calella i Llafranc 2,594   15,28 6.543 9.815 2 6/8  0 

GI-V-6591 De la GIV-6542 (Ctra. a 
Tamariu) a Llafranc 1,756   7,79 1.411 2.117 2 6/8  2 

GI-V-6612 T1 C-65 (Panedes) a Calonge, 
per Romanyà de la Selva 6,210 T1:C-65 - Intersecció amb GIV-6613 5,96 721 1.082 1 5,5/6  2 

GI-V-6612 T2 C-65 (Panedes) a Calonge, 
per Romanyà de la Selva 11,474 T2:Intersecció amb GIV-6613 – Final 5,96 380 570 1 5  0 

GI-V-6613 T1 
De la C-250 (Sta. Cristina 
D'aro) a la GIV-6612, per Bell-
Lloc 

2,000 T1: C-250 - PK 2+000 (Urb. Bell-Lloc) 5,76 1.421 2.132 2 6/8 Condicionament 
projectat 4 

GI-V-6613 T2 
De la C-250 (Sta. Cristina 
D'aro) a la GIV-6612, per Bell-
Lloc 

2,412 T2: PK 2+000 (Urb. Bell-Lloc) - GIV-6612 5,76 503 755 2 5  0 

GI-V-6621 T1 De la GI-662 (Castell D'aro) a 
la C-253 (Sant Pol) 0,650 T1: GI-662 (Castell d'Aro) - Enllaç C-35 7,91 2.798 4.197 2 6/8  2 

GI-V-6621 T2 De la GI-662 (Castell D'aro) a 
la C-253 (Sant Pol) 2,228 T2: Enllaç C-35 - C-253 (St. Pol) 7,91 4.773 7.160 2 6/8  2 

GI-V-6701 T1 De la C-66 (Bordils) a Corçà 
per Madremanya 3,000 T1: Bordils - St Martí Vell 5,27 1.003 1.505 2 6/8 Condicionament 

projectat 4 

GI-V-6701 T2 De la C-66 (Bordils) a Corçà 
per Madremanya 4,030 T2: St Martí Vell - Madremanya 7,00 871 1.307 2 6/8  2 
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GI-V-6701 T3 De la C-66 (Bordils) a Corçà 
per Madremanya 4,453 T3: Madremanya - Monells 5,12 862 1.293 2 6/8  1 

GI-V-6701 T4 De la C-66 (Bordils) a Corçà 
per Madremanya 1,391 T4: Monells - Corçà 5,27 1.631 2.447 2 6/8 Variant C-66 5 

GI-V-6703 T1 De L'N-II a Madremanya, pels 
Àngels 9,990 T1: N-II - Els Àngels 5,86 519 779 1 5  0 

GI-V-6703 T2 De L'N-II a Madremanya, pels 
Àngels 6,067 T2: Els Àngels - Madremanya 5,86 232 348 1 4,5  0 

GI-V-6708 T1 De Celrà a Juià 1,240 T1: Celrà - Rotonda 7,43 879 1.319 2 6/8  2 

GI-V-6708 T2 De Celrà a Juià 0,475 T2: Rotonda - Juià 7,43 329 494 2 6  0 

GI-V-6731 De L'A2 a Franciac 0,786   5,07 373 560 2 6/7 Itinerari conjunt camí 
8.03.1 3 

GI-V-6741 T1 De la C-65 (Cassà de la 
Selva) a Caldes de Malavella 4,450 T1: C-65 - Intersecció amb GIV-6742 8,86 1.823 2.735 2 6/8  0 

GI-V-6741 T2 De la C-65 (Cassà de la 
Selva) a Caldes de Malavella 2,080 T2: Intersecció amb GIV-6742 - Caldes de 

Malavella 8,86 1.754 2.631 2 6/8  0 

GI-V-6742 De la GIV-6741 a Sant Andreu 
Salou 1,929   4,93 430 645 2 6/7 Itinerari conjunt camí 

5.10.1 3 

GI-V-6744 De la C-35 a Llagostera 1,222   7,52 1.715 2.573 2 6/8  2 

GI-V-6821 De la GIP-6821 a St Llorenç 1,944   5,08 984 1.476 2 6/8 Condicionament 
projectat 6/7 4 
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GI-505 La Vajol - Coll de la Manrella (França) 3,550   7,00 46 6 

GI-530 Accés a Sant Aniol de  Finestres 2,400   5,00 152 6 

GI-P-5237 De la GIV-5238 a Sant Martí Sesserres  6,252   4,36 265 6 

GI-P-5244 T2 De la GI-524 a la GIV-5243, per St. Miquel de Campmajor 4,535   4,86 147 6 

GI-P-5511 De Santa Coloma de Farners a Castanyet 3,894   4,74 184 6 

GI-P-5513 Pont sobre la Riera Major (a Sta Coloma de Farners) 0,050   6,00 - 6 

GI-P-6533 De la GIP-6532  a la Platja de Fornells 0,485   7,43 224 6 

GI-V-4011R Tram Urbà de Campelles 0,100   5,07 - 6 

GI-V-4015 De Planoles a Nevà 3,565   4,57 47 6 

GI-V-4032 De L'N-260 a Olopte 1,824   5,68 161 6 

GI-V-4034 De la C-162 a Urtx 1,345   5,88 221 6 

GI-V-4714 De la GIV-4011 al Baell 3,627   4,23 37 6 

GI-V-5043 De la GIV-5041 (Pont de Molins) a Biure (GIV-5044) 3,288   4,65 37 6 

GI-V-5122 De la GIP-5121 a Espinavessa  2,819   5,34 199 6 

GI-V-5133 De la GI-513 a Sant Marçal de Quarentella 1,463   3,49 6 6 

GI-V-5143 De la GIV-5142 a Olives 0,945   5,71 81 6 

GI-V-5144 De L'N-II a Vilafreser 0,600   6,51 90 6 

GI-V-5191 De la C-66 a Sant Martí de la Mota 3,379   4,81 98 6 

GI-V-5218 De L'N-152 a Ventolà 3,844   4,14 59 6 

GI-V-5225 De la C-38 a Espinavell 2,270   5,02 120 6 

GI-V-5231 T1 De la GIV-5232 (Montagut) a Sadernes 5,000   4,65 161 6 

GI-V-5231 T2 De la GIV-5232 (Montagut) a Sadernes 0,849   5,00 - 6 

GI-V-5236 T2 De la GI-523 (Tortellà) a Sales de Llierca 0,476 T2: Trencant Nucli - Final 4,78 213 6 

GI-V-5242 De Les Preses a Sant Miquel del Corb 2,058   4,15 334 6 
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GIV-5242R Tram Urbà de Les Preses 0,340   8,82 - 6 

GI-V-5246 De la GI-524 a Falgons 5,033   4,73 191 6 

GI-V-5248 De la C-150a a Banyoles, per l'Estany 3,340 Església de Porqueres - C-150a 6,23 399 6 

GI-V-5263 De L'N-152 (Ribes de Freser) a Bruguera 5,318   4,81 55 6 

GI-V-5265 De la GIV-5264 a Tregurà  4,681   4,43 188 6 

GI-V-5313 T2 De la GI-531 a Canet d'Adri 1,023 T2: De l'Església Canet al Final 4,60 - 6 

GI-V-5315 De la GI-531 a Granollers de Rocacorba 3,151   5,12 229 6 

GI-V-5411 T1 De la C-25 (Coll de Revell) a la GI-541, pel Pla de les Arenes 3,778 T1: Coll de Revell - Font d'Or 6,63 192 6 

GI-V-5411 T2 De la C-25 (Coll de Revell) a la GI-541, pel Pla de les Arenes 2,158 T2: Font d'Or - GI-541 6,63 194 6 

GI-V-5441 T2 De la GI-544 (Espinelves) a la BV-5201 (Sant Sadurní d'Osomort) 4,190 T2: C-25 -  (BV-5201) St. Sadurní d'Osomort 6,20 10 6 

GI-V-5512 De Santa Coloma al Balneari Termes Orion 1,144   7,07 982 6 

GI-V-5514 De Riudarenes a l'Esparra 6,483   3,98 442 6 

GI-V-6211R1 Ramal de Figueres a rotonda Ronda Sud 0,500   6,60 - 6 

GI-V-6211R2 Tram urbà del Far d'Empordà 0,090   5,85 - 6 

GI-V-6421 De la GI-642 (Parlavà) a la Sala  1,020   4,91 247 6 

GI-V-6502R Tram urbà de la Platja de Pals 0,190   6,80 - 6 

GI-V-6611 De la C-250 (Santa Cristina d'Aro) a Solius  2,108   6,23 391 6 

GI-V-6641 De la C-65 (Quart) a Montnegre 10,436   5,26 195 6 

GI-V-6641R De la GI-6641 a St. Mateu de Montnegre 0,950   4,54 - 6 

GI-V-6701R De la GI-6701 a Millars 0,570   4,12 - 6 

GI-V-6703R1 De la Creueta a la C-250 0,360   5,52 - 6 
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