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El vol Girona-Madrid:
de la il-lusio al desencis
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Aquesta foto i la de la pagina
segient resumeixen les dues cares de
I'aeroport Girona-Costa Brava: la de la

il-lusid i la del desencis,
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I dissabte 27 d'octubre de
2001 va sortir de 'aero-
port de Girona-Costa
Brava I'altim vol de la
linia Girona-Madrid, que
s’havia maugurat ¢l 13 de desembre
de 1999, Encara no havien
transcorregut dos anys des de la
posada en marxa del vol, a carrec de
la companyia Air Nostrum i amb
subvencions per part de la Diputa-
16 de Girona i la Generalitat, Que-
dava una sensacio de desencis pel fet
que s'havia desaprofitat una gran
oportunitat per reprendre un vol
que durant quinze anys havia estat
absent de Maeroport gironi 1 del qual
ningt no discutia la necessicat.
Mentre les institucions implicades
culpaven del fracas la companyia
valenciana, aquesta s'escudava en la
crisi que ha afectat totes les com-
panyies acries arran dels atemptats
de 'l de setembre a Nova York.
Sigui com sigui, la Generalitat sha
afanyat a negociar amb altres com-
panyies per intentar que ¢l vol
Girona-Madrid pugui tornar a ser
una realitat abans de final d’any,
Aquell dilfuns (3 de desembre
de 1999 poques persones s'atrevien
a vaticinar que ¢l recuperat vol
Girona-Madrid tindria una vida tan
curta com la que ha tingut. O
almenys no gosaven dir-ho gaire
ale. Al contrari, llavors van predo-
minar les veus que qualificaven
aquell moment com «una data

historicar, © com «in gr-;m dia pera
les comarques gironines». Les insti-
tucions implicades van convidar
una quarantena de persones —entre
politics, personalitats del mon
cconomic gironi i representants dels
mitjans de comunicacio— a acom-
panvar-los en el seu viatge cap a
Madrid, on es va fer la presentacio
draquest vol tan desigat 1 esperat.
Era la culminacio de quinze anys
d'estor¢os per fer que Girona tor-
nés a estar connectada amb Madrid
per via aéria, des que el 1984 es va
suspendre per falta de demanda el
vol que la companyia Aviaco havia
comengat a realitzar dos anys abans,

La represa de la lina Girona-
Madrid es va fer després que la
Generalitat i la Diputacio de Giro-
na signessin amb la companyia Air
Nostrum un conveni segons el
qual les insticucions aportarien fins
al 2002 un maxim de 278 milions
per cobrir-ne les perdues even-
tuals, donant per entes que un cop
transcorregut aquest periode el
servel ja es podria autofinancar, Els
representants de les institucions 1
de la companyia no amagaven
euforia i la illusio que els pro-
duia la posada en marxa de la linia,
pero les relacions entre uns 1 aleres
es van anar deteriorant a partr del
Moment que van comencar a sor-
gir problemes relacionats amb els
horaris, la cancel-lacid de vols 1 els
preus dels bidlets.

Un projecte prioritari

La Diputacio de Girona sempre
havia mostrat un mteres espectal a
fer que tornés a funcionar una
linia regular de vol Girona-
Madrid, fins al punt que a final de
maig de 1999 va presentar un
informe en que n'assegurava la
viabilitat. L'estudi es va fer a partir
de bitllets venuts per les agéncies
de viatges 1 tenint en compte, a
mes de les comarques gironines,
les poblacions de les comarques
limitrofes que es troben a una hora
en cotxe de Pacroport. Tot plegat
va donar com a resultat que el
nombre de passatgers que van a
Madrid des d'aquestes terres es tra-
dueix en una migana de 367 bit-
llees al dia.

Aquesta xifra ja donava peu a
Foptimisme a I'hora de plantejar-
se almenys un vol diari de Girona
a Madrid. Segons va manifestar
Ialeshores president de la Diputa-
16, Frederic Suner, suposant que
nomes un de cada quatre passat-
gers que anaven a Madrid utilitzés
["acroport gironi, es podria omplir
didriament el 90 per cent de dos
avions de 50 places. D altra
banda, I'estudi evidenciava que els
viatges a Madrid es feien basica-
ment per motius de negocis 1 no
turistics, ja que el mes dlagost es
detectd una gran davallada en la
venda de bitllets.
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Per a la Diputacio, la mateixa
viabilitat del vol Girona-Madrid
demaostrava que Iacroport Girona-
Costa Brava era un equipament
desaprofitat, fet que resulta més
incomprensible tenint en compte
el collapse que es registra a I'aero-
port del Prac. Aixd no obstant, el
mateix Surier es mostrava esceptic,
vistes les experiencies passades,
davant les possibilitats reals de posay
en marxa un vol Girona-Madrid.
«Prefereixo no parlar-ne fins que
no estigui a punt de pujar a I'avidn,
va dir Suner aquell 31 de maig de
1999, menys de set mesos abans
que ¢l vol es convertis en una reali-
tat, encara que fos efimera.

Finalment el que va pujar a
["avid com a president de la Dipu-
tacid no va ser Frederic Suner sino
Carles Paramo, el qual havia signat
el conveni juntament amb Pere
Macias, Havors conseller de Politica
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Territorial 1 Obres Pabliques, i
Carles Bertomeu, conseller delegat
d"Air Nostrum. [D7altra banda, la
Diputacid de Girona, la Generali-
tat 1 la Cambra de Comerg van
signar tamb¢ un acord per fimancar
accions publicitaries 1 de promocio
de Testabliment de Ia linia acria.

Cal recordar que d’aquesta
manera s recuperava Un projecte
que fa mateixa companyia valencia-
na ja havia presentat quatre anys
abans, concretament el marg de
1995: llavors, Air Nostrum va mos-
trar la seva intencio d operar a
Girona 1 Reus, pero no va trobar el
suport que havia sol-licitat a les ins-
titucions gironines, 1 la iniciativa cs
va quedar al calaix dels projectes
frustrats; en canvi, si que va aconse-
guir posar en marxa ¢l vol regular
Reus-Madrid, gricies al suport
economic que va rebre de la Dipu-
tacio de Tarragona,

El representant d'Air Nostrum al peu de I'avio, amb Joaquim Colomer i Pere Macias, el dia 11 de generde 2000,
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Pero INoferiment anterior d"Air
Nostrum no va ser I'tinic que es va
quedar pel cami, sind que la histo-
ria de 'aeroport Girona-Costa
Brava dels dltims vint anys en va
plena, de projectes de vol Girona-
Madrid no realitzats. L'any 1980 es
va suspendre la linia regular a
Madrid que Iberia havia obert ¢l
1969, Dos anys més tard wva
comencar ¢l vol d"Aviaco, amb
implicacio de la Diputaciao de
Girona i la Generalitat, que es va
suspendre definitivament el 1984,
A parar daqui, van anar sorgint
iniciatives de procedencies ben
diverses que mostraven el desig de
reinstaurar la connexio acria de
Girona amb la capital de I'Estat,
pero totes es van quedar en les
intencions. L'Glaama abans de la
reaparicio d’Air Nostrum va ser la
d’Air Girona, companyia que van
tormar el juny de 1997 un grup
d'expilots d'lberia 1 agents de viat-
aes, els quals temien relacio damis-
tat amb el llavors director de aero-
port Girona-Costa Brava, Eusebio
Moratilla. Perd la iniciativa va per-
dre gas quan al cap de tres mesos
Moratilla va ser cessat 1 substituit
pel director actual, Patricio Ivorra.

Una companyia
reconeguda a Europa

Alxi va entrar en escena Air Nos-
trum, filial d’'Iberia i primera com-
panyia regional de I'Estat, com la
responsable dlacabar amb tres us-
tres de mancanga de limes regulars
a I'aeroport de Girona. EI maig de
1999 es va produir la implicacid en
el seu projecte de la Generalitac 1 la
Diputacio, alhora que aquesta cor-
poracio presentava 'esmentat estu-
di sobre la viabilitat del vol. La
companyia hi va invertir 3.500

milions 1 va comencar oferint dues
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El representant d'Air Nostrum amb -d'esqerra a dreta- Xavier Soy, Pere Macias, Carles Paramao i Antoni Hostench, el dia 8 de setembre de 18999.

sortides diaries de 'acroport de
Girona —a dos quarts de vuit del
mati 1 a les sis de la tarda— 1 dues
tornades —a les quatre menys deu
de la tarda i a les deu menys cine—,
a preus que oscil-laven entre les
23.950 pessetes en tarifa promo-
cional i les 49,900 pessetes.
Després d haver signat la fran-
quicia amb Iberia, Air Nostrum
va augmentar la seva flota de deu
a dinou Fokker 50, cinc ATR 72
1 set CJR (Canadian Regional
Jet), amb un cranspore de 2.632
passatgers i una facturacid aproxi-
mada de 50.000 milions de pesse-
tes, segons consta en la pagina
web de la companyia. Lassociacio
European Regions Airline (ERA)
la va distingir com la millor com-
Panyia curopea per al periode
1999/2000, i li concedi el guardd

Acrolinia de 'Any 1999 a partir
de la votacio d'un jurat format
per representants de set revistes
especialitzades curopees d’empre-
ses de catering d'aviacio 1 ferroca-
rril, proveidors daliments, begu-
des, equips 1 serveis,

D'alera banda, en el moment
de posar-se en marxa la lina regu-
lar Girona-Madrid, tots els agents
politics 1 economics van manifestar
la seva total confianca en la com-
panyia: per exemple, el conseller
Pere Macias va manifestar que
I'oferta d"Air Nostrum seria d'una
«qualitat extraordinariar, i el presi-
dent de Ta Diputacio, Carles Para-
mo, va fer una crida al sector pri-
vat perque difongués les virtuts del
vol, tot ressaltant els avantatges que
suposava per als viatgers de l'area
d'influencia de Girona «estalviar-se

¢l parquing, IMautopista, la gasolina
1, sobretot, el temps que comporta
anar fins a aeroport de Barcelona
a agafar el pont aeriy.

Optimisme inicial
i primers conflictes

El vol Girona-Madrid d’Air Nos-
trum va obtenir 1.120 passatgers ¢l
nmes de desembre, xifra que convi-
dava a loptimisme, ja que repre-
sentava una ocupacio del 30%, i la
companyia s havia fixat el 18%
com a objectiu inicial. El gener,
I'ocupacid va ser del 44,15%, amb
2.052 passatgers, 1 el febrer ja arri-
bava al 50.2%. EI juny del 2000 hi
havia una ocupacio mitjana entre
dilluns 1 divendres per sobre del
52%, fet que corroborava la pro-

gressiva consolidacio 1 que va per-
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L'aeropont Girona-Costa Brava en plena activitat.

metre reduir a menys de dues ter-
ceres parts 'aportacid que corres-
ponia a la Diputacio, segons el
conveni signat.

Pero  els  problemes wvan
comengar quan, el febrer del 2000,
les institucions es van adonar que
Air Nostrum es negava a fer cap
tracte de client preferent als empre-
saris que sol-licitessin talonaris amb
cls descompres corresponents,
mesura que hauria entrat dins de la
logica empresarial, segons va consi-
derar Carles Paramo.

Un altre punt de conflicte va
ser el canvi d'horaris que la com-
panyia va aphcar el marg del 2000,
de forma unilateral 1 sense comu-
nicar-ho a les institucions: sense
anar més lluny, la Cambra de
Comerc¢ de Girona se'n va assa-
bentar quan el seu president,
Antoni Hostench, va anar el 23 de
mar¢ a utilitzar el vol. Hostench es
va mostrar doblement indignat,
perque la companyia no havia avi-
sat sobre la modificacio 1 perque
considerava que els nous horaris
no eren adequats. A partr de lla-
vors, ['avio que sortia de Girona a
dos quarts de vuit s"avangava a les
set 1 el de les sis i deu sortia a dos
quarts de cinc. Daltra banda, el
vol que sortia de Madrid a les qua-
tre menys cinc de la tarda s’avanga-
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va a dos quarts de tres, 1 el de les
deu de la nit es retardava fins a tres
quarts d’onze. «Tenim la sensacio
que alg ens pren el pel. Sembla
que tinguin ganes que el vol fra-
cassi». Aixi de contundent es va
mostrar ¢l president de la Cambra
de Comerc en coneixer el canvi
d’horaris aphcat per Air Nostrum,
La Generalitat també va manifestar
les seves queixes davant d’aquesta
mesura, fins al punt de reservar-se
la possibilitat de no pagar el deficit
dels quatre primers mesos del vol
si la companyia no justificava el
canvi d’horaris.

A principt d'abril es va veure
que la modificacié horaria havia
resultat ser positiva nomcés en part,
ja que va fer pujar l'ocupacid del
mati i baixar la de la tarda, 1 es
mantenia una mitjana al voltant
del 50 per cent. El fet que la sorti-
da matinal de Girona s’hagués
avan¢at mitja hora va fer augmen-
tar el nombre de passatgers del
61% al 72%, mentre que ¢l vol
que sortia de  Madrid a primera
hora de la tarda va patir una dava-
llada del 50% al 37% d’ocupacio.
Davant d’aixo, la Comissid de
Seguiment de la linia va decidir
encarregar 'elaboracio d'una
enquesta per poder precisar el grau
de satisfaccio dels usuaris i les pos-
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sibles millores a realitzar. Igual-
ment, es tractava de determinar les
necessitats horaries dels viatgers
respecte als vols de tornada, tant
del migdia com del vespre.

L'enquesta va donar com a
resultat que els usuaris es mostra-
ven partidaris que es modifiquessin
els horaris del vol. Amb aquesta
dada a la ma, la Diputacié va tra-
metre el mes de juny de 'any pas-
sat una sol-licitud a la Generalitat i
a la companyia Air Nostrum per-
que els horaris s’ajustessin a les
preferéncies dels usuaris a partir de
la tardor. La peticid de modificacio
feia referéncia als avions de tarda 1
nit de Madrid a Girona; segons els
usuaris, el primer havia d’enlairar-
se entre dos quarts de cinc i les
cing, en lloc de dos quarts de tres,
1 el segon entre dos quarts de nou
i un quart de deu en lloc de les
onze de la nit.

Vols cancel-lats
i preus a l'alca

Pero la mala maror només havia
comengat. Tot 1 que la companyia
va fer cas de les peticions sobre
modificacions d’horaris per adap-
tar-los a les necessitats dels usuaris,
la mmatge del vol Girona-Madnd
va patir un primer deteriorament
15 de
novembre, en que la companyia va

serios entre els dies 141

cancellar sis vols en només vint-i-
quatre hores, en algun cas per pro-
blemes técnics (un avid que va
sortir de Madrid va haver de tor-
nar a Barajas poc després d'enlai-
rar-se en detectar-s’hi una avaria) 1
en altres per falta de tripulacio
com a conseqiiencia d'un conflicte
laboral, segons la versido que va
donar la companyia. Aixd va pro-
vocar la indignacio dlalguns pas-
satgers que, després d haver-se
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anullat el vol des de Girona del
dia 15 al mati, van ser traslladats en
autocar a 'aeroport del Prat. Un
cop escoltades les explicacions
d’Air Nostrum, el president de la
Diputacié de Girona va decidir
donar-li un marge de confianga i
v expressar la seva comprensio
afirmant que els usuaris havien
d’entendre que la regularitat pot
fallar alguna vegada.

El desembre del 2000, ¢l
balang del primer any de funcio-
nament del vol Girona-Madrid era
més positiu, ja que, segons les
dades que Air Nostrum va enviar a
la Diputacio, la mitana d’ocupacio
havia estat del 52%. més del doble
del que s"havia previst en un prin-
cipi. Davant aquesta xifra, la Dipu-
tacio va proposar plantejar la possi-
bilitat de canviar el sistema de sub-
vencio. El conveni entre les insti-
tucions i la companyia establia que
Pajuda serviria per cobrir el cost
dels seients que s‘ocupessin, perd
vist ¢l bon ritme docupacio, a
Carles Paramo 1i va semblar més
mteressant subvencionar els seients
desocupats, propiciant d’aquesta
manera una rebaixa en el preu
final del bidlet. Paramo va destacar
que la linia regular Girona-Madrid
era la que funcionava més be de
tot I'Estat, 1 que la bona atluencia
de viatgers havia de repercutir en
una rebaixa del preu.

Pero aquesta possibilitat d’aba-
ratir del cost del vol per a I'usuari
€S VA convertr en un miratge; just
quan s'havia constatat la viabilitat
de la linia, Air Nostrum va
comengar a apujar els preus entre
15.000 i 18.000 pessctes, sense
consultar-ho amb la Diputacio ni
amb la Generalitat, les quals van
entendre que s’havia incomplert ¢l
contracte 1 que les institucions
estaven en el seu dret de rescindir-
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lo. 1 ¢s que, amb augment dels
preus, volar a Madrid des de Giro-
na era fins 1 tot més car que fer-ho
des de Barcelona, incloses les des-
peses de gasolina 1 autopista.
Alguns bitllets arribaven a costar
30.000 pessetes mes que el pont
aeri, segons va explicar Havors
Carles Paramo. El president de Ia
Diputacid va expressar la seva sos-
pita que Ar Nostrum augmentava
cls preus perque i hagucs menys
ocupacio —aquesta va baixar fins al
39% arran de la puja de preus—
daquesta manera la companyia no
hi perdia res, ates que les institu-
cions ja cobrien els seients buits, 1
en canvi s'estalviaven despeses com
ara les referents a combustible o
serveis de cafeteria. Aixo va fer
que Paramo tornés a parlar de I
possibilitat de subvencionar els
seients ocupats,

Aquesta circumstancia va
desembocar en una ronda de con-
verses entre les administracions 1

Atr Nostrum, la qual va justificar
FMaugment de preus 1 la supressio
d'otertes en la puja del preu del
combustible, a més de demostrar
que els merements del vol Girona-
Madrid eren molt inferiors als
mateixos vols similars que tenien a
altres capitals. La Generalitat no
Vel que aquests arguments fossin
prou convincents, ja que quan ol
cost del combustible va tornar  a
baixar, no nomes no es va restablir
el preu original del bidletr, sino
que ©s v augmentar encara mes.
Per aixo, 'Administracio catalana
va iniciar al febrer dlaquest any
contactes amb altres companvies
acries per tal de garantir el servei
en el cas que no sTarribés a un
acord amb Air Nostrum.

Demanda de més subvencio
i crisi del sector

En les negociacions que es van

reprendre el mes de marg passat,

Embarcament dels passatgers del vol inaugural Girona-Madrid.
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la companyia acria valenciana va
sol'licitar un augment de la sub-
vencild publica, peticio que les
administracions no es mostraven
disposades a concedir, tot adme-
tent que els preus dels bidlets no
es podrien abaixar. Més endavant,
Atr Nostrum va reiterar les seves
pretensions que es revisés a alea
"ajuda de les institucions esgri-
mint com a motu la situacio de
crisi en que el sector aeri va que-
dar com a consequiencia de atac
que els Estats Units van patir el
dia 11 de setcembre. Es un fet que
totes les companyies aéries van
quedar afecrades pels efectes
d'aquella tragedia, pero des de les
insticucions ¢s recordava que les
xifres d'ocupacid del vol eren les
previstes inicialment.

A principt d'octubre passat, es
va comengar a veure venir que
I'acroport Girona-Costa Brava es
tornaria a quedar sense connexio
aeria amb Madrid, ja que les ins-
titucions no volien cedir davant
les aspiracions economiques d"Air
Nostrum, de la mateixa manera
que no hi havia cap altra compa-
nyia disposada a fer-se'n carrec,
Carles Paramo va donar el termi-
ni d'un mes per aclarir el futur
del vol, pero només va haver de
passar una setmana perque la sus-
pensio ja fos oficial: el dia 15
d’octubre, es va fer saber que la
linma desapareixeria el dia 27 del
mateix mes, en que Favio s'enlai-
raria per ultima vegada des de
Girona, a les set 1 cinc del mati,
per anar a Madrid.

Pero els passatgers de la linia
encara havien de viure un Glum
mmcident. El dilluns 15 d’octubre,
a les set del mati, avid es dispo-
sava a emprendre el vol des de
Girona amb una ocupacid del
cent per cent. Transcorreguts
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quinze minuts des que els passat-
gers havien ocupat els scus
seients, el comandant els va infor-
mar que 'aparell no es podia
enlairar per sobrecirrega, 1 va
demanar que la meitac dels 52
ocupants abandonessin 1'avio,
Entre els passatgers que van baixar
de Taparell  hi havia precisament
el president de la Diputacio, Car-
les Paramo, el qual s'hi va oferir
per donar exemple 1 va poder ser
testimoni del malestar que van
manifestar [a resta d'ocupants que
també es van veure obligats a
marxar voluntariament. Ben segur
que aquesta va ser la gota que va
fer vessar el vas, ja que aquell
mateix dia es va anunciar la sus-
pensio de la linia Girona-Madrid.

El vol continua
sent una prioritat

Un cop suspes el vol que unia
Girona amb Ia capital de I'Estat,
va quedar la sensacid que Air
Nostrum havia fet tot ¢l possible
perque la linia anés malament. EJ
president de la Cambra de Co-
mere de Girona, Antoni Hos-
tench, e¢s va reafirmar en les
declaractons que havia fee quan la
companyia va modificar els hora-
ris unilateralment, tot dient que a
Air Nostrum no l'interessava que
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Enlairament del vol inaugural, el dia 11 de gener de 2000.

el vol funcionés 1 que ho havien
fet tan malament com havien
pogut. «Era la cronica d'una mort
anunciadar, va sentenciar, pero va
afegir que una altra companyia es
fard ciarree det vol quan la sicaacid
internacional es normalitzés, per-
que shavia demostrat que la con-
nexio Girona-Madrid, si es ges-
tiona bé, és rendible.

L'opinia del president de la
Cambra de Comerg ¢s comparti-
da per la Diputacié de Girona i la
Generalitat. Les administracions
no han deixat de creure en la via-
bilitat del vol Girona-Madrid pels
Importants avantatges que repre-
senta per als usuaris, especialment
pel que fa a preembarcament,
aparcament gratuit, noO-saturacio
de la terminal 1 no- saturacid de
les vies de comunicacidé amb
I"acroport, entre altres.

Es per aixo que la linia no es
dona per suspesa definitivament,
sINO que es confia poder repren-
dre-la abans de final d'any amb
alguna altra companyia. La direc-
c16 general de Ports 1 Transports
de la Generalitat ha estat nego-
clant amb Air Catalunya, Spanair i
Air Europa, de les quals la primera
seimibla que ¢ la que t¢ mcés possi-
bilitats d’assumir ¢l nou vol a
Madrid. En aquesta ocasio, les
institucions ofereixen unes condi-
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cions més avantatjoses amb la fina-
litat d’abaratir ¢l preu del bidlet.
Precisament Air Catalunya,
amb scu a Terrassa, encaixa bas-
tant amb les caracteristiques de la
linia Girona-Madrid. La seva cre-
acio enmig de la crisi que viu el
Mmon acronautic despres dels
atemptats de 11 de setembre ja
¢s una bona noticia i demostra la
valentia dels seus promotors, perd
¢s que, a més, Air Catalunya neix
amb la intencid de comunicar les
poblacions catalanes o intercon-
nectar les quatre demarcacions
amb altres provincies peninsulars i
curopees en un radi de mil quilo-
metres. Alhora, els seus responsa-
bles han anunciat que la compa-
nyia utilitzard avions turbohélixs
amb capacitat per a 21 persones 1
operara des dels acroports petits.
Inmicialment, el perfil del client al
qual s’adreca la nova companyia
¢s el de la persona relacionada
amb I"ambit de U'empresa i els
negocts, tot 1 que no descarta

obrir-se a altres mercats.
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Un aeroport a punt
de remodelar

Lacroport Girona-Costa Brava ha
passat en poc temps dacollir una
activitat for¢a intensa a quedar orfe
de vols comercials. Al funciona-
ment de la linia Girona-Madnrid, el
mes  dabril passat sThi va afegir
un vol diart que enllagava Girona
Londres, a carrec de la-companyia
Buzz, Pero aquest servel, que va
arribar a tenir una ocupacio mita-
na del 70%. va arribar a la seva h ¢l
divmenge 28 d'octubre, tal com
estava previst amb arribada de la
temporada d hivern.

Es aixi com I'equipament gironi
atronta un hivern sense vols regulars
i en qué Pactivitat es mantndr amb
uns vuit mil avions no comercials,
sempre a Paguaie del que succeeixi
amb el restabliment de la linia Giro-
na-Madrid. Mentrestant, es treballa
en la remodelacid de les ins-
tal-lacions acroportuiries, que la
direccio espera que estiguin enllesti-

des abans de Testiu vinent.

El projecte de remodelacio ter-
nmunal de Taeroport va ser aprovat
pel  consell  d'administracio
d"AENA (Acropuertos Espanoles y
Navegacion Acrea) el novembre de
"any passat 1 1nclou la zona d'ohci-
nes acroportuaries 1 de companyies,
aixi com totes les mstal-lacions tec-
mques. El nou edifict tindrd torma
rectangular 1 constara de dues plan-
tes 1 soterrani, amb una superticie
aproximada de 24.359 m” 1 de
3.000 m” sota rasant. La planta
baixa mclourd zones destinades a
facturacio, informacio al pabhc i
sales de recollida d’equipatge, men-
tre que el pis superior es destinard
caireb¢ en T seva totalitat al pas-
satger de sortides, amb una gran
sala d'espera. dues sales d’embarca-
ment i tres terrasses. El director de
"aeraport, Patricio Ivorra, es mos-
tra convengut que la remodelacio
permetra acabar amb aquest perio-
de d'imacavitat 1 atreure meés com-
panyies.

Manel Mir

L'avié que se'nva,
el millor simbol
del vol desaparegut.




