Hasta ahora el mayor avion que ha tomado tierra en Gerona, ha cide este, el " Boeing-707", para 1972, el
“Jumbo” tiene anuncinde sw wvisitae. (Foto Sans)

CRONICA DEL GIRONES

El Aeropuerto

A los cuatro afos de su inauguracion el aeropuerto
ha quedado pequefo.- Nueva terminal y ampliacion
de las pistas para poder atender el intenso trafico
y los grandes aparatos.- Por su situacion y enlace
podria ser utilizado como segundo

aerodromo de Barcelona

J. Victor GAY

A menos de cinco afios de su inauguracion, el aeropuerto de Gerona, se
nos ha quedado pequefio. Parece sorprendente, pensar que acuellos esfuerzos,
muchas veces incomprendidos del inolvidable Presidente de la Diputacidn,
don Juan de Llobet, (e. p. d.) fueran dirigicdos a una chra que se ha evidenciado
de una necesidad abrumadora para el desarrollo turistico, que equivale a decir
econdmico de Gerona,
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El afo 1971, se ha cerrado con la cifra préctica (faltaban una decena) de
un milldn de pasajeros en transito por nuestro aeropuerto. También, ante esta
realidad, v vista la perfecta rentabilidad de la instalacién, el ministerio del Aire,
esta vez sin necesidad de gestiones extrafas, ha procedido a la construccion de
una nueva terminal, en terrenos cedidos por la Diputacion Provincial, que
entrard en servicio en 1972, y que resolvera este otro aspecto de las limitacio-
nes ce espacio que padece actualmente el aeropuerto.

Por otra parte, el constante crecimiento en volumen y capacidad de pasaje
de los avinnes actuales, ha acelerado también diverscs trabajos de adecuacién
de las pistas actuales, pues para el ano préximo una compania alemana, la
«Condor», tiene ya anunciados los primeros aterrizajes en nuestras pistas de
aviones tipo «Jumbo». Y todo hace preveer que en un plazo breve, este tipo
de avidn serd el mas utilizado, precisamente en los vuelos de tipo «charters,
que son los dominantes en el aeropuerto gerundense. ¥ también no cabe dejar
para otra década, la presencia entre nosotros de aparatos todavia mayores. El
«Concorde», estard en servicio en diversas compafias que frecuentan nuestro
aeropuerto, en el curso de los afos setenta, en consecuencia, también para
estos viajejs turisticos, cabe pensar en su plena utilizacién. No deben sorpren-
dernos, pues, estos trabajos en nuestro aeropuerto.

Gerona, una provincia con cuatro aeropuertos

De las dificultades que se tuvieron que vencer para la construccidon de este
primer aeropuerto, se ha pasado a un crecimiento constante, tanto de la aficidn
aeronautica como del movimiento comercial, propiamente dicho. Ello llevd, pri-
mero, a la construccién, en la bahia de Rosas, de un segundo aeropuerto pre-
vincial, que poco a poco se ha dotado de los elementos técnicos indispensables
para atender el servicio ce avionetas, que es el que utiliza esta instalacidn,
aungue también hayan tomado tierra en él aviones comerciales bimotores,

Dentro del afio 72, se pondra, con toda probabilidad, en servicio el aero-
puerto de Puigcerdd. Esta instalacion atenderd a una modalidad de vuelos, iné-
ditos entre nosotros, pero muy frecuentes en paises y zonas montafiosas, con-
cretamente en Suiza y en la region de los Alpes franceses. Serd el primer aero-
puerto de montafia de Espafia, y ya se ha constituido la sociedad andnima que
ha adquirido los terrenos necesarios, entre Alp y Puigcerda. Estard al servicio
del Aero Club de La Cerdafa, y acercara nuestras estaciones de invierno a un
amplio sector turistico, tanto nacicnal como extranjero, a la vez que se consti-
tuye en avanzada de los aeropuertos montaferos de nuestro pals.

Y por fin se estd trabajando para la reapertura del aeropuerto de Bafolas,
que si prestd servicio al Ejército del Aire, durante tantos afos, no es menos
verdad que lleva muchos afios cerrado, y sus instalaciones, se han deteriorado
considerablemente, como puede suponerse. En razén de este desarrollo, tanto
de la aviacién deportiva, como de la comercial, es por le que se ha pensado en
la reapertura de esta veterana instalacidn.

Asi, casi sin darnos cuenta, hemos comprobado como Gerona, pasard a
disponer de cuatro aercpuertos. Una vez estén tocdos en servicio, no habra nin-
guna otra provincia espafiola, y mucho menos con el censo gerundense, que
disponga de cuatro aeropuertos,

Fomento del deporte aeronautico

El afio se cierra, con el anuncio de la dimisién del primer Presidente del
Real Aero Club de Gerona, don Fernando de Vilallonga Rosell, su puesto, segin
parece, sera ocupado por el doctor Agustin Ordis, hermano del Presidente de
la Diputacidn.

Con ello termina una etapa, que ha coincidido con esta primera fase de
nuestro aeropuerto «grande», que ha sido de entusiasta fomento de nuestra
aviacién deportiva.
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Turismo, comevcio, ceportacion, otras tantes oportunidades gque el aeropuerte ofrece a Gerona
' ) I ' .
(I'oto Sans)

Por los caminos de esta depoartividad, la aviacién, en Gerona ha tomado
carta de naturaleza. Desde aquel viejo modelo de avioneta que fue verdadera
escuela de generaciones de pilotos gerundenses, hasta la actual flotilla, ha pasado
muy poco timpo, pero ya suficiente para que docenas de gerundenses obtuvie-
ran su titulo de piloto deportivo, entre ellos dos damas, y para que esta serie
de avicnetas se incorporaran al Real Aero Club, para su mejor servicio.

Ha side también gracias al Real Aero Club, que se logrd la instalacién de
la bahia e Rosas, y a ellos se debe nlas actuales gestiones para la reapertura del
aercpuerto de Bariclas. El actual Presidente de la Diputacién, fue honrado hace
algunos meses por esta entidad, en el curso de un brillante acto social celebrado
en S'Agard.

Paralelamente a esta aficion directamente vinculada a la aerondutica, este
auge de la aviacién alcanza en Gerona cauces inscspechados, desde el anuncio
hecho per el propio Aero Club, de la creacién de una escuela de vuelo sin
motar, auténtica cantera deportiva de esta especialidad, el crecimiento del
aeromocdelismo, que si bien no cuenta, dz momento, con una organizacion fede-
rativa prcpia, tiene entre los gerundenses verdacderos aficionados, que desde
sus puestos aislados y hasta solitarios dan rienda suelta a su aficion.

El aire, camino de la exportacion

Cuando hace unos meses por iniciativa de la Diputacidn, a través de los
servicios de ganaderia, llegaba al aesropuerto gerundense una partida de ganado
de cerda, destinado a la mejora de nusstra cabafa, muchos pudieron sorpren-
derse de que se utilizara el avidn para el transporte ce los animales citados,
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pero, en realidad se trata de una via normal, en muchos paises, nc necesaria-
mente de grandes distancias, y muy recomendable, por su rapidez, eficacia y
limpieza.

Algunos exportadores gerundenses, empiezan a comprender las posibili-
dades de este medio de transporte, que para determinadas manufacturas, vy
naturalmente para determinados destinos, se ha revelado como el mas iddneo.

Muchas posibilidades se abren a la exportacion gerundense, si sabe utilizar
los caminos del aire.

aeropuerto de Barcelona?

Seria curioso cronometrar lo que tarda un viajerc en recorrer la distancia
entre cualquier poblacidn situada en la provincia de Barcelona, al norte de la
Ciudad Condal, para llegar al aercpuertc del Prat d= Llobregat, v el tiempo que
desde esta misma poblacidn invierte en llegar al aeropuerto de Gerona.

Tenemos noticia que algunos avispados pasajeros de la linea Gerona-
Madrid, son orecisamente barceloneses, que viven en este norte barcelonés,
que obliga a una travesia completa de la gran urbe, mas el recorrido de la
siempre dificultcsa autovia de Castelldefels, y que ya han captado las ventajas
de utilizar el aeropuerto gerundense,

Decimos esto por cuanto se cierra el afio con el debate, acerca de la nece-
sidad que tiene Barcelona de construir un segundo aeropuerto, para lo que se
sefiala la posibilidad de conversidn del de Sabadell, para que puedan tomar
tierra los aparatos comerciales.

Si las companias de vuelos «charter», hace afios que comprendieron la
conveniencia de utilizar =l aeropuerto de Gercna, para vuelos que transportaban
pasaje turistico con destino a la provincia de Barcelona, por las razones, antes
sefialadas, tal vez convendria que las compafias de vuelos regulares hicieran
lo mismo, o por lo menos que estudiaran las posibilidades existentes.

Corrobora la oportunidad de utilizar el aeropuerto de Gerona, como se-
gundo aeropuerto barcelonés, la realidad de su perfecto enlace con Barcelona,
por medio de la autopista, y la escasez de vuelos durante los meses no vera-
niegos, y aun en este periodo, y merced a las ampliacicnes a que antes nos
referiamos, podra atender a un tréfico que muy bien podria ser el que se diri-
giera a este segundc aeropuerto barcelonés.

El aeropuerto como riqueza de El Gironés

Las vias de comunicacidn, siempre entrafian riqueza en la zona donde se
hallan o por donde pasan. Baste fijarnos al desarrollo experimentado por las
poblaciones situacas junto a los grandes trazados ferroviarios, a los ejes prin-
cipales de carretera, etc. Exactamente igual sucede con las zonas de aeropuerto.
Aunque, por lo general en ellas suelen darse una serie de circunstancias, como
la llanura, y en consecuencia, la eliminaciéon de notables superficies agrarias
(situacidon que no es la de nuestro aeropuerto), repertan esta riqueza propia
de toda via de comunicacién. Y asi lo hemos experimentado en Gerona, y muy

concretamente El Gironés, en cuyo borde con La Selva se halla el aeropuerto
Gerona-Costa Brava.

En primer lugar ha significado la creacién de una serie de puestos de tra-
bajo, en numero creciente, a medida que las necesidades y actividades de |a
instalacion asi lo han requerido. Desde puestos especializados para los servi-
cios bdsicos, hasta otros, que podrian ir descde los guardas a los camareros del
restaurante. Los servicios de comidas que se sirven en los avicnes, son otra
riqueza directamente creada por el aeropuerto y ofrecida a Gerona. Ya no
hablemos de las agencias de viajes y todo el personal que halla su trabajo gra-
cias al movimiento, siempre creciente de esta instalacidn, y también la inversidn
tan importante gue ha significado, y viene significando, en cuanto a chras y
mantenimiento de las mismas, dentro de los presupuestos estatales.
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La prolongacion y mejora de las pistas se ha hecho necesaria, ante el awmento de
trafico, y el aumento de envergadura de log aviones.
(Foto Sans)
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Futuro del aeropuerto

Este queda reflejado en las obras de la nueva terminal y las mejoras en las
pistas, por lo que a su futuro inmediato se refiere, y por lo que a trabajos ma-
teriales. Luego hay una nueva etapa que serd la del aprovechamiento integral
de las instalaciones. Creemos que es una verdaclera ldstica que tan cuantiosas
inversiones permanezcan incperantes durante tantos meses, aunque su ritmo
de trabajo en los punta sea intenso. El resto del afio, aunque sélo fuera para
buscar una adecuada amortizacién, bien podria aprovecharse, por ello apunta-
bamos la solucién de segundo aeropuerto barcelonés.

También por parte gerundense, se ha venido sefalando la escasa utilidad
que los actuales horarios que mantiene «lberia», en el vuelo de Madrid, ofrecen
a quienes vercaderamente tienen necesidad de utilizar el avién para sus desplaza-
mientos a la capital. Seria una positiva contribucién al aeropuerto, y un bene-
ficio, evidente para la citada compafia que la ida y vuelta, desde Gerona, fuese
compatible, en la misma jornada, con las gestiones, que suelen tener que ha-
cerse en Madrid, y que son causa de la mayor parte del pasaje actual en esta
linea. Son extremos que se debian considerar para un mejor servicio a las
partes interesadas,

En sintesis, este es el futuro de nuestro aeropuerto, que si en su concep-
cion, fue dificil e nmuches momentos, en su desarrollo, ha demostrado plena
rapidez, y cual acertado estuvo quien, en su dia tuvo la idea, que pudo ser
considerada como un sueno,
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