Las autoridades gerundenses en el acto de la incwguracion de la exposicion de la maqueta y material

relucionado con las autopistas (Foto Sans)

LAS AUTOPISTAS LLEGAN A GERONA

125 pesetas le costara a un turismo el
trayecto Barcelona=La Junquera.

Es necesario que los gerundenses se preocupen de estas vias de
comunicacion y los problemas que de ellas pueden derivarse.

por José V. GAY

Gerona ha conccido a través de una exposicion en la Casa de Cultura
«Obispo Lorenzana», de la Diputacién Provincial, el proyecto de «Autopistas
Concesionaria Espanola, S. A.», que es el que ha de conducir hasta tierras ge-
runclenses la via de comunicacién mas importante que se emprende en este
pais, por iniciativa, es decir dineros, del mismo, casi, casi desde la época en

que se pusieron en servicio las primeras vias férreas peninsulares, que fueron
las catalanas.

Un poco de historia.

Fue en un Consejc de ministros de 1961, cuando se aprobd el entonces
llamade Plan General de Carreteras, el que comprendia ya diversos tramos de
autopistas especialmente en accesos a grandes ciudades. Recordemos las breves
autopistas que de los aeropuertos de Madrid y Barcelona conducen a los nicleos
urbanos respectivos, y que se deben a este primitivo Plan General, del que por
cierto en Gerona tenemos otro breve ejemplo de autopista, en el par de quild-
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metros de Sarrid de Ter, sin que naturalmente
la concepcién con que se construyeran aquellas
autopistas, respondiera a la técnica, ni siquiera
al concepto que en Europa y Norteamérica se
tenia ya entonces de autorruta. Para aseverar
nuestras palabras baste el lamentable ejemplo
de la sucesidon de accidentes que en estos ensa-
yos timidos de las autopistas nuestras se han
venido sucediendo y sigue en la actualidad con
un elevadisimo porcentaje de peatones victimas,
hecho impensable en una autopista realizada
como tal, por el sencillo detalle de que los pea-
tones no pueden acceder a la misma.

Perc el gran impulso a la red de autopistas
espafiolas se consiguid unos afios mds tarde, con
el informe de comunicaciones que presentd al
Gobierno y a sclicitud de éste al Banco Mundial
para la Reconstruccidn y el Fomento. En el cita-
do informe se recomendaba, con cardcter casi
de urgencia al gobierno espancl la construccion
de la autopista del Mediterrédneo. El gobierno
aceptd la sugerencia, o la recomendacioén, y se
pusieron manos a la obra.

De La Junquera a Alicante

Una vex mads la condicién de nuestra provin-
cia de puerta de Espafia, ha servido para que fi-
gurasemos en los nomenclator de las nuevas vias
de comunicacidn, y asi la Autopista del Medite-
rraneo espafiol serd de La Junguera a Alicante.
El ministerio de Obras Publicas para poner en
marcha el complejo engranaje administrativo y
técnico de estas nuevas vias de comunicacion
empezo por crear en Barcelona la llamada Ofici-
na Regional de Proyectos, dependiente de la Di-
reccion General de Carreteras.

Una de las primeras conclusiones a que llegd
la citada Oficina de Proyectos fue la necesidad
de disponer de dos vias de enface con Barcelona
con direccion al norte de la ciudad, una al sur
y otra hacia el interior u oeste, que correspon-
den a los nicleos satélites de la Ciudad Condal.
Exactamente una via hacia Matard, otra hacia
Grancllers, otra hacia Molins de Rei, otra hacia el
Vallés con los centros fabriles de Tarrasa y Ma-
tard. Vino luego la segunda cuestion. ¢Cual de
las dos rutas hacia el norte debia continuarse,
de acuerdo con la recomendacion del Banco
Mundial, hacia tierras gerundenses? Por diversas
razones, entre las que destacan, facilidad de re-
corrido, atravesar menos zonas populosas e in-
dustriales, y proximidad a nicleos turisticos del
interior y del litoral, se resolvié dar continuidad
hasta nuestra provincia a la autovia del interior,
que en diversos tramos seria continuvada, prime-
ro hasta conectar con la provincia de Gerona,
por Massanet de la Selva, de este punto hasta
Gerona capital y de Gerona en esfuerzo final
hasta La Junquera.

Por lo que se refiere a la continuidad sur de
la comunicacién La Junquera - Alicante, se resol-
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veria mds tarde un sistema similar al norte, con
una autopista breve hasta Molins de Rei, y un
primer tramo prolongade hasta Tarragona, di-
vidido en dos etapas, Barcelona - Vilafranca y de
esta villa a la tercera capital catalana que con-
tard con autopista.

La financiacién

Cien millones de pesetas por quildmetro es
lo que se calcula «a ojo» lo que cuestan las auto-
pistas. Indudablemente estos precios son varia-
disimos si seguimos quildmetro a quildmetro la
obra. Es fdcil imaginar que no puede costar lo
mismo un quildmetro de autopista en el arran-
gue de la misma casi casi en el corazén de Bar-
celona, que un quildmetro en nuestra comarca
de La Selva, pese a que en amhos casos las zonas
a expropiar, por ejemplo, son de alto valor aun-
que por conceptos totalmente distintos, Mien-
tras en el primer caso se debe al precio de unos
terrenos edificables, en el sequndo es por el grar
valor y rendimiento agricola. Pero, también es
fécil suponer que no se trata de una operacidn
tacil, solucionable con una aportacidn modesta,
sino todo lo contrario. Estamos ante una de las
empresas de mayor envergadura econdmica del
pais, y que Unicamente con un esfuerzo econo-
mico colectivo es posible que la obra se realice
en los plazos previstos, detalle éste muy impor-
tante si se desea conseguir un minimo de serie-
dad v garantias hacia los futuros usuarios, clien-
tes en definitiva, de este negocio nuevo entre
nosotros.

El gobierno consciente de la inversién a rea-
lizar comprendié que sus disponibilidades eco-
némicas no le permitian financiar la obra, para
gue se realizara a un ritmo por todos deseacdo.
Por ello tuvo que sacrificarse la libre circulacion
por las autopistas a la rapidez de su construc-
cién, y recurrir en consecuencia a la iniciativa
privada. Pero tampoco quiso el gobierno desen-
tenderse en absolute de unas obras que estaban
destinadas a revolucionar el sistema de comuni-
caciones por carretera en nuestro pafs, y por ello,
de una parte se quedd con la construccidn di-
recta y en consecuencia a régimen de autopistas
libres, de diversos tramos de acceso a Barcelona
y a las demds capitales catalanas, y respaldd la
operacion financiera de las autopistas de peaje.

Fue el 22 de julio de 19266 cuando se inicia-
ron los trabajos en las autopistas libres, es decir
las realizadas directamente por el Estado, y que
comprendian los dos accesos a Barcelona, Norte
y Sur, pues los del ceste van unidos a los pro-
blemdticos tuneles del Tibidabo. Mientras se re-
solvia la cuestién financiera de las demads auto-
pistas, credndose una sociedad, en realidad hubo
varias que acudieron a la licitacién de estas auto-
pistas, en cualquiera de ellas el Estado salia
como avalador de |la operacién. El 6 de fehrero
de 1967, se resolvid el concurso a favor de la so-
ciedad Autopistas Concesionaria Espanola, S. A.



Intervenian en la operacién financiera un grupo
formado por los mas importantes Bancos nacio-
nales y extranjeros, tanto europeos como norte-
americancs,

El contrato entre el Estado y la sociedad se
firmd en abril del mismo ano. Segun los términos
del documente la concesidén comprendia cons-
truir la autopista desde Barcelona a La Junquera
y su posterior explotacidn por un periodo de
treinta y siete anos, pasacdos los cuales toda la
chra revertira en el Estado. Posteriormente la
compafiia concesionaria ha realizado una serie
de emisiches de obligaciones, que han alcanzaco
gran pepularidad entre los particulares y las en-
tidades de ahorro que han visto incluirse en sus
carteras de valores las obligaciones de «Auto-
pistas».

Con este respaldo financiero las obras se ini-
ciaron rapidamente, y con un lujo de medios que
era realmente desconocidoa en nuestro pais,

¢Caras o baratas?

Desconocemos oficialmente si las tarifas de
peaje podrdn ser aumentadas a lo largo de los
afios de explotacion o si por el contrario, por el
crecimiento previsible del trafico por las auto-
rrutas los ingresos superiores obtenidos permi-
tirdn, compensar la devaluacion légica de la mo-
neda. En este momento disponemos de las si-
guientes tarifas, pues ya se debian incluir en el
momento de firmarse la concesidn y posterior
contrato con el Gobierno.

En realidad son cuatro las tarifas de que se
dispone. Dos caras y dos baratas segUn los tra-
mos. Los dos tramos caros son el Barcelona -
Granollers y el Massanet - Gerona. Mientras que
los baratos son el Granollers - Massanet y el
Gerona - Figueras, En definitiva, el trayecto La
Junquera - Barcelona costard exactamente 125
pesetas para un turismo o vehiculo industrial
con carga menor a los mil quilogramos, 200 pe-
setas para un camién de dos ejes y 250 para un
camion de mas ejes o remolque. El trayecto des-
de Gerona a Barcelona para un turismo costard
unas cien pesetas y logicamente unos cinco du-
ros hasta la frontera.

En el momento de escribir estas lineas, re-
sulta dificil aventurar un juicio sobre si estos
precios, sobre los afios setenta resultardn caros
o haratos, o sobre si resultard conveniente uti-
lizarlos © no. Tedricamente deberda mantenerse
una red de carreteras paralelas a las autopistas
qgue permitird un viaje también comodo, aunque
evidentemente sin la rapidez de la autovia. Pre-
cisamente el tramo geruncense de la carretera
nacional segunda, que tendrd su doble en la au-
topista, estd incluida en el plan REDIA, {Red de
Itinerarios Asfdlticos) del ministerio de Obras
Publicas y que significa unas notables mejoras
para los sistemas viales en las principales carre-
teras espanolas.
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Los gerundenses aendicvon a la Casa de Cultura
“Obispo Lovenzana™ a estudiar sobve la monunen-

tal maqueta y planos expuestos, las posibilidades
de esta pueva via de comunicacion que representan
las autopistus

Los enlaces

Otra cuestién importante, y que ha sido tema
de preocupacién en Gerona respecto a las auto-
pistas ha sido el sistema de enlaces. ;Cémo se
accede y se sale de la autopista en su discurrir
por nuestra provincia? Una fuerte corriente de
opinién dice que la autopista a su paso por la
provincia de Gerona no servird para aportar,
por ejemplo, un mayor contingente turistico a la
Costa Brava, pues la fluidez del trdfico por la
nueva via no invita precisamente a dejarlas para
internarnos por unas carreteras provinciales y
encontrar el mar. Tal vez sea una postura extre-
mista, pero no exenta de cierta razén. La verdad
es que las veces que hemos circulado por una
autopista de una cierta longitud, nos hemos ol-




vidado completamente de la zona que travesa-
bamos, y nuestro objetivo eran las localidades
extremas de, la via. Por otra parte no creemos
que quien tenga por meta unas vacaciones en la
Costa Brava, una vez en la autopista siga su ca-
mino, sin detenerse hasta Barcelona. En todo
caso depende en gran parte del estado de la red
de carreteras libres el que el turista que llegue a
La Junquera escoja la autopista o prefiera la ca-
rretera ,pues si tiene que recorrer solamente una
veintena de quilémetros o aunque sea medio cen-
tenar antes de desviarse hacia la costa, y puede
ahorrarse un dinero, porque la carretera libre
estd en buenas condiciones, el turista que vaya
a la Costa Brava seguird por la Nacional II.

Pero, nos hemos desviado un poco del obje-
tivo de este capitulo, cual es estudiar los enlaces
de la autopista con la Costa Brava. De norte a
sur de nuastra provincia sabemos, que por lo
menos en proyecto existen los siguientes: El lla-
macdo Figueras norte, que enlazard con la red de
carreteras que conducen al extremo norte de
nuestro litoral, el Figueras sur, que permitira
enlazar con la zona que aproximadamente se in-
tegra entre San Pedro Pescador y Bagur. El Ge-
rona norte que enlazard con el sector que va
desde Bagur a San Feliu y el Gerona sur, que en-
lazard con la zona San Feliu a Blanes, sin olvidar
el aeropuerto.

En cuanto al recorrido gerundense de la au-
topista sigue un curso, especialmente en sus tres
cuartas partes norte practicamente paralelo a la
carretera nacional. No podemos silenciar que
este trazado, ha creado una cierta contracorrien-
te de opinién, pues muchos creen que podrian
haberse seguido otros itinerarios menos coinci-
dentes, v que de esta forma habrian podido do-
tar a Gerona de dos buenas vias de comunica-
cion por zonas distintas. Otras voces se quejan
de las zonas que van a ser expropiadas y que co-
rresponden a lo mejorcito, en términos agricolas
de nuestra provincia, y por fin que esta construc-
cion significard una auténtica muralla en el cen-
tro de la provincia que quedara partida exacta-
mente por la mitad.

Como puede verse hay gustos para todo. Los
propios residentes en la capital estan preocupa-
dos por los puntos de enlace con la autopista,
pues parece que el municipio gerundense no tie-
ne todavia un criterio formado sobre cual ha de
ser este punto, especialmente a lo que se refiere
al Gerona sur. El enlace norte parece coincidira
a grandes lineas por la zona de Sarria lo que ale-
jara cel centro de Gerona el trafico provinente
o con destino a la autopista por el norte, pero
el Gerona sur, que debe tener lugar por la zona
tana comprendida entre Gerona y Vilovi, parece
que existe el riesgo que se prolongue en enlace
hasta el propio centro urbano gerundense, lo que
3 opinién de muchos vendria a complicar el ya
nada fécil trdnsito por el centro de la ciudad,
con un parque automovilistico enorme y cre-
ciente de continuo.
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Creemos que la cuestion de los enlaces es una
de las mds importantes por lo que a la provincia
de Gerona se refiere, en relacidn con las auto-
pistas, pues seran el secreto tanto de nuestro
enlace con estas obras como la facilidad o difi-
cultad de acceder a Gerona por parte de quienes
de la autopista deben wvenir a nosotros. Antes
hemos puesto el ejemplo de los que embebidos
en la comodidad de [a autopista no se detengan
en la Costa Brava y continUen hasta Barcelona.
Evidentemente es un extremo, pero no es mMenos
cierto que si los accesos no son buenos y cémo-
dos la gente no va a venir, o va a venir mucho
menos, pues la tentacién de Barcelona, para los
que procedan del norte y la de Francia para los
barceloneses va a ser muy grande.

Las autopistas francesas

Ya que hemos citado a Francia tampoco que-
remos terminar este pequefno trabajo sin ocupar-
nos de las autopistas del otro lado de la fron-
tera con las que en su dia deberdan enlazar las
nuestras.

En el momento de escribir estas lineas, ni
siquiera hay fechas previstas de iniciarse los tra-
bajos de la autopista Perpignan - Le Perthus, que
serfa la que légicamente deberia empalmar con
las nuestras. Por cierto que entre las opiniones
recogidas en torno a la exposicion que presentd
el proyecto espanol en Gerona captamos unas
que solicitaban que la autopista espafola llegara
solo hasta Figueras mientras los franceses toma-
ban una decision. Pues segin nos dijeron se co-
rre el peligro que al realizarse proyectos distin-
tos en uno y otro pais el punto de enlace no sea
el mismo. Creemos cue esto escapa a toda lo-
gica. En verdad seria peregrino que si la autorru-
ta espanola llegaba a la frontera, vamos a supo-
ner por el col del Perthus, la francesa lo hiciera
por el lado de Agullana. Debemos suponer que
si en su dia los franceses deciden llevar sus auto-
pistas hacia la frontera espafiola, decisién acer-
tada, por cuanto es evidente que las rutas del
sur de Francia son las mas congestionadas por
el tréfico que afluye hacia el Mediterrdneo espa-
fiol, al llegar a la frontera se buscaria precisa-
mente que empalmara con la espafiola y no
sitvarla mds a la derecha o a la izquierda de la
ruta en Espana.

Parece, que en estos momentos la autopista
francesa més proxima a la nuestra en decision
de construirla y de terminarla en paralelo con
nuestra autopista serd la que llegue a Narbona,
por lo que al turista, al automovilista que llegue
a la frontera, y debe seguir hacia Francia, le res-
tardn entonces mas de medio centenar de qui-
[émetros sin autopista. Es un hecho lamentable,
pero en el que los espanoles poco o nada pode-
mos hacer salvo esperar.



Gerona ante las autopistas

;Cémo ha reaccionado Gerona ante la reali-
dad de las autopistas? Creemos, en primer lugar
que la oportunidad de presentarlas en forma de
exposicion como se ha hecho ha sido un gran
acierto, para que todos aquellos que en verdad se
interesaran por los problemas de Gerona pudie-
ran tener por [o menos unos conocimientos apro-
ximados sobre el particular. Creemos también
que debe aclararse cuantc antes lo referente a
los enlaces, ya sefalados, especialmente sobre el
Gerona sur, que puede plantear riesgos muy
graves de circulacion en el centro de la ciudad.
Lo ideal seria que fueran muchos los gerunden-
ses los que se interesaran por la cuestion de las
autopistas, que este interés se tradujera en opi-
niones y comentarios, cartas, escritos, polémica
si es necesario. De lo contrario caeremos en el
eterno mal nuestro de la indiferencia por las
cuestiones publicas, por los serios problemas
que afectan a la comunidad.
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Dentro de muy poco las autopistas estaran
propiamente con nosotros. Van a empezar las
expropiaciones, varias familias gerundenses, por
no muchas, van a sentirse afectadas en sus bie-
nes por estas vias de comunicacion. Otros van a
tener que cambiar de casa y hasta de trabajo.
Como puede verse la tarea, los problemas serdn
muchos y no féciles precisamente, es por lo que
es de desear una colaboracién y un interés de
todos, sin el que no seria posible que esta obra
en verdad Unica en el sistema general de comu-
nicaciones del pais consiguiera plenamente sus
objetivos. Y por fin es de esperar gue la propia
sociedad que ha emprendidc la obra sepa rela-
cionarse con los gerundenses de la forma que la
importancia de esta iniciativa impone. Encerrar-
se en un mutismo excesivo, o en una indiferencia
hacia los pequefos problemas que las autopistas
pueden acarrear, puede ser un principio de fra-
caso hacia una cbra que no los merece. Las
autopistas estan con nosotros, nosotros guere-
mos estar con las autopistas.



