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1. OBJECTE
L’objecte del present annex és mostrar les caracteristiques principals del projecte d’urbanitzacié de
I’accés des de la carretera N-2 al sector Ascara, i els espais lliures externs al sector Ascara, la La Jonquera

(Girona).

2. DADES PRINCIPALS DEL PROJECTE

Titol del projecte Projecte d’Urbanitzacio de I'accés des de la
carretera N-2 al sector Ascara, i els espais lliures
externs al sector Ascara a La Jonquera (Girona)

Situacio Terme municipal de La Jonquera (Alt Emporda)
Data de redaccio Agost 2023

Autor del Projecte Daniel Rodriguez Aranda

Promotor VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU

Pressupost d’execucié material (PEM) 1.335.912,61 EUR

Pressupost d’execucio per contracte (PEC IVA inclos) 1.616.454,26 EUR

3. PRINCIPALS CARACTERISTIQUES

Tipologia de I'obra | Urbanitzacié i serveis

Descripcio Ampliacié del tram municipal (antiga GI-500) a dos carrils per sentit, construcci6 de
un ramal segregat a la rotonda del PK 773 de la N2, remodelacié del ramal de
sortida sentit sud de I'enllag amb I’AP7, i tractament de les zones verdes externes
al sector Ascara

Emplacament Tram municipal (antiga GI-500), N-2 i ramal AP-7, adjacents al sector Ascara

Objecte Remodelacio de la vialitat existent adjacent al sector Ascara, per donar resposta a
la mobilitat generada per I’'ampliacié del centre comercial Gran Jonquera

Longitud vials 600 m aproximadament
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4. MUNICIPIS AFECTATS

Municipi Comarca Provincia

Km projecte

PEC (amb IVA)

% Pressupost

La Jonquera Alt Emporda Girona

0,600

1.616.454,26 EUR

100

5. SERVEIS AFECTATS | NOUS SERVEIS

Drenatge aigiies pluvials
Enllumenat public

Xarxa electrica

Xarxa d’aigua d’abastament
Xarxa de telecomunicacions

6. PRESSUPOST

Capitol Import (PEM)
Treballs previs i desmuntatges 20.554,75 EUR
Enderrocs i moviments de terres 58.032,13 EUR
Ferms i paviments 416.598,76 EUR
Sanejament i drenatge 184.563,43 EUR
Jardineriaireg 132.638,37 EUR
Senyalitzacio, abalisament i defenses 38.799,45 EUR
Serveis de nova implantacié 124.329,57 EUR
Serveis afectats 149.855,45 EUR
Integracié ambiental i gestio de residus 103.311,42 EUR
Desviaments de transit 26.000,00 EUR
Varis 57.226,92 EUR
Seguretat i Salut 24.002,36 EUR
TOTAL PEM 1.335.912,61 EUR
21% IVA 280.541,65 EUR

;I'OTAL PRESSUPQOST EXECUCIO PER CONTRACTE

1.616.454,26 EUR
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1. PLANEAMIENTO URBANISTICO
El proyecto de urbanizacion de los accesos discurre por el término municipal de La Jonquera, donde el
planeamiento urbanistico vigente es el Plan de Ordenacién Urbanistica Municipal (POUM), aprobado el 23
de diciembre de 2004.
Asimismo, hay que tenir en cuanta el planeamiento correspondiente al sector de la zona de actuacion:

- Modificacié puntual nimero 11 del POUM de la Jonquera, per a la correcta transposicio i

adaptacié dels accessos del Pla Parcial del Sector 4 Ascara, aprobado inicialmente en julio de
2022.
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Projecte d"Urbanitzacid dels accés des de la carretera N-2 al Sector Ascara i els espais lliures (La Jonquera)
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1.1. CLASIFICACION DEL SUELO
El Plan de Ordenacién Urbanistica Municipal (POUM) de La Jonquera establece las siguientes categorias
de clasificacion:

- Suelo Urbano:-

Casco antiguo

Ensanche

Edificacion entre medianerias
Ordenacion en bloques aislados
Viviendas en hilera
Ciudad-jardin

Comercial
Industrial

- Suelo Urbanizable Delimitado (SUD)
- Residencial
- Actividades econdmicas e industriales.

- Suelo No Urbanizable: Conector ecoldgico, Forestal, Mosaico agroforestal de interés paisajistico,
Proteccion hidrogréfica.

- Sistemas Urbanos:
- sistema de comunicaciones (ferroviario, viario y aparcamientos)

- sistema de equipamientos comunitarios (equipamientos comunitarios y servicios técnicos)
- Sistema de Espacios Libres (parques y jardines y proteccién hidrografica)

En el plano de Planeamiento incluido en el presente proyecto se representan las distintas categorias de
clasificacion del suelo del municipio.

1.2. AFECCIONES AL PLANEAMIENTO URBANISTICO
El objeto de este apartado es analizar el Planeamiento urbanistico vigente en el &mbito del proyecto para
identificar y valorar las possibles afecciones derivadas de su ejecucion.
La actuacion se localiza en el tramo de la N-ll a su paso por una zona industrial del municipio de La
Jonquera, en un &mbito de carécter urbano. Se desarrolla sobre suelo calificado dentro del sistema viario
y de espacios libres (parques y jardines urbanos y proteccion hidrogréafica).
El trazado discurre sobre los terrenos de la franja viaria incluidos en el POUM de La Jonquera, “Sistema
viari: eixos estructurants”, asi como en la Modificacié puntual namero 11 del POUM per a la correcta
transposici6 i adaptacié dels accessos del Pla Parcial del Sector 4 Ascara, con un incremento de espacios
libres que tienen una superficie de 1,79m?, seglin se muestra en las siguientes imagenes.
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Planeamiento urbanistico municipal en el ambito del Proyecto. 3.1 Zonificacion General Urbano y Urbanizable.
(Fuente: Ayuntamiento de La Jonquera, nov. 2004)
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wes  ESPAIS LLIURES AFECTATS per 3CCEEE0S5 ESPAIS LUIURES RECUPERATS

Espal lure 1 340,23 m? Espal lure A 24184 m*
Espai Bure 2 147 4 m Espai ure B 520,52 m*
Espal bure 3 26T m

TOTAL 762,36 m*
TOTAL TE0,57 m®

ESPAIS LLIURES AFECTATS per accessos ESPAIS LLIURES RECUPERATS sobre parcel-la

Espai lliure 1 340,23 m2 Espai lliure A 241,84 m2

Espai lliure 2 147,47 m2 Espai lliure B 520,52 m2

Espai lliure 3 272,87 m2

TOTAL: 760,57 m2 TOTAL: 762,36 m2
INCREMENT ESPAIS LLIURES: 1,79 m2

Espacios libres afectados por la configuracion de los nuevos accesos y la recuperacion cuantitativa de los mismos.

(Fuente: Modificacio puntual nimero 11 del POUM)
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Subzona 8 del PP 21B VILELLA 0,5 m2st/m2 Espai lliure A: 241,84 m2
Espai lliure B: 520,52 m2
Vialitat: 287,73 m2
DISMINUCIO SUPERFICIE
APROFITAMENT PRIVAT: 1.050,09 m2
DISMINUCIO APROFITAMENT SOBRE 1.050,03 m2 7 525,045 ma2st

Modificacion de los sistemas urbanisticos. (Fuente: Modificacié puntual nimero 11 del POUM)

1.3.  CUMPLIMIENTO DE LA NORMATIVA

De acuerdo con la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras y en su Reglamento General (RD
1812/1894 de 22 de septiembre), en los planos de Planeamiento deben de quedar reflejadas las zonas de
proteccidn del viario estatal: dominio publico, servidumbre y afeccién de la arista establecida.
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Limites de autovias y vias preferentes (derecha) y de carreteras convencionales (izquierda)

En la Modificacio puntual nimero 11 del POUM per a la correcta transposicio i adaptacio dels accessos del
Pla Parcial del Sector 4 Ascara ha quedado reflejada la linea limite de edificacion y la arista exterior de la
calzada a partir de la cual se acota la mencionada linea, indicandose la prohibicion de cualquier tipo de
obra de construccion, reconstruccién o ampliacion (inclusive instalaciones aéreas o subterraneas), a
excepcion de las que resulten imprescindibles para el mantenimiento de las construcciones existentes,
desde dicha linea hasta la carretera, segin establece la Ley de Carreteras en su articulo 33 y el
Reglamento General de carreteras en sus articulos 84 a 87 .

A efectos del régimen juridico de proteccion del dominio publico viario y para la determinacion de las
limitaciones de la propiedad de los terrenos colindantes, los nudos viarios, los ramales de enlaces, los
cambios de sentido, las intersecciones y las vias de giro, las vias colectoras-distribuidoras y las calzadas
laterales tendran la consideracion de carretera convencional (art. 28 Ley Carreteras).

2. CONCLUSIONES

De acuerdo con la normativa vigente el Ayuntamiento ha realizado las gestiones de planeamiento
adecuadas y la Modificacié puntual nimero 11 del POUM per a la correcta transposicio i adaptacio dels
accessos del Pla Parcial del Sector 4 Ascara se ha aprobado inicialmente en julio de 2022, de forma que las
actuaciones incluidas en el proyecto de urbanizacion de los accesos no producen ninguna afeccion en el
planeamiento.
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1 CARTOGRAFIA UTILITZADA

Per a la realitzacio del tracat i els planols del present projecte s’ha utilitzat un aixecament taquimetric
efectuat per Margarita Moll Pons, enginyera técnica en Topografia, el juny de 2022.

L’extensio de la superficie on es realitza I'aixecament taquimétric és de 56.942 mz2, i el treball de camp
s’ha executat amb GPS, georeferenciant les dades en el sistema ETRS89.

Per a completar la cartografia, al voltant dels limits de I"aixecament taquimeétric s’ha completat amb la
cartografia 1:1000 de la Jonquera, procedent del visor de descarrega de I'Institut Cartografic de

Catalunya.

A I’Apéndix 1 del present annex es presenta I'informe técnic de I’aixecament taquimetric.
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GRAU EN ENGINYERIA GEOMATICA i TOPOGRAFIA

PERIT IMMOBILIARI
MEDIADORA
Col-legiat nim. 4515

INFORME TECNIC TOPOGRAFIC

A requeriment de:

MERCE ORIOL
ARQUITECTA

Situacio:

AIXECAMENT TOPOGRAFIC DE LA ZONA ENTRE
N-11 | GI-500 DEL SECTOR 21-A
LA JONQUERA (GIRONA)

Col-legiat nim. 4515

EXPEDIENT N°: JL-03-22

Girona, 4 de juliol del 2022

Firmado digitalmente

MOLL PONS por MOLL PONS
MARGARITA JARGARITA-
_ 41 500667[_ Fecha: 2022.10.13

11:34:15 +02'00'

c/ Oriol Martorell i Codinan® 16 3r 1% GIRONA 17003
Tel. 65426 42 62 mmoll@molltopografia.com
www.molltopografia.com

MARGARITA MOLL PONS
GRAU EN ENGINYERIA GEOMATICA | TOPOGRAFIA
PERIT IMMOBILIARI

INFORME

Objecte de I'estudi
Estudi Topografic
2.1 Metodologia
2.2  Cdlculs
2.3 Instrumentacid i Precisions
2.4 Llistat de punts presos a camp

Certificat de calibracié

c/ Oriol Martorell i Codinan® 16 3r 1% GIRONA 17003
Tel. 65426 42 62 mmoll@molltopografia.com
www.molltopografia.com
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GRAU EN ENGINYERIA GEOMATICA i TOPOGRAFIA
PERIT IMMOBILIARI

MEDIADORA

Col-legiat nim. 4515

INFORME TECNIC
1. OBJECTE DE L'ESTUDI

La zona de I'aixecament topogrdfic te qualificacié urbana sense edificar.

c/ Oriol Martorell i Codinan® 16 3r 1¢GIRONA 17003
Tel. 65426 42 62 mmoll@molltopografia.com

www.molltopografia.com

MARGARITA MOLL PONS

GRAU EN ENGINYERIA GEOMATICA i TOPOGRAFIA
PERIT IMMOBILIARI

MEDIADORA

Col-legiat nim. 4515

2. ESTUDI TOPOGRAFIC

2.1.  METODOLOGIA

En data 30 de juny del 2022, es van prendre les dades necessaries per definir la zona
en planta i amb els seus desnivells. Es fracte d'una zona urbana sense edificar. S'ha
agafat un extensid de terreny de treball d'uns 56.942 m?2, prenent les dades de camins,
caps, peus, camps, edificacions existents, murs, marges, asfalt i serveis.

Tot el fram del freball s’ha executat amb GPS per tenir el freball georeferenciat en
sistema ETRS89. D’aquestes bases s'han anat radiant els punt necessaris, un total de
1377.

Ja a gabinet, i verificat que no existeix cap gir o desplacament erroni, es crea el
dibuix amb Cad i MDT, redalitzant el corbat cada 0.50m en les corbes normals i 2.50m en
les directores.

22. CALCULS
Els treballs de camp s’han realitzat amb Estacid Total Leica, recolzat amb GPS, en
RTK per RTCM, utilitzant la xarxa d’antenes permanents CATNET del Institut Cartografic

de Catalunya, per obtindré el freball en el sistema de referéncia UTM-ERTS_89.

Amb la seglent estacio de referencia:
RTCM-Ref 3339,489875.813,4694597.660,90.225,

L'aixecament topogrdfic redlitzat consta de les segUents caracteristiques
geodeésiques:

Sistema de referencia: ETRS89
Geiode: EGM0O8DS95
Elipsoide: GRS80
Projeccio: UT™M

Fus: 3IN

Les coordenades dels punts i fites presos a camp son UTM en X,Y, i cota ortomeétrica en
Z.
Les dades de camp s'han pres el dia 30 de juny del 2022

c/ Oriol Martorell i Codinan® 16 3r 19 GIRONA 17003
Tel. 65426 42 62 mmoll@molltopografia.com
www.molltopografia.com
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2.3.  INSTRUMENTACIO i PRECISIONS

GPS Leica: GS05

GNSS PERFORMANCE

GNSS Technology Leica RTKplus
Leica SmartCheck Continuous check of RTK solution
Signal tracking SmartTrack

Number of channels

MEASUREMENT PERFORMANCE & ACCURACY"

Time for initialisation

Real-time kinematic Single baseline

(Compliant to 1S017123-8 standard) Network RTK

Post processing Static (phase) with long observations
Static and rapid static (phase)

Code differential DGPS / RTCM

Adaptive on-the-fly satellite selection
Reliability 99.95%
GPS (L1, L2, L2C, L5), Glonass (L1, L2, L3%),

BeiDou (B1, B2, B3?), Galileo (E1, E5a, E5b, Alt-BOC, E6?),
Q2SS (L1, L2, L5, LEX?), NaviC L5’, SBAS (WAAS, EGNOS, MSAS, GAGAN)

320 hardware channels

Typically 6 s

Hz 10 mm + 1 ppm /V 20 mm + 1 ppm
Hz 10 mm + 0.5 ppm /V 20 mm + 0.5 ppm

Hz 3 mm + 0.5 ppm /V 6 mm + 0.5 ppm
Hz 5 mm + 0.5 ppm / V 10 mm + 0.5 ppm

Typically 25 cm

La precisio real obtinguda per aquest tfreball és de 1 a 3 centimetres.

2.4.  LLISTAT DE PUNTS PRESOS A CAMP

GPS5000,489852.257,4694624.949,95.313,BIONA
GPS5001,489852.359,4694624.630,95.410,LB
GPS5002,489852.290,4694624.738,95.403, ASF
GPS5003,489846.920,4694623.076,95.436, ASF
GPS5004,489846.910,4694622.917,95.428,LB
GPS5005,489846.802,4694623.072,95.427, BIONA
GPS5006,489839.023,4694620.533,95.401,BIONA
GPS5007,489839.034,4694620.433,95.407,ASF
GPS5008,489839.061,4694620.315,95.423,LB
GPS5009,489831.205,4694617.746,95.426,LB
GPS5010,489831.221,4694617.875,95.408,ASF
GPS5011,489831.197,4694617.981,95.382,BIONA
GPS5012,489816.601,4694613.285,95.300,BIONA
GPS5013,489816.656,4694613.223,95.400,ASF
GPS5014,489816.669,4694613.069,95.385,LB
GPS5015,489817.419,4694613.436,95.432,FOPONT
GPS5016,489817.331,4694613.676,95.436,FOPONT
GPS5017,489819.086,4694607.957,95.380,FOPONT
GPS5018,489819.256,4694607.602,95.335,FOPONT
GPS5019,489818.635,4694607.758,95.368,BIONA
GPS5020,489818.608,4694607.998,95.396,LB
GPS5021,489817.826,4694610.566,95.395,LB
GPS5022,489818.715,4694607.894,95.376,ASF
GPS5023,489825.911,4694610.214,95.427, ASF
GPS5024,489825.950,4694610.313,95.419,LB
GPS5025,489825.357,4694613.038,95.394,LB
GPS5026,489826.151,4694610.203,95.391 BIONA
GPS5027,489835.308,4694613.191,95.362,BIONA
GPS5028,489835.308,4694613.289,95.378,ASF
GPS5029,489835.303,4694613.397,95.378,LB
GPS5030,489834.586,4694616.072,95.418,LB
GPS5031,489842.923,4694618.734,95.423,LB
GPS5032,489843.430,4694616.101,95.413,LB
GPS5033,489843.454,4694616.011,95.420, ASF
GPS5034,489843.497,4694615.873,95.412, BIONA
GPS5035,489843.833,4694616.054,95.398,ASF
GPS5036,489851.087,4694618.330,95.394,ASF
GPS5037,489851.086,4694618.470,95.421,LB
GPS5038,489850.248,4694621.180,95.399,LB
GPS5039,489849.326,4694623.834,95.413, FOPONT
GPS5040,489849.335,4694624.203,95.363, FOPONT
GPS5041,489850.680,4694618.274,95.380,FOPONT
GPS5042,489850.862,46944618.005,95.360,FOPONT

GPS5043,489852.578,4694618.608,95.344,ASF
GPS5044,489852.569,4694618.821,95.391,L8

GPS5045,489852.636,4694618.166,95.310,BIONA
GPS5046,489854.301,4694618.061,95.276 BIONA

GPS5047,489854.454,4694618.684,95.335,LB
GPS5048,489854.587,4694617.964,95.285,ASF
GPS5049,489856.554,4694617.128,95.204, ASF

GPS5050,489856.406,4694616.997,95.207 BIONA

GPS5051,489856.979,4694617.653,95.234,LB
GPS5052,489859.841,4694615.703,95.036,LB

GPS5053,489858.436,4694614.828,95.057 BIONA

GPS5054,489858.510,4694614.829,95.021 ASF

GPS5055,489860.309,4694612.277,94.915,BIONA

GPS5056,489861.813,4694613.514,94.932,LB
GPS5057,489859.969,4694612.022,94.899,ASF
GPS5058,489861.900,4694608.015,94.769,ASF

GPS5059,489862.541,4694609.347,94.812,BIONA
GPS5060,489862.484,4694608.931,94.800,BIONA

GPS5061,489863.712,4694609.319,94.824,LB
GPS5062,489865.333,4694604.137,94.636,LB
GPS5063,489863.626,4694603.603,94.635,ASF
GPS5064,489865.398,4694597.823,94.448, ASF
GPS5065,489866.120,4694597.806,94.391,ASF
GPS5066,489866.749,4694597.642,94.380,ASF
GPS5067,489867.191,4694597.277,94.358,ASF
GPS5068,489867.502,4694596.831,94.335,ASF
GPS5069,489867.811,4694595.780,94.300,ASF
GPS5070,489867.578,4694595.679,94.316 VO
GPS5071,489867.351,4694595.538,94.410,VO
GPS5072,489867.052,4694596.631,94.444 VO
GPS5073,489867.290,4694596.627,94.321,VO
GPS5074,489867.078,4694597.105,94.359,VO
GPS5075,489866.879,4694596.974,94.463,VO
GPS5076,489866.390,4694597.307,94.479 VO
GPS5077,489866.489,4694597.556,94.387 VO
GPS5078,489865.663,4694597.662,94.441,VO
GPS5079,489865.640,4694597.403,94.472,VO
GPS5080,489866.404,4694400.581,94.441,LB
GPS5081,489867.318,4694597.249,94.357 LB
GPS5082,489863.256,4694593.745,94.187, CAP
GPS5083,489861.908,4694593.453,93.479,TE
GPS5084,489860.805,4694600.771,93.563,TE
GPS5085,489862.132,4694600.784,94.544, CAP
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GPS5086,489860.358,4694608.055,94.711,CAP
GPS5087,489858.829,4694608.104,93.763,TE
GPS5088,489857.161,4694611.701,93.781,TE
GPS5089,489858.533,4694612.417,94.833,CAP
GPS5090,489855.864,4694616.035,95.018, CAP
GPS5091,489854.637,4694614.784,94.164,TE
GPS5092,489852.915,4694615.508,94.225,TE
GPS5093,489853.009,4694617.071,95.182,CAP
GPS5094,489851.088,4694617.668,95.222, CAP
GPS5095,489851.045,4694616.172,94.475,TE
GPS5096,489852.257,4694612.060,90.530,PEU
GPS5097,489852.045,4694612.551,90.466 MUR
GPS5098,489851.492,4694612.330,90.393, MUR
GPS5099,489851.227,4694613.063,90.226 MUR
GPS5100,489853.749,4694608.298,90.610,PEU
GPS5101,489857.027,4694601.353,90.844,PEU
GPS5102,489860.612,4694584.954,90.468,PEU
GPS5103,489865.409,4694586.098,94.121, CAP
GPS5104,489874.178,4694597.089,94.268,ASF
GPS5105,489873.881,4694598.121,94.303 ASF
GPS5106,489874.009,4694599.216,94.299,ASF
GPS5107,489874.623,4694599.817,94.330,ASF
GPS5108,489875.367,4694600.121,94.344,ASF
GPS5109,489875.564,4694599.957,94.402,VO
GPS5110,489875.575,4694599.753,94.467,V O
GPS5111,489874.909,4694599.745,94.332,VO
GPS5112,489874.971,4694599.614,94.435VO
GPS5113,489874.449,4694599.023,94.388, VO
GPS5114,489874.232,4694599.112,94.286,VO
GPS5115,489874.097,4694598.482,94.311,VO
GPS5116,489874.332,4694598.496,94.406,V O
GPS5117,489874.352,4694598.167,94.428 VO
GPS5118,489874.181,4694598.118,94.330,VO
GPS5119,489874.469,4694597.005,94.287, VO
GPS5120,489874.632,4694597.036,94.412,VO
GPS5121,489873.931,4694599.425,94.333,LB
GPS5122,489873.437,4694603.992,94.518,LB
GPS5123,489875.006,4694603.941,94.481,ASF
GPS5124,489875.224,4694609.650,94.610,ASF
GPS5125,489876.504,4694610.956,95.218,ST
GPS5126,489874.283,4694610.500,94.645,LB
GPS5127,489876.227,4694616.048,94.846,LB
GPS5128,489876.870,4694615.798,94.795,ASF
GPS5129,489877.413,4694615.541,94.807,PEU
GPS5130,489878.230,4694615.026,95.236, CAP
GPS5131,489877.508,4694612.240,95.283, CAP
GPS5132,489876.456,4694612.714,94.750,PEU
GPS5133,489875.473,4694609.604,94.643,PEU
GPS5134,489876.290,4694609.606,94.926, CAP
GPS5135,489876.387,4694606.126,94.962,CAP
GPS5136,489874.922,4694606.193,94.553,PEU
GPS5137,489875.131,4694602.171,94.474,PEU
GPS5138,489875.888,4694602.346,94.572,CAP
GPS5139,489875.820,4694600.251,94.454, CAP
GPS5140,489875.468,4694600.185,94.404,PEU
GPS5141,489881.208,4694618.323,95.499, CAP
GPS5142,489879.882,4694619.682,94.902,PEU
GPS5143,489879.627,4694619.864,94.873,ASF
GPS5144,489879.239,4694620.276,94.920,LB
GPS5145,489883.506,4694623.777,95.004,LB
GPS5146,489884.067,4694623.154,94.989,ASF
GPS5147,489884.264,4694622.970,94.997,PEU
GPS5148,489885.487,4694621.379,95.487, CAP
GPS5149,489890.377,4694623.726,95.554, CAP
GPS5150,489889.329,4694625.973,95.051,PEU
GPS5151,489889.117,4694626.489,95.070,LB
GPS5152,489889.201,4894626.193,95.047, ASF
GPS5153,489893.813,4694628.070,95.128,ASF
GPS5154,489893.739,4694628.234,95.180,LB
GPS5155,489893.658,4694627.633,95.097 REIXA
GPS5156,489892.870,4694627.229,95.052,REIXA
GPS5157,489893.353,4694626.412,95.138, REIXA
GPS5158,489893.942,4694626.788,95.070,REIXA
1
1

GPS5159,489894.296,4694626.666,95.156, CUNFO
GPS5160,489893.893,4694627.104,94.608, CUNFO

GPS5161,489893.775,4694627.657,94.995, CUNFO
GPS5162,489898.213,4694629.600,95.094,CUNFO
GPS§5163,489898.441,4694628.946,94.772, CUNFO
GPS5164,489898.575,4694628.374,94.995,CUNFO
GPS5165,489897.763,4694629.613,95.199,ASF
GPS5166,489897.766,4694629.762,95.220,LB
GPS5167,489898.529,4694626.996,95.508, TNKFE
GPS5168,489898.666,4694627.084,95.542,CAP
GPS5169,489898.357,4694628.105,95.010,PEU
GPS§5170,489903.501,4694629.923,95.027,PEU
GPS5171,489903.823,4694629.152,95.489, CAP
GPS5172,489903.669,4694628.961,95.460,TNKFE
GPS§5173,489903.541,4694630.126,94.978, CUNFO
GPS5174,489903.306,4694630.626,94.676, CUNFO
GPS5175,489902.879,4694631.144,95.050, CUNFO
GPS5176,489902.727,4694631.411,95.163,ASF
GPS5177,489902.757,4694631.567,95.175,LB
GPS5178,489916.833,4694637.166,95.379,LB
GPS5179,489916.888,4694636.910,95.310,ASF
GPS5180,489916.904,4694636.687,95.220, CUNFO
GPS5181,489917.351,4694636.148,94.863, CUNFO
GPS5182,489917.517,4694635.663,95.110,CUNFO
GPS5183,489917.577,4694635.597,95.098,PEU
GPS5184,489918.042,4694634.934,95.574,CAP
GPS5185,489918.146,4694634.788,95.595, TNKFE
GPS5186,489923.817,4694640.328,95.419 LB
GPS5187,489927.459,4694641.771,95.450,LB
GPS5188,489931.141,4694642.946,95.476,LB
GPS5189,489931.044,4694643.188,95.491,LB
GPS5190,489926.132,4694641.648,95.445,LB
GPS5191,489919.893,4694639.680,95.407,LB
GPS5192,489912.313,4694637.268,95.359,LB
GPS5193,489906.578,4694635.514,95.390,LB
GPS5194,489896.771,4694632.482,95.333,LB
GPS5195,489887.518,4694629.510,95.275,LB
GPS5196,489880.317,4694627.167,95.249,LB
GPS5197,489877.582,4694625.553,95.206,LB
GPS5198,489875.097,4694623.577,95.132,LB
GPS5199,489872.513,4694620.566,95.006,LB
GPS5200,489872.061,4694622.616,95.168,LB
GPS5201,489871.449,4694624.190,95.247,LB
GPS5202,489874.894,4694625.553,95.272,LB
GPS5203,489871.281,4694624.113,95.252,LB
GPS5204,489871.310,4694623.682,95.218,LB
GPS5205,489867.493,4694622.602,95.262,LB
GPS5206,489867.382,4694622.959,95.278,LB
GPS5207,489865.826,4694622.976,95.311,LB
GPS5208,489860.677,4694621.270,95.357,LB
GPS5209,489856.489,4694619.923,95.366,LB
GPS5210,489853.958,4694619.228,95.385,LB
GPS5211,489866.950,4694622.535,95.258 LB
GPS5212,489867.890,4694619.195,95.022,LB
GPS5213,489868.202,4694615.840,94.935,LB
GPS5214,489868.344,4694612.553,94.864,LB
GPS5215,489868.679,4694607.968,94.726,LB
GPS5216,489869.441,4694603.833,94.595,LB
GPS5217,489869.880,4694601.174,94.515,LB
GPS5218,489868.403,4694606.968,94.746,LB
GPS5219,489867.261,4694611.882,94.870,LB
GPS5220,489866.483,4694616.734,94.978,LB
GPS5221,489866.401,4694620.314,95.155,LB
GPS5222,489868.990,4694619.785,95.047 STOP
GPS5223,489868.586,4694621.305,95.170,STOP
GPS5224,489870.762,4694621.747,95.150,STOP
GPS5225,489871.081,4694620.317,95.022,STOP
GPS5226,489877.714,4694622.007,94.952,CEDA
GPS5227,489880.974,4694624.042,95.051,CEDA
GPS5228,489880.075,4694624.988,95.110,CEDA
GPS5229,489920.413,4694638.448,95.356,ASF
GPS5230,489920.367,4694638.314,95.237, CUNFO
GPS5231,489920.812,4694637.711,94.908, CUNFO
GPS5232,489921.165,4694637.294,95.120,CUNFO
GPS5233,489921.186,4694637.242,95.125,PEU
GPS5234,489921.714,4694636.295,95.579, CAP
GPS5235,489921.889,4694636.157,95.588, TNKFE
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GPS5236,489925.845,4694637.761,95.633, TNKFE
GPS5237,489925.982,4694638.406,95.418,ST
GPS5238,489925.712,4694637.871,95.575,CAP
GPS5239,489925.395,4694638.984,95.161,PEU
GPS5240,489925.371,4694638.952,95.120, CUNFO
GPS5241,489925.210,4694639.562,94.927 CUNFO
GPS5242,489925.143,4694640.325,95.290, CUNFO
GPS5243,489925.146,4694640.508,95.391,ASF
GPS5244,489933.874,4694643.530,95.485,ASF
GPS5245,489933.419,4694643.274,95.370,CUNFO
GPS5246,489933.980,4694642.641,94.954, CUNFO
GPS5247,489934.096,4694642.059,95.179, CUNFO
GPS5248,489934.084,4694641.938,95.205,PEU
GPS5249,489934.230,4694641.700,95.412,CAP
GPS5250,489934.236,4694640.747,95.613,PTLLFU
GPS5251,489926.365,4694636.786,95.385 NEWJERSE
GPS5252,489926.548,4694636.207,95.368 NEWJERSE
GPS5253,489926.329,4694636.593,95.325,TNKFE
GPS5254,489929.163,4694639.037,95.489,TE
GPS5255,489939.052,4694641.809,95.658 TE
GPS5256,489938.795,4694643.014,95.479, CAP
GPS5257,489938.623,4694643.347,95.344,PEU
GPS5258,489938.612,4694643.446,95.234, CUNFO
GPS5259,489938.524,4694643.945,95.113, CUNFO
GPS5260,489938.374,4694644.722,95.453, CUNFO
GPS5261,489938.328,4694644.920,95.559,ASF
GPS5262,489938.189,4694645.465,95.593,LB
GPS5263,489941.436,4694640.981,95.648 NEWJERSEI
GPS5264,489941.599,4694640.410,95.610, NEWJERSEI
GPS5265,489942.082,4694642.451,95.709,TE
GPS5266,489949.994,4694644.828,95.728,TE
GPS5267,489950.420,4694643.579,95.786, NEW JERSEI
GPS5268,489950.568,4694642.938,95.663, NEW JERSEI
GPS5269,489949.613,4694646.343,95.689, CAP
GPS5270,489949.515,4694646.542,95.681, CAP
GPS5271,489949.339,4694646.973,95.557,PEU
GPS5272,489949.306,4694647.015,95.538, CUNFO
GPS5273,489949.538,4694647.609,95.327, CUNFO
GPS5274,489949.278,4694648.204,95.646, CUNFO
GPS5275,489949.270,4694648.317,95.767,ASF
GPS5276,489949.205,4694649.006,95.783,LB
GPS5277,489950.929,4694646.901,95.875,ST
GPS5278,489959.449,4694647.616,95.691,TE
GPS5279,489959.511,4694646.160,95.901, NEWJERSEI
GPS5280,489959.566,4694645.406,95.861, NEWJERSEI
GPS5281,489958.338,4694649.835,95.856, CUNFO
GPS5282,489958.418,4694650.556,95.472, CUNFO
GPS5283,489957.856,4694650.940,95.836, CUNFO
GPS5284,489957.769,4694651.108,95.913,ASF
GPS5285,489957.731,4694651.661,95.945,LB
GPS5286,489965.661,4694654.055,96.057,LB
GPS5287,489965.709,4694653.299,95.920, CUNFO
GPS5288,489965.717,4694653.052,95.756, CUNFO
GPS5289,489965.937,4694652.486,96.002, CUNFO
GPS$5290,489966.800,4694649.691,95.944,TE
GPS5291,489967.647,4694648.377,96.088, NEW JERSEI
GPS5292,489967.628,4694647.641,96.009, NEWJERSEI
GPS5293,489966.145,4694653.111,96.048,VO
GPS5294,489966.076,4694653.333,96.002,VO
GPS5295,489965.939,4694654.061,96.060,LB
GPS5296,489972.601,4694655.467,96.089,LB
GPS5297,489972.706,4694654.782,96.051,VO
GPS5298,489972.685,4694654.673,96.199, VO
GPS5299,489973.073,4694652.438,96.160,TE
GPS5300,489973.637,4694650.123,96.090 NEWJERSEI
GPS5301,489973.862,4694649.440,96.131, NEWJERSE
GPS5302,489977.581,4694650.241,96.293, NEWJERSEI
GPS5303,489977.647,4694650.942,96.284, NEW JERSEI
GPS5304,489979.353,4694652.899,96.378,TE
GPS5305,489979.842,4694654.539,96.327 VO
GPS5306,489979.936,4694654.726,96.199.VO
GPS5307,489980.365,4694655.320,96.238,LB
GPS5308,489989.194,4694653.548,96.397,LB
GPS5309,489988.722,4694652.645,96.371,VO
GPS5310,489988.569,4694652.420,96.510,VO

GPS§5311,489987.282,4694651.196,96.600,ST
GPS§5312,489988.128,4694651.160,96.533,TQLL6S
GPS5313,489983.861,4694649.799,96.449 NEW JERSEI
GPS5314,489983.728,4694649.273,96.340, NEWJERSEI
GPS5315,489989.519,4694647.092,96.369, NEWJERSEI
GPS5316,489989.679,4694647.614,96.484 NEWJERSEI
GPS5317,489990.213,4694649.279,96.616,TE
GPS§5318,489993.411,4694649.114,96.935.ST
GPS5319,489994.780,4694650.935,96.504,LB
GPS§5320,489994.109,4694649.841,96.465VO
GPS5321,489994.082,4694649.668,96.601,VO
GPS5322,489999.070,4694645.843,96.698 VO
GPS5323,489999.207,4694645.995,96.563,VO
GPS5324,490000.181,4694647.010,96.593, LB
GPS5325,489998.238,4694644.222,96.674,TE
GPS5326,489997.095,4694642.358,96.572, NEWJERSEI
GPS5327,489996.723,4694641.929,96.417 NEWJERSEI
GPS§5328,489999.888,4694640.189,96.583 NEWJERSEI
GPS5329,489999.530,4694639.730,96.375 NEWJERSEI
GPS§5330,490005.242,4694637.191,96.579 NEWJERSEI
GPS5331,490005.030,4694636.724,96.363, NEWJERSEI
GPS$5332,490006.080,4694638.733,96.759,TE
GPS5333,490007.446,4694640.418,96.790,VO
GPS5334,490007.508,4694640.608,96.653,VO
GPS5335,490008.293,4694641.688,96.700,LB
GPS5336,490010.104,4694637.995,96.938,ST
GPS5337,490010.095,4694638.999,96.871,BIONA
GP$5338,490015.010,4694635.853,96.858,BIONA
GPS5339,490015.951,4694637.058,96.744,LB
GP$5340,490015.325,4694635.868,96.700,VO
GPS5341,490015.158,4694635.747,96.874N O
GPS5342,490013.191,4694632.925,96.803, NEW JERSEI
GPS5343,490012.921,4694632.524,96.382, NEWJERSEI
GPS5344,490017.684,4694633.863,96.849 BIONA
GPS5345,490021.275,4694630.349,96.901 ,BIONA
GPS5346,490021.075,4694629.510,96.459, NEW JERSEI
GPS5347,490021.048,4694629.025,96.320 NEWJERSEI
GPS5348,490018.456,4694629.496,96.349 NEWJERSEI
GPS5349,490018.622,4694630.004,96.542, NEWJERSEI
GPS5350,490019.932,4694631.784,96.846,VO
GPS5351,490020.079,4694631.842,96.705VO
GPS5352,490020.961,4694633.039,96.749 LB
GPS5353,490025.574,4694627.465,96.751 LB
GPS5354,490030.329,4694617.832,96.661,LB
GPS5355,490028.882,4694617.315,96.646, MUR
GPS5356,490028.589,4694617.166,96.169, MUR
GPS5357,490028.982,4694617.604,96.618,BIONA
GPS5358,490026.467,4694623.006,96.657 ,BIONA
GPS5359,490026.182,4694623.247,96.658 MUR
GPS5360,490025.862,4694623.054,96.221 MUR
GPS5361,490024.710,4694625.131,96.235,MUR
GPS5362,490025.121,4694624.997,96.676, MUR
GPS5363,490025.083,4694625.399,96.677 ,BIONA
GPS5364,490022.930,4694628.520,96.703,BIONA
GPS5365,490021.508,4694630.308,96.703, MUR
GPS5366,490021.117,4694630.159,96.614,MUR
GPS5367,490020.160,4694631.784,96.698, MUR
RTCM-Ref 2027,489901.989,4694631.780,98.068,
GPS5368,490030.593,4694635.028,96.941 VO
GPS5369,490030.762,4694635.127,97.084 VO
GPS5370,490033.932,4694631.197,97.042VO
GPS5371,490033.826,4694631.108,96.949,VO
GPS5372,490037.532,4694625.568,96.944,VO
GPS5373,490037.635,4694625.623,96.992,VO
GPS5374,490037.966,4694625.243,96.980,VO
GPS5375,490037.838,4694625.081,96.940,VO
GPS5376,490038.261,4694624.808,96.949 VO
GPS5377,490038.272,4694624.936,96.983,VO
GPS5378,490038.769,4694624.909,96.997.VO
GPS5379,490038.874,4694624.809,96.936,VO
GPS5380,490039.319,4694625.065,96.934,VO
GPS5381,490039.197,4694625.190,97.018,VO
GPS5382,490039.267,4694625.702,97.036, VO
GPS5383,490039.534,4694625.745,96.958,VO
GPS5384,490039.974,4694631.127,97.031,VO
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GPS5385,490039.744,4694631.112,97.185VO
GPS5386,490040.808,4694637.597,97.311,VO
GPS5387,490040.983,4694637.569,97.202,VO
GPS5388,490040.979,4694638.074,97.210,VO
GPS5389,490040.811,4694638.057,97.302,VO
GPS5390,490040.638,4694638.460,97.309,VO
GPS5391,490040.704,4694638.705,97.189,VO
GPS5392,490040.233,4694638.911,97.148 VO
GPS5393,490040.208,4694638.709,97.280,VO
GPS5394,490039.713,4694638.607,97.303,VO
GPS5395,490039.685,4694638.799,97.173,VO
GPS5396,490035.937,4694637.721,97.043,VO
GPS5397,490035.961,4694637.536,97.207,VO
GPS5398,490031.305,4694636.551,97.144V O
GPS5399,490031.258,4694636.743,96.977. VO
GPS5400,490030.817,4694636.581,96.984 VO
GPS5401,490030.880,4694636.410,97.102,VO
GPS5402,490030.564,4694636.062,97.110,VO
GPS5403,490030.312,4694636.051,96.971,VO
GPS5404,490030.307,4694635.591,96.979,VO
GPS5405,490030.444,4694635.635,97.076,VO
GPS5406,490030.701,4694635.262,97.075,VO
GPS5407,490030.561,4694635.098,96.942,VO
GPS5408,490033.658,4694635.061,97.110,ST
GPS5409,490038.270,4694627.188,97.122,ST
GPS5410,490039.578,4694636.895,97.406,ST
GPS5411,490036.025,4694636.342,97.184,FAR
GPS5412,490035.240,4694638.831,97.075,LB
GPS5413,490030.334,4694638.079,96.999.LB
GPS5414,490026.504,4694637.956,96.934,LB
GPS5415,490030.094,4694634.058,96.905,LB
GPS5416,490033.600,4694629.761,96.903,LB
GPS5417,490036.643,4694625.306,96.894,LB
GPS5418,490038.676,4694621.234,96.855,LB
GPS5419,490041.302,4694621.883,96.874,LB
GPS5420,490041.259,4694627.831,96.957,LB
GPS5421,490041.784,4694633.453,97.051,LB
GPS5422,490042.979,4694639.090,97.212,LB
GPS5423,490043.861,4694642.053,97.318,LB
GPS5424,490039.709,4694640.157,97.175,LB
GPS5425,490040.284,4694652.204,97.518 LB
GPS5426,490040.142,4694652.628,97.521 VO
GPS5427,490040.057,4694652.865,97.666,V O
GPS5428,490033.186,4694650.071,97.419, VO
GPS5429,490033.265,4694649.845,97.264,V O
GPS5430,490033.203,4694649.351,97.275,L8
GPS5431,490024.326,4694648.464,97.122,LB
GPS5432,490024.248,4694648.861,97.138 VO
GPS5433,490024.268,4694649.066,97.271,VO
GPS5434,490014.180,4694651.504,97.078,VO
GPS5435,490014.106,4694651.317,96.937,VO
GPS5436,490013.844,4694650.939,96.942,LB
GPS5437,490003.989,4694657.934,96.753,LB
GPS5438,490004.303,4694658.207,96.752,VO
GPS5439,490004.464,4694658.436,96.906,VO
GPS5440,489998.759,4694667.717,96.925VO
GPS5441,489998.559,4694667.636,96.778 VO
GPS5442,489998.042,4694667.585,96.791,LB
GPS5443,489996.277,4694678.260,96.971,LB
GPS5444,489996.754,4694678.120,96.970 VO
GPS5445,489996.971,4694678.105,97.108,VO
GPS5446,489999.274,4694689.170,97.497, VO
GPS5447,489999.099,4694689.286,97.359,VO
GPS5448,489998.722,4694689.689,97.360,LB
GPS5449,490004.611,4694698.428,97.786,LB
GPS5450,490004.924,4694698.048,97.763 VO
GPS5451,490005.025,4694697.939,97.905 VO
GPS5452,490013.861,4694704.078,98.242,VO
GPS5453,490013.856,4694704.317,98.096,VO
GPS5454,490013.768,4694704.784,98.109,LB
GPS5455,490025.784,4694707.233,98.284,LB
GPS5456,490025.849,4694706.803,98.275,VO
GPS5457,490025.834,4694706.592,98.411,VO
GPS5458,490025.881,4694704.004,98.444,TE
RTCM-Ref 2420,490027.403,4694691.995,102.532,

GPS§5459,490026.172,4694690.532,99.097,TE
GPS5460,490028.088,4694677.350,99.116,TE
GPS§5461,490030.034,4694668.110,98.691,TE
GPS5462,490033.130,4694657.684,98.053,TE
GPS5463,490022.497,4694654.650,97 .454,TE
GPS5464,490020.337,4694667.240,98.390,TE
GPS5465,490010.923,4694664.048,97.685,TE
GPS§5466,490005.594,4694672.526,97.7 65,TE
GPS5467,490014.215,4694677.062,98.573,TE
GPS5468,490015.453,4694686.993,98.805,TE
GPS5469,490005.778,4694685.828,98.091,TE
GPS5470,490010.370,4694695.185,98.248,TE
GPS5471,490019.514,4694699.393,98.617,TE
GPS5472,490008.373,4694713.546,98.160,LB
GPS5473,490010.066,4694720.782,98.279 L B
GPS5474,490010.561,4694726.885,98.403,LB
GPS5475,490010.271,4694732.444,98.593, LB
GPS§5476,490009.100,4694740.492,98.751,LB
GPS5477,490010.987,4694740.946,98.765,L B
GPS5478,490013.239,4694734.808,98.646,LB
GPS5479,490016.454,4694728.683,98.540,LB
GPS5480,490020.380,4694723.249,98.476,1B
GPS5481,490024.920,4694718.018,98.436,L B
GPS5482,490019.708,4694717.590,98.375,LB
GPS5483,490013.159,4694715.831,98.240,LB
GPS5484,490007.340,4694748.084,98.838,LB
GPS5485,490008.664,4694748.450,98.866,LB
GPS5486,490005.938,4694758.824,99.011,LB
GPS5487,490004.736,4694758.706,99.011,LB
GPS5488,490001.858,4694770.271,99.201,LB
GPS5489,490003.069,4694770.475,99.205,LB
GPS5490,490000.238,4694781.574,99.382,LB
GPS5491,489999.193,4694781.268,99.383,LB
GPS5492,489996.228,4694793.045,99.572,LB
GPS5493,489997.315,4694793.308,99.590,LB
GPS5494,489994.261,4694805.913,99.772,LB
GPS5495,489992.916,4694806.792,99.780,LB
GPS5496,489990.136,4694817.754,99.936,LB
GPS5497,489991.216,4694817.850,99.940,LB
GPS5498,489988.024,4694830.685,100.138,LB
GPS5499,489986.900,4694830.883,100.129,L8
GPS5500,489985.141,4694842.053,100.311,LB
GPS5501,489984.153,4694841.810,100.302,LB
GPS5502,489980.996,4694854.492,100.495,LB
GPS5503,489982.009,4694854.605,100.498,LB
GPS5504,489978.897,4694867.305,100.691,LB
GPS5505,489977.826,4694867.342,100.685,LB
GPS5506,489974.682,4694879.777,100.906,LB
GPS5507,489975.715,4694879.862,100.901 LB
GPS5508,489973.300,4694889.786,101.055,LB
GPS5509,489972.195,4694889.792,101.052,LB
GPS5510,489969.139,4694901.601,101.248,L8
GPS5511,489970.177,4694901.824,101.245,LB
GPS5512,489966.568,4694916.490,101.436,LB
GPS5513,489965.499,4694916.395,101.429 LB
GPS5514,489960.766,4694935.245,101.668,LB
GPS5515,489961.870,4694935.339,101.647,LB
GPS5516,489959.106,4694946.129,101.780,LB
GPS5517,489957.905,4694946.765,101.797 LB
GPS5518,489955.213,4694957.603,101.939,LB
GPS5519,489956.267,4694957.769,101.918,LB
GPS5520,489953.957,4694967.255,102.048,LB
GPS5521,489952.829,4694966.964,102.035,LB
GPS5522,489951.563,4694972.465,102.151,LB
GPS5523,489952.605,4694972.446,102.130,LB
GPS5524,489948.024,4694971.797,102.082,L8
GPS5525,489946.296,4694971.420,102.054,ASF
GPS5526,489946.050,4694971.441,102.047, BIONA
GPS5527,489948.083,4694963.194,101.917,BIONA
GPS5528,489948.270,4694963.167,101.932,ASF
GPS5529,489950.038,4694963.538,101.949,LB
GPS5530,489953.337,4694950.626,101.811 LB
GPS5531,489951.514,4694950.236,101.786,ASF
GPS5532,489951.408,4694950.249,101.772,BIONA
GPS5533,489954.510,4694937.720,101.627 BIONA
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PERIT IMMOBILIARI PERIT IMMOBILIARI
MEDIADORA MEDIADORA
Col-legiat nim. 4515 Col-legiat nim. 4515

GPS5534,489954.616,4694937.692,101.645 ASF
GPS5535,489956.458,4694937.876,101.660,LB
GPS5536,489959.827,4694924.474,101.459 LB
GPS5537,489958.155,4694924.080,101.449, ASF
GPS5538,489957.985,4694924.023,101.439,BIONA
GPS5539,489961.041,4694911.752,101.239,BIONA
GPS5540,489961.190,4694911.789,101.330,ASF
GPS5541,489962.877,4694912.088,101.349 LB
GPS5542,489965.976,4694899.856,101.189,LB
GPS5543,489964.277,4694899.733,101.162,ASF
GPS5544,489964.076,4694899.721,101.122,BIONA
GPS5545,489966.839,4694888.684,100.994,BIONA
GPS5546,489966.989,4694888.739,100.999 ASF
GPS5547,489967.076,4694887.836,100.990, ASF
GPS5548,489966.477,4694887.125,101.023, ASF
GPS5549,489965.588,4694887.009,101.027,ASF
GPS5550,489964.727,4694887.658,101.018,ASF
GPS5551,489963.883,4694889.257,101.053, ASF
GPS5552,489963.910,4694889.289,101.063 BIONA
GPS5553,489964.697,4694887.820,100.988 BIONA
GPS5554,489965.274,4694887.311,100.993,BIONA
GPS5555,489966.158,4694887.235,100.958,BIONA
GPS5556,489966.838,4694887.903,100.976,BIONA
GPS5557,489966.865,4694888.758,100.960,BIONA
GPS5558,489969.069,4694887.295,100.981,LB
GPS5559,489972.154,4694875.024,100.741 LB
GPS5560,489974.891,4694863.923,100.564,LB
GPS5561,489977.872,4694852.408,100.380,LB
GPS5562,489979.412,4694846.261,100.294,L8
GPS5563,489976.744,4694855.899,100.426,LB
GPS5564,489973.139,4694866.706,100.593,LB
GPS5565,489968.093,4694878.653,100.751,LB
GPS5566,489961.821,4694891.152,101.099,L8
GPS5567,489962.620,4694891.488,101.139,BIONA
GPS5568,489962.305,4694891.966,101.171,ASF
GPS5569,489956.580,4694901.025,101.636, ASF
GPS5570,489955.822,4694900.575,101.589,LB
GPS5571,489956.572,4694901.042,101.626,BIONA
GPS5572,489949.287,4694910.956,102.237,BIONA
GPS5573,489948.653,4694910.389,102.201,LB
GPS5574,489949.333,4694910.856,102.244,ASF
GPS5575,489941.645,4694920.287,102.990,ASF
GPS5576,489941.624,4694920.410,102.979,BIONA
GPS5577,489940.769,4694919.855,102.931 LB
GPS5578,489932.736,4694928.408,103.633,LB
GPS5579,489933.385,4694929.065,103.621,BIONA
GPS5580,489933.311,4694929.056,103.688,ASF
GPS5581,489924.698,4694937.377,104.334,ASF
GPS5582,489923.963,4694936.700,104.305,LB
GPS5583,489924.616,4694937.446,104.302,BIONA
GPS5584,489915.592,4694944.849,104.706,BIONA
GPS5585,489915.020,4694943.921,104.838,LB
GPS5586,489915.438,4694944.706,104.873,ASF
GPS5587,489903.711,4694952.849,105.407, ASF
GPS5588,489903.300,4694952.185,105.386,LB
GPS5589,489903.754,4694952.858,105.318 BIONA
GPS5590,489892.565,4694960.347,105.709,BIONA
GPS5591,489892.191,4694959.716,105.769,LB
GPS5592,489892.552,4694960.323,105.797,ASF
GPS5593,489881.914,4694967.184,105.976,ASF
GPS5594,489881.637,4694966.736,105.980,L8
GPS5595,489882.015,4694967.307,105.866 BIONA
GPS5596,489873.966,4694972.537,105.926,BIONA
GPS5597,489873.673,4694971.982,105.991 LB
GPS5598,489874.001,4694972.476,106.002,ASF
GPS5599,489867.205,4694977.049,105.967 ASF
GPS5600,489866.596,4694977.450,105.972, ASF
GPS5601,489866.215,4694977.793,105.975, ASF
GPS5602,489866.361,4694978.258,106.057, ASF
GPS5603,489866.625,4694978.718,106.085,ASF
GPS5604,489866.817,4694979.112,106.032,LB
GPS5605,489866.712,4694978.721,106.061, BIONA
GPS5606,489866.581,4694977.495,105.926 BIONA
GPS5607,489871.471,4694976.911,106.177, BIONA
GPS5608,489871.591,4694976.962,106.280,ASF

GPS5609,489871.704,4694977.224,106.283,LB
GPS§5610,489879.334,4694974.884,106.630,LB
GPS5611,489879.234,4694974.442,106.633,BIONA
GPS§5612,489879.234,4694974.484,106.638,ASF
GPS5613,489874.474,4694975.131,106.257 CAP
GPS5614,489874.207,4694974.416,106.037,PEU
GPS§5615,489884.246,4694972.364,106.694,CAP
GPS5616,489889.871,4694969.143,106.742,CAP
GPS5617,489892.603,4694970.569,107.080,ST
GPS5618,489895.061,4694967.080,106.868, CAP
GPS5619,489897.722,4694966.836,106.935,CAP
GPS5620,489898.192,4694970.097,107.264,FAR
GPS5621,489902.756,4694967.361,107.200,CAP
GPS5622,489912.969,4694967.431,107.654,CAP
GPS5623,489912.055,4694968.480,107.702,BR3P
GPS5624,489912.070,4694968.700,107.697 BR3P
GPS5625,489911.870,4694968.620,107.682,BR3P
GPS5626,489912.802,4694967.452,107.649,CAP
GPS5627,489919.527,4694968.070,107.841,CAP
GPS5628,489920.022,4694969.749,108.120,FAR
GPS5629,489923.122,4694968.228,107.989 CAP
GPS5630,489928.037,4694968.841,107.955,CAP
GPS5631,489929.608,4694970.150,108.160,CAP
GP$5632,489930.512,4694970.721,108.687, FOPONT
GPS5633,489930.331,4694971.841,108.692,FOPONT
GPS5634,489939.927,4694973.670,108.850,FOPONT
GP$5635,489940.292,4694972.525,108.898,FOPONT
GPS5636,489951.480,4694975.630,108.944,FOPONT
GPS5637,489950.547,4694976.464,108.980,FOPONT
GPS5638,489950.069,4694976.294,108.956,BIONA
GPS5639,489942.066,4694974.150,108.883,BIONA
GPS5640,489934.652,4694972.609,108.756 BIONA
GPS5641,489930.153,4694971.765,108.527, BIONA
GPS5642,489920.431,4694970.937,108.184,BIONA
GPS5643,489911.798,4694970.556,107.937, BIONA
GPS5644,489902.543,4694970.834,107.570,BIONA
GPS5645,489894.193,4694971.624,107.292,BIONA
GPS5646,489884.199,4694973.228,106.880,BIONA
GPS5647,489882.784,4694973.280,106.734,BIONA
GPS§5648,489877.114,4694974.021,106.291,BIONA
GPS5649,489877.197,4694975.011,106.493,BIONA
GPS5650,489865.896,4694979.513,105.971,LB
GPS5651,489864.766,4694977.932,105.901 LB
GPS5652,489858.115,4694982.433,105.619,LB
GPS5653,489858.465,4694983.133,105.555,LB
GPS5654,489849.769,4694988.381,105.177,LB
GPS5655,489842.034,4694994.306,104.870,LB
GPS5656,489836.780,4694998.942,104.628,LB
GPS5657,489828.249,4695006.725,104.326 LB
GPS5658,489825.036,4695004.173,104.312,LB
GPS5659,489817.765,4695011.582,104.034,LB
GPS5660,489820.452,4695014.522,104.036,LB
GPS5661,489807.508,4695023.480,103.850,LB
GPS5662,489810.762,4695025.808,103.825,LB
GPS5663,489806.004,4695022.780,103.822,ASF
GPS5664,489805.915,4695022.711,103.696,ASF
GPS5665,489813.501,4695014.095,103.845,ASF
GPS5666,489813.514,4695014.209,103.915,ASF
GPS5667,489821.286,4695005.945,104.201,ASF
GPS5668,489821.244,4695005.904,104.153,ASF
GPS5669,489829.764,4694997.569,104.471, ASF
GPS5670,489829.782,4694997.603,104.511,ASF
GPS5671,489838.486,4694989.504,104.842,ASF
GPS5672,489838.576,4694989.516,104.872,ASF
GPS5673,489846.109,4694983.121,105.227, ASF
GPS5674,489846.087,4694983.101,105.174,ASF
GPS5675,489855.163,4694976.079,105.520, ASF
GPS5676,489855.102,4694976.028,105.506, ASF
GPS5677,489855.286,4694975.945,105.559, ASF
GPS5678,489855.232,4694975.826,105.507, BIONA
GPS5679,489850.320,4694979.058,105.134,BIONA
GPS5680,489850.401,4694979.208,105.299,ASF
GPS5681,489840.988,4694984.889,104.940,ASF
GPS5682,489840.922,4694984.819,104.917 BIONA
GPS5683,489832.216,4694989.881,104.665,BIONA
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GPS5684,489832.264,4694989.958,104.681,ASF
GPS5685,489822.736,4694995.653,104.320,ASF
GPS5686,489822.694,4694995.603,104.337,BIONA
GPS5687,489813.934,4695000.972,104.027 BIONA
GPS5688,489813.896,4695000.978,103.995,ASF
GPS5689,489805.693,4695007.006,103.732,ASF
GPS5690,489805.667,4695006.950,103.773,BIONA
GPS5691,489798.595,4695013.663,103.666,BIONA
GPS5692,489798.276,4695013.718,103.665 BIONA
GPS5693,489800.693,4695011.433,103.631,VO
GPS5694,489799.365,4695012.896,103.601,VO
GPS5695,489798.088,4695014.264,103.548 VO
GPS5696,489797.955,4695014.164,103.650,VO
GPS5697,489798.004,4695014.268,103.576, CUNFO
GPS5698,489797.827,4695014.473,103.547 CUNFO
GPS5699,489797.629,4695014.641,103.637, CUNFO
GPS5700,489797.986,4695014.361,103.657, CUNFO
GPS5701,489796.651,4695013.075,103.631, CUNFO
GPS5702,489796.533,4695013.203,103.497, CUNFO
GPS5703,489796.410,4695013.466,103.661, CUNFO
GPS5704,489800.672,4695019.095,103.638,TE
GPS5705,489808.166,4695011.421,103.771,TE
GPS5706,489815.721,4695004.626,104.035,TE
GPS5707,489823.420,4694998.745,104.302,TE
GPS5708,489831.146,4694993.392,104.591,TE
GPS5709,489839.244,4694987.076,104.917,TE
GPS5710,489801.704,4695030.396,103.813,LB
GPS5711,489808.970,4695021.638,103.863,LB
GPS5712,489818.689,4695010.706,104.095,LB
GPS5713,489827.891,4695001.225,104.443,LB
GPS5714,489839.469,4694990.147,104.919,LB
GPS5715,489848.609,4694982.616,105.325,LB
GPS5716,489855.868,4694977.140,105.548,LB
GPS5717,489866.828,4694969.850,105.880,LB
GPS5718,489876.847,4694963.494,105.942,LB
GPS5719,489886.750,4694957.087,105.738,LB
GPS5720,489896.416,4694950.785,105.438,LB
GPS5721,489895.386,4694949.204,105.285,BIONA
GPS5722,489895.445,4694949.392,105.419, ASF
GPS5723,489884.903,4694956.284,105.778, ASF
GPS5724,489884.848,4694956.152,105.633,BIONA
GPS5725,489875.391,4694962.418,105.732,BIONA
GPS5726,489875.239,4694961.353,105.394,BIONA
GPS5727,489875.011,4694961.534,105.393 BIONA
GPS5728,489870.594,4694965.260,105.626,BIONA
GPS5729,489870.712,4694965.472,105.759, BIONA
GPS5730,489870.818,4694965.657,105.972,ASF
GPS5731,489863.449,4694970.538,105.847,ASF
GPS5732,489863.423,4694970.441,105.669,BIONA
GPS5733,489875.896,4694972.976,106.038 FAR
GPS5734,489879.299,4694970.309,105.588,PEU
GPS5735,489887.293,4694966.378,105.391,PEU
GPS5736,489895.041,4694963.104,105.309,PEU
GPS5737,489899.469,4694960.601,105.027,PEU
GPS5738,489902.946,4694959.593,104.743,PEU
GPS5739,489912.734,4694959.575,103.966,PEU
GPS5740,489922.165,4694958.971,103.459,PEU
GPS5741,489929.188,4694958.907,103.144,PEU
GPS5742,489935.474,4694958.541,102.982,PEU
GPS5743,489939.178,4694960.202,102.916,PEU
GPS5744,489940.554,4694963.150,103.014,PEU
GPS5745,489940.988,4694966.888,103.148,PEU
GPS5746,489941.498,4694967.243,103.024, CAP
GPS5747,489942.806,4694961.280,102.690,CAP
GPS5748,489944.773,4694955.807,102.068, CAP
GPS5749,489945.635,4694953.980,101.975,CAP
GPS5750,489945.925,4694954.133,101.917,PEU
GPS5751,489945.185,4694957.609,101.970,PEU
GPS5752,489944.166,4694963.478,101.946,PEU
GPS5753,489943.026,4694969.014,101.962,PEU
GPS5754,489944.588,4694968.690,101.888, CUNFO
GPS5755,489945.142,4694968.692,101.480, CUNFO
GPS5756,489946.108,4694968.746,101.927, CUNFO
GPS5757,489947.341,4694957.861,101.765,CUNFO
GPS5758,489947.855,4694957.647,101.317,CUNFO

GPS5759,489948.868,4694957.595,101.763, CUNFO
GPS5760,489949.993,4694946.979,101.692, CUNFO
GPS5761,489950.533,4694946.985,101.226, CUNFO
GPS5762,489951.398,4694947.601,101.698, CUNFO
GPS§5763,489951.125,4694941.737,101.656,FAR
GPS5764,489952.686,4694936.195,101.608, CUNFO
GPS5765,489953.245,4694936.242,101.092,CUNFO
GPS5766,489954.188,4694936.289,101.572, CUNFO
GPS5767,489953.635,4694928.308,101.644,STPORTIC
GPS5768,489953.469,4694928.239,101.685,STPORTIC
GPS5769,489953.598,4694927.639,101.641,STPORTIC
GPS§5770,489953.774,4694927.721,101.623,STPORTIC
GPS5771,489954.937,4694926.941,101.440,CUNFO
GPS§5772,489955.543,4694926.823,100.963,CUNFO
GPS5773,489956.534,4694926.555,101.481,CUNFO
GPS5774,489957.764,4694916.042,101.225, CUNFO
GPS5775,489958.230,4694916.100,100.814,CUNFO
GPS5776,489959.341,4694915.954,101.247, CUNFO
GPS5777,489962.444,4694903.426,101.065,CUNFO
GPS5778,489961.733,4694903.284,100.589, CUNFO
GPS5779,489961.097,4694903.063,101.083, CUNFO
GPS5780,489961.377,4694903.092,101.116,REIXA
GPS5781,489961.762,4694901.109,101.137 REIXA
GPS§5782,489962.584,4694901.279,101.129, REIXA
GPS§5783,489962.225,4694903.202,101.117, REIXA
GPS5784,489963.278,4694901.485,101.127,FO
GPS5785,489961.848,4694900.868,101.169,FO
GPS5786,489958.750,4694898.313,101.477 FO
GPS5787,489960.622,4694895.158,101.308,FO
GPS5788,489963.057,4694891.139,101.131,FO
GPS5789,489964.760,4694888.238,101.031,FO
GPS5790,489965.176,4694887.575,101.002,FO
GPS5791,489965.789,4694887.398,100.949,FO
GPS5792,489966.455,4694887.783,100.954,FO
GPS5793,489966.637,4694888.444,100.944,FO
GPS5794,489966.380,4694889.454,100.979,FO
GPS5795,489965.158,4694888.952,101.086,ST
GPS5796,489963.720,4694893.351,101.064,ST
GPS5797,489965.265,4694893.758,100.981,FO
GPS5798,489963.880,4694899.358,101.073,FO
GPS5799,489960.123,4694899.991,101.316,TE
GPS5800,489955.822,4694906.033,101.726,TE
GPS5801,489957.412,4694909.798,101.413,TE
GPS5802,489957.921,4694907.180,101.690,TQLLSS
GPS5803,489956.759,4694913.909,101.335,TE
GPS5804,489951.673,4694913.703,102.070,TE
GPS5805,489949.684,4694920.947,102.093,TE
GPS5806,489946.079,4694920.523,102.916,FAR
GPS5807,489945.819,4694918.923,102.810,TE
GPS5808,489940.993,4694923.732,103.257,TE
GPS5809,489942.526,4694925.013,102.995,TE
GPS5810,489944.912,4694926.307,102.433,TE
GPS5811,489949.241,4694928.881,102.042,TE
GPS5812,489947.648,4694937.054,102.033,TE
GPS5813,489944.139,4694933.614,102.462,TE
GPS5814,489940.231,4694929.340,102.684,PEU
GPS5815,489937.586,4694928.433,103.581,CAP
GPS5816,489943.970,4694922.674,103.121,CAP
GPS5817,489946.013,4694923.639,102.389,PEU
GPS5818,489950.393,4694919.418,102.101,PEU
GPS5819,489947.708,4694915.279,102.519,CAP
GPS5820,489952.450,4694908.438,102.107, CAP
GPS5821,489956.044,4694908.006,101.692,PEU
GPS5822,489957.757,4694901.201,101.614,PEU
GPS5823,489957.590,4694900.985,101.628, CAP
GPS5824,489933.957,4694931.969,103.764,CAP
GPS5825,489934.794,4694934.130,102.837 PEU
GPS5826,489928.273,4694939.805,103.113,PEU
GPS5827,489926.797,4694937.738,104.144,CAP
GPS5828,489929.987,4694934.649,104.008 FAR
GPS5829,489931.637,4694942.836,102.948,TE
GPS5830,489935.878,4694946.567,102.781,TE
GPS5831,489940.844,4694949.362,102.549,TE
GPS5832,489935.521,4694950.782,102.811,TE
GPS5833,489931.186,4694949.217,102.955,TE
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GPS5834,489929.922,4694954.000,102.889,TE
GPS5835,489926.362,4694948.148,103.160,TE
GPS5836,489920.146,4694950.256,103.407,TE
GPS5837,489918.805,4694955.882,103.522,TE
GPS5838,489910.972,4694956.532,103.979,TE

GPS5861,489922.657,4694632.829,95.418,TE
GPS5862,489921.833,4694627.872,95.366,TE
GPS5863,489916.859,4694624.362,95.270,TE
GPS5864,489914.803,4694619.439,95.092,TE
GPS5865,489916.019,4694613.115,95.083,TE

GPS5839,489904.231,4694957.810,104.601,TE
GPS5840,489893.842,4694959.954,105.576, FAR
GPS5841,489892.962,4694960.385,105.899 TAPAFO
GPS5842,489892.007,4694961.260,105.900,TAPAFO
GPS85843,489892.768,4694962.260,105.906, TAPAFO
GPS5844,489893.759,4694961.476,105.883, TAPAFO
GPS5845,489897.099,4694958.780,105.489, CAP
GPS5846,489901.843,4694955.179,105.239, CAP
GPS5847,489904.711,4694953.095,105.159,CAP
GPS5848,489901.196,4694959.077,104.934,PEU
GPS5849,489903.696,4694956.649,104.639,PEU
GPS5850,489906.284,4694954.957,104.286,PEU
GPS5851,489914.846,4694948.860,103.802,PEU

CPS5866,489921.224,4694610.636,94.909,TE
GPS5867,489906.962,4694603.346,94.761 TE
GPS5868,489902.625,4694621.987,95.294,TE
GPS5869,489895.556,4694618.083,95.132,TE
GPS§5870,489896.645,4694611.104,94.987,TE
GPS5871,489897.117,4694603.172,94.666,TE
GPS5872,489895.762,4694597.269,94.479,TE
GPS5873,489902.952,4694598.771,94.596,TE
GPS5874,489891.085,4694594.991,94.372,TE
GPS5875,489885.963,4694601.833,94.626,TE
GPS5876,489884.749,4694607.583,94.848,TE
GPS5877,489880.657,4694603.176,94.963,TE
GPS5878,489880.164,4694609.307,95.116,TE

3. CERTIFICAT DE CALIBRACIO

-
- when it has to be right @

Geosystems

Certificado de Verificacion y Control
Emitido por Servicio Técnico Autorizado de Leica Geosystems

GPS5852,489913.765,4694946.895,104.861 CAP GPS5879,489879.879,4694600.579,94.977, FACTM Cliente MARGARITA MOLL PONS N° de Certificado 301804324
GPS5853,489919.035,4694943.451,104.597.CAP GPS5880,489880.761,4694599.970,94.882.FACTM ORIOL MARTORELL | CODINA, 16,
GPS5854,489920.827.4694945.440,103.353,PEU GPS5881,489882.038,4694592.823,94.549 FACTM 3048 Fecha Inspeccién  22.07.2022
GPS5855,489927.930,4694630.164,95.236, TNKFE GPS5882,489881.529,4694591.880,94.438, FACTM 17003 Gerona

GPS$5856,489930.032,4694622.876,95.096, TNKFE GPS5883,489876.856,4694591.933,94.380,FACIM

GPS5857,489931.996,4694615.540,94.957, TNKFE GPS5884,489877.315,4694591.152,94.359,FACTM

GPS$5858,489929.793,4694617.908,95.157 TE GPS5885,489876.285,4694599.176,94.423,FACTM Producto TS16 P 3" R1000 N° Serie 3216712
GPS5859,489927.652,4694624.444,95.235,TE GPS5886,489876.890,4694600.000,94.557 FACTM N° Articulo 822447 N° Equipo 8522665

GPS5860,489926.273,4694630.804,95.302,TE GPS5887,489876.285,4694595.704,94.594,FACIM
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Identificacion de patrones

Estacion total Leica, modelo TCA2003, numero de serie 442095 con certificado CEM nimero
211466001.

Incertidumbre asociada al instrumento
El calculo de incertidumbres se realizara aplicando los criterios establecidos en la “Guia para la
expresion de la Incertidumbre de Medida" editada por el Centro Espafiol de Metrologia y la
guia EA-4/02 “Expression of the Uncertainty of Measurement in Calibration™

Procedimientos de verificacion

Patrones: Procedimiento descrito en documentacion interna de Leica Geosystems PCP LG 09-20 basado en
el documento DI-039 para la calibracion de colimadores épticos desarrollado por el CEM.

Instrumento: Procedimiento descrito en documentacion intema de Leica Geosystems S.L., P.V. IT LG 09-20,
P.A.IT LG 09-20.

Condiciones ambientales:

Temperatura durante la revision 20°C +/- 5°C.
Los resultados se refieren al momento y condiciones en que se efectuaron las mediciones.

Certificado

Por la presente, certificamos que el producto descrito ha sido testado de acuerdo con los
procedimientos del Servicio Técnico de Leica Geosystems, obteniendo los siguientes resultados:

v Conforme Los resultados del ensayo cumplen con las especificaciones del producto.
O No Los resultados del ensayo no cumplen con las especificaciones del
Conforme producto.

El equipo utilizado para la prueba tiene trazabilidad con los estandares nacionales. Asi lo establece
nuestro Sistema de Calidad, auditado y certificado segin ISO 9001.

Este Certificado no puede ser reproducido parcial ni en su totalidad sin Leica Geosystems S.L.
previa aprobacién escrita de la entidad emisora Nicaragua 46, 08026 Barcelona Spain
Page 1/2 www._leica-geosystems.es

c/ Oriol Martorell i Codinan® 16 3r 19 GIRONA 17003
Tel. 65426 42 62 mmoll@molltopografia.com
www.molltopografia.com

12



MARGARITA MOLL PONS

GRAU EN ENGINYERIA GEOMATICA i TOPOGRAFIA
PERIT IMMOBILIARI

MEDIADORA

Col-legiat nim. 4515
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GRAU EN ENGINYERIA GEOMATICA i TOPOGRAFIA

PERIT IMMOBILIARI
MEDIADORA
Col-legiat nim. 4515

-

Geosystems

N?® de Certificado 301804324

Lecturas
Entrada:
1 2 3 4 5

Error Angular (gon)

Colimacién Horizontal 0.0004 | 0.0002 | 0.0002 | 0.0003 [ 0.0003

Indice Vertical 0.0006 [ 0.0004 | 0.0006 | 0.0005 [ 0.0006
Error Distancia (mm)

Normal (prisma) -0.82 -0.97 -1.02 -1.17 -1.12

Normal (cualquier superficie) -1.25 -1.25 -1.35 -1.35 -1.25
Salida:

1 | 2 | 3 | 4 | s

Error Angular {gon)

Colimacién Horizontal 0.0000 [ 0.0005 | 0.0006 | 0.0002 [ 0.0005

Indice Vertical 0.0001 0.0000 [ 0.0001 | 0.0001 0.0002
Error Distancia (mm)

Normal (prisma) -0.07 -0.02 0.08 -0.02 0.03

Normal (cualquier superficie) -0.10 -0.15 -0.15 -0.05 -0.20

13
Precision Calculada
Entrada Tolerancia Salida | Incertidumbre

Precisién Angular (gon)

Horizontal 0.0001 0.0010 0.0002 0.0012

Vertical 0.0001 0.0010 0.0001 0.0011
Precisién Distancia (mm)

Normal (prisma) 0.14 1 mm + 1.5 ppm 0.06 0.57

Normal (cualquier superficie) 0.05 2 mm + 2 ppm 0.08 0.57

Valores

Los valores reflejados en la Precision Calculada (entrada y salida) son el resultado del calculo de la
Desviacion Estandar del promedio de las Lecturas.

Leica Geosystems S.L. Leica Geosystems S.L.

Javier Carbonero José Manuel Perbos

Technical Service Manager Technical Service
Este Certificado no puede ser reproducido parcial ni en su totalidad sin Leica Geosystems S.L.
previa aprobacin escrita de la entidad emisora Micaragua 46, 08026 Barcelona Spain
Page 2/2 www_leica-geosystems.es

c/ Oriol Martorell i Codinan® 16 3r 1¢GIRONA 17003
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El present Informe, que consta de 14 fulls, és el criteri fonamentat del técnic
signant, que ha emeés segons el seu lleial saber i entendre, opinid que sotmet a
qualsevol altra de millor fundada.

Girona, 04 de juliol del 2022
MOLL PONS Firmado digitalmente

por MOLL PONS

MARGARITA - MARGARITA - 41500667L
Fecha: 2022.10.13
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0.- ANTECEDENTES

El presente Estudio de Evaluacién de la Movilidad Generada (en adelante EEMG) acomparia a
la Comunicacion de Remodelacién que el promotor va a presentar proximamente ante la
Direccion General de Comercio de la Generalitat de Catalunya en relacion con el Centro
Comercial proyectado en el Sector Ascara de La Jonquera (autorizado mediante Resolucion
de la Secretaria de Empresa y Competitividad del Departamento de Empresa y Conocimiento
de fecha 19/10/2018), y a la previa solicitud de informe municipal que se va a presentar ante
el Ayuntamiento de La Jonquera para la reduccion de la dotacién de aparcamiento exigida
normativamente por el articulo 12.3 del Decreto 378/2006, de 10 de octubre, por el que se
desarrolla la Ley 18/2005 de Ordenacion de los Equipamientos Comerciales de Catalunya
(Decreto 378/2006, en adelante), solicitud de informe municipal que se presenta al amparo de
lo previsto en el articulo 12.5 del referido Decreto 378/2006.

Es importante destacar que el presente
EEMG es una actualizacion del anterior
EEMG (quinto texto refundido) que data

de agosto 2018 y que fue aprobado por la QUINTO TEXTO REFUNDIDO DEL
ATM (Area de Girona): ESTUDIO DE EVALUACION DE LA
MOVILIDAD GENERADA DE UN CENTRO
COMERCIAL EN EL SECTOR ASCARA
DE LA JONQUERA.

RESPUESTA A INFORME DE LA INSPECCION DE
EXPLOTACION DE AUTOPISTAS 29/06/2018. (v.05)

Municipio

LA JONQUERA

Promotor: Proyecto tipo
VIABLE URBAN ESTUDIO DE MOVILIDAD
DEVELOPMENT SL GENERADA

Codigo Volumen Fecha

1d1 AGOSTO 2018

El presente EEMG, muestra que la movilidad generada por el proyecto de centro comercial a
implantar es inferior a la movilidad generada contemplada por el EEMG anterior. Es decir, la
movilidad generada por el presente proyecto (4.608 desplazamientos/dia en dia de mayor
demanda) es un 37% inferior a la movilidad generada por el proyecto de establecimiento
comercial anterior (6.312 desplazamientos/dia en dia de mayor demanda) cuyo EEMG fue
aprobado por la ATM.

La disminucion de movilidad generada por el presente proyecto de centro comercial, respecto
a la versién anterior, se debe a distintos factores:

e El presente proyecto presenta una superficie de venta un 6% menor que la version
anterior del proyecto, pasando de los 8.421,88m2 a los 7.944,93m2 del actual
proyecto.

e Se han redistribuido las superficies comerciales que integran el establecimiento

colectivo, y se ha modificado la tipologia de establecimientos individuales que lo
integran, respecto al proyecto previo.
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Como en la version anterior del EEMG, se han seguido aplicando las ratios de
atraccion de desplazamientos por superficie de venta que indica el Documento de
‘Indicadors de Mobilitat als Grans Equipaments Comercials (IMGEC)”, que son
claramente superiores a los que marca el Decreto 344/2006, de Regulacion de los
Estudios de Evaluacion de la Movilidad Generada.

Aulny asi, de acuerdo con la nueva distribucion y tipologia de superficies comerciales
individuales proyectadas, como el conjunto de los dos establecimientos individuales
previstos constituye un centro comercial, y dichos establecimientos individuales
responden a diferentes tipologias de establecimientos entre si, en esta Ultima version
del EEMG se aplica la ratio definida por el documento IMGEC para la tipologia “centro
comercial’, que es la tipologia que mas se ajusta a las caracteristicas del nuevo
proyecto de establecimiento colectivo proyectado, y que constituye una ratio de
atraccion de desplazamientos ligeramente inferior a la aplicada en la anterior version
del EEMG

Por otro lado, se ha plantado una distribucion modal ligeramente mas sostenible que en la
version anterior del EEMG, al considerar el impacto que tendra: (i) la ampliacién propuesta de
la linea de transporte publico que contemplard una parada frente al centro comercial, (ii) la
implantacién de una darsena para albergar la llegada en autocares privados al centro
comercial (sistema que ya funciona en el Centro Comercial Gran Jonquera), (iii) el crecimiento
exponencial de los patinetes y bicis eléctricas como medio de transporte para los
desplazamientos cotidianos (muy habituales entre los trabajadores), (iv) las actuaciones
sobre la red peatonal actual para la mejora de la accesibilidad a la red peatonal cercana al
centro comercial que se plantean en el ambito de estudio, y (v) las mejoras en los viales del
entorno contempladas en diversas actuaciones del POUM de La Jonquera, como la
pacificacion del trafico sobre la Calle Mayor y Calle Trinxeria, y la construccion de un vial
paralelo en el lado este de la ciudad, que permitirhd fomentar la movilidad en bicicleta y a pie
entre el casco urbano y el centro comercial.

Esta disminucion de la movilidad generada por la configuracion del nuevo proyecto de centro
comercial, respecto a la version anterior de proyecto de centro comercial y de EEMG
autorizados, unida a la distribucién modal mas sostenible que se prevé en este Estudio (con
motivo de las mejoras que se prevén introducir en la red tanto de peatones como de transporte
publico), justifican una menor afluencia de vehiculos privados al centro comercial, y, en
consecuencia, justifican la solicitud de informe municipal que se va a efectuar ante el
Ayuntamiento de La Jonquera para la reduccion de la dotacion de aparcamiento prevista en
el articulo 12.3 del Decreto 378/2006, al amparo de lo previsto en el articulo 12.5 de ese
mismo Decreto.

En concreto, como se acreditard a lo largo del presente Estudio, justifica la reduccion de la
dotacion de 1.025 plazas de aparcamiento exigida por el Decreto 378/2006, a una dotacion
Unicamente de 488 plazas de aparcamiento, que es la dotacion, sobradamente suficiente a
efectos de atender la demanda real de plazas de aparcamiento prevista, con que contara el
centro comercial una vez ejecutado.

Ademas, se quiere remarcar que la presente actualizacion del EEMG aprovecha para
complementar y mejorar el EEMG en los siguientes apartados:
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e Para las ratios de movilidad generada, se I‘IIComarc (] Generatta
han considerado los Indicadores de TR o
movilidad en los grandes equipamientos
comerciales definidos por la Direccién
General de Comercio conjuntamente con la
Direccion General de Carreteras, la Direccidn
General de Transporte y Movilidad y la
Autoridad de Transporte Metropolitano
(ATM) de Barcelona y la Autoridad Territorial
de la Movilidad del Camp de Tarragona. EQUIPAMENTS COMERCIALS
Estas ratios, son superiores y mas concretos
gue los definidos para el uso comercial en el
Decreto 344/2006, de Regulacion de los
Estudios de Evaluacién de la Movilidad
Generada.

INDICADORS DE MOBILITAT ALS GRANS

e Se tiene en consideracion el Real Decreto
1053/2014 aprobado el 12 de diciembre de | DE BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO
2014, donde se aprueba Ia InStrUCCI(')n 16 Miércoles 31 de diciembre de 2014 Sec.|. Pag.1
Técnica Complementaria (ITC) BT-52;
“Instalaciones con fines especiales.
Infraestructura para la recarga de
” ” . ” 13681  Real Decreto 10532014, de 12 de diciembre, por el que se aprueba una
vehiculos eléctricos , del Reg|amento nueva Instruccién Técnica Complementaria (ITC) BT 52 «Instalaciones con

fines es; lales. Infraestructura para la recarga de vehiculos eléctricos». del

|. DISPOSICIONES GENERALES

MINISTERIO DE INDUSTRIA, ENERGIAY TURISMO

Reglamento electrotécnico para baja tensién, aprobado por Real Decreto

electrotécnico para baja tension, donde se B433003 du 3 do st 50 Moahan s meaons écneos
propone la implantacion de 1 punto de
recarga por cada 40 plazas de aparcamiento.

e Se tiene en consideracion la nueva Orden
TMA/851/2021, de 23 de julio, por la que se
desarrolla el documento técnico de

Al Lol x

FAREE
condiciones basicas de accesibilidad y no
discriminacidn para el acceso y la utilizacion | e A\ “ﬂm gﬂ Wl m
de los espacios publicos urbanizados. Sl 3 o o Q

EEIRER

R

["‘ =

Ademas, es importante remarcar que el presente EEMG, recoge todas las enmiendas a las
versiones anteriores realizadas por los diferentes organismos administrativos que han
valorado el EEMG:

¢ Informe realizado por la Direccién General de Transportes y Movilidad de 28/2/2018.

¢ Informes del Ministerio de Fomento de fecha 23/01/2018 y 23/04/2018

Actualizacion del Estudio de movilidad relativo a la implantacién de un centro comercial en el sector Ascara de La Jonquera

Desarrollo

VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU ‘.L"f:’; Organizacion
271 movilidad
DOYMO

e Informe de la Subdireccion General de Explotacion de la Direccion General de
Carreteras, Subsecretaria General de Infraestructuras en informe referencia GIR-
URB-0016/2022

Por ultimo, se considera importante profundizar en el apartado de la dotaciéon de
aparcamiento.

En el proyecto y EEMG anterior, se planteaba un aparcamiento de dos alturas con un total de
940 plazas, mientras que el nuevo proyecto de centro comercial propone un aparcamiento de
488 plazas para turismos en superficie, de acuerdo con la nueva tipologia de espacio
comercial que se quiere implantar y considerando la reduccion de desplazamientos en
general, y en vehiculo privado en particular, que atraera el nuevo proyecto.

Como se demostrard en el presente documento, esta dotacion prevista de 488 plazas para
turismos es mas que suficiente para dar cobertura a la maxima demanda esperada (368plazas
ocupadas en el periodo de maxima demanda).

La dotacién propuesta, aun siendo suficiente, no alcanza la dotacién minima de plazas de
aparcamiento que solicita el Decreto 378/2006, del cual se deriva una dotacion minima de
1.025 plazas. No obstante, la dotacion propuesta, como se justificard en este Estudio, si
cumple sobradamente la dotacion minima que resulta exigible de acuerdo con el planeamiento
urbanistico municipal (que es de 106 plazas).

El presente EEMG constata que la dotacion de aparcamiento prevista por el nuevo proyecto
de centro comercial (de 488 plazas) tiene capacidad sobrada para albergar toda la demanda
esperada, la cual ya ha sido dimensionada al alza para simular el peor de los escenarios
posibles. El dimensionamiento propuesto va en linea con la habilitacion de un nimero
de plazas ajustado a la demanda y al fomento de una movilidad por compras mucho
mas sostenible y equilibrada, para el fomento de la cual se plantean una serie de
propuestas complementarias.

En este sentido, es importante recordar que el Decreto 378/2006 solo permite reducir la
dotacién de aparcamientos prevista en su articulo 12.3 cuando se considere justificado en
virtud de alguna de las circunstancias siguientes: i) por la tipologia del establecimiento
proyectado; (ii) por la localizacion prevista para el establecimiento; y (iii) por su accesibilidad
a pie o mediante transporte publico. Asi se dispone en el articulo 12.5 de dicha norma.

Pues bien, como se desarrollara a lo largo del presente estudio, la implantacion del centro
comercial lleva consigo unas mejoras en la red tanto de peatones como de transporte publico
(con un desvio de la actual linea para llegar hasta el acceso a pie al centro comercial y una
nueva parada frente al mismo, asi como con nueva infraestructura peatonal en el entorno
proximo que facilitara el acceso a pie y en bicicleta/VMP) que justifican la reduccién de plazas
de aparcamiento respecto a las exigencias del Decreto 378/2006.

Se considera, pues, plenamente justificable y justificada la reducciéon de plazas de
aparcamiento propuesta respecto al proyecto anterior (que era de 940 plazas), asi como la
reduccion respecto a la exigencia de 1.025 plazas que resulta del Decreto 378/2006, a una
dotacioén de aparcamiento de Unicamente 488 plazas, de acuerdo con el nuevo escenario
planteado, que comporta la reduccion de la movilidad en un 37% respecto al proyectoy EEMG
anteriormente autorizados, y de acuerdo con el conjunto de mejoras contempladas en este
Estudio en las redes de movilidad sostenible. No hay que obviar, ademds, que las nuevas
leyes y normativas europeas se han alineado con objetivos mucho méas ambiciosos de
reduccion del uso del vehiculo privado y estan suponiendo la revision a la baja de muchas
ratios existentes en normativas estatales y autonémicas que estan quedando obsoletas de
acuerdo con las nuevas pautas de movilidad.
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En definitiva, el presente EEMG se ajusta a las nuevas normativas de instalaciones y
accesibilidad e incluye todas las modificaciones indicadas por los estamentos administrativos
competentes, plantea un sistema de movilidad mas sostenible, con menor movilidad
motorizada y mayor accesibilidad para el resto de modos de transporte..

Plano del proyecto y la nueva ordenacion viaria propuesta

1.- INTRODUCCION

El presente Documento se constituye como el Estudio de Evaluacion de la Movilidad
Generada (EEMG), y acompafia a la Comunicacion de Remodelacién que el promotor va a
presentar proximamente ante la Direccion General de Comercio de la Generalitat de
Catalunya en relacion con el Centro Comercial proyectado en el Sector Ascara de La Jonquera
(autorizado mediante Resolucion de la Secretaria de Empresa y Competitividad del
Departamento de Empresa y Conocimiento de fecha 19/10/2018), y a la previa solicitud de
informe municipal que se va a presentar ante el Ayuntamiento de La Jonquera para la
reduccion de la dotacion de aparcamiento exigida normativamente por el articulo 12.3 del
Decreto 378/2006, solicitud de informe municipal que se presenta al amparo de lo previsto en
el articulo 12.5 del referido Decreto 378/2006.

El presente EEMG sustituye a los presentados anteriormente, debido a que recoge nuevas
actuaciones y soluciones para mejorar los accesos al Centro Comercial, y modifica la
movilidad generada por el centro comercial a la baja de acuerdo con los motivos indicados en
el apartado “Antecedentes” de este Estudio.

1.1.- Justificacion de la redaccion del presente EEMG

El Centro Comercial dispondré de una superficie de venta superior a los 2.500 m2, por lo que
éste tendra la consideracién de gran establecimiento comercial territorial colectivo de acuerdo
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con lo establecido en el articulo 6.1 a) del Decreto-ley 1/2009, de 22 de diciembre, de
Ordenacion de los Equipamientos Comerciales de Catalunya (“Decreto-ley 1/2009”, en
adelante).

Por otro lado, el articulo 3.3 c) del Decreto 344/2006, de 19 de septiembre, de regulacion
de los EEMG (Decreto 344/2006, en adelante), dispone que los EEMG se han de incorporar
en los proyectos de nuevas instalaciones que tengan la consideracion de implantacién
singular, mientras que el articulo 3.4 a) de la misma norma dispone que se consideran
implantaciones singulares los establecimientos comerciales, individuales o colectivos, con una
superficie de venta superior a 5.000 m2. Por ultimo, la Disposicion Adicional Sexta del
Decreto-ley 1/2009, modifica la citada prevision del articulo 3.4 a) del Decreto 344/2006 y
dispone que, a los efectos del Decreto-ley 1/2009, tienen la consideracion de implantaciones
singulares todos los establecimientos comerciales con una superficie de venta igual o superior
a 2.500 m2.

Este estudio se ajusta a las previsiones del articulo 14 del Decreto 344/2006, que establece
la documentacion y contenido que han de incorporar los EEMG de implantaciones singulares.

En este contexto normativo indicado, como se ha expuesto anteriormente, el presente Estudio
acompania a la Comunicacion de Remodelacién que el promotor va a presentar préximamente
ante la Direccién General de Comercio de la Generalitat de Catalunya en relacién con el
Centro Comercial proyectado, y a la previa solicitud de informe municipal que se va a
presentar ante el Ayuntamiento de La Jonquera para la reduccion de la dotacion de
aparcamiento exigida normativamente por el articulo 12.3 del Decreto 378/2006, solicitud de
informe municipal que se presenta al amparo de lo previsto en el articulo 12.5 del referido
Decreto 378/2006.

2.- OBJETIVOS

El presente estudio tiene por objetivos:

1.- Medir laintensidad de trafico de la situacion actual en las vias que componen el ambito
de estudio.

2.- Analizar la capacidad actual de les vias de circulacién y calcular los niveles de servicio
actuales.

3.- Calcular la generacién de viajes que atraera el futuro Centro Comercial.
4.- Realizar el analisis de capacidad teniendo en cuenta:

¢ Incremento de viajes del &mbito del estudio
e Incremento vegetativo del trafico segun orden de eficiencia en los proximos afos.

5.- Garantizar la conexién entre los diferentes sectores del territorio con un buen nivel
de accesibilidad y movilidad.

6.- Fomentar y dar preferencia a los medios de transporte més sostenibles desde el
punto de vista ambiental y social, garantizando los espacios adecuados para los peatones,
facilitar los desplazamientos con medios de transporte mas sostenibles como la bicicleta, y
potenciar una cultura de movilidad y accesibilidad sostenibles, siguiendo las directrices de la
ley 9/2003, de 13 de junio, sobre la movilidad sostenible.
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7.- Justificar la procedencia de que las Administraciones competentes reduzcan la
dotacion minima de plazas de aparcamiento exigida normativamente por el articulo 12.3
del Decreto 378/2006, al amparo de lo previsto en el articulo 12.5 de la misma norma
(pasando de las 1.025 plazas exigibles de acuerdo con el citado Decreto, a una dotacion
de 488 plazas de aparcamiento, que es la dotacion, sobradamente suficiente a efectos
de atender la demanda real de plazas de aparcamiento prevista, con que contard el
centro comercial una vez ejecutado).
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3.- AMBITO DEL ESTUDIO

El &mbito de este estudio se localiza al sur del municipio de la Jonquera, en el lado oeste de
la N-1I, cerca del peaje de salida desde la Autopista AP-7, mas concretamente en la zona del
poligono industrial de las Oliveras. (Ver plano 0).

s

i

El nuevo centro comercial se localizara entre las siguientes vias:

e Norte: enlace AP-7
e Sur: C. GI-500
e [Este: N-Il

4.- METODOLOGIA

4.1.- Recogida de informacién de campo.

Se han realizado diferentes campafias de aforo en este ambito de estudio, una primera
campafa en julio de 2018 y una segunda campaiia, en julio de 2021 y una tercera campafia
en octubre de 2022.

La primera toma de datos de 2018 se realiz6 con maquinas de accionamiento pneumatico
clavadas en el asfalta, la segunda y la tercera toma de datos de 2021y 2022 se ha realizado
con camaras Yy radares colocados fuera de la ambito estricto de la carretera para no afectar a
su trafico en ningun momento.
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AFOROS EN 2018

Para la obtencion de los datos de trafico actuales se realizaron aforos manuales en diferentes
intersecciones de la red durante cuatro horas, dos dias a la semana (un dia laboral y otro en
sédbado).

Tres de los aforos se localizan sobre la N-II, y el cuarto en el cruce entre la GI-500 con la
Avenida del Canigd, punto de conexion entre la carretera principal y el poligono de localizacion

del nuevo centro comercial.

Los puntos de aforo realizados en una primera etapa fueron los siguientes:

Ademas de los aforos anteriores, para dar cumplimiento a los requerimientos del
MITMA en lo que se refiere a las carencias y defectos en la intensidad de trafico y
porcentaje de pesados, por una parte, se han repetido los aforos en los puntos 1y 2
durante los dias 29 (viernes) y el fin de semana 30 de junio y 1julio, en esta ocasion los
aforos se realizaron durante 10 horas diarias.

Este periodo corresponde a una punta anual de tréfico en la zona, debido a las
caracteristicas comerciales el entorno, basadas especialmente en el turismo vacacional
y en los transportistas.

Por otra parte, se han aforado durante 6 dias consecutivos con 7 maquinas de aforo
automatico, 6 secciones diferentes de la red durante la primera semana de agosto, que
se considera en mes de maxima atraccion de la zona comercial.
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Para la realizacion de estos aforos se pidio permiso a la Demarcacion de carreteras del estado
en Girona.

Completando a estos datos de campo, se pidio al departamento de Patrimonio - acesa
aucat invicat de autopistas los datos anuales medios, puntas, semanales, etc durante
el 2017, de las barreras de peaje, que fueron enviados el dia 30 de julio de 2018.

AFOROS EN 2021

En el afio 2021 se volvio a medir la intensidad en las 6 secciones de aforo automético
realizadas en 2018, esta vez mediante radares situados fuera de la carretera (veremos mas
adelante como las intensidades medidas en 2021 estan por debajo de las de 2018).

Ademas de actualizar estos datos de aforo, se realizaron grabaciones en los dos extremos de
la N-11, antes de la rotonda de la Avenida Euskadi en la parte sury de la rotonda de la Avenida
6 de octubre.

AFOROS EN 2022
Para la actualizacion de los datos de aforo, una vez eliminados los peajes se realizan nuevos

aforos en diferentes secciones durante un viernes, sabado y domingo para analzar el estado
actual de las intensidades en un periodo representativo de lo que esta ocurriendo en la zona.
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4.2.- Recogida de datos referentes al transporte publico, peatones y bicicletas

Se ha recogido la informacion necesaria para conocer la oferta de lineas de transporte publico
de la zona.

En lo que respecta a la movilidad en bicicleta y de peatones, la recogida de datos ha
consistido en la identificacion de:

e Recorridos seguros para peatones
e Los itinerarios a las estaciones de tren y las paradas de bus.

e Posibles conexiones con carriles bici del entorno

4.3.- Calculo de la demanda generada

Se ha calculado la demanda previsible en dia laborable y

en fines de semana segun las recomendaciones de ratios BISemere,, M) Gommteat
minimos del documento “Indicadors de Mobilitat als Grans

Equipaments Comercials” del departamento de Comerg

de la Generalitat de Catalunya.

Las ratios utilizadas son un 15-20% superiores a los
exigidos en el decreto que regula los EEMG, para
garantizar un dimensionamiento adaptado a las
previsiones comerciales que se han solicitado.

INDICADORS DE MOBILITAT ALS GRANS
EQUIPAMENTS COMERCIALS

Se ha incluido en la movilidad generada en proyectos futuros la nueva actividad,
concretamente la parcela del estudio Jonquera 1 que se localiza en Av. Paisos Catalans — Illes
Balears.

4.4.- Efecto sobre el trafico de la movilidad generada

Se ha calculado la demanda generada por el nuevo Centro Comercial, se ha sumado el trafico
de la zona comercial prevista desarrollar en el entorno, el trafico vegetativo y se ha
superpuesto sobre el trafico actual, obtenido de los planes de aforo.

En este estudio se analiza el impacto de los viajes generados para:

e Situacion actual: afio 2022
e Afio de puesta en servicio: ano 2024.
e Afio horizonte: afio 2044 (incremento del 33,4% del trafico)
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5.- SITUACION ACTUAL DE LA MOVILIDAD

5.1.- Transporte publico

A.- AUTOBUSES

Actualmente solamente existen autobuses interurbanos que circulan a lo largo de la N-II.

En este sentido la Unica linea que tiene como parada la Jonquera es la de la Compafiia
Davidimanel SL, que tiene como recorrido Figueres - La Jonquera — Els Limits.

La parada mas proxima en transporte publico se localiza en la Avenida dels Paisos Catalans
con el nombre de Gran Jonquera, en el mismo poligono donde se ubica el nuevo centro
comercial, a 700 metros del nuevo equipamiento. La parada de autobus en este caso, queda
en el lado este de la N-Il, siendo muy dificil aceder desde la parada de autobus al nuevo centro
comercial debido a la inexistencia de pasos seguros de peatones para cruzar la N-II.

La frecuencia de paso se muestra en las tablas siguientes. Se dispone de 9 pasos en sentido
Els Limits y 9 sentido Figueres en dia laborable. En sabados la frecuéncia de paso se reduce
a 7 por cada uno de los sentidos y los domingos y festivos se reduce a 3 pasos por sentido,
excepto los meses de verano que se afiade un paso mas.

FIGUERES-LA JONQUERA-ELS LIMITS DE DILLUNS A DIVENDRES
FIGUERES (estacié busos) 6:25 7:10 8:10 10:20 12:00 13:00 15:00 18:00 19:45
Figueres (Avda.Perpinya) 6:35 7:20 8:20 | 10:30 | 12:10 13:10 15:10 18:10 19:55
Hostalets _ 7:25 _ 10:35 12:15 13:15 15:15 18:15 20:00
Centre Penitenciari Puig Bassed 7:30 . 10:40 . . 15:20 18:20 .
Pont de Molins _ 7:35 _ 10:45 | 12:20 13:20 15:25 18:25 | 20:05
Crta.Capmany-Banys _ 7:40 N 10:55 12:25 13:25 15:35 18:35 | 20:10
Gran Jonquera 6:55 7:45 8:40 11:00 12:30 13:30 15:40 18:40 20:15
|La Jonquera 7:00 7:50 8:45 | 11:05 | 12:35 13:35 15:45 18:45 | 20:20
Agullana B . _ *11:15 _ *13:45 | *16:10 _ *20:30
Cantallops _ - _ - _ *14:10 _ _ _
|Els Limits 8:00 8:55 11:35 12:45 15:55 18:55
v *Només arribara desti sempre | quan hi hagl algun usuar *Només dimarts | dijous.
ELS LIMITS-LA JONQUERA-FIGUERES
Els Limits _ 9:00 _ 12:00 | 15:00 _ _ 19:00
Agullana 7:15 _ _ _ 15:00 _ _ _ _
|La Jonquera 7:30 9:15 10:00 | 12:15 15:15 16:00 18:30 19:15 21:15
Gran Jonquera 7:35 9:20 10:05 | 12:20 15:20 16:05 18:35 19:20 21:20
Crta.Capmany-Banys 7:40 9:25 12:25 | 15:25 18:40 19:25
Pont de Molins 7:45 9:30 _ 12:30 | 15:30 . 18:45 19:30 _
Centre Penitenciari Puig Basses . 9:35 . 12:35 15:35 I B 19:35 .
Hostalets 7:50 9:40 _ 12:40 15:40 . 18:55 19:40 _
W Figueres (Avda.Salvador Dal 2:00 9:45 10:25 | 12:45 15:45 16:25 19:00 19:45 21:40
Figueres (estacié busos) 8:05 9:50 | 10:30 | 12:50 | 15:50 | 16:30 19:05 | 19:50 | 21:45
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DISSABTES DIUMENGES | FESTIUS
FIGUERES-LA JONQUERA-ELS LIMITS FIGUERES - LA JONQUERA - ELS LIMITS
FIGUERES (estacié busos) | 7:20| 8:10 | 10:20| 12:00 | 15:00| 18:00| 19:45 FIGUERES (Estacié busos)| 8:10 | 12:00 | 18:00 | 20:15
Figueres (Avda.Perpinya) | 7:25| 8:15 | 10:25| 12:05 [ 15:05]|18:05| 19:50 Figueres (Avda.Perpinya) | 8:15 | 12:05| 18:05 | 20:20
Hostalets 7:35| _  |10:35] 12:15 | 15:15|18:15| 20:00 Hostalets 8:25|12:15| 18:15] __
Pont de Molins 7:40 _ |10:40] 12:20 | 15:20) 18:20| 20:05 Pont de Molins 8:30112:20) 18:20) __
Crta.Capmany-Banys 7:45) _ | 10:45] 12:25 | 15:25|18:25| 20:10 rta.Capmany-Banys 8:35|12:25) 18:25) __
Gran Jonquera 7:50| 8:40 |10:50) 12:30 | 15:30]18:30| 20:15 ran Jonquera 8:40 | 12:30| 18:30 ] 20:45
La Jonquera 7:55| 8:45 | 10:55] 12:35 | 15:35|18:35| 20:20 La Jonquera 8:45 | 12:35| 18:35 | 20:50
Agullana N _ N . _ _ 20:30 ullana _ . _ .
v Cantallops _ _ _ _ _ _ _ antallops _ _ _ .
Els Limits 8:05| 855 |11:05| 12:45 | 15:45|18:45| _ Els Limits 8:55 | 12:45 | 18:45 —
(Nou horarl vigent del 24 juny a I'11 setembre)
DISSABTES DIUMENGES | FESTIUS
ELS LIMITS-LA JONQUERA-FIGUERES ELS LIMITS - LA JONQUERA - FIGUERES
Els Limits 9:00| _ [12:00)15:00| _ |19:00 Els Limits 9:00 | 15:00 19:00] __
Cantallops _ _ _ _ _ _ _ ntallops _ _ _ .
Agullana _ _ _ _ _ _ _ ullana _ _ _ _
La Jonquera 9:15110:00|12:15] 15:15 | 16:00]19:15]| 21:15 La Jonguera 9:15 | 15:15 | 19:15 | 23:15
Gran Jonquera 9:20| 10:0512:20| 15:20 | 16:05|19:20| 21:20 ran Jonquera 9:20 | 15:20 | 19:20 | 21:20
Crta.Capmany-Banys 9:25| _ |12:25]15:25| ___ |19:25 _ Crta.Capmany-Banys 9:25 115:25119:25) __
Pont de Molins 9:30| _ [12:30)15:30| ___ |19:30| _ Pont de Molins 9:30 | 15:30 19:30] __
C.Penitenciari Puig Basses | _ _ _ _ _ |19:35| _ .Penitenciari Puig Bassey _ _ 19:35) __
Hostalets 9:35 _ |12:35)15:35( ___ |19:40 _ Hostalets 9:35 115:35| 1940 __
Figueres (Avda.Salvador Dali] 9:45 | 10:25|12:45| 15:45 | 16:25[19:45| 21:40 Figueres (Avda.Salvador Daf 9:45 | 15:45 | 19:45 | 21:40
WV [Figueres (estaci6 busos) 9:50 | 10:30| 12:50| 15:50 | 16:30|19:50| 21:45 Figueres (Estacié Busos) | 9:50 | 15:50 | 19:50 | 21:45
Nota: Dia 25/12 i 01/01 no hi ha servei de linia regular. (Nou horari vigent del 24 juny a I'11 setembre)

Fuente: Web autocars David i Manel SL (www.davidimanel.com)
B.- TREN (RENFE).

La linea de tren entre Barcelona y Portbou circula préxima al sector. La parada més cercana
es la de Figueres a una distancia de 20 kilébmetros, por lo que no se esperan viajes en este
modo de transporte al centro comercial.

Distancia RENFE (Figueres) -
__ Centro Comercial La Jonquera:
25 km. i
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5.2.- Lamovilidad a pie

En los inmediatos a la zona del poligono de Les Oliveres se han realizado diferentes
actuaciones de mejora y ampliacién de aceras para hacer el recorrido del municipio al centro
comercial seguro a los peatones.

Aun asi, la posibilidad de llegar al nuevo centro comercial a pie es una situacion por mejorar,
debido a que cruzar la N-1l hoy en dia no es factible, ya que no se encuentran pasos seguros
para peatones y es una via de alta intensidad y con elevada circulacion de vehiculos pesados.

En la zona inmediata al centro comercial futuro, no hay aceras en la carretera GI-601, por lo
que también es peligroso ir a pie por esta zona para llegar al futuro emplazamiento.

5.3.-Lamovilidad en bicicleta

Actualmente la movilidad en bicicleta se puede decir que es nula. No existen carriles
reservados a bicicletas, y en el POUM de la Jonquera no se plantea la construccion de
ninguno. Con la mejora de las calles Mayor y Trinxeria, se espera que se incentive el uso de
la bicicleta y se implanten dichos carriles.

El itinerario desde la Jonquera en bicicleta, igual que en el caso de los peatones, se puede
realizar gracias a la mejora de las aceras de Av. Dels Paisos Catalans.
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5.4.- El transporte privado. Construccion de un modelo de simulacién de tréfico.
Sentidos de circulacion

En la red viaria del entorno donde se ubica el centro comercial, la via mas importante de
acceso es la N-II, con un importante trafico de paso y de vehiculos pesados.

La N-II tiene doble funcion: por una parte, es la via que une el poligono con el municipio de la
Jonquera, y por otra parte es la que tiene acceso a la autopista (AP-7), tanto en direccion
Francia, como en direccion Barcelona. Cuenta con dos carriles en cada sentido y en la zona
de estudio se encuentran dos rotondas con 2 carriles cada una.

1. Dir. Autopista
2. Dir. Centro Comercial
3. Dir. La Jonguéra

Ademas de esta via, para el estudio del nuevo emplazamiento, la segunda de relevante
importancia es la GI-500, la cual une la N-II con el acceso al futuro centro comercial. Esta
carretera dispone de un carril de circulacion para cada sentido y es frecuentada por un gran
namero de vehiculos pesados, actuando también como zona de aparcamiento.

A parte de estas dos vias encontramos otras calles que conectan la N-Il con el sector oeste
del poligono industrial, siendo la calle Bassegoda o la calle Salinas otros puntos de union
entre la via principal y la Avenida Canig0, que desemboca a la GI-500.

Se ha construido un modelo de simulacion de tréfico para lo cual se ha realizado un inventario
de la capacidad de la red.

5.4.1.- Intensidades del trafico actual. Aforos manuales

5.4.1.1. Plan de aforos manuales de 2018

Se ha realizado un plan de aforos en el entorno del nuevo emplazamiento para determinar la
intensidad de trafico de la zona. A partir de los resultados extraidos de los puntos de aforo se
observa un flujo de trafico similar entre un dia laborable y el fin de semana, siendo mayor éste
ultimo debido al trafico de paso no urbano que hay en la zona. La méaxima afluencia de trafico
se encuentra en las secciones E y D, ambas localizados en la N-II, tanto para dia laborable
como para fin de semana.
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En la tabla siguiente se muestra un resumen de las intensidades de trafico para el dia
mas solicitado, el sabado dia 30 con intensidades superiores entre un 5-10% de las de
un domingo u otro dia laborable.

"
-~

DN e
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Movim. Coef.M Mati Coef. T Tarda 24 h
1 0,340 466 0,330 521 1473
2 0,340 1703 0,330 3.253 7.397
3 0,340 671 0,330 419 1.627
4 0,340 4 0330 9 19
5 0,340 710 0,330 2.032 4.093
6 0,340 217 0,330 348 843
7 0,340 518 0,330 498 1.516
8 0,340 4 0330 7 16
9 0,340 563 0,330 608 1.748
10 0,340 2041 0,330 2.966 7473
11 0,340 725 0,330 580 1.948
12 0,340 4 0330 7 16
13 0,340 318 0,330 451 1.148
14 0,340 298 0,330 281 864
15 0,340 255 0,330 339 887
16 0,340 3 0330 6 13
VOLUM DE TRANSIT A CADA SECCIO
Seccio Coef.M Mati Coef. T Tarda 24 h
A 0,340 2844 0330 4202 10516
B 0,340 1493 ~ 0,330 1.389 4.301
C 0,340 1449 ~ 0,330 2.885 6.469
D 0,340 2672 0,330 5631 12.393
E 0,340 3333 0,330 4.161 11.185
F 0,340 1454 0,330 1.381 4.231
G 0,340 874 0,330 1077 2912
H 0,340 2881 0,330 3.924 10.157

Desarrollo
Organizacion
Movilidad

Entran a la rotonda de la N-II sentido sur unos 11.355 vehiculos al dia, por esa seccion de
carretera, la D-E pasan alrededor de 23.500 vehiculos al dia, cosa que es ldgica sabiendo que
antes del enlace de la autopista, el aforo de cobertura del mapa de trafico de 2016 indica que

la IMD es de 18.000 vehiculos al dia.

Respecto a los pesados, se calcula que cada dia

unos 2500-2800 vehiculos pesados llegan a la zona
de estudio, esto supone aproximadamente un 22-
25 % de vehiculos pesados en la entrada a la

rotonda desde la NII.

% pesados sabado

mafana | tarde | noche
Seccion A | 21,07%] 26,34%| 21,60%
Seccion E 23,25%| 26,74%| 28,29%
Seccion C 23,07%| 25,95%| 15,05%
Seccion G| 38,55%]| 32,96%| 24,39%
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VOLUM DE TRANSIT DE CADA MOVIMENT
Movim. Coef.M Mati Coef. T Tarda 24h
1 0,340 1237 0,330 1.967 4.782
2 0,340 1953 0,330 2.796 7.088
3 0,340 2513 0,330 2.625 7.669
4 0,340 1194 0,330 1420 3.901
VOLUM DE TRANSIT A CADA SECCIO
Seccio Coef.M Mati Coef. T Tarda 24h
A 0,340 3190 | 0330 4,763 11.870
B 0,340 1237 7 0330 1967 4.782
C 0,340 1953 © 0,330 279 7.088
D 0,340 2513 7 0330 2625 7.669
E 0,340 1194 7 0330 1420 3.901
F 0,340 3707 | 0330 4,045 11.570
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De los 23.000 vehiculos que llegan a la rotonda desde el enlace, el 66% provienen de la
carretera nacional, el 33% del enlace de la autopista.

En sentido contrario, de los 11870 vehiculos, de la seccién A, el 60% continGan por la carretera
nacional y el resto entran en el ramal de la autopista.

Respecto al porcentaje de pesados, en la carretera nacional ronda el 10-11%, mientras que
los movimientos hacia la autopista rondan el 50-60% de los vehiculos.

Movimientos % pesados

1 58,71%
2 10,94%
3 10,91%
4 55,12%

En general no se han detectado grandes problemas de capacidad.
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5.4.1.1. Plan de aforos automaticos de 2018

Se instalaron 7 méaquinas en 6 secciones de medida durante 6 dias consecutivos, del 1 al 6-7
de agosto de 2018.

Durante la toma de datos sucedieron diferentes incidencias:

a. Elevada temperatura ambiente, por lo que el asfalto estaba mas blando de lo
habitual y los anclajes de las maquinas fallaron en algdn momento.

b. Muy alto porcentaje de camiones (>50% en algunas secciones) por lo que
combinando la alta temperatura de las gomas y el constante paso de camiones,
provocaron diferentes roturas en diferentes momentos del contaje.

c. Dia 3 de agosto, la A9 cortada por accidente sentido Perpinya durante unas horas
de la tarde.

d. Dia 4 de agosto, por la tarde, alrededor de las 18:00, corte de la AP-7 durante unas
pocas horas por incendio de vegetacion en la Jonquera.

e. Durante los dias de aforo, aunque ha habido periodos de mayor intensidad de lo
habitual, no se han detectado problemas importantes de capacidad ni bloqueos que
hayan producido graves problemas de saturacion (aun habiéndose aforado durante el
mes punta del afio).

Las incidencias por corte de las gomas se subsanaron lo antes posible, aunque algunos dias
la informacion dejo de ser fiable.

Las incidencias de desvios se han plasmado en los aforos.
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Los datos de 2018 son validos para realizar el dimensionamiento en 2020, dado que los datos
actuales de aforo son del orden del 25-30% inferiores, debido a la pandemia del COVID-19.

Seccién 1: N-ll tronco central delante del CC Gran Jonquera
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Por el tronco de la NIl se han detectado unos 19.000 — 20.000 vehiculos al dia durante el
periodo de aforo.

El porcentaje de pesados en esta seccion ronda el 11-15% durante practicamente todos los
dias aforados.

La hora punta detectada ronda el 7.6%-8.1% de la intensidad diaria.

PUNTO 1
I NIl (GRAN JONQUERA)
INTENSIDAD
TOTAL NORTE SUR TOTAL

01-ago MIERCOLES 10.196 s.d
02-ago JUEVES 9.779 9.538 19.317
03-ago VIERNES 9.839 9.206 19.045
04-ago SABADO 9.679 9.942 19.621
05-ago DOMINGO 8.326 s.d
06-ago LUNES 9.414 s.d
07-ago MARTES s.d s.d

PROMEDIO

(- domingo) 9.781 9.562 19.328

HORA PUNTA

AFORADA 740 819 1.559

% H.PUNTA 7,6% 8,6% 8,1%

% PESADOS
01-ago MIERCOLES 16,7% 13,2%
02-ago JUEVES 15,9% 11,6%
03-ago VIERNES 13,5%  11,7%
04-ago SABADO 10,8% 8,1%
05-ago DOMINGO 9,1%
06-ago LUNES 17,7%
07-ago MARTES

PROM.PESAD.(-
domingo) 14,9% 11,2%

Intensidadesen N-Il TRONCO (delante C.C. Gran Jonquera)

12.000
10.196
9.77 9.839 942
10.000 9538 208 9.678
8.326
8.000
o
m©
D
2  6.000
9 m NORTE
=
4.000 B SUR
2.000
s.d s.d
0
MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO

dia de la semana
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La carretera de la Diputacion de Girona mueve del orden de 5.000 vehiculos al dia, no se han
detectado problemas de capacidad en ningin momento.

El porcentaje de pesados es del 13.5% sentido Agullana y del 27% en sentido NI, diferencia
debida a la salida de una calle interior que da acceso a una zona de camiones.

El porcentaje de hora punta medido es del 8 al 10%, un poco mas alto que en la N-II.

3.500

3.000

2.500

2.000

intensidad

1.500

1.000

500

dia de la semana

PUNTO 2
[ GI-500
INTENSIDAD
TOTAL AGULLANA N-II TOTAL
01-ago MIERCOLES 2.102 2.980 5.082
02-ago JUEVES 2.210 2.872 5.082
03-ago VIERNES 2.220 2.658 4.878
04-ago SABADO 1.755 2.074 3.829
05-ago DOMINGO s.d s.d
06-ago LUNES s.d s.d
07-ago MARTES s.d s.d
PROMEDIO
(- domingo) 2.072 2.646 4,718
HORA PUNTA
AFORADA 212 207 419
% H.PUNTA 10,2% 7,8% 8,9%
01-ago MIERCOLES 13,5% 18,9%
02-ago JUEVES 15,1% 26,2%
03-ago VIERNES 13,5% 25,8%
04-ago SABADO 11,8% 26,9%
05-ago DOMINGO
06-ago LUNES
07-ago MARTES
PROM.PESAD. (-
domingo) 13,5% 24,5%
Intensidadesen GI-500
2.980 5879
2.658
5102 2.210 2.22 —
1.755
MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO

Actualizacion del Estudio de movilidad relativo a la implantacion de un centro comercial en el sector Ascara de La Jonquera

m AGULLANA

u N-I

26



VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU

W Desarrollo
Organizacion
Movilidad

DOYMO

Seccién 3: Salida de la AP-7 sentido Figueres

La salida de la AP7 durante los primeros 7 dias de agosto en sentido Figueres ha movido
unos 3.500 vehiculos, con una punta de alrededor de 350-400 vehiculos a la hora.

El porcentaje de pesados es muy alto, con una media del 53% y dias con méas del 60%.

El factor de hora punta es del 10,2% de la IMD.

5.000
4.500
4.000
3.500
3.000
2.500
2.000

intensidad

1.500
1.000
500

4.036

MIERCOLES

PUNTO 3
[ saLiDA AP7
INTENSIDAD
TOTAL FIGUERES
01-ago MIERCOLES 4.036
02-ago JUEVES 4.290
03-ago VIERNES 2.967
04-ago SABADO 2.690
05-ago DOMINGO 2.394
06-ago LUNES 3.231
07-ago MARTES 3.613
PROMEDIO
(- domingo) 3.471
HORA PUNTA
AFORADA 353
% H.PUNTA 10,2%
% PESADOS
01-ago MIERCOLES 62,1%
02-ago JUEVES 41,8%
03-ago VIERNES 54,1%
04-ago SABADO 46,4%
05-ago DOMINGO 43,3%
06-ago LUNES 55,8%
07-ago MARTES 58,3%

PROM.PESAD. (-
domingo) 53,1%

Intensidadessalidas AP7 (sentido Figueres)

4.290

JUEVES

3.613

3.231
2.967
2.690

2.394
I I m FIGUERES

VIERNES  SABADO DOMINGO  LUNES MARTES

dia de la semana
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Superponiendo las curvas de los 7 dias aforados (sin incidencias) se detecta como no ha
habido colas en ningin momento de los contajes, no ha habido ninguna caida de la intensidad
horaria.

Las curvas siguientes representan las intensidades de vehiculos divididas por 15 minutos, se
observa que el cuarto de hora mas importante ha habido 104 vehiculos.

Evolucion IMD salidas AP-7 sentido Figueres
120

= 1-ag0.-18  ====2-ago.-18

3-ago.-18  ===4-3g0.-18  ===5-ago.-18 6-2g0.-18  ====7-ago.-18

El dia 2 fue el dia de mayor volumen horario de salida de vehiculos por este ramal, el dia 5
por la tarde hubo una de las incidencias que supuso un desvio de vehiculos por la salida 2.
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Seccién 4: N-ll entre los ramales de enlace

Esta segunda seccion de la NIl mueve también unos 20.000 vehiculos por sentido, con una
cierta asimetria, mayor IMD en sentido Sur que en sentido Norte, basicamente porque se ha
medido justo la seccion posterior a la entrada a la AP7.

En este tramo los camiones ya se han incorporado a la AP7, por lo que su porcentaje ronda
ahora el 3-5%, concretamente una media del 3,5%.

PUNTO 4
| Nn(ENLACE)
INTENSIDAD
TOTAL NORTE SUR TOTAL
01-ago MIERCOLES 8.417 10.555 | 18.972
02-ago JUEVES 8.748 10.347 19.095
03-ago VIERNES 9.139 10.757 19.896
04-ago SABADO 8.043 10.777 18.820
05-ago DOMINGO 7.810 9.555 17.365
06-ago LUNES 9.252 10.814 | 20.066
07-ago MARTES s.d s.d
PROMEDIO
(- domingo) 8720 10.650 19.370
HORA PUNTA
AFORADA 717 960 1.677
% H.PUNTA 8,2% 9,0% 8,7%
% PESADOS
01-ago MIERCOLES 3,3% 3,6%
02-ago JUEVES 2,7% 3,5%
03-ago VIERNES 5,0% 3,9%
04-ago SABADO 3,7% 2,7%
05-ago DOMINGO 2,2% 1,8%
06-ago LUNES 2,7% 4,0%

07-ago MARTES
PROM.PESAD. (-
domingo) 3,5% 3,5%

Intensidadesen N-Il TRONCO (entre ramales de enlace)

12000 10.777 10.814
10555 10.347 i : '

10.000 913 9.555 0.25
8.74
8.41
8.04 7.81
8.00
6.00
B NORTE
4.00 m SUR
2.00
0

MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO LUNES

dia de la semana

intensidad
o o

o

o
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En este tramo de carretera nacional entre los ramales, se observa una distribucién horaria del
tr&fico muy estable durante todo el dia, no hay horas punta.

En sentido norte, la distribucién de la intensidad cada 15 minutos es bastante estable con
puntas de 185-189 vehiculos por cuarto de hora.

En sentido sur, hay mayor intensidad por la mafiana (hasta las 12:30), con puntas de 250-265
vehiculos a los quince minutos, por la tarde, las intensidades no pasan los 200 vehiculos cada
15 minutos.

Evolucion IMD dias de aforo NIl sentido Norte

200
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160
140
120
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Evolucion IMD dias de aforo NIl sentido Sur
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Seccidn 5: Entrada a la AP-7 desde el Sur. La explicacion de las curvas diferentes para los dias 4 de agosto (lila) y 5 de agosto por la
tarde (verde) se explican por las incidencias descritas en el tronco central de la AP7 durante
La entrada a la AP7 desde el Sur, es decir desde el centro comercial Gran Jonquera, la el periodo de aforos.

realizan cada dia unos 6.000 vehiculos, practicamente un 30% de los cuales son pesados.

La hora punta también ronda el 10%, concretamente el 9,4%, con unos 566 vehiculos a la Evoluelan D aczesn AP-7 sentida Sur

hora. 160
PUNTO 5 10
ENTRADA AP7
INTENSIDAD 120
i DESDE SUR
01-ago MIERCOLES 6.550 1%
02-ago JUEVES s.d i
03-ago VIERNES 5.630
04-ago SABADO 5.845 o
05-ago DOMINGO 5.126
06-ago LUNES s.d i
07-ago MARTES s.d
PROMEDIO 20 26
(- domingo) 6.008 o KoMy o001 dds,
HORA PUNTA . Y5ReRguiSinal s
AFORADA 566 EEER8REEg 88 g8 8E¢Ea8R8 758838382588 8¢8:¢€z¢8¢z28¢2
% H.PUNTA 9,4% HARAAYRAda YR RRddR auR RN dd R
e 1-380.-18 e -3g0.-18 3-ago.-18  =====4-3g0.-18  ====5-3g0.-18 6-ago.-18
01-ago MIERCOLES 38,1%
02-ago JUEVES 18,0% Seccién 6: Entradas a la AP-7 desde el Norte
03-ago VIERNES 27,5%
04-ago SABADO 24,0% Este aforo esta afectado el dia 4 por las alteraciones en la circulacion motivadas por las
05-ago DOMINGO 22,4% incidencias en la AP7, por lo que la intensidad media ser4 menor, de unos 2780 vehiculos al
06-ago LUNES 38,4% dia.
07-ago MARTES
PROM.PESAD. (- La entrada a la AP7 desde la otra vertiente la realizan unos 3.400 vehiculos al dia, es decir,
domingo) 29,2% en total entran a la AP-7 en la salida/entrada n°2 unos 9400 vehiculos, sumando las dos

entradas medidas.

Itersidadesearadas A7 [dexieel Sur) El porcentaje de pesados mas significativo es del 19,3% y el medio de un 16%

7.000 6.550 aproximadamente.
6.000 5.630 i
5.126

5.000
T
£ 4.000
B
© S ® DESDE SUR

2.000

1.000

s.d
0
MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO

dia de la semana

Las mediciones de la entrada a la autopista para los vehiculos que acceden des del sur,
indican que habitualmente los accesos rondan los 70-75 vehiculos por 15 minutos.
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PUNTO 6
ENTRADA AP7
INTENSIDAD
TOTAL DESDE NORTE
01-ago MIERCOLES 2.440
02-ago JUEVES 2.328
03-ago VIERNES 3.697
04-ago SABADO 5.950
05-ago DOMINGO 2.545
06-ago LUNES 2.654
07-ago MARTES s.d
PROMEDIO
(- domingo) 3.414
HORA PUNTA
AFORADA 559
% H.PUNTA 16,4%
% PESADOS
01-ago MIERCOLES 17,2%
02-ago JUEVES 19,3%
03-ago VIERNES 11,6%
04-ago SABADO 14,1%
05-ago DOMINGO 5,2%
06-ago LUNES 17,0%

07-ago MARTES
PROM.PESAD. (-
domingo) 15,8%

Intensidadesentradas AP7 (desde el Norte)

7.000

5.950
6.000
5.000

4,000 3.697

intensidad

3.000

2.654
2.440 2.328 I 2545 ® DESDE NORTE
0 I I I I

MIERCOLES  JUEVES VIERNES SABADO  DOMINGO LUNES

dia de la semana

2.00

o

1.00

o

El sentido norte también se vio afectado por estas incidencias, tanto el dia 4 como el dia 5 por
la tarde.

Si habitualmente las entradas desde el norte oscilan entre los 70-75 vehiculos cada 15
minutos, estos dias, las intensidades llegaron a los 140-150 vehiculos a los quince minutos.

Las curvas habitualmente son muy estables, no hay puntas destacadas ni en la entrada a la
autopista desde el sur ni desde el norte.
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Evolucion IMD acceso AP-7 sentido Norte

160

140

e 1-3g0.-18  ===—=2-3g0.-18 3-ago.-18  =====4-3g0.-18  ====5-3g0.-18 6-ago.-18

Comparacion de resultados:

La siguiente tabla, resume los datos enumerados anteriormente y los compara con los datos
gue mas adelante se incorporan al modelo de simulacion.

PUNTO 1 PUNTO 2
NIl (GRAN JONQUERA) GI-500
INTENSIDAD
TOTAL NORTE SUR TOTAL | AGULLANA N-Il TOTAL
PROMEDIO
(- domingo) 9.781 9.562 19.328 2.072 2.646 4718
HORA PUNTA
AFORADA 740 819 . 1.559 212 207 . 419
41,1% 60,4% 51,3% 81,1% 44,9% 63,2%
HORA PUNTA 1.044 1314 2.358 384 300 684
MODELIZADA
Ld F
37,9% 13,7% 24,4% 98,4% 206,0% 145,6%
HORA PHNTA * 1.440 1.494 2.934 762 918 1.680
10 anos
DIA DIA4 DIA2 DIA3 DIA1
HORA 11:30 11:00 20:00 15:00
% H.PUNTA 7,6% 8,6% 8,1% 10,2% 7,8% 8,9%
PROM.PESAD.
(- domingo) 14,9% 11,2% 13,5% 24,5%

Actualizacion del Estudio de movilidad relativo a la implantacién de un centro comercial en el sector Ascara de La Jonquera

34



VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU

W Desarrollo
‘ Organizacion
Movilidad

DOYMO
PUNTO 3 PUNTO 4 PUNTO 5 PUNTO 6
SALIDA AP7 NIl (ENLACE) ENTRADA AP7)| ENTRADA AP7
INTENSIDAD
FIGUERES NORTE SUR TOTAL DESDE SUR | DESDE NORTE
TOTAL
PROMEDIO
(- domingo) 3.471 8.720 10.650 19.370 6.008 2.780
HORA PUNTA
AFORADA 353 717 960 1.677 566 559
r
51,3% 24,7% 0,8% 11,0% 3,2% 0,9%
HORA PUNTA 534 894 968 1.862 584 564
MODELIZADA
L
33,7% 37,6% 15,7% 26,2% 15,1% 18,1%
HORA PLNJNTA * 714 1.230 1.120 2.350 672 666
10 afos
DIA DIA2 DIAG6 DIA1 DIA1 DIA 4
HORA 12:30 15:30 11:00 16:30 20:00
% H.PUNTA 10,2% 8,2% 9,0% 8,7% 9,4% 20,1%
PROM.PESAD.
(- domingo) 53,1% 3,5% 3,5% 29,2% 15,8%

Aunque los aforos automaticos han sido realizados en los primeros dias de agosto,
dias de maximo trafico anual en la zona, para trabajar con margenes de seguridad altos,
se ha multiplicado la intensidad maxima detectada por un coeficiente que mayora la
intensidad de la hora entre un 40-80%.

También se incorpora una fila con la prognosis de hora punta a 10 afios, para modelizar el
comportamiento del trafico en base a la nueva propuesta de infraestructura y con la carga
estimada para ese horizonte temporal.

5.4.1.3. Datos aportados por ACESA. Barreras de peaje de La Jonquera de 2017/2018

La empresa concesionaria del servicio ha proporcionado datos de los movimientos diarios
detectados en las barreras de peaje, estos datos han servido para calibrar lo aforos y ver
realmente que momento del afio estamos contando y si el dia de la semana contado es
representativo.

RESULTADOS DE LOS CONTAJES ANUALES 2017 DE LAS ENTRADAS Y SALIDAS DEL
PEAJE DE LA JONQUERA.
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Los datos de 2017 son representativos de la situacion de referencia dado que los datos
de 2020 son claramente inferiores motivados por el COVID-19.

Evolucién mensual de la IMD:

La IMD de esta area de peaje es de 11.886 vehiculos al dia, 6.024 de entrada a la autopista
y 5.863 de salida, destaca el importante volumen de vehiculos pesados, que ronda el 50% de
la IMD.

De la distribucion anual destaca el incremento de la intensidad del mes de agosto, donde los
valores de intensidad suponen un incremento del 45% de la IMD.

Evolucién mensual de la IMD

10.000 8985
9.000 8.28
8.000 7372, 150
7.000 64?%82 : 6225 512§ 292 6 .
6.000 L2 5935 42115 52687 53075110
5.000
4,000
3.000
2.000
1.000

0

) Q o N o O °o &
T ((éo& & & V@" & § v%o‘} %&"\@ 0650 @@ o\o"f

M Entrada M Salida

Los aforos de los meses de abril, mayo, junio o septiembre son los que méas se acercan al
valor de la IMD de la via. Si dimensionamos para los valores de los aforos de agosto,
claramente suponen una cota superior del dimensionamiento y un disefio con un amplio
margen de seguridad respecto a la hora 100.
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% IMD mensual
160 14512
140 121,82
120 1048 107,77 Frep I
100 81,06 9045 - 89499024375
80
60
40
20
0
o A . ) o ~ & i <&
© ) A9 & o O ®° xS & O &
e £ < ) S\ & > o° N > N4 2
<& QQ? @'b ¥ \X\fb N S v.% L)Q,Q O(}‘ QOA Q\(-’

Con los datos aportados, pasamos de intensidad media horaria a intensidad punta
multiplicando los valores de IMH por 1.4512:

EVOLUCION HORARIA DE LA MOVILIDAD

I.M.H. x1,4512 I.M.H. x1,4512 I.M.H. x1,4512
Dir. Entrada DIA PUNTA Salida DIA PUNTA TOTAL DIA PUNTA %
0 92 134 93 135 185 268 1,55
1 80 116 79 115 159 231 1,34
2 79 115 67 97 146 212 1,23
3 88 128 60 87 148 215 1,24
4 121 176 62 90 183 266 1,54
5 157 228 75 109 232 337 1,95
6 186 270 101 147 287 416 2,41
7 209 303 151 219 360 522 3,03
8 241 350 224 325 465 675 3,91
9 276 401 305 443 581 843 4,88
10 326 473 408 592 734 1.065 6,17
11 361 524 470 682 831 1.206 6,98
12 364 528 459 666 823 1.194 6,92
13 377 547 408 592 785 1.139 6,6
14 416 604 393 570 809 1.174 6,8
15 443 643 397 576 840 1.219 7,05
16 449 652 393 570 842 1.222 7,08
17 415 602 386 560 801 1.162 6,73
18 366 531 348 505 714 1.036 6
19 300 435 293 425 593 861 4,98
20 224 325 245 356 469 681 3,94
21 192 279 197 286 389 565 3,27
22 154 223 146 212 300 435 2,52
23 112 163 112 163 224 325 1,88
6028" 8.748 s872" 8.521 11900 17269

Para la situacién actual ajustaremos la intensidad a unos 650 vehiculos a la hora entrando a
la autopista y unos 570 vehiculos saliendo, dado que es la hora punta donde se va a generar
mas tréfico en dia laborable o sdbado de actividad comercial.

Respecto a la evolucién semanal de los datos, de lunes a sdbado el comportamiento es muy
similar, el domingo el tréfico decrecer del orden del 18%. El dia que mejor representa a la IMD
es el martes o el jueves, el viernes y el sdbado estan claramente influenciados por la demanda
de la zona comercial y la llegada de camiones hacia las zona de estancia.
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% IMD semanal

- 107,27
96,91 101,36 104,01 103,18 105,03 :
100 :
82,66
80
60
40
20
0
Lunes Martes Miercol.  Jueves Viernes Sabado Domingo
%

A parte de estos datos generales, también se dispone de datos evolucion de la IMD en un dia
tipo, los datos que se obtienen de estas curvas de 24 horas, indican que la punta horaria del
trafico mueve un 7,08% de la IMD de la carretera, cosa que no supone una punta muy
destacada en relacion con otras zonas que se ven influenciadas por fendmenos de hora punta
mucho mas importantes.

Normalmente si no hay datos precisos, se considera que una buena hora de disefio es aquella
que supone un 10% de la IMD.

La curva que se presenta a continuacion dispone las puntas horarias hacia mediodia, fuera
de las puntas de atraccion de las zonas comerciales, cosa que a priori va a favor del
dimensionamiento de actividades que se localicen fuera de estas horas punta.

Evolucién diaria de la IMH
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Encontramos puntas de unos 470 vehiculos saliendo de la autopista hacia la Jonquera y no
sabemos hacia donde se dirigen estos vehiculos, si hacia la NIl norte o la NIl sur, este dato lo
obtenemos con los aforos automaticos comentados anteriormente.

La caracteristica mas importante de estos datos es la cantidad enorme de vehiculos pesados
gue se movilizan, que ronda el 50-52% de todos los vehiculos.

38

Actualizacion del Estudio de movilidad relativo a la implantacion de un centro comercial en el sector Ascara de La Jonquera



Desarrollo
VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU m Organizacion

Movilidad
DOYMO
1.M.D. POR TARIFAS
Dir. Entrada Salida T %
Ligeros 2.697 2.772 5.469 45,96
Pesados1 128 149 277 2,33
Pesados2 3.205 2.949 6.154 51,71

RESULTADOS DE LOS CONTAJES ANUALES 2017 DE LAS ENTRADAS Y SALIDAS EL
AUTOPISTA SENTIDO BARCELONA.

Complementando a los datos anteriores, ACESA ha
puesto a nuestra disposicion datos de la propia area
de peaje de La Jonquera tronco central.

Estos datos pueden servir para valorar la sobrecarga
del tronco de la autopista que mueve en esta zona una
IMD de unos 27.000 vehiculos al dia, con meses que
mueven hasta practicamente 50.000.

Sobre este dato, es importante destacar que la sobrecarga que la zona comercial va a suponer
en la autopista, en ningun caso va a poner en riesgo a la capacidad de la via, ni a una
alteracion de sus niveles de servicio, dado que, con 3 carriles por sentido, hay tramos de la
AP-7 que doblan esta intensidad y funcionan con buenos niveles de servicio.

Evolucion mensual de la IMD

30.000
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M Entrada ™ Salida
De los datos anteriores, se observa como la variacion mensual es importantisima, el mes de

enero supone solo el 66% de la IMD mientras que agosto supone el 182%, este dato informa
de la sensibilidad a la hora de medir en tréfico en este ambito de estudio.
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% IMD mensual
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De los resultados semanales destaca como las salidas son mayores que las salidas los

domingos, lunes, martes y miércoles y las entradas los jueves, viernes y sabados.

Evolucion semanal de la IMD
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14.000 ) 12.5 12.6582.798 2.613 T
12.000 \
10.000
8.000
6.000
4.000
2.000
0
Lunes Martes Miercol.  Jueves Viernes Sabado Domingo

M Entrada m Salida

El dia que presenta un comportamiento mas cercano a la IMD es el jueves, los viernes y

sdbado son dias donde podemos encontrar entre el 10% y el 20% de superacion de la IMD.
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Lunes Martes Miercol. Jueves Viernes Sabado Domingo

u %

En esta zona, el porcentaje de vehiculos pesados es del 30-31%, mas coherente con el trafico
de la autopista.

I.M.D. POR TARIFAS

Dir. Entrada Salida T %
Ligeros 9.386 8.730 18.116 66,93
Pesados1 320 308 628 2,32
Pesados2 3.972 4.352 8.324 30,75

5.4.1.4. Datos radares instalados en julio de 2021

Se han instalado radares en las mismas secciones donde se tomaron datos en 2018, los
resultados son en general mas bajos, basicamente influenciados por el efecto en la movilidad
gue la pandemia de COVID esta suponiendo en las carreteras de nuestro pais.

Segun los indicadores que la Generalitat de Catalunya actualiza semanalmente, la IMD de las
carreteras de competencia del estado aun se encuentran un 11% por debajo de la IMD antes
del periodo COVID.
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Esta reduccion de la IMD valorada en junio de 2021, coincide en gran medida con los datos

extraidos de los aforos automaticos que se describen a continuacion.
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Y,

Para no interferir en el tréfico ni afectar a la carretera, se han instalado radares de contaje del
tipo siguiente:

Los resultados de los radares denotan una reduccion
del trafico en todos los puntos de medida, por lo que

los datos de simulacion y diseio seran los de 2018:

PUNTO 1: Reduccion de entre un 7 y un 10% de la IMD

2018 2021 VARIACIONES
NORTE SUR NORTE SUR NORTE SUR
miercoles 10.196 s.d. s.d. s.d.
jueves 9.779 9.538 8859 8714 -9,4% -8,6%
viernes 9.839 9.206 8695 8955 -11,6% -2,7%
PUNTO 1 [sabado 9.679 9.942 9158 9022 -5,4% -9,3%
domingo 8.326 s.d. 7128 7785 -14,4%
lunes 9.414 s.d. 8188 8333 -13,0%
martes s.d. s.d. s.d. s.d.
9.766 9.562 8.904 8.897 -10,8% -6,9%
PUNTO 2: Reduccion de entre un 15 y un 40% de la IMD
2018 2021 VARIACIONES
AGULLANA N-I1 AGULLANA N-11 AGULLANA| NIl
miercoles 2.102 2.980 s.d. s.d. s.d. s.d.
jueves 2.210 2.872 1163 2208 -47,4% -23,1%
viernes 2.220 2.658 1269 2162 -42,8% -18,7%
PUNTO 2 |sabado 1.755 2.074 1097 1972 -37,5% -4,9%
domingo s.d. s.d. 906 1604 s.d. s.d.
lunes s.d. s.d. 1336 2222 s.d. s.d.
martes s.d. s.d. s.d. s.d. s.d. s.d.
2.062 2.535 1.176 2114 -42,6% -15,6%
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PUNTO 3: Reduccion de entre aproximadamente un 10% de la IMD
2018 | 2021 | VARIACIO
HGUERES
miercoles 4.036 s.d. s.d.
jueves 4.290 3168 -26,2%
viernes 2.967 3173 6,9%
PUNTO 3 |sabado 2.690 2847 5,8%
domingo 2.394 1775 -25,9%
lunes 3.231 3010 -6,8%
martes 3.613 s.d. s.d.
3.114 2.795 -10,3%
PUNTO 4: Reduccion de entre un 9 y un 21% de la IMD
2018 2021 VARIACIONES
NORTE SUR NORTE SUR NORTE SUR
miercoles 8.417 10.555 s.d. s.d. s.d. s.d.
jueves 8.748 10.347 8011 8255 -8,4% -20,2%
viernes 9.139 10.757 8521 8795 -6,8% -18,2%
PUNTO 4 |sabado 8.043 10.777 7125 7999 -11,4% -25,8%
domingo 7.810 9.555 6895 8852 -11,7% -7,4%
lunes 9.252 10.814 8522 9058 -7,9% -16,2%
martes s.d. s.d. s.d. s.d. s.d. s.d.
8.643 10.627 7.886 8.350 -8,9% -21,4%
PUNTO 5: Mantenimiento de la intensidad.
2018 | 2021 | VARIACIO
DESDE SUR
miercoles 6.550 s.d. s.d.
jueves s.d 5920 s.d.
viernes 5.630 5772 2,5%
PUNTO 5 [sabado 5.845 5325 -8,9%
domingo 5.126 3824 -25,4%
lunes s.d 6568 s.d.
martes s.d s.d. s.d.
5534 5.482 -0,9%

PUNTO 6: Reduccion de aproximadamente un 40% de la IMD.

2018 | 2021 | VARIACIO
DESDE NORTE

miercoles 2.440 s.d. s.d.
jueves 2.328 1838 -21,0%
viernes 3.697 1929 -47,8%
PUNTO 6 [sabado 5.950 1724 -71,0%
domingo 2.545 1249 -50,9%
lunes 2.654 2306 -13,1%

martes s.d s.d. s.d.
3.435 1.809 -47,3%
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El resumen de nuevos resultados es el siguiente: 5.4.1.5. Datos de trafico de paso en el ambito estricto del estudio en julio de 2021
5 Se han tomado datos de las matriculas durante 8 horas de un dia laborable para analizar el
Q 7 . .
v g trafico de paso entre los siguientes puntos;
E HORA NORTE SUR
O o - 8:00 22% 27%
< og @ =8 b ] ¢ 815 14% 7%
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5.4.1.6. Datos radares instalados en octubre de 2022

Se han instalado radares en 4 secciones de control, para comparar con los aforos de afios
anteriores.

Apareamiento

"\
de @e\x'mmes

Los resultados han sido los siguientes:
3. Ramal de conexion entre la AP7 y la N-2 (Norte)
e Viernes: 3.926 veh/dia (17% pesados)
e sabado: 4.195 veh/dia (12% pesados)
e Domingo: 4.129 veh/dia (10% pesados)
6. Ramal de conexion entre la AP7 y la N-2 (Sur):
e \Viernes: 3.766 veh/dia (15% pesados)

e sabado: 4.394 veh/dia (10% pesados)

a7
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¢ Domingo: 3.032 veh/dia (9% pesados)
2. Carretera GI-500 (Av. Canigd)

e Viernes: 1.964 veh/dia (21% pesados) sentido rotonda y 1.703 veh/dia (20% pesados)
en sentido Agullana

e sabado: 1.680 veh/dia (13% pesados) sentido rotonda y 1.633 veh/dia (11% pesados)
en sentido Agullana.

e Domingo: 1.670 veh/dia (11% pesados) sentido rotonda y 1.484 veh/dia (9% pesados)
en sentido Agullana.

1. Carretera N-2 Sur (entradas al sector des del Sur)

e Viernes: 3.831veh/dia (16% pesados) sentido norte y 4045 veh/dia (17% pesados) en
sentido sur.

e sabado: 4.370 veh/dia (20% pesados) sentido norte y 4566 veh/dia (22% pesados) en
sentido sur.

e Domingo: 3.891 veh/dia (18% pesados) sentido norte y 4250 veh/dia (20% pesados)
en sentido sur.

RESULTADOS DIA LABORABLE 2022

RESULTADOS PARA SABADO 2022
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Comparando estos datos con los de 2018 y 2021, se observa que el trafico ha ido creciendo o
decreciendo paulatinamente en la zona:

En el ramal de conexién entre la AP-7 y la N-2 sentido Sur, ha crecido un 52,2 des del 2018.

2018 | 2021 [ 2022 | VARIACIO
FIGUERES

miercoles 4.036 s.d.

jueves 4.290 3168
viernes 2967 | 3173 3926 32,3%
PUNTO 3|sabado 2690 | 2847 4195 55,9%
domingo 2394 | 1775 4129 72,5%

lunes 3231 3010

martes 3.613 s.d.
2.684 2508  4.083 52,2%
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En la GI-500 ha decrecido del orden del 11-17%.

2018 2021 2022 VARIACIONES
AGULLANA| N-II AGULLANA N-1I |AGULLANA| N-lII' | AGULLANA| N-II
miercoles 2.102 | 2.980 s.d. s.d.
jueves 2210 | 2.872 1163 2208
viernes 2220 | 2.658 1269 2162 1703 1964 -23,3% -26,1%
PUNTO 2 |sébado 1.755| 2.074 1097 1972 1633 1680 -7,0% -19,0%
domingo 1.449 | 1.687 906 1604 1484 1670 2,4% -1,0%
lunes s.d. s.d. 1336 2222 s.d. s.d.
martes s.d. s.d. s.d. s.d. s.d. s.d.
1.808 2.140 1.091 © 1.913 1.607 1771 -11,1% -17,2%

En el ramal de conexion entre la N2 Norte y la AP7 se ha mantenido mas o menos estable.

2018 | 2021 | 2022 | VARIACIO
DESDE NORTE
miercoles 2.440 | s.d. s.d.
jueves 2.328 | 1838 s.d.
viernes 3.697 | 1929 3926 6,2%
PUNTO 6|sabado 5950 | 1724 4195 -29,5%
domingo 2.545 | 1249 4129 62,2%
lunes 2.654 | 2306
martes s.d s.d.
4,064 ° 1.634 4.083 0,5%

En la carretera N-2, el trafico de paso ha decrecido de forma significativa, del orden del 15-
20% entre el 2018 y el 2022.

Segun el visor del mapa de trafico la IMD de la N-2 en este tramo es de 15.642 veh/dia en los
dos sentidos, el % de pesados era del 5,04%:

MBI QRES=80EO0

100

2565 2,409 s 1902
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5.4.2.- Efectos del Centro Comercial Gran Jonquera

El centro comercial Gran Jonquera tiene prevista una ampliacion que no afecta al ambito del
estudio dado que para acceder a esta zona no se utiliza apenas este tramo de carretera.

El siguiente cuadro muestra el incremento de vehiculos para cada uno de los tramos debido a
la ampliacion del centro comercial Gran Jonquera. El incremento de vehiculos para un dia
laborable sera de 3.260 y para un sabado 4.882 vehiculos, repartidos entre todos los accesos.

Se han considerado las actuaciones de mejora del estudio de la Ampliacién del Centro
comercial Gran Jonquera (decongestionar la N-II proponiendo que el itinerario a favorecer sea
el de la Av. 6 d'Ocubre que enlaza con Av. Paisos Catalans).

K L
Q - -
Entradas
— 6
o ~
: GESh H G
; Jonguera
60% Dir. Francia 0%
er— N i F
. S o3 Nl Y2 / \____10%
\ P M AP u - / N
/N1 1 10%+10% + 10% , Dir. Gerona
L I £
20% Dir. Autopista ¢ n ' 0
' I
10%
90% Kk L _20%
X e~ ‘0‘ ﬁ / \
. e 6 I
Salidas o 7V 70%: 4 10% -
£ | Gran H G
= Jonquera v I 10%
* -~ ™ LN e s | d

3
" ‘y— - 0%

Dir. Gerona

u

20% Dir. Autopista c l

OBSERVACIONES:

e Los estudios de trafico del CC Gran Jonquera nos informan que solo en 20% del trafico
accedera a la rotonda por la NII: 652 vehiculos en viernes y 976 en dia de fin de
semana, el que supone sumar unos 80-90 vehiculos a la hora en laborable y unos 120-
130 en dia de fin de semana.

e Por la GI-500 entraran un 10%: unos 326 vehiculos al dia laborable y 488 en fin de
semana.

e Este trafico se suma a la situacion actual.
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5.5.- Nivel de servicio de la rotonda entre la GI-500 y la N-Il en base aforos

manuales ACTUALES (afio 2022 mas desfavorables).

Calculo del nivel de servicio de la situacion actual: rotonda GI-500 / N-II (manual de
capacidad de carreteras HCM 2010).

AFOROS ANO EQUIVALENTE 2022

Vehiculos/Dia | Vehiculos/Dia | Vehiculos/Dia
Moviment LABORABLE SABADO DOMIGO
EQ.2021 EQ.2021 EQ.2021

IMD
*EQ.2022

5 2.790 3.274 2.905 2.875

6 406 422 342 399

7 1.136 1.213 1.236 1.161
ACTUAL 8

EQ.2022

13 802 662 474 735
14 643 498 451 595
15 508 512 364 488
16 12 8 9 11
SUMA N-II 17.646 21.048 19.621 18.414

ANZRD

De los aforos manuales se estima que la IMD de sdbado es de 21.048 vehiculos al dia, en
domingo baja hasta unos 19.621 veh/dia y en dia laborable baja hasta los 17.646 veh/dia, se
estima que la IMD seria de unos 18.414 vehiculos al dia.
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Vehicles/Hora
30 DIUMENGE
EQ.2022

Vehicles/Hora | Vehicles/Hora
30 LABORABLE | 30 DISSABTE EQ.
EQ.2022 2022

IMD hora 30
*EQ.2022

ACTUAL
EQ.2022

La hora de disefio pasan por la seccion de la nacional unos 2.300-2.600 vehiculos a la hora.
NOTA:

Para estimar el peor momento de célculo se ha estimado la hora 30 en todos los accesos, es
decir el 12,4% de la IMD y se ha comparado con la intensidad medida en la zona comercial

durante un sabado por la tarde. Este porcentaje es mayor al del porcentaje de hora punta
detectada en los aforos manuales disponibles en este momento.

Se demuestra que es peor un sdbado que un domingo para los calculos de capacidad.

El porcentaje de pesados utilizado para los célculos de capacidad sera del 23% (mayor
al esperado segun hora 30)
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NIVEL DE SERVICIO SITUACION ACTUAL DE REFERENCIA:

Para el calculo de capacidad se utiliza el manual de capacidad de carreteras 2010:

La rotonda ensayada es la siguiente;

‘ PR P I Y I N

N P e o
R e B L L L L L

Bl ol B B B ME Id EE

El vial norte sur es la N-11 y el este oeste la GI-500.

Del célculo del nivel de servicio de la situacion actual, tanto para las horas aforadas como
apara las horas medias anuales pronosticadas segun la estacion afin son A o B en funcion
del acceso, teniendo en cuenta un 23% de vehiculos pesados.

A continuacién, se adjuntan los reportes que calculan el nivel de servicio actual de la
interseccion en rotonda.
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RESULTADOS SABADO FIN DE SEMANA-> segln los aforos, la peor hora de disefio

ROUNDABOUTS - UNSIGNALIZED INTERSECTIONS WORKSHEET
|General Information Site Information
Analyst DSG Intersection GI-500 / N-I1
Agency/Co. DOYMO Jurisdiction MITMA
Date Performed 30/12/2020 IAnalysis Year 2022
Time Period HORA PUNTA SABADO
Project Description
Volume Adjustments
EB WB NB SB
Volume, veh/h 82 203 92 54
LT Traffic PHF 0.95 0.95 0.95 0.95
Flow rate, veh/h 86 213 96 56
Volume, veh/h 62 26 406 488
TH Traffic PHF 0.95 0.95 0.95 0.95
Flow rate, veh/h 65 27 427 513
Volume, veh/h 63 75 52 121
RT Traffic PHF 0.95 0.95 0.95 0.95
Flow rate, veh/h 66 78 54 127
Approach Flow Computation
Approach Flow (veh/h) Va (veh/h)
Vae 217
Vaw 318
Van 577
Vas 696
ICirculating Flow Computation
Approach Flow (veh/h) Vc (veh/h)
Vee 782
Vew 609
Ven 207
Ves 336
Capacity Computation
EB WB NB SB
. Upper bound 743 855 1477 1063
Capacity
Lower bound 587 685 973 870
) Upper bound 0.29 0.37 0.49 0.65
v/c Ratio
Lower bound 0.37 0.46 0.59 0.80
Copyright © 2005 University of Florida, All Rights Reserved HCS+™  V/ersion 5.21 Generated: 14/10/2022 10:14

Con un FHP de 0.95, las ratios v/c se encuentran entre el 37% i el 80%.

El nivel de servicio de la N-1l (NB y SB) es D con ratios v/c inferiores al 85% en el peor
de los casos.
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6.- CALCULO DE LA DEMANDA GENERADA POR LAS ACTIVIDADES
PREVISTAS

La realizacion de la prognosis de demanda de afluencia y de impacto sobre el trafico, en la
zona de estudio se ha basado en la aplicacion de indices de atraccion que relacionan las
superficies de cada actividad con el nUmero de visitantes o trabajadores asociados a la
actividad en cuestion.

En este sentido, el conjunto de actividades descrito en el presente documento reduce
sensiblemente el niumero de desplazamientos generados por el proyecto de centro
comercial previsto en los estudios de movilidad anteriores, que tenian informe
favorable de la ATM y permitieron obtener licencia comercial.

Se ha concentrado el estudio en la situacion desarrollada en dia laborable y en sédbado para
conocer la situacién del transporte para cada dia. En fin de semana las actividades del entorno
gue se desarrollan atraen a mas vehiculos debido al tipo de actividad comercial.

Asi mismo, se ha estudiado para el caso mas desfavorable, que es aquel derivado de la
consideracién de que todas las actividades estan en pleno funcionamiento, por lo que los
resultados obtenidos deben considerarse como méaximos esperados.

6.1.- Descripcion de las actividades propuestas

La actuacion se concreta en la construccion de 7.944,93 m?de superficie de venda de nuevas
actividades comerciales tal como muestra la siguiente tabla.

Tabla 6.1.1 Actividades previstas SBA

Superficie de  Superficie de

Actividad Techo(m2). venta (m2)

Superficie especializada 1.862,99 1.098,25
Hipermercado mediano 8.647,67 6.846,68

TOTAL CENTRO COMERCIAL 10.510,66 7.944,93

6.2.- Calculo de la atraccién de viajes por actividades

Para poder calcular la movilidad generada por el nuevo proyecto de centro comercial se han
tenido en cuenta las ratios de atraccion contempladas en el Documento de Indicadors de
Mobilitat als Grans Equipaments Comercials (IMGEC). Este documento determina que
para la actividad comercial las ratios de atraccién son los de la tabla adjunta:
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Tabla 6.2.1 Recomendacion de ratios minimos de generacion de viajes (iday vuelta)

Viernes Sabado
TIPOLOGIA ACTIVIDAD COMERCIAL |  viajes/100m2 (ida y vuelta) viajes/100m2 (ida y vuelta)
Visitas  Trabajadores] Visitas  Trabajadores

Hipermercados 87 5 131 7
Centro comercial/Grandes almacenes 71 7 106 10
Superficies especializadas 92 4 123 5

Fuente: Estudio Impacto de la Movilidad a los equipamientos comerciales (DGC)

Es importante incidir en que en el presente EEMG se han aplicado las ratios consideradas por
el Documento de Indicadors de Mobilitat als Grans Equipaments Comercials (IMGEC), al ser
claramente superiores a las ratios establecidas para el uso comercial en el Decreto 344/2006,
de Regulacién de los Estudios de Evaluacion de la Movilidad Generada, pues permiten
estimar un escenario de mayor demanda y, por tanto, planificar des del lado de la seguridad.

Por otro lado, teniendo en cuenta que el conjunto de establecimientos individuales previstos
en el nuevo proyecto constituye un centro comercial, y que dichos establecimientos
individuales responden a diferentes tipologias de establecimientos entre si, para el calculo de
la movilidad generada se han aplicado las ratios definidas para la tipologia de actividad
comercial que méas se ajusta a las caracteristicas del nuevo proyecto de establecimiento
colectivo proyectado, como es la de “Centro comercial/Grandes almacenes” de la tabla 6.2.1.,
tal y como se muestra en la siguiente tabla:

Tabla 6.2.2 Ratios de atraccion. (Personas/100m?,iday vuelta)

Superficie de Laborables Sabados/Festivos

Actividad venta (m2)

clientes trabajadores clientes trabajadores

Superficie especializada 1.098,25 71,00 7,00 106,00 10,00
Hipermercado mediano 6.846,68 71,00 7,00 106,00 10,00

TOTAL CENTRO COMERCIAL 7.944.93

La aplicacion de estos indices proporciona la prognosis del total de viajes - persona con
destino al Centro en proyecto.

Tabla 6.2.3 Personas atraidas a cada actividad.

ATRACCION (viajes personas/dia

.. Laborables Sabados/Festivos
Activitat
clientes trabajadores clientes trabajadores
Superficie especializada 780 1.164 110
Hipermercado mediano 4.861 7.257 685
TOTAL CENTRO COMERCIAL 5.641 8.422 794
LABORABLE SABADO
TOTAL DESPLAZAMIENTOS 6.197 9.216
TOTAL PER SENTIDO 3.099 4.608
viajes atraidos /afio 1.466.634 144.598 656.887 61.970
Clientes/afio 2.123.521
Trabajadores/afio 206.568
TOTAL 2.330.089
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Se estima que la atraccién de desplazamientos es mayor en sadbados o festivos, con un total
de unas 4.608 personas por sentido en sabado, repartidos entre 4.211 clientes y 397
trabajadores. En laborable, la atraccion es de 2.800 clientes y 278 trabajadores, lo que suman
un total de 3.099 personas en un dia laborable.

6.3.- Distribucién modal

Para la estimacion de la distribucion modal se han considerado las siguientes premisas:

e Ubicacion del centro comercial.
¢ Diferencia entre los habitos de movilidad de los clientes y los trabajadores.
e Distribucion modal tipo actual del Centro Comercial Gran Jonquera ubicado muy
cercano al &mbito de estudio y que se utiliza de referencia.
e Propuestas incluidas en el proyecto encaminadas al fomento de la movilidad
sostenible:
o Nueva parada de transporte publico frente al centro comercial
o Darsenas para autocares privados en el centro comercial
o Actuaciones sobre la red de peatones actual para la mejora de la accesibilidad
de la red peatonal cercana al centro comercial.
o Mejoras en los viales del entorno contempladas en diversas actuaciones del
POUM de la Jonquera, como la pacificacion del tréfico sobre la Calle Mayor y
Calle Trinxeria, y la construccion de un vial paralelo en el lado este de la
ciudad, que permitird fomentar la movilidad en bicicleta y a pie entre el casco
urbano y el centro comercial.

A partir de estas premisas, se ha supuesto que el 86% de los clientes que visitan el Centro
Comercial, lo haran en vehiculo privado, por lo cual los analisis de capacidad de las vias se
han realizado con la maxima carga de trafico esperada. Se ha estimado que el 2% de los
visitantes lo haran en transporte publico, el 10% en autocares privados, el 1% a pie y el otro
1% en bicicleta/VMP.

Respecto a los trabajadores se estima que el 86% accederan a su puesto de trabajo en
vehiculo privado, un 7% en transporte publico, un 4% en bicicleta/VMP y un 3% a pie.

REPARTO MODAL (% de viajes en vehiculo privado)

Superficie especializada 86,0% 86,0% 86,0% 86,0%
Hipermercado mediano 86,0% 86,0% 86,0% 86,0%

REPARTO MODAL (% viajes en transporte publico)

Superficie especializada 2,0% 7,0% 2,0% 7,0%
Hipermercado mediano 2,0% 7,0% 2,0% 7,0%

REPARTO MODAL (% viajes en autocar privado)

Superficie especializada 10,0% 0,0% 10,0% 0,0%
Hipermercado mediano 10,0% 0,0% 10,0% 0,0%
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REPARTO MODAL (% viajes a pie)

Superficie especializada 1,0% 3,0% 1,0% 3,0%
Hipermercado mediano 1,0% 3,0% 1,0% 3,0%

REPARTO MODAL (% viajes en bicicleta)

Superficie especializada 1,0% 4,0% 1,0% 4,0%
Hipermercado mediano 1,0% 4,0% 1,0% 4,0%

a. - Desplazamientos en vehiculo privado
Las tablas 6.3.1 y 6.3.2 recogen asimismo una hipétesis de ocupacioén de los turismos
extraida de andlisis estadisticos a partir de conteos y observaciones directas realizadas en el
centro comercial Gran Jonquera, muy cercano al ambito de estudio, que se encuentra
actualmente en funcionamiento.

En este caso se han estimado ocupaciones de 2,90 personas por vehiculo atraido, en
el caso de los clientes y 1,20 persona para el caso de los trabajadores.

Tabla 6.3.1 Ocupantes por vehiculo segun actividad.

OCUPACION MEDIA (personas /turismo)

Superficie especializada 2,90 1,20 3,20 1,20
Hipermercado mediano 2,90 1,20 3,20 1,20

La ocupacion de vehiculos se justifica teniendo en cuenta los valores obtenidos mediante la
observacion directa para el Centro Comercial Gran Jonquera.

Como se observa en la siguiente tabla, el centro atraerd a 1.036 vehiculos privados en
laborable y 1.417 en sabado o festivo comercial por cada sentido del desplazamiento.
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Tabla 6.3.2 Prognosis de afluencia de vehiculos al centro (turismos/dia)

ATRACCION (vehiculos/dia)

Superficie especializada 231 55 313 79
Hipermercado mediano 1.442 343 1.950 491
LABORABLE SABADO/ FESTIVO
TOTAL DESPLAZAMIENTOS 2.071 2.833
TOTAL PER SENTIDO 1.036 1.417

Se estima a su vez que los desplazamientos en vehiculo privado se realizaran en su gran
mayoria en coche (95%), mientras que el uso de la moto se reduzca a un 5%, y sea utilizada
en gran medida por los trabajadores. Asi, aunque es una movilidad menor, el proyecto debe
prever y prevé una dotacion de, como minimo, 15 plazas para motos, para que estacionen en
el interior de la parcela del Centro Comercial, y no ocupen las nuevas aceras propuestas en
el ambito de estudio.

Por dltimo, cabe indicar que para el total de movilidad en vehiculo privado, la proporcion de
viajes de trabajadores es claramente inferior, lo que favorece la reduccion del impacto en las
horas punta de la mafiana en la que coincidiria la salida de las residencias con los accesos al
trabajo, y el alto nimero de vehiculos pesados que circulan por la zona.

b. - Desplazamientos en transporte publico

Se estima que en un dia laborable accederan 76 personas en transporte publico y los
sdbados/festivos la cifra aumenta hasta las 112 personas. Aunque la mayor demanda
provendrd de clientes, los trabajadores también tienen un peso importante en este tipo de
movilidad. Los horarios de uso entre clientes y trabajadores no son coincidentes por lo que,
como se comentara posteriormente, no se prevé problema de capacidad.

ATRACCION (viajes en transporte publico)

Superficie especializada 16 5 23 8
Hipermercado mediano 97 34 145 48
TOTAL DESPLAZAMIENTOS 152 224
TOTAL PER SENTIDO 76 112

Como se ha comentado anteriormente, el poligono de Les Oliveras cuenta con una parada de
bus interurbano con el nombre de Gran Jonquera. Se ha comprobado que los autobuses que
circulan por la zona tienen una capacidad de 60 personas por sentido.

La ocupacion observada in situ (en hora punta) es de un 30%, por lo que la ocupacion en cada
autobus es de 18 personas por trayecto, quedando 42 plazas potenciales para uso de posibles
pasajeros.

Dado que en hora punta se esperan unos 25/30 pasajeros extraordinarios, se comprueba que
la capacidad actual es mas que suficiente para canalizar este pequefio incremento de
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demanda. Esto permite determinar que la implantacion del nuevo comercial no supone un
problema de capacidad en transporte publico.

c. - Desplazamientos en transporte colectivo privado

Se estima que en un dia laborable accederan 282 personas en autocar y los sdbados/festivos
la cifra aumenta hasta las 421 personas. Toda esta movilidad, sera de clientes.

ATRACCION (viajes en transporte colectivo privado /dia)

Superficie especializada 78 0 116 0

Hipermercado mediano 486 0 726 0
TOTAL DESPLAZAMIENTOS 564 842
TOTAL PER SENTIDO 282 421

Como se ha comentado, se prevé una destacada llegada de personas en autocares privados
(282 en laborable y 421 en sdbado), lo que implica la llegada de unos 6 autocares en laborable
y 10 en sdbado. Para dar capacidad a esta demanda se ha construido una darsena de
autocares justo en la puerta de acceso peatonal al edificio con capacidad para desencochar
hasta 5 autocares de manera simultanea.

d. - Desplazamientos en bicicleta/VMP

Los desplazamientos en bicicleta/VMP, como se mencion6 anteriormente, se estiman bajos
pero no desdefables debido a las previsiones de nueva infraestructura prevista en el
planeamiento municipal y a la explosion del uso de vehiculos de movilidad personal en la
movilidad cotidiana y de ocio. Se estima una llegada de 34 personas en bici/VMP en laborable
y hasta 50 en sabado/festivo.
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ATRACCION (bicicletas o VMP/dia)
Superficie especializada 0 0 0 0
Hipermercado mediano 49 19 73 27
TOTAL DESPLAZAMIENTOS 68 100
TOTAL PER SENTIDO 34 50

El estacionamiento del centro comercial debera contemplar pues espacio exclusivo para el
aparcamiento de bicicletas/VMP.

e. - Desplazamientos a pie

Como en el caso de la bicicleta/VMP, a partir de la implantacion de las mejoras, tanto
contempladas en el proyecto como en el planeamiento municipal, se prevé una incipiente
movilidad a pie. Se estima una llegada de 37 personas a pie en laborable y hasta 54 en
sébado/festivo.

ATRACCION (peatones/dia)

Superficie especializada 8 2 12 3
Hipermercado mediano 49 14 73 21
TOTAL DESPLAZAMIENTOS 73 108
TOTAL PER SENTIDO 37 54

f.- Resumen

Como medida de seguridad se ha calculado el dimensionamiento del viario y en concreto de
las intersecciones criticas (rotondas) suponiendo la distribuciéon modal resultante de las
hipotesis mencionadas, considerando la incipiente participacion de los modos publicos, pie y
bicicleta/VMP.

Para el calculo de capacidad se ha utilizado la peor hora posible, es decir la hora
punta de un sabado por la tarde, que corresponde a una hora de dimensionamiento
por encima de la hora 100, hora recomendada para el dimensionamiento de
carreteras.

6.4.- Modulacién horaria

A continuacion, se muestran las curvas de modulacion horaria por la afluencia en vehiculo
privado a la superficie del nuevo centro comercial:
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Figura 6.4.1 Distribucion horaria de entradas y salidas
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La aplicacion de las modulaciones temporales a los volimenes correspondientes de vehiculos
atraidos por la actividad futura ha permitido construir las curvas de prevision de flujos de
entrada y salida al ambito de estudio.

Como se puede observar en las graficas que se adjuntan, para las llegadas a la zona, se
producen puntas de intensidad de entrada a las 11.30h y a las 18.00h en los dias laborables.

Se observa una entrada maxima de 124 veh/30min a las 18.00 horas, lo que representa 196
vehiculos a la hora.

En cuanto a las salidas, destacan las puntas mas laminadas con una punta sobre las 15:00h,
donde se observa una salida maxima de 81 veh/30 min en el periodo de salida de la tarde, lo
gue representa unos 158 veh/hora.
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7.- CALCULO DE LAS PLAZAS DE APARCAMIENTO NECESARIAS

7.1. Calculo de plazas segun demanda

La realizacién del célculo del dimensionamiento del aparcamiento se ha calculado a partir de
la demanda de plazas durante las 24 horas del dia. A partir de las curvas horarias de afluencia
y por diferencia entre las intensidades de entrada y de salida se ha construido la curva
previsible de ocupacion del aparcamiento o de demanda de plazas. La grafica 7.1.1 muestra
la situacion de demanda de plazas, previsible en dia laborable. Se necesitarian alrededor de
268 plazas para cubrir la demanda punta generada por las actividades comerciales.

Gréfica7.1.1
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Realizando el mismo proceso para la afluencia en sdbados y dias festivos, los resultados
determinan unas necesidades de 368 plazas para las actividades futuras, necesidades que
guedan cubiertas con la dotacion de aparcamiento que se prevé para el nuevo proyecto de
centro comercial (488 plazas).

Gréfica 7.1.2
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La prevision es construir un aparcamiento con capacidad suficiente para todas las plazas
necesarias, para cumplir con la demanda esperada.
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Detalle del proyecto / en ro comercial y L;b/cac/dn de las plazas de parcam/ento,
distribuidas en distintos sectores para acercarlas en funcion del local de venta.

Se recomienda que se implanten 15 plazas para motos.

En cuanto al nUmero de plazas para personas con movilidad reducida, se utiliza el Decret
135/1995, de 24 de marg, de desplegament de la Llei 20/1991, de 25 de novembre, de
promoci6 de l'accessibilitat i de supressio de barreres arquitectoniques, i d'aprovacio del Codi
d'accessibilitat. El decreto indica prever como minimo la reserva de 1 plaza de aparcamiento
adaptada por cada 40 plazas o fraccion.

Estas plazas se tienen que ubicar en un punto con una accesibilidad directa a la entrada al
centro. La aplicacion de esta ratio obliga al promotor a reservar un total de 10 plazas
para personas de movilidad reducida, muy cerca de las puertas de entrada a los
establecimientos comerciales.

El proyecto incluye 15 plazas de este tipo.

Con respecto a las plazas de aparcamiento para bicicletas el decreto de estudios de
evaluacion de la movilidad generada especifica que son necesarias minimo 1 plaza por cada
100 m2 de techo o fraccion, por lo cual se necesitarian 79 plazas de aparcamiento para
bicicletas.

Superficie de  Aparcamientos

Actividad venta (m2)  para bicicletas

Superficie especializada 1.098,25 11
Hipermercado mediano 6.846,68 68

TOTAL CENTRO COMERCIAL 7.944 .93 79

En este sentido, hay que remarcar que el decreto dimensiona el estacionamiento de bicicletas
a maximos y segun los céalculos de movilidad generada por el centro comercial en bicicleta,
aplicando las ratios que indica el propio decreto, al dia llegarian un maximo de 50 bicicletas.

Por ello se considera que el proyecto debera contemplar el estacionamiento de bicicletas, pero
en una primera fase, se puede iniciar con una propuesta para dar servicio hasta 12 bicicletas

65

Actualizacion del Estudio de movilidad relativo a la implantacién de un centro comercial en el sector Ascara de La Jonquera

W Desarrollo

& ‘ Organizacion
¥ Movilidad
DOYMO

VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU

de manera simultanea, lo que implica implantar 6 anclajes. En funcion de la demanda se
habra de ampliar el estacionamiento de bicicletas.

Se propone implantar un modelo de anclaje de U invertida que permite atar dos bicis con
seguridad y que permite facilmente la ampliacion de su oferta en caso de detectar necesidad
por exceso de ocupacion. Parte de estos anclajes, podran ofrecer un disefio diferente que
permita a la vez estacionar patinetes.
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Se recomienda que el estacionamiento de bicicletas esté lo méas cercano posible a los accesos
de los establecimientos comerciales.

Carga y descarga de mercancia:

Segun el decreto 344/2006, de 19 de septiembre, de regulacion de los EEMG se establece
gue los grandes establecimientos comerciales tienen que disponer de un muelle o de un
espacio minimo de 3 x 8 metros de carga integrado en la instalacién o situado en terrenos
edificables del mismo solar, en caso de superficie de venta superior a 1.300 m?2. A partir de
esta superficie, por los siguientes 5.000 m2 de superficie de venta, tienen que disponer de
otro muelle adicional de las mismas caracteristicas y otro mas por cada uno de los siguientes
10.000 m?.

En este caso tenemos un centro comercial de 7.944,93 88m?, por lo que segln la ley se
proponen 3 muelles de carga de 3x8 m como minimo. El proyecto los incluye y de mayores
dimensiones que lo indicado por la normativa.
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Vehiculo eléctrico:

Reservado

Segun las indicaciones de 'ATM se ha de aplicar la ratio existente en el Real
Decreto 1053/2014 aprobado el 12 de diciembre de 2014, donde se aprueba
la Instruccion Técnica Complementaria (ITC) BT-52; “Instalaciones con fines
especiales. Infraestructura para la recarga de vehiculos eléctricos”, del
Reglamento electrotécnico para baja tension, donde se propone la
implantacién de 1 punto de recarga por cada 40 plazas de aparcamiento.

vehiculos eléctricos

Zona de recarga

e Rove
Esta ratio se aplicara para las plazas destinadas al nuevo centro comercial,
qgue recordamos consta de 488 plazas para coche. Realizando los célculos se estima que se
han de reservar 12 plazas para vehiculo eléctrico. El proyecto incluye 13 plazas.

La existencia de estas plazas reservadas se deberd sefializar en los accesos del
aparcamiento del centro comercial.

7.2. Calculo de plazas segun planeamiento

Segun el planeamiento vigente en La Jonquera se exige 1 plaza de aparcamiento por cada
100 m2 de techo:

2.1 - PLA PARCIAL SUD 4. SECTOR INDUSTRIAL ASCARA (ANTIC 21A)

Parametres generals del POUM art. 198

Les mateixes condicions del Pla Parcial aproval, a la que s'afegeioen les condicions
necessdnes per garantir la seguretal dels talussos en front dels riscos derosid. Sibé la
superficie del secior resta fora de les rones inundables, els terrenys del marge del riu estan
sotmesos a un all nsc d'erosid per Nelevada velociial de I'aigua on Nuades

El Pla Parcial haurd dincorporar un estud hidroldgic | projecte de consobdacsd | defensa dels
lalussos d’aquesta drea amb la Spologia del tancament estructural en funcid dels resultats
concrets | dels planols & drees dinundacid de Nestudi de simulacid hidrubica per cabals de
periodes de retorn de 100 | 500 anys continguls en la documentacid del POUM

P 1 i

Superfice 4 T19m2

Edficabiitat bruta 0.50 m2/m2

Satema dactuackd Reparcel lackd modaltat de compensacid basica
Usos Els usos fxats a Marticle 191

Zona industrial clau L1, L2, L3, AM (POUM clau 10.1, 10.2, 10.3, 10.AM - Sector 4

Ascara)
T g | O
Parcel la mirsma 1.200 m2
Parcel les | ecificabilitat neta
Parcel la Superficie Edificabsitat neta
i1 9.900 m2 3000 m2 st
1.2 8.207 m2 9084 m2 st
L3 3.540 m2 3540 m2 st
AM 3471 m2 1.738 m2 ot
Ocupacid 50 %
Alcada maoma 12 m més elements de coberta
Separacions
A vials 8m
A limits 4dm

Una placa per cada 100 m2 de sostre
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Con esta consideracion, resultan necesarias 106 plazas de aparcamiento, dado que el
techo total del Centro Comercial es de 10.510,66 m2.

7.3. Calculo de plazas segun ley de comercio

El DECRETO 378/2006, de 10 de octubre mediante el que se despliega la Ley 18/2005, de
27 de diciembre de equipamientos comerciales expone en sus articulos de 12.3 a 12.5 lo
siguiente:
12.3 Segons la tipologia comercial, les dotacions minimes d'aparcament, per cada 100 m2 de superficie
de venta, per als grans establiments comercials, sén les seglents:
a) Supermercat petit: 8 places.
b) Supermercat gran: 10 places.
c¢) Hipermercat petit: 12 places.
d) Hipermercat mitja: 14 places.
e) Hipermercat gran: 18 places.
f) Superficies especialitzades i centres comercials de fabricants: 6 places.
g) Galeria comercial i altres tipus d'establiments: 3 places.
12.4 En el cas dels equipaments comercials de caracter col-lectiu, la dotaci6 global requerida es calculara
en base a la suma de les diferents dotacions parcials de les tipologies dels establiments que en formin
part.
12.5 En l'atorgament de la lliceéncia comercial de la Generalitat o municipal, el departament competent en
materia de comerg i els ajuntaments, respectivament, podran revisar a la baixa les dotacions d'aparcament
previstes en els apartats anteriors quan es consideri justificat per la tipologia de I'establiment projectat, la
localitzacio prevista per a aquest i la seva accessibilitat a peu o mitjangant transport public. En aquests
casos, la resolucié d'atorgament de la llicencia comercial haura de motivar expressament la justificacié de
la revisio a la baixa de les dotacions d'aparcament.
En el cas de la llicencia comercial de la Generalitat, aquesta revisio a la baixa només podra realitzar-se
quan aixi ho proposi el preceptiu informe municipal, de manera expressa i concreta i en els termes
concrets expressats per aquest.

En el caso del nuevo centro comercial serian necesarias 1.025 plazas de aparcamiento.

Superficie de venta plazas cada Aparcamientos

Actividad (m2) 100 m2 para vehiculos

Electrénica de consumo 1.098,25 6,00 65,90
Hipermercado mediano 6.846,68 14,00 958,54

TOTAL CENTRO COMERCIAL 7.944,93 1.024,43

7.4. Namero de plazas habilitadas.

El proyecto de Centro Comercial contempla 488 plazas, de les cuales, 15 seran aparcamientos
adaptados a personas con movilidad reducida y 13 de carga eléctrica.

Esta dotacion propuesta multiplica por 4,60 las exigencias de la normativa local
(planeamiento vigente) y supone una reduccion respecto a las demandadas por el
Decreto 378/2006. Esta reduccion vaen linea con la habilitacion de un nimero de plazas
ajustado a la demanda y al fomento de una movilidad por compras mucho mas
sostenible y equilibrada.

Este dimensionamiento se considera adecuado dado que, las curvas de demanda
esperadas (ya cuantificadas al alza) prevén un pico maximo de demanda el sdbado tarde
gue requeriria de la ocupacion de 368 plazas de forma simultanea. Asi pues, la dotacion
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planteada de 488 plazas en el proyecto actual da sobrada cobertura a la demanda
esperada.

Este dimensionamiento a la baja segun los requerimientos del Decreto 378/2006 se considera
adecuado, dado que:

a. Es suficiente para absorber la movilidad generada con un alto porcentaje de llegadas
en coche (calculada con margen de seguridad).

b. Se dimensiona un numero de plazas de aparcamiento ajustado, que permite incentivar
las llegadas en modos colectivos. Con esta intencion se disefia la estacion de
autobuses.

c. Dentro de los objetivos de movilidad del municipio se potencia la llegada a los
equipamientos comerciales en modos de transporte alternativo al coche, cosa que se
consigue disefiando los espacios de aparcamientos justos y necesarios para la gestion
de la demanda generada.

Se considera pues, plenamente justificable y justificada la dotacion de plazas de aparcamiento
propuesta, de acuerdo con el nuevo proyecto de centro comercial planteado y las politicas de
movilidad sostenible vigentes en la actualidad, las cuales, en los ultimos afios, se han alineado
con objetivos més ambiciosos de reduccion del uso del vehiculo privado.
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8.- ESCENARIOS DE FUTURO
8.1. Escenario a 2 afos vista: ailo 2024 puesta en servicio del centro comercial.
Criterios de dimensionamiento del trafico en 2024

e Se ha previsto que el 80% del trafico que gira a la derecha utiliza el carril segregado y
se ha tenido en cuenta la duplicacién de la capacidad de la GI1-500.

e Considerando un crecimiento vegetativo en dos afios del 1.144 segun normativa

e Se ha sumado el trafico generado por el centro comercial en la hora punta a la
intensidad de disefio de la carretera.

EQ.2022

CRECIMIENTO VEGETATIVO 2 aiios + generado por c.comercial

IMD

IMD

WL MOVIMIENTOS MOVIMIENTOS

IMD

MOVIMIENTOS

VIERNES 2042 SABADOS 2042 DOMINGOS 2042

IMD * 2042

5 2.871 3.369 2.989 2.959

6 418 434 352 411

7 1.169 1.248 1.272 1.195
ACTUAL 8

5 351 412 366 362

6 51 53 43 50

7 143 153 156 146
ACTUAL 8 2 2 2 2
EQ.2022

13 1.075 1.182 988 1.107
14 911 1.013 965 962
15 1323 1.527 1.574 1.402
16 12 8 10 11
SUMA N-II 18.292 21.939 20.775 19.182

La hora de disefio (hora 30) se considera al 12,24% igual que en la situacion actual.

CRECIMIENTO VEGETATIVO (1,144% en 2 aiios) al 12,24% + generado

por c.comercial

Moviment

Vehicles/Hora 30
LABORABLE 2042

Vehicles/Hora
30 DISSABTE

2042

Vehicles/Hora
30 DIUMENGE
2042

IMD (10%)

SUMA N-II

2,32%

2,89%

13 132 145 121 135
14 112 124 118 118
15 162 187 193 172
16 1 1 1 1

4,52%

2,82%

Se estima que el tréfico en la carretera crezca entre el 3-5% en dos afios teniendo en cuenta
gue en las entrada norte de la rotonda el 80% del trafico del movimiento 9 no entrara.
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8.2 Escenario a 20 afios con crecimiento vegetativo del trafico a 20 afios

Para el célculo del crecimiento vegetativo, en lugar de utilizar el PIB y para quedarnos dentro
de los margenes de seguridad, se utilizan las recomendaciones de NOTA DE SERVICIO

ROUNDABOUTS - UNSIGNALIZED INTERSECTIONS WORKSHEET
|General Information Site Information
Analyst DSG Intersection GI-500 / N-II
IAgency/Co. DOYMO Jurisdiction MITMA
Date Performed 30/12/2020 IAnalysis Year 2024
Time Period HORA PUNTA SABADO
Project Description
Volume Adjustments
EB WB NB SB
Volume, veh/h 72 206 93 42
LT Traffic PHF 0.95 0.95 0.95 0.95
Flow rate, veh/h 75 216 97 44
Volume, veh/h 62 27 413 496
TH Traffic PHF 0.95 0.95 0.95 0.95
Flow rate, veh/h 65 28 434 522
Volume, veh/h 93 76 63 143
RT Traffic PHF 0.95 0.95 0.95 0.95
Flow rate, veh/h 97 80 66 150
Approach Flow Computation
Approach Flow (veh/h) Va (veh/h)
Vae 237
Vaw 324
Van 597
Vas 716
[Circulating Flow Computation
Approach Flow (veh/h) Vc (veh/h)
Vee 782
Vew 606
Ven 184
Ves 341
Capacity Computation
EB WB NB SB
. Upper bound 743 857 1199 1059
Capacity
Lower bound 587 687 992 866
. Upper bound 0.32 0.38 0.50 0.68
v/c Ratio
Lower bound 0.40 0.47 0.60 0.83

5/2014 Prescripciones y recomendaciones técnicas para la realizacion de estudios de trafico
de los Estudios Informativos, Anteproyectos y Proyectos de carreteras de la Subdireccién
General de Estudios y Proyectos de la Direccion General de Carreteras.

3.2. Comparativa con referencias oficiales

Tras la obtencion de la tasa de crecimiento a partir del modelo elegido, se realizara una
comparacion con la Orden FOM/3317/2010, Instruccion para la mejora de la eficiencia
en la ejecucion de las obras publicas de infraestructuras ferroviarias, carreteras y
aeropuertos del Ministerio de Fomento, o cualquier ofra referencia® en la que se
establezcan tasas de crecimiento previstas en la red de carreteras nacional.

Incrementos de trafico a utilizar en estudios
Periodo Incremento anual acumulativo
2013-2016 1.08%
2017 en adelante 1.44%

Tabla 4. Incrementos de trafico establecidos en la Orden FOM/3317/2010

Si se propone la utilizacion de tasas de crecimiento de trafico a largo plazo distintas a
las establecidas por las referencias oficiales, estas se justificaran adecuadamente y se
comunicara las circunstancias que aconsejan la adopcion de nuevos valores a la
Direccion del Estudio o Proyecto, para su aprobacion.

El resto de los datos de 2022 se multiplicaran por (1,0144720) = 1.332

El movimiento 9 desaparece en un 80% dado que se crea un carril directo a la derecha.

CRECIMIENTO VEGETATIVO + generado por c.comercial

IMD IMD IMD
MOVIMIENTOS

DOMINGOS
IN4)

(WL ELE MOVIMIENTOS  MOVIMIENTOS IMD * 2042
VIERNES 2042  SABADOS 2042

EQ.2022

5 3.713 4.358 3.866 3.827

6 541 561 455 531

7 1512 1614 1.645 1.545
ACTUAL 8

HCS+™  Version 5.21 Generated: 14/10/2022 11:12

Copyright © 2005 University of Florida, All Rights Reserved

Los niveles de servicio se mantienen con resultados similares a los de la situaciéon actual, el

incremento de capacidad propuesto permite mantener los niveles de servicio actuales en la

seccién mas desfavorable de la carretera (rotonda).
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13 1317 1382 1131 1329
14 1.106 1.163 1.101 1.142
15 1476 1.681 1.684 1.549
16 16 10 12 14
SUMA N-II 22.776 26.941 25.658 23.797

Las horas de disefio en 2044 (teniendo en cuenta una IMH del 11% de la

IMD, dado que a

medida que sube la IMD de una carretera baja la IMH de disefio) con los datos de crecimiento

vegetativo son las siguientes:
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CRECIMIENTO VEGETATIVO (1,144% en 20 aiios) al 11% + generado
por c.comercial

Moviment

Vehicles/Hora | Vehicles/Hora

Vehicles/Hora 30 | "y 1y scnnte | 30 DIUMENGE

IMD (10%)
LABORABLE 2042

2042 2042

5 408 479 425 421

6 59 62 50 58

7 166 178 181 170
ACTUAL 8 2 2 3 2
EQ.2022

13 145 152 124 146

14 122 128 121 126

15 162 185 185 170

16 2 1 1 2
SUMA N-II

17,76% 18,37% 19,90% 18,26%

La hora mas desfavorable es la de sabado por la tarde, con intensidades de alrededor de
3.089 veh/hora en la NIl y con niveles de servicio se mantienen con ratios v/c inferiores a 1 en

todos los accesos.

La hora de disefio de 2044 es entre un 17% y un 20% superior respecto a la situacion

actual.

La IMD 2044 resultante de la N-ll puede llegar a 23.797 veh/dia en la seccion mas
desfavorable. La hora de disefio en 2044 pasa alcanza los 2.700 vehiculos en los dos

sentidos y en sdbado de 3.089 veh/hora.
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ROUNDABOUTS - UNSIGNALIZED INTERSECTIONS WORKSHEET
|General Information Site Information
Analyst DSG Intersection GI-500 / N-II
Agency/Co. DOYMO Jurisdiction MITMA
Date Performed 30/12/2020 Analysis Year 2042
Time Period HORA PUNTA SABADO
Project Description
Volume Adjustments
EB WB NB SB
Volume, veh/h 76 240 108 43
LT Traffic PHF 0.95 0.95 0.95 0.95
Flow rate, veh/h 80 252 113 45
Volume, veh/h 64 31 480 576
TH Traffic PHF 0.95 0.95 0.95 0.95
Flow rate, veh/h 67 32 505 606
Volume, veh/h 2 89 71 143
RT Traffic PHF 0.95 0.95 0.95 0.95
Flow rate, veh/h 2 93 74 150
Approach Flow Computation
Approach Flow (veh/h) Va (veh/h)
Vae 149
Vaw 3T
Van 692
Vas 801
|ICirculating Flow Computation
Approach Flow (veh/h) Vc (veh/h)
Vee 903
Vew 698
Ven 192
Ves 397
Capacity Computation
EB WB NB SB
) Upper bound 673 796 1191 1013
Capacity
Lower bound 526 633 985 825
y Upper bound 0.22 0.47 0.58 0.79
v/c Ratio
Lower bound 0.28 0.60 0.70 0.97

Copyright © 2005 University of Florida, All Rights Reserved

HCS+™  version 5.21
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8.3- Oferta viaria propuesta, descripcién del proyecto.

La propuesta de actuacion consiste en:
a. La eliminacion de la playa de peajes

b. La construccion de un modificacién en el trazado del ramal de acceso a la N-Il sentido
Sur.

c. La construccién de un carril de giro directo a la derecha de la N-II al tramo municipal
de la GI-500 con el fin de que la movilidad generada no afecte al trafico de la N-II. Este
carril puede permitir la llegada directa hasta el nuevo sector comercial.

d. Construccién de un hipodromo distribuidor de la movilidad interior y de conectividad
con la GI-500.

e. Remodelacion de los accesos a la zona de las areas de servicio a través del nuevo
hipodromo.

e S
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Mejora de la capacidad de la conexién N-II con el tramo municipal de la GI-500 con giro

directo:
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ORIGENES PREVISTOS DE LOS DESPLAZAMIENTOS.

Teniendo en cuenta la distribucion de origenes al centro comercial, se han planteado los
itinerarios de entrada y salida al aparcamiento.

La distribucion de origenes es la siguiente, se observa como el trafico de paso deja de pasar
por la rotonda y como solo el de conexidn con el tramo municipal de la GI-500 y con la zona
comercial circula en superficie.

La distribucidn de accesos es la squiente:

- N-Il La Jonquera direccion Girona: acceso por la N-1l hasta la rotonda con la interseccion
del tramo municipal de la GI-500, donde se encuentra la entrada y la salida al futuro centro
comercial. De estos desplazamientos se esperan un 45,6%.

- N-II Girona direccion La Jonquera: de estos desplazamientos se espera un 13.3%. El
itinerario de entrada y salida es por la N-II, hasta la rotonda que intersecta con el tramo
municipal de la GI-500 y, como el caso anterior, dirigirse por esta carretera a la entrada
del futuro centro comercial.

- GI-500: de los visitantes que acceden por esta carretera, han de realizar la entrada por
esta misma carretera. La salida también la encuentran por el mismo tramo municpal de la
GI-500 y realizan el giro a la derecha para efectuar la vuelta. De estos visitantes se espera
un 2,5%.

- El 37,8% restante se espera que lleguen de la AP-7, que enlaza con la N-Il en sentido
Girona. El itinerario de estos visitantes lo realizaran a partir del enlace a la N-Il hasta la
rotonda que intersecta con el tramo municipal de la GI-500. La salida la realizan como en
los casos anteriores, por la parte del tramo municipal de la GI-500 hasta enlazar de nuevo
con la N-Il y desviarse hacia la entrada de la AP-7.
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El resultado que se observa en un futuro, con la red actual, es de una situacion de colas en la
entrada a la rotonda des del tramo municipal de la GI-500, por lo que se propone mejorar la
capacidad de esta via en los dos sentidos y la segregacion de los flujos de continuidad de la
N-II.

Los resultados de la capacidad del enlace se calculan mediante el modelo de simulacion de
trafico AIMSUN.

Los resultados de la capacidad de la rotonda en una situacion futura es el que se muestra a
continuacion, calculados con el Manual de Capacidad de Carreteras HCM2010.

NIVEL DE SERVICIO ROTONDA PARA EL PEOR DIA DETECTADOY PARA LAS DOS
ALTERNATIVAS EN FIN DE SEMANA PUNTA SEGUN EL MANUAL DE CAPACIDAD

ROUNDABOUTS - UNSIGNALIZED INTERSECTIONS WORKSHEET
|General Information Site Information
Analyst DsSG Intersection GI-500 / N-II
Agency/Co. DOYMO Hurisdiction MITMA
Date Performed 30/12/2020 Analysis Year 2024
Time Period HORA PUNTA SABADO
Project Description
Volume Adjustments
EB wB NE S8
Volume, veh/h 72 206 93 42
LT Traffic PHF 0,95 0.95 0,95 0.95
Flow rate, veh/h 78 216 a7 44
Volume, veh/h 62 27 413 496
TH Traffic PHF 0.85 0.95 0.95 0.85
Flow rate, veh/h 65 28 434 522
Volume, veh/h a3 76 63 143
RT Traffic PHF 0.95 0.95 0.95 0.95
Flow rate, veh/h a7 80 66 150
Approach Flow Computation
Approach Flow (veh/h) Va (veh/h)
Vae 237
Vaw 324
Van 507
Vas 716
[Circulating Flow Computation
Approach Flow (veh/h) V¢ (veh/h)
Ves 782
Vow 606
Ven 184
Ves 341
apacity Computation
EB WB NB SB
. Upper bound 743 857 1199 1059
R Lower bound 587 687 902 866
. Upper bound 0.32 0.38 Q.50 0.68
v/e Ratio
Lower bound 0.40 047 0.60 0.83
Copyright © 2005 University of Florida, All Rights Reserved HES+™  yigrsion 5.21 Generated: 14/10/2022 11:12

Los célculos de capacidad se han realizado para la hora punta y teniendo en cuenta que el
factor hora pico de 0.95 indican que se mejora el escenario actual dado que los movimientos
a la derecha de la N-II al tramo municipal de la GI-500 dejan de pasar por la rotonda.

Se observa como mantienen las ratios v/c de la carretera N-Il, en torno al 60% / 83% y
manteniendo el mismo nivel de servicio que la situacion actual.
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NIVEL DE SERVICIO PARA EL PEOR DIA Y HORA DETECTADA. UN DIA DE FIN DE DETALLE RED SIMULADA PROPUESTA PARA EL 2024
SEMANA PUNTA CON EL MODELO DE SIMULACION AIMSUN

A continuacién, se detalla el funcionamiento de la red analizado con un modelo de
microsimulacion de trafico.

Situacion actual, Afo de referencia 2022. Nivel de Servicio C/D

Situacion propuesta. Aio 2024. Nivel de Servicio C/D.

O]

®
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RESULTADOS DE LA SIMULACION PARA LA SITUACION ACTUAL 2022
INTENSIDADES CALCULADAS EN HORA PUNTA ENTRADAS

44"
=

1434 1314
518 ! ] —
1356 -
103° 55— 1044

La intensidad representada es la maxima detectada en los aforos automaticos multiplicada
por un factor de seguridad del 30%, para pasar de datos medidos a la hora punta anual.

NIVEL DE SERVICIO

El nivel de servicio de la hora de simulacion es C en la carretera NIl y en la mayor parte de
los accesos a la rotonda (tal como se calcula segun el HCM2010)

(g

Demoras (sec)
N Los A
LOSE
LOSC
| LOSD
! I oSt
® I s
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COLAS MAXIMAS DETECTADAS

colas (veh)
[N 0 hasta 2
2hasta 5
5 hasta 10
10 hasta 15
[N 15 hasta 20
I 20 hasta 25

Las colas pueden alcanzar los 10-15 vehiculos en el tramo municipal de la GI-500 en este
momento siempre que no haya interferencia en la entrada a la rotonda provocada por las colas
de entrada a la estacion de servicio de camiones.
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RESULTADOS DE LA SIMULACIC')I\J PARA LA SITUACION DENTRO DE 2 ANOS. 2024. LONGITUD MAXIMA DE COLAS DETECTADA 2024
INTENSIDADES PREVISTAS A 2 ANOS
colas (veh)
[N 0 hasta 2

| 2hasta 5
5 hasta 10
10 hasta 15
N 15 hasta 20
I 20 hasta 25

1410

Las colas méaximas detectadas son de 5-10 vehiculos por carril en la hora punta en el tramo

municipal de la GI-500 y en la N-1I, que mejora respecto a la situacion actual.
NIVEL DE SERVICIO 2024

Demoras (sec)

I Los A
LOSB

LO5C
LOSD
N LosE
I s F

El nivel de servicio méximo detectado en todos los tramos de via que componen la
modelizacion es como maximo de D en el tramo municipal de la GI-500 saliendo de la zona
comercial en la hora punta.
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RESULTADOS DE LA SIMULACION PARA LA SITUACION DENTRO DE 20 ANOS. 2044.

INTENSIDADES PREVISTAS A 20 ANOS (+18% respecto a actual)

3744

44

1432 . S
1710
1823 1820 - 1457
1820 -
1818 -
1304
Y,
AL A 321

L = Ratio del V/C Simuiados (Color) (veh/h)

269 I 0 hasta 724,286
724,286 hasta 148,57
1448,57 hasta 2172,86
P 2172,86 hasta 2897,14
I 2557, 14 hasta 3621,43

I - 345,71

Se ha supuesto un incremento de la intensidad del 18% en todos los movimientos (hora punta
calculada para sabado).

NIVEL DE SERVICIO

Demoras (seg)
I (05 A

LOS B

LoS C
""" LOS D
I 1 0S £
I OS F

El nivel de servicio méximo detectado en todos los tramos de via que componen la
modelizacion es inferior a D en la N-ll y puede llegar a E en tramo municipal de la GI-500
saliendo de la zona comercial.

En el tramo municipal de la GI-500 desde Agullana el nivel servicio maxima detectado es E

LONGITUD MAXIMA DE COLAS DETECTADA
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colas (veh)
[ o hasta 2
2hasta 5
= 5hasta 10
O] 10 hasta 15
""" = I 15 hasta 20
I 20 hasta 25

Las colas méximas detectadas son de 15 vehiculos por carril en la hora punta en el tramo
municipal de la GI-500, en la N-2 no pasan de los 10 vehiculos por carril.
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9.- DESCRIPCION PROPUESTAS DE MEJORA

PROPUESTA N°1: MEJORAS DE CAPACIDAD EN EL TRAMO MUNICIPAL DE LA GI-500
Se propone ampliar la seccién a dos carriles por sentido de la GI-500.

T o 1 T 1 I e s T e y;-;‘!'-.';»'.‘“ S‘i;r :

Con esta actuacioén se eliminan los problemas de capacidad de la entrada a la rotonda
desde el tramo municipal de la GI-500 ala hora punta de las salidas de la zona comercial,
asi como se ordena el trafico de entrada y salida a la zona comercial y de conexion
entre las carreteras de nuestro ambito de estudio.

Se puede entrar en el sector directamente de la carretera nacional o bien a través del
hipédromo. No se afecta a la capacidad de la carretera en el acceso sur.
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PROPUESTA N°2: RETOQUE DEL TRAZADO DEL RAMAL DE INCORPORACION

Con el objetivo de ganar espacio para la capacidad de esta zona de trenzado e incorporacion
al tronco de la carretera Nacional.

YR AW W TR = vr?‘,"?"

PROPUESTA N°3: CARRIL DIRECTO DE GIRO A LA DERECHA DE N-II A GI-500

Este carril permitira incorporarse al tramo municipal de la GI-500 y a la nueva zona comercial
sin pasar por la rotonda, lo que incrementa la capacidad de esta significativamente.
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PROPUESTA N°5: SENALIZACION HORIZONTAL DE LINEA CONTINUA / DISCONTINUA
EN LOS TRAMOS DONDE SE PUEDEN GENERAR TRENZADOS

Tramo de la N-Il entrada al sector:
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PROPUESTA N°%: NUEVOS ACCESOS A LAS ESTACIONES DE SERVICIO A TRAVES
DEL HIPODROMO.

Se propone reubicar los accesos actuales a las estaciones de servicio a través del hipédromo
y de 'Avinguda del Canigo.

PROPUESTA N°7: MEJORAR LOS ELEMENTOS DE GESTION DEL TRAFICO

Para dar a conocer los itinerarios de acceso y salida al futuro Centro comercial, evitando los
itinerarios que interfieran a la entrada de la N-Il a la
rotonda se propone la instalacion de diversas
sefales que dirijan a los vehiculos en el itinerario de MAAK DE ki yaan

entrada y de salida. Para ello, se han disefiado las R EALS VOO
sefiales tipo: B
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La instalacion de estos paneles se propone que se haga en la N-Il en los extremos de la zona
comercial para invitar a los clientes a entrar por los viales paralelos a la N-II.

Se propone la instalacion de semaforos inteligentes en el tramo municipal de la Carretera Gl-
500 y en la GI-601, con un detector de colas en la N-ll que en el momento que la cola llegue
al detector, se active un ciclo que detenga a los movimientos potencialmente molestos.

Para agilizar el transito vehicular en la ciudad

Lo dlo fos grandos probionas ¢o k2 Gudzd os 1 congoettn vohiculsr causada por la t2a da sincieni on o sstoma do somatatizasion. Con b
implemeniacitn pouiEing ool siloma do conlnl da mrmh'.:romloaaunmyaammmnmtmmammmam

£0us son los semafores inteligentes?

Son um nuevo siszma qua busca controlar
e manera més efectya el fiuo vhicular,
ngilzandcio de manes Sncronizpda.

Su funcionamiento
1., Los sznacras fa mfico colocanis &

horts snas meopm
Infarmacitn del fhsfo vehicular,
distansi

PROPUESTA N°8: ESQUEMA DE ACCESO Y CIRCULACION POR EL APARCAMIENTO
DEL CENTRO COMERCIAL

El aparcamiento disefiado en el centro comercial permite acumular las posibles colas de
entrada en el interior de la parcela. Se propone alejar las entradas y salidas del hipédromo de
acceso para evitar maniobras cerca de la interseccidn y que una hipotética cola no afecte a los
viales de acceso.

El esquema propuesto evita ademas los giros a la izquierda y permite que los itinerarios de
entrada y salida no se crucen.
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Esquema de accesos propuestos

Asimismo, y para garantizar todavia mas la fluidez del trafico y evitar conflictos en los accesos
al aparcamiento, se propone que el parquing disponga, durante el periodo de apertura
comercial, las barreras siempre abiertas:

Por dltimo, se recomienda implantar itinerarios peatonales pasos de peatones en el interior
del aparcamiento para mehjorar las condiciones de seguridad y accesibilidad de los peatones
entre el aparcamiento y los accesos al centro comercial.
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PROPUESTA N°9: NUEVA PARADA DE TRANSPORTE PUBLICO FRENTE AL CENTRO
COMERCIAL

En la actualidad existe una linea de autobus interurbano que une Figueres — La Jonquera —
Els Limits, con una parada en Avda. dels Paisos Catalans con el nombre del centro comercial
GRAN JONQUERA actualmente existente. Tras realizar los calculos de los viajes que se
esperan en este modo de transporte, observamos que no hay demanda para reforzar dicha
linea de autobus.

Aun asi, para dar cobertura con transporte publico al nuevo emplazamiento comercial, se
propone implantar una nueva parada de esta linea de bus interurbano, en el nuevo vial de
acceso al nuevo centro comercial. Esta parada, se ubicard en la misma acera de acceso al
centro comercial y lo mas proxima al acceso a pie al mismo, por lo que los usuarios no deberan
cruzar ninguna calle desde que bajan hasta que acceden al centro comercial. Asimismo, esta
parada funcionara para los pasajeros que quieran subir, por lo que se mantienen las mismas
condiciones de accesibilidad en los dos sentidos. El proyecto contempla que la parada
disponga de marquesina para dar mas seguridad y confort a los usuarios de este transporte.
En la marquesina se deberé implantar la informacion relativa a la linea.

La propuesta conlleva que la linea interurbana haya de hacer un nuevo bucle recuperando el
original en la rotonda actual de la carretera GI-500 para acceder de nuevo a la Nacional Il. El
desvio implica aumentar el recorrido actual en 1.000 metros.
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Se propone sefializar, en el interior del centro comercial y dar informacién de la existencia de
esta linea en la web de los comercios para asi fomentar el uso de este modo de transporte.

Esta actuacion no solamente beneficiara al nuevo centro comercial, sino que servird para dar
cobertura en transporte publico al sector Ascara, al lado oeste de la Nacional Il, donde se
encuentra un poligono industrial, un Burguer King, supermercados, entre otros.

En el apartado 12 se calcula el incremento de déficit del transporte publico que supone el
alargamiento de la linea de bus para los proximos 10 afios, en funcion de las indicaciones del
anejo n°4 del decreto 344/2006 de regulacion de los EEMG.

PROPUESTA N°10: NUEVAS DARSENA DE TRANSPORTE COLECTIVO PRIVADO

El promotor se compromete a construir un grupo de 5 darsenas para autocares privados, para
poder asi cubrir la demanda promovida en este modo de transporte, ya que es una alternativa
real existente en otros centros comerciales del municipio y que permite reducir en gran parte
la movilidad motorizada en vehiculo privado. El coste de esta darsena (67.500 euros), se
recoge en el presupuesto que incluye en el apartado 12 del presente estudio, dentro de los
costes a asumir por el promotor.

94

Actualizacion del Estudio de movilidad relativo a la implantaciéon de un centro comercial en el sector Ascara de La Jonquera



Desarrollo
VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU m Organizacion
DOYMO

Movilidad

PROPUESTA N°11: ADEVUACION DE LOS ITINERARIOS DE PEATONES A LA ORDEN
TMA/851/2021

El proyecto incluye la adecuacion de las aceras y propone nuevos pasos de peatones para
conectar a pie la Avenida Canig6 con el nuevo centro comercial. La propuesta ha tenido en
consideracion la nueva Orden TMA/851/2021, de 23 de julio, por la que se desarrolla el
documento técnico de condiciones basicas de accesibilidad y no discriminacién para el acceso
y la utilizacion de los espacios publicos urbanizados. Todos los itinerarios disponen de una
anchura de acera libre de paso de 1,80 metros. Aun asi, la urbanizacién habra de seguir
también los criterios mencionados en dicha orden para garantizar un itinerario accesible:

95

Actualizacion del Estudio de movilidad relativo a la implantacion de un centro comercial en el sector Ascara de La Jonquera

VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU

Desarrollo
Organizacion
Movilidad

DOYMO

Articulo 5. Itinerarios peatonales accesibles.

1. Se consideran itinerarios peatonales accesibles aquellos que garantizan el uso y
la circulaciéon de forma segura, comoda, autonoma y continua de todas las personas.
Siempre que exista mas de un itinerario posible entre dos puntos, y en la eventualidad de
gue no todos puedan ser accesibles, se habilitaran las medidas necesarias para que el

recorrido del itinerario peatonal accesible no resulte en ningun caso discriminatorio, ni
por su longitud, ni por transcurrir fuera de las areas de mayor afluencia de personas.
2. Todo itinerario peatonal accesible debera cumplir los siguientes requisitos:

a) Discurrira de manera colindante a la linea de fachada o referencia edificada a
nivel del suelo. No obstante, cuando las caracteristicas y el uso del espacio recomienden
otra disposicion del itinerario peatonal accesible o cuando éste carezca de dicha linea de
fachada o referencia edificada, se facilitara la orientacion y el encaminamiento mediante
una franja-guia longitudinal, tal y como se especifica en los articulos 45 y 46.

b) En todo su desarrollo poseera una anchura libre de paso no inferior a 1,80 m,
que garantice el giro, cruce y cambio de direccion de las personas, independientemente
de sus caracteristicas 0 modo de desplazamiento.

c) En todo su desarrollo poseera una altura libre de paso no inferiora 2,20 m.

d) No presentara escalones aislados.

e) Su pavimentacion reunira las caracteristicas definidas en el articulo 11.

f) La pendiente transversal maxima sera del 2%.

g) La pendiente longitudinal maxima sera del 6%.

h) En todo su desarrollo se ajustaran los niveles de iluminaciéon del recorrido a los
especificados en el Real Decreto 1890/2008, de 14 de noviembre, por el que se aprueba
el Reglamento de eficiencia energética en instalaciones de alumbrado exterior y sus
Instrucciones técnicas complementarias EA-01 a EA-07.

i) Dispondra de una correcta comunicacion y sefalizacion cumpliendo las
condiciones establecidas en el capitulo XI1.

Por ultimo, i respecto a la propuesta del proyecto, se propone alargar la acera propuesta en
el nuevo vial y desplazar el paso de peatones lo mas cercano a la puerta de acceso. De esta
manera, se evita que los peatones crucen su trayectoria con las maniobras de acceso de los
autocares a las darsenas (ver plano 2).
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PROPUESTA N°12: OTRAS MEJORAS

Creacion de la figura del gestor de la movilidad del centro comercial.
Entre las tareas mas importantes de este gestor existen las siguientes:

e Acuerdo de los refuerzos necesarios en el servicio de transporte publico con la
administracion local.

e Optimizacién de los recursos econdmicos disponibles para la gestion del transporte
publico.

e Fomento entre los futuros explotadores de la zona comercial (diferentes empresas que
compren o arrenden los locales comerciales) de la movilidad sostenible entre sus
trabajadores.

e Fomento entre las empresas para que comercialicen sus productos con incentivos
entre los clientes para que vengan en transporte publico y el envio de la compra a casa
en condiciones favorables.

e Mediacién con ATM, Ayuntamiento de La Jonquera y empresas para la compra de
tickets de transporte publico para los trabajadores.

e Dar a conocer las alternativas de llegada al centro con los modos sostenibles.

e Fomento de camparfas de radio o prensa para dar a conocer el centro comercial y
promover el uso de los modos sostenibles de acceso.

e Mantener las instalaciones relacionadas con la movilidad, marquesinas,
aparcamientos de vehiculos, bicicletas, etc.

e Poner en marcha iniciativas relacionadas con la movilidad sostenible, tanto
informativas como promocionales.
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10.- EVALUACION DE LAS EMISIONES CONTAMINANTES

Los modelos de estimacion de contaminantes dependen de la velocidad de circulacion de los
vehiculos y del consumo de éstos. La metodologia que se ha de seguir consta de dos fases:

e En primer lugar, se parte de la velocidad media de circulacién del trafico en el area de
estudio. Para conocer este dato se ha recurrido a la estacién permanente GI-404-0 PK
778,357. El resultado es una velocidad media de 74 km/h (afio 2007).

e Un segundo factor que aplicar es la composicion del parque automovilistico del entorno
de la zona de estudio. A partir de estos datos se ha extraido el porcentaje de cada
categoria y tipo de vehiculo que circula por la zona.

A partir de estos valores y los factores de emision de los contaminantes dependientes de cada
tipologia de vehiculo y su velocidad correspondiente (EMEP Corinair) se han obtenido los
niveles de emision de cada contaminante para la calle o tramo de carretera a analizar. La
férmula para estimar las emisiones, usando los factores de emision obtenidos empiricamente
es:

Emisiones por periodo de tiempo [g] = Factor de emision [g/km] x Nombre
de vehiculos [veh.] x distancia recorrida por el periodo de tiempo [km/veh.]

Para los escenarios futuros se ha de considerar la antigiiedad de los vehiculos en funcién del
afo de los escenarios analizados, asi como la evolucion de la tecnologia del motor con los
cumplimientos de las normativas europeas.

Para el calculo del numero de vehiculos/km se han empleado los calculos correspondientes a
la nueva demanda del planeamiento, estimando una distancia media de desplazamiento, igual
gue la velocidad de desplazamiento.

Los resultados son los siguientes:

Tabla 12.1 Célculo de vehiculos/quilémetro y velocidad media

Escenarios | Veh* km | Veh *h | Vel. Media
Actual 170.295,40 2.301,29( 74,0km/h
Futuro 175.292,60 2.368,82| 74,0km/h

Distribucion del trafico en el &mbito de estudio

A partir de datos extraidos de la pagina IDESCAT se han obtenido el nimero de
desplazamientos para cada tipologia de vehiculo:

Tabla 12.2 Célculo vehiculos/km por tipo de vehiculo en el area de estudio

Mercaderia | Mercaderia

Veh *Km | Turismos Bus ‘ Motos ‘ . TOTAL
Ligera Pesada
Escenarios 34,89% 36,96% 19,80% 5,10% 3,25% 100,00%
Actual 92.019,51| 97.478,97| 52.220,88 13.450,83 8.571,61| 263.741,80
Futuro 93.763,04| 99.325,93| 53.210,32 13.705,69 8.734,02 268.739,00

Una vez obtenido el nimero de vehiculos por los quilémetros de cada clase, se ha realizado
la misma simplificacién para el célculo de diferentes tipos de contaminantes atmosféricos
derivados del trafico en los dos escenarios.
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Se ha aplicado la velocidad media de recorrido en cada escenario y a los tipos de vehiculo,
se obtiene el valor de los factores de emision para cada tipo en g/km:

Tabla 12.3 Factores de contaminacion por tipologia de vehiculo

74,00 km/h Euro Il Euro Il Euro Il 4 strokes EuroV Euro Il Euro Il
Factores de emision Gasolinal,4i2|. Diesel<2l. Gasolina<3,5t <250 cc Autobuses  3,5-7,5tn  16-32tn
CcO 2,697 0,645 3,7 28,851 0,981 1,978 1,798
NOx 0,126 0,83 0,098 0,103 3,812 1,877 6,335
VOC 0,049 0,103 0,041 2,429 0,466 1,463 1,254
SOx 0,08 0,242 0,116 0,029 1,282 0,442 1,291
PM 0 0,08 0 0 0,035 0,169 0,249
Carburante 80,444 60,499 115,64 29,449 320,453 110,529 322,869

Factores de emision en g/km

El producto de los factores de emision, por vehiculos/km recorrido, da como resultado que las
emisiones de contaminantes atmosféricas y el consumo de combustibles varian alrededor del
3% arriba.

Tabla 12.5 Célculo de emisiones generadas por la nueva actividad

Emisiones Actual Ampliacion Variacién

6(0) 1,134 1,167 2,87%
NOx 0,292 0,301 2,93%
VOC 0,127 0,131 2,93%
SOx 0,097 0,100 2,93%
PM 0,012 0,013 2,93%
Carburante 22,958 23,632 2,93%

Emisiones en toneladas diarias
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11.-CONCLUSIONES

» Las mayores intensidades de tréfico se localizan sobre la N-II en los dos sentidos. Las
intensidades diarias de vehiculos mas importantes se localizan en el mes de agosto,
condicionadas por la climatologia, siendo mayores en dias con mal tiempo.

» En las horas de disefio actuales el nivel de servicio del sistema viario es C y D, tanto para
un viernes, sdbado o domingo y servira para el dimensionamiento de las infraestructuras
en el futuro.

» La implantacién de las nuevas actividades genera una atraccion de nuevos viajes
(vehiculo) de alrededor de 1.348 viajes en dia laborable y 1.968 en sdbado o domingo,
con concentraciones en horas punta, distintas del tréfico del entorno.

> Los céalculos finales de demandatienen en cuenta dos escenarios:

» Escenario 2024 con un incremento del trafico del 1,44% anual en dos afios y el
trafico generado en hora punta por el centro comercial.

» Escenario 2044 con un crecimiento vegetativo del trafico un 1.44% anual durante
20 afios y un crecimiento del tradfico generado por el centro comercial en las
horas punta.

El centro comercial, en la hora punta supone la suma de unos 280 vehiculos a la hora
y por sentido de un sdbado o domingo.

» La dotacion de la zona en cuanto a servicio de transporte (tren y autobus) es minima por
lo cual se prevé que la mayor parte (92%) de los desplazamientos al Centro se realizaran
en vehiculo privado.

> Para absorber el trafico futuro se propone desmantelar la zona de peaje, mantener
la estructura del enlace, remodelar el trazado del ramal de incorporaciéon a la
nacional, construir un carril de giro directo a la derecha, duplicar la calzada del
tramo municipal de la GI-500 y construir un hipédromo distribuidor, con el objetivo
de mantener los niveles de servicio actuales en toda la interseccion, es decir,
mantener el nivel de servicio C o D actual en todos los ramales de la interseccion

con la demanda futura.
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> Lalocalizacion de los accesos al centro comercial, se han realizado teniendo en cuenta y > 12. VALORACION DE LAS PROPUESTAS
evitando la afectacion a la carretera N-1l y se ha planteado una propuesta acorde con la
instruccion vigente en zonas urbanas consolidadas.

» Se ha comprobado mediante un modelo de microsimulacion y con los célculos habituales Modo de . Coste/unidad ud. Coste total
del manual de capacidad HCM 2010, que, en un escenario a 20 afos, con toda la carga transporte Actuacion (Euros) propuestas (Euros)
comercial en funcionamiento (la de todos los centros comerciales actuales y previstos) el - Instalacién de barra tipo U-invertida de
nivel de servicio de la rotonda y del viario del &mbito de estudio (NIl y accesos a AP7) se Bicicleta aparcamiento para bicicletas 115,00 € 4 € 460,00
mantiene en C en la N-ll i D en el tramo municipal de la GI-500 (ver imagen de la Instalacion de aparcamiento para el
modelizacion). ) L 900,00 € 16 €  14.400,00

vehiculo eléctrico
Seializacion panel electrénico 40.000,00 € 2 € 80.000,00

> Como se ha acreditado a lo largo del presente Estudio, la disminucion de la movilidad Punto de control 30.000,00 € 1 € 30.000,00
generada que comporta la configuracién del nuevo proyecto de centro comercial, respecto Vehiculo Conexion sefial 3G y WifFi + 15.000,00 € 5 € 30.000,00
a la version anterior de proyecto de centro comercial y de EEMG autorizados, cifrada en privado mantenimiento
un 37%, unida a la distribucién modal mas sostenible que se prevé en este Estudio (con Semaforizacion inteligente 110.000,00 € 1 € 110.000,00
motivo de las mejoras que se prevén introducir en la red tanto de peatones como de Ampliacién GI-500 400,00 € 2400 € 960.000,00
transporte publico), justifican una menor afluencia de vehiculos privados al centro o ) »
comercial, y, en consecuencia, justifican la reduccion de la dotacién de aparcamiento Nuevo disefio de la interseccién GI-500 250,00€| 706,86 € 176.715,00
prevista en la version anterior de proyecto y de EEMG autorizados (de 940 plazas), asi
como la reduccion de la dotacion de 1.025 plazas de aparcamiento exigida por el articulo Transporte | -

., . . . onstruccion de la darsena autocares
12.3 del Decreto 378/2006, a una dotacion de unicamente 488 plazas de aparcamiento, al colectivo . 67.500,00 € 1 € 67.500,00
amparo de lo previsto en el articulo 12.5 de ese mismo Decreto, que es la dotacion, privado privados
sobradamente suficiente a efectos de atender la demanda real de plazas de aparcamiento
prevista, con gque contara el centro comercial una vez ejecutado. Creacion de nueva parada de
transporte publico (urbanizar,
De hecho, se podria reducir la dotaciéon de plazas de aparcamiento del centro comercial instalacion marquesina, andana si es 13.500,00€ ! € 1350000
proyectado hasta estrictamente las 368 plazas que, segun se justifica en el apartado 7.1 necesario, etc.)
de este Estudio, se prevén realmente como nimero maximo de plazas necesarias para
atender la demanda real del centro comercial en dia y hora punta. Transporte | Ampliacién de la cobertura territorial
. , . . Publico del servicio de autobuses Figueres - La
No hay que obviar, ademas, que las nuevas leyes y normativas europeas se han alineado . _ 3,40 € 1km € 5877936
con objetivos mucho mas ambiciosos de reduccién del uso del vehiculo privado y estan Jonquera —Els Limits a partir de una
suponiendo la revision a la baja de muchas ratios existentes en normativas estatales y nueva parada de la linea (10 afios)
autondémicas que estdn quedando obsoletas de acuerdo con las nuevas pautas de
movilidad. Material de difusién sobre T.P. al
1.500,00 € 1 € 1.500,00
Centro
Aceras acceso Centro Comercial Sector 250,00 € 575 € 56.250,00
Peatones Ascara (m2)
Pasos de peatones 600,00 € 3 € 1.800,00

TOTAL COSTE ACTUACIONES €1.600.904,36

El coste total de la actuacion asciende 1.600.904,36 euros en los primeros 10 afios, en
referencia al déficit del transporte publico el coste es de 58.779,36 en 10 afios, sin contar
el coste del proyecto constructivo de las soluciones de infraestructura propuestas en

este estudio de tréafico.
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Para el célculo del déficit del transporte publico se ha utilizado:

ANEXO 4.
Déficit de explotacién del transporte piblico de superficie.

El calculo del déficit anual del transporte piablico de superficie se hara de acuerdo con la
siguiente formula:

D=365xrxpx0,7
D=déficit de explotacion del transporte piblico de superficie.

r=incremento de los km totales recorridos diariamente estableciendo 6 circulaciones minimas a
cada parada.

p=precio unitario del km de recorrido.

El precio unitario del km de recorrido por el transporte piblico de superficie en euros se
obtendra de la altima publicacion del Departamento de Politica Territorial y Obras Piablicas de
la Generalidad de Catalufia, con la aplicacion del IPC correspondiente hasta el afio en curso.
Los valores para el afio 2004 son los siguientes:

Precio unitario del km de recorrido por el transporte publico de superficie (euros). Aiio 2004

Ciudades grandes 4.72
(mas de 500.000 habitantes) !
Transporte urbano Ciudades medias (de 100.000 a 500.000 habitantes) 3,41

Ciudades pequeiias (menos de 100.000 habitantes) 2,63

Transporte interurbano 1,98

e Coste unidad de km: 1.98 € en 2004
e |IPC de 2004 a 2018: 29.1%

e Coste unidad de km en 2018: 2.56 €
e 365 dias operativos

¢ Incremento longitud de la linea 1 km
e 9 pasos al dia

coste km pasos coste dia dias total anual 0,7
2,56€ 1 9 23,01€ 365 8.397,05€ 5.877,94€

El coste del déficit serd de 58.779,36 euros en los 10 afos.

COMPROMISO:
El promotor se compromete a hacerse cargo de todas las actuaciones descritas en el
presente estudio y las que pudieran surgir del proyecto constructivo de la calzada

lateral o via de servicio comprometida.
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ROTONDA GI-500 CON NII
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P Movilidad P Movilidad
DOYMO DOYMO
% pesados sabado % pesados domingo
mafiana | tarde | noche manana | tarde | noche
Seccién A | 21,07%|26,34%| 21,60% SeccionA| 9,72%]| 12,31%| 31,54%
Seccion E | 23,25%|26,74% | 28,29% SecciénE | 9,26%) 15,14%| 17,17%
Seccion € | 23,07%] 25,95%] 15,05% SeccionC |  7,18%| 9,56%] 11,95%
Seccién G| 38,55%| 32,96% | 24,39% BRSNS  ©,01%] 12,54%) 20,63%
Lloc: N-Il amb GI-500 (Rotonda) '?' st
0 La Jonquera DOYMO "5 i = NII RAMALES CON AP7
Tipus: Vehicles .
Coeficients | z/v
Data: 01-07-2018 Horari mati T 10at4h 034 n
Dia de la setmana: diumenge Horari tarda: 15a23h 0,44 | M
’ ol = |
VOLUM DE TRANSIT DE CADA MOVIMENT | L ‘
Movim. Coef.M Mati  Coef.T Tarda 24h A : |
1 0,34 417 0,44 688 1.417 | ¢ 1
2 0,34 1674 0,44 4.287 7.642 ' : {
3 0,34 615 0,44 550 1.493 | \ QAR |
4 0,34 2 0,44 3 6 | v
5 0,34 621 044 2211 3.631 . - - . {
6 0,34 172 044 362 684 f )
7 0,34 482 044 723 1.545 '
8 0,34 6 0,44 10 20
9 0,34 252 0,44 305 714 i |
10 0,34 1.726 0,44 3.259 6.391
11 0,34 594 044 621 1.557 1
12 0,34 6 044 7 16 \
13 0,34 283 0,44 494 996 ) e
14 0,34 310 0,44 430 948 b |
15 0,34 430 0,44 774 1.544 ; |
16 0,34 8 0,44 8 20 {
VOLUM DE TRANSIT A CADA SECCIO
Secci6  Coef.M Mati Coef. T Tarda 24h
A 0,34 2.708 0,44 5528 10.558 ‘
B 0,34 1327 044 1.748 3.942
C 0,34 1.281 0,44 3.306 5.879
D 0,34 2731 044 7.279 12.833 1
E 034 2578 044 4191 8.678 >
F 0,34 1047 044 1.224 2911 “;f' ‘
G 0,34 1.031 0,44 1.706 3.508 | ~w
H 0,34 2493 044 4479 8938 ' |1 | |-
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Lloc: N-II - Entrada sortida AP-7
Municipi: LaJonquera
Tipus: Vehicles
Data: 29-06-2018 Horari mati:
Dia de la setmana: divendres Horari tarda:
VOLUM DE TRANSIT DE CADA MOVIMENT
Movim.  Coef. M Mati Coef. T Tarda 24h
1 0,34 1.099 0,33 1.755 4.260
2 0,34 1.769 0,33 2486 6.351
3 0,34 2.258 0,33 2.339 6.861
4 0,34 1.062 0,33 1.266 3.475
VOLUM DE TRANSIT A CADA SECCIO
Secci6  Coef.M Mati Coef. T Tarda 24h
A 0,34 2868~ 033 4.241 10.610
B 0,34 1009 " 0,33 1.755 4.260
C 0,34 1769 ~ 0,33 2486 6.351
D 0,34 2258 " 0,33 2.339 6.861
E 0,34 1062 " 0,33 1.266 3.475
F 0,34 3320 7 0,33 3.605 10.336
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Lloc: N-lI - Entrada sortida AP-7
Municipi: La Jonquera
Tipus: Vehicles
Data: 30-06-2018 Horari mati:
Dia de la setmana: dissabte Horari tarda:
VOLUM DE TRANSIT DE CADA MOVIMENT
Movim. Coef. M Mati Coef. T Tarda 24 h
1 0,34 1.237 0,33 1.967 4,782
2 0,34 1.953 0,33 2.796 7.088
3 0,34 2513 0,33 2625 7.669
4 0,34 1.194 0,33 1420 3.901
VOLUM DE TRANSIT A CADA SECCIO
Seccio  Coef.M Mati Coef. T Tarda 24h
A 0,34 3.190 0,33 4763 11.870
B 0,34 1.237 0,33 1.967 4,782
C 0,34 1.953 0,33 2.796 7.088
D 0,34 2513 0,33 2.625 7.669
E 0,34 1.194 0,33 1420 3.901
F 0,34 3.707 0,33 4.045 11.570
Lloc: N-Il - Entrada sortida AP-7
Municipi: LaJonquera
Tipus: Vehicles
Data: 01-07-2018 Horari mati:
Dia de la setmana: diumenge Horari tarda:
VOLUM DE TRANSIT DE CADA MOVIMENT
Movim. Coef.M Mati Coef. T Tarda 24h
1 0,34 1.185 0,44 2.298 4.465
2 0,34 1.825 0,44 3.290 6.558
3 0,34 2.388 0,44 3.038 6.956
4 0,34 1.150 0,44 1.644 3.582
VOLUM DE TRANSIT A CADA SECCIO
Secci6  Coef.M Mati Coef. T Tarda 24h
A 0,34 3.010 0,44 5.588 11.023
B 0,34 1.185 0,44 2.298 4.465
C 0,34 1.825 0,44 3.290 6.558
D 0,34 2.388 0,44 3.038 6.956
E 0,34 1.150 0,44 1.644 3.582
F 0,34 3.538 0,44 4,682 10.538

10a14h
15a20h

10a14h
15 a23h

E-"" \ Desarrollo
4 Organizacion
Wl Movilidad
DOYMO

W, Desarrolio
Organizacion
Movilidad

DOYMOQ =

Coeficients

WL Desarrollo
Organizacié
Movilidad

DOYMO ™

Coeficients
0,34
0,44
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Intensitat /15min

109

63

Tarda (16 a 19 h.)

Hora Punta Sencera (Q)

Lloc: NIl b‘ %'r‘mlzl i
Sentit: Jonquera Movilidad
Municipi Jonquera DOYMO =i & i
Data: Dimecres, 1d'agost de 2018
Observacio: 1
HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00h 5 8 8 Hores (9-141 16-19 h)) oo, 4315 51,3%

1.678

19,9%

7,1%

CALCUL DE L'iNDEX DE SATURACIO

Variables

% Pesants (HV)

Amplada per Carril (W)

IHP (intensitat hora punta)

Per a:

INTENSITAT DIARIA

8.417

EVOLUCIO HORARIA DELVOLUM DE VEHICLES I

700

650

A
[ ‘a

vl
~

600

7

AV

550

j VX A
JaVat ¥y

~< o\
9>
-

\L«f\\

S~

_~
o -

-

A

[,1

150

J!

A

g
—

100 A

-

1
N - v
S J /

7~

----- Intensitat 15 min x 4

0
00h 0lh 02h 03h 04h 05h 06h 07h 08h 09h 10h 11

=

Intensitat hora flotant

12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h

19h

20h

21h

22h 23h

Hora
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Movilidad Movilidad
: W, Desarrollo Lloc: NII W, Desarrollo

Lloc: NIl b e O . Dunarroto

Sentit: Jonquera Movilidad Sentit: Jonquera wﬂlfmm

Municipi Jonquera DOYMO =i 2251 3 Municipi Jonquera DOYMO ERAE

Data: Dijous, 2 d'agost de 2018 Data: Divendres, 3 d'agost de 2018

Observacié: 2 Observacio: 3

HORA 00" 15 30 45 Total % RESUM ESTADISTIC Vehidles % HORA 00 15 30 45'  Total % RESUM ESTADI?TIC Vehicles %
00h 4 29 32 39 140 16%  8Hores (9-14116-19h) .. 4395 502% h 51 32 34 28 145 16%  8Hores(9-14i16-19h) ... 4357 47,7%

02 h 25 20 16 13 74  0,8% Tarda (16 a2 19 h.) .ccccccvene 1.651 18,1%

Tarda (16219 h.) e 1.743 19,9%

02h 22 17 19 19 77 0,9%

04h 17 19 14 14 64  0,7% Hora Punta Sencera (Q)  .ocevvenne 678 7,4%

04h 20 15 14 17 66 0,8% Hora Punta Sencera (Q)  .ccceeveeneee. 677 7,7%

57 156 1,7%

(=3
)
-
N
~
=
o)
%
)

CALCUL DE L'iNDEX DE SATURACIO Variables
CALCUL DE L'INDEX DE SATURACIO Variables 08h 149 112 131 128 520 57% % Pesants (HY) e 5,0%
% Pesants (HV) e

06 h 23 23 33 41 120 1,4%

08 h 122 113 135 132 502  57%

10h 119 125 127 144 515  5,6% Amplada per Carril (W)

10 h 122 128 117 146 513 5,9% Amplada per Carril (W)
12h 141 126 155 135 557  6,1% IHP (intensitat hora punta)

12h 138 125 152 122 537  6,1% IHP (intensitat hora punta) 716

132 168 158 166 624  6,8%

=
-
=

14h 121 157 163 163 604  6,9%
179 181 152 166 678  7,4%

[y
(4]
=

16 h 178 179 151 169 677  7,7%
18h 124 118 111 98 451  4,9%

18h 130 129 140 135 534 6,1%

Sk 11 108 109 1S 453 5% o2 ¢ B oh A
20h 124 111 93 39 417 4,8%
22h 133 93 97 74 397 4,3%
22 h 81 53 68 66 268 3,1%
Smh st a3 w7 2% e
INTENSITAT DIARIA 8.748
Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DELVOLUM DE VEHICLES I
800
Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DELVOLUM DE VEHICLES | 50
800 700 “.l
750 Aa/ivN\
650 NN, \‘,'l
700 —'| 600 A /' L i
\ \ A [ n V’\ ! 1 "| Iy
650 /T 550 ! A \ Fy A
. L\ - R/ Y Y 2 v\
| 4 I [ 1
n A J,-."u /‘, A . - /,i'"' 4 N ll \|
550 - + \ ' \
o ] i/i/i vy v r~ ] \ H \
500 " /\J" owy Vo WX\ 200 I.' \ ‘.'III \
TN ' LA ! AVER
450 N w.\ /N 350 " V‘l ] v
/l v W\ } N Y \\
400 i \ 00 / i \ | |
1 L [ V )\ A
350 ll \‘\(\ A\ 250 [ \ A
l l.' “ 1 20 H “'
[ L - Ji \
~ 150 ]
1 1% 1\
0 / 1 b\\ 100 ‘\\ ,-c'/\ |
200 ) ! A /N
/ / \h TN NHQX )
150 ‘A / ! \\\ ? v o v
A\ )
\ ) / 0
100 \a A N " j_f’ sl 00h O0lh 02h 03h 04h 05h 06h O07h 08h 09h 10h 11h 12h 183h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h
4 e~
B0 e e e v vy oo mme—- Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant Hora
o
00h o0lh 02h 03h 04h 05h 06h O7h 08h 09h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h
""" Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant Hora
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02 h 30

04 h 19

06 h 30

08 h 93

10h 120

12h 136

14 h 152

16h 136

18h 165

20h 82

22h 57

Intensitat /15min

27

85

122

136

116

132

125

15

97

150

142

116

123

117

72

115 390 4,8%

136 528  6,6%

133 547  6,8%

138 522 6,5%

115 506  6,3%

109 516  6,4%

18 90 1,1%

17 89 1,1%

48 143 1,8%

85 331 4,1%

58 227 2,8%

INTENSITAT DIARIA

8.043

Lloc: NIl b‘ g::m:w“
Sentit: Jonquera Movilidad
Municipi Jonquera DOYMO “==is i it
Data: Dissabte, 4 d'agost de 2018
Observacié: 4
HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00 h 49 48 37 35 169 2,1% 8 Hores (9-14i16-19 h.) .. 4.037 50,2%

Tarda (16219 h.) .o 1.461 18,2%

Hora Punta Sencera (Q)  .cccoeeveveee 595 7,4%

CALCUL DE L'INDEX DE SATURACIO
% Pesants (HV) s 3,7%

Variables

Amplada per Carril (W)

IHP (intensitat hora punta) .....cccceeeveeeeneinnne 744

Fase Verda

Capacitat (vl/hora)

Per a:

EVOLUCIO HORARIA DELVOLUM DE VEHICLES I

800

750

700

650
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=

550

-
J

[}
-——a
-
.
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P
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e
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S
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<
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\
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DaW

N
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N A~ v A4
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ez
=~

""" Intensitat 15 min x 4

0
00h 01h 02h 03h 04h 05h 06h 07h 08h 09h 10h 11

=

12

Intensitat hora flotant

=

183h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h

Hora
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Lloc: NIl b‘ Desarrollo
Organizacion
Sentit: Jonquera Movilidad
Cemficaca ISO 9001 2000
Municipi Jonquera DOYM 1501200 3601
Data: Diumenge, 5d'agost de 2018
Observacio: 4
HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00 h 46 41 38 46 171 2,2% 8 Hores (9-14i 16-19h.) ..o 3.693 47,3%

02h 29 14 28 26 97 1,2% Tarda (16 @ 19 h.) wvcveeennee 1.513 19,4%

10h 81 117 121 108 427  55% Amplada per Carril (W)

12h 117 115 118 127 477  6,1% 616

IHP (intensitat hora punta)

14 h 112 102 124 123 461  59%

16 h 128 121 131 513  6,6%

18h 121 104 120 132 477  6,1%

20h 146 142 131 97 516  6,6%

Per a:

22h 71 60 88 55 274 3,5%

INTENSITAT DIARIA 7.810

Intensitat / 15min EVOLUCIO HORARIA DELVOLUM DE VEHICLES I

]
600 "1
" N
550 '-“ A
’, »
o AT TN AV
) \ ~ <~y 1\ (} 1\
% 1\ ] \/ A Y
450 JAP AN ! Y I \
fr ¥ VAR W i
/i vy ’ -
400 / ' W\
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g 8
o ____})
N
2N\
L
X

100 = 7Ny
A S v
\
\

50

04h 22 13 24 32 91  1,2% Hora Punta Sencera (Q)  .ooevevenne 523 6,7%
06 h 19 24 32 30 105 1,3%
08 h 68 64 79 77 288 3,7% % Pesants (HV) e 2,2%

0
00h 01h 02h 03h 04h 05h 06h 07h 08h 0h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 2h

----- Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant Hora
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Hpe Organaacion
senti Jonmra Movilidad

i JondWha WS
Dat®e Dill bl @sagost de 2018 Movilidad _ |

s&yaisini jonquera DOYM o sz

Data: Dimecres, 1d'agost de 2018
HoRRservagg: 151 30 45'  Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
8 Hores-(S=14--16

Per a:
Per a:
INTENSITAT DIARIA 10.555
nte
o - Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DELVOLUM DE VEHICLES |
750 {1.100
1.050
%71 000 !
. W
Pl AN
600 20 IR
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Desarrollo

Movilidad

VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU I:m i et
DOYMO
ALLL
LIOC, N Omnlz.cldn
Sentit: Figueres Movilidad
icipi W, Desarrollo
LiRinicipi Ndhquera b ki
SOati: FiRijevss 2 d'agost de 2018 Movilidad
L DOYMO &= =
Mdipseipiacio: Jongera
Data: Divendres, 3 d'agost de 2018
OlsenrAacié: 00' 315 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00.h 32 28 29 24 113 11% 8 Hores (9-14i 16-19 h) 5.880 56,8%

Per a:

Per a:

INTENSITAT DIARIA 10.757

Intensitat /15 min EVOIICIA HORARIA NEI VOITIM REVEHICTES |

Intensitat /15 min EVOLUCIO HORARIA DELVOLUM DE VEHICLES I
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Desarrollo

Movilidad

VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU l:m Seexntisciin
DOYMO
. "W, | Desarrollo
Lloc: NIl b Organizacisn
Sentit: Figueres Movilidad
Ceificaca ISO 3001 2000
Municipi Jonquera DOYMO 5030 3%
Data: Dissabte, 4 d'agost de 2018
Observacio: 4
HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00 h 34 37 32 39 142 1,3% 8 Hores (9-14i16-19h.) . 5.300 49,2%

02h 25 20 23 28 96 0,9% Tarda (16 a 19 h.) 1.667 15,5%
04h 25 15 17 21 78  0,7% Hora Punta Sencera (Q)  .ccocvvvee 806 7,5%
06 h 29 40 44 58 171 1,6%

08 h 129 159 161 163 612 5,7% % Pesants (HV) . . 2,7%

10h 161 172 186 182 701 6,5% Amplada per Carril (W)

12h 196 163 175 173 707  6,6% IHP (intensitat hora punta) .......ccccocveveveerererennne 916

14h 181 182 167 195 725  6,7%

16h 146 166 168 154 634  5,9%

18h 144 73 80 68 365  3,4%

20h 176 137 165 139 617  57%

Per a:
22h 94 95 68 92 349 3,2%

INTENSITAT DIARIA 10.777

Intensitat / 15min EVOLUCIO HORARIA DELVOLUM DE VEHICLES I
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VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU

Desarrollo
Organizacion
Movilidad

DOYMO

Lloc: NII W, Desarrolio

. Organizacién
Sentit: Flgusrzs y m -
Munidipi Jonquera DOYMO 2=
Data: Diumenge, Sd'agost de 2018
Observadd: 4

HORA o' 15" 30 45" Total % RESUM ESTADISTIC vehicles %

Intensiat f 15min

e BB HBHEEEEEE B RBREE

8 Hores (9-14i 16-19h) ...

Tarda(16=219h.) 1535

Horz Punta Sencera (Q) .

CALCUL DE L'INDEX DE SATURACIO varlables
% Pesants (HV)
182 195 191 748 7E% Amplada per Carril (W) o

IHP (intensitathora punta) .

144 167 2 167 2 629 65%

1as 123 130 528 55%

118 95 104 433 4.T%
Pera:

INTENSITAT DIARIA 9.355

EVOLUCKO HORARIA DELVOLUM DEVEHICLES |

[esl] 01h uzn

=====tensita 15minx 4

mh Olh Cﬁh CEh G’h Cﬂh Gh ﬁh fin 12hn 3R #HWh 15k 16" Th #Bh 19" DR 2ARK Zh 230

Irtensita hom fotart Howa
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Desarrollo Desarrollo
VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU m Organizacion VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU m Organizacion
Movilidad

Movilidad
DOYMO DOYMO
. "W, Desarrollo . P - "W, Desarrollo
Lloc: NIl b iR Lloc: Acces AP-7 b e
Sentit: Figueres llovilEa: Sentit: Des de Jonquera Movilidad
Cortficaca 01 2000 Cemficaca ISO 9001 2000
Municipi Jonquera DOYM 10485 20k Municipi Jonquera DOYMO “===5.% 3
Data: Dilluns, 6 d'agost de 2018 Data: Dimecres, 1d'agost de 2018
Observacio: 5 Observacio: 4
HORA 00' 15' 30 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles % HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00 h 26 37 33 21 117 1,1% 8 Hores (9-14i 16-19h.) . 6.067 56,1% 00 h 8 6 5 4 23 8 Hores (9-14i 16-19h.) .o 1.304 53,4%

Tarda (16219 h.) e 427 17,5%

2.001 18,5% 02h 5 3 9 4 21

02h 19 17 14 9 59 0,5% Tarda (16 @ 19 h.) coooeeeeeeee.

04h 13 15 9 15 52 0,5% Hora Punta Sencera (Q)  .cooevvvnneee 880 8,1% 04 h 9 4 11 9 33 1,4% Hora Punta Sencera (Q)  .oocoeveerenne 202 8,3%

06 h 11 24 28 35 98  0,9% 06 h 6 22 25 26 79 3.2%

CALCUL DE L'iINDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV) . 17,2%

CALCUL DE L'iINDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV)

08 h 84 122 158 190 554  5,1%

Amplada per Carril (W)

10h 226 204 218 221 869  8,0% Amplada per Carril (W) .
12h 228 221 224 207 880 8,1% IHP (intensitat hora punta) .....ccooeovevncnninnne 912 IHP (intensitat hora punta) .....cccccoeveveieicnenenns 272
14 h 153 185 174 167 679 6,3%

16 h 175 179 182 133 669 6,2% 16 h 36 46 39 43 164 6,7%

18 h 179 156 202 152 689 6,4%

20h 136 112 132 118 498 4,6% 20 h 20 25 25 18 88 3,6%

22 h 77 52 66 62 257 2,4% 22h 10 8 10 8 36 1,5%

INTENSITAT DIARIA 10.814 INTENSITAT DIARIA 2.440

Intensitat /15 min EVOLUCIG HORARIA DELVOLUM DE VEHICLES | Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DELVOLUM DE VEHICLES |
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Desarrollo

Movilidad

VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU I m: Organizacién
DOYMO
. € - W, Desarrollo
Lloc: Acces AP-7 b B e
Sentit: Des de Jonquera Movilidad
Cotficaca ISO 9001 2000
Municipi Jonquera DOYMO 5025 3%
Data: Dijous, 2 d'agost de 2018
Observacié: 5
HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00 h 8 2 9 6 25 1,1% 8 Hores (9-14i16-19h.)  ..coeveaee. 1.280 55,0%
02h 8 1 0 5 14 0,6% Tarda (16219 h.) e 455 19,5%
04 h 3 4 6 5 18  0,8% Hora Punta Sencera (Q)  .coceovveeene. 201 8,6%
06 h 9 9 14 9 41 1,8%
08 h 23 23 14 30 90 3,9% % Pesants (HV)

10h 33 31 37 34 135  5,8% Amplada per Carril (W)

252

12h 43 52 59 47 201 8,6% IHP (intensitat hora punta)

14h 46 50 53 45 194 8,3%

18h 30 49 33 36 148  6,4%

20h 36 21 24 10 91 3,9%
Per a:
22h 14 9 11 13 47 2,0%
INTENSITAT DIARIA 2.328
Intensitat /15 min EVOLUCIO HORARIA DELVOLUM DE VEHICLES I
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Desarrollo

Movilidad

VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU I:m i et
DOYMO
Lloc: Acces AP-7 bv Desarrollo
Organizacién
Sentit: Des de Jonquera Movilidad
Municipi Jonquera DOYMO Rk
Data: Divendres, 3 d'agost de 2018
Observacio: 5
HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00 h 9 4 4 21 0,6% 8 Hores (9-14 i 16-19 h.) 2.005 54,2%

02 h 3 9 22 0,6% Tarda (16219 h.) .cccccueeeeeee 1.164 31,5%

04 h 10 3 31 0,8% Hora Punta Sencera (Q)  .oceceeeene 461 12,5%

06 h 9 25 22 20 76 2,1%

CALCUL DE L'INDEX DE SATURACIO Variables

08 h 32 28 32 22 114 3,1% % Pesants (HV) 11,6%

10h 37 63 50 45 195  53%

Amplada per Carril (W)

12h 47 38 167  4,5% IHP (intensitat hora punta) ....ccoovvvvveceennnn 476
14 h 58 45 19 24 146 3,9%
16 h 82 71 79 87 319 8,6%
18 h 85 96 100 103 384 10,4%
20h 85 100 36 40 261 7,1%
22 h 26 15 26 11 78 2,1%
INTENSITAT DIARIA 3.697
Intensitat / 15min EVOLUCIO HORARIA DELVOLUM DE VEHICLES I
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Desarrollo Desarrollo
VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU m Organizacion VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU m Organizacion

Movilidad Movilidad
DOYMO DOYMO
Lloc: Acces AP-7 bv Desarrallo Lloc: Acces AP-7 bv Dosarolle
Ofﬂill icion ..

Sentit: Des de Jonquera Movilidad Sentit: Des de Jonquera Mldo'i.m
Municipi Jonquera DOYMO =855 22 Municipi Jonquera DOYMO “~=i & 5
Data: Dissabte, 4 d'agost de 2018 Data: Diumenge, 5d'agost de 2018
Observacio: 5 Observacio: 5

HORA 00’ 15' 30' 45 Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles % HORA 00' 15' 30' 45'  Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00h 5 8 3 10 31 05% 8 Hores (9-14 i 16-19 h.) 2,622 241% 00 h 20 27 14 17 78 3,2% 8 Hores (9-141 16-19h.)  .ccccvrrrre. 1.319 53,7%

02 h 5 7 5 7 24 1,0% Tarda (162 19 h.) v 417 17,0%

02 h 5 9 6 9 29  0,5% Tarda (16 219 h.) ....ccce.c.. 866 14,6%

04h 5 3 4 3 15 0,6% Hora Punta Sencera (Q)

225 9,2%

04 h 4 17 5 10 36 0,6% Hora Punta Sencera (Q)  .ococeevenenee 535 9,0%

100
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06 h 19 23 2 37 102 1,7% CALCUL DE L'iINDEX DE SATURACIO Variables
08 h 91 85 113 115 404  6,8% % Pesants (HV) e 4,1%
BCIE A Amplada per Carril (W)
10h 84 101 101 100 386  6,5% Amplada per Carril (W)
Cmh s 14 w9 s 38 6% IHP (intensitat hora pUnta) . 250
12h 91 79 62 83 315  53% IHP (intensitat hora punta) ......cccecevievniennines 600
14 h 91 84 106 96 377 6,3%
16 h 69 88 84 66 307 5,2%
18h 23 47 a5 s 10 2% Sk 2 1 4 1B s 3
0n 103 15 137 10 535 90% Smh w6 6 17 s6 2% Pera
2h s e s s 21 39 Cmh s om 73 m 1m
INTENSITAT DIARIA 5.950
Intensitat / 15min EVOLUCIO HORARIA DELVOLUM DE VEHICLES I
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Desarrollo Desarrollo
VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU m Organizacion VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU m Organizacion
Movilidad

Movilidad
DOYMO DOYMO
Toe—— AcCces AP=7 Lloc: GI-500 W, Desarrollo
Organizacion Organizacion
Sentit: Des de Jonquera Movilidad Sentit: Agullana mga_g‘m
MHARipi 10zaQ0 b‘ e A Municipi Jonquera DOYMO &&=
DSentit: DAGUNSBd agost de 2018 Noviioad Data: Dijous, 2 d'agost de 2018
OBAupiciBi: Jogquera DOYM R Observacié: 2
Data: Dimecres, 1 d'agost de 2018
Hhearvaciopg 15 30" 45'  Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles % HORA 00' 15' 30 45'  Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
-00-h & 4 14 5 26—1-8% 5 00 h 20 11 11 10 52 2,4% 8 Hores (9-14i 16-19h.) ..o 833 37,7%

02h 7 11 14 10 42 1,9% Tarda (16 a19h.) .. 317 14,3%
04h 17 4 15 4 40  1,8% Hora Punta Sencera (Q)  .oceevenee 147 6,7%
06 h 14 28 25 19 86 3,9%
08 h 34 24 22 30 110 5,0% T (1Y, I 15,1%
10h 20 27 25 32 104  4,7% Amplada per Carril (W)
12h 26 29 26 30 111 5,0% IHP (intensitat hora punta) ......ccovevievcinnennens 180
14h 21 28 34 22 105 4,8%
16 h 31 17 19 24 91 4,1%
18h 34 35 26 34 129 5,8%
20h 35 32 35 32 134 6,1%
er a:
22h 25 26 30 25 106 4,8%
INTENSITAT DIARIA 2.210
INTENSITAT DIARIA 2.102
| Intensitat / 15min EVOLUCIO HORARIA DELVOLUM DE VEHICLESI
r
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VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU

Desarrollo
Organizacion
Movilidad

DOYMO

02h 15 6 11 6 38 1,7% Tarda (16 a 19 h.)

04 h 9 9 8 1 27 1,2%

06 h 4 9 20 14 47  2,1%

Hora Punta Sencera (Q)  .coooeveenee

Lloc: GI-500 b‘ ge';:'r‘r;;l:w“
Sentit: Agullana Movilidad
Municipi Jonquera DOYMO “==is & 2t
Data: Divendres, 3 d'agost de 2018
Observacié: 3
HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00h 11 14 9 19 53 2,4% 8 Hores (9-141 16-19h.) v 824 37,1%

361 16,3%

212 9,5%

CALCUL DE L'INDEX DE SATURACIO

Variables

08 h 18 8 22 22 70 3,2% % Pesants (HV)

87  3,9% Amplada per Carril (W)

22h 44 22 26 27 119  5,4%

INTENSITAT DIARIA 2.220

Intensitat /15min EVOLUCIO HORARIA DELVOLUM DE VEHICLES I

102 4,6% IHP (intensitat hora punta) ......cccocovevennieens 260
14 h 31 33 27 27 118 5,3%
Sh o ® 6 46 27 13 5%
16 h 23 23 28 20 94 4,2%
Swn s .3 00 13 6%
18h 32 24 43 35 134 6,0%
L AT
20h 54 41 52 65 212 9,5%
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VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU

Desarrollo
Organizacion
Movilidad

DOYMO

02h 2 13 9 25 49  2,8% Tarda (16a19h.) .

04 h 18 7 12 10 47  2,7% Hora Punta Sencera (Q)

06 h 13 17 24 44 98 57%

: - "W, Desarrollo
Lloc: GI-500 b ok
Sentit: Agullana Movilidad

Certficada ISO 9001 2000
Municipi Jonquera DOYMO 180 12000 3682
Data: Dimarts, 3 de gener de 1900
Observacio: 1
HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00h 18 17 11 20 66  3,8% 8 Hores (9-14i 16-19 h.) . 658 38,1%

14,9%

6,3%

CALCUL DE L'iNDEX DE SATURACIO

Variables

08 h 15 29 26 29 9 57% % Pesants (HV)

10 h 13 19 9 23 64  3,7% Amplada per Carril (W)

12h 22 28 24 18 92  53% IHP (intensitat hora punta)

14 h 29 18 13 28 88 51%

16 h 18 17 14 19 68 9%

|

18h 36 25 29 18 108  6,3%

20h 26 28 16 24 94  54%

Per a:

22h 18 19 14 8 59  3,4%

INTENSITAT DIARIA 1.727

Intensitat / 15min EVOLUCIO HORARIA DELVOLUM DE VEHICLES I
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Desarrollo Desarrollo
VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU m Organizacion VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU m

Organizacion
Movilidad Movilidad
DOYMO DOYMO
Lloc: GI-500 b‘ Desarrollo Lloc: GI-500 b‘ Desarrollo
Organizacion Organizacién
Sentit: NI Movilidad Sentit: NI Movilidad
Cervfcaca ISO 9001 2000 Cemficaca ISO 9001 2000
Municipi Jonquera DOYMO o Municipi Jonquera DOYMO o
Data: Dimecres, 1 d'agost de 2018 Data: Dijous, 2 d'agost de 2018
Observacio: 1 Observacio: 2
HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles % HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00 h 12 15 16 9 52 1,7% 8 Hores (9-14i16-19h.) ... 1.333 44,7% 00 h 13 17 9 18 57 2,0% 8 Hores (9-14i 16-19h.) ..o 1.183 41,2%

02 h 11 16 14 9 50 1,7% Tarda (162 19 h.) e 515 17,3%

02h 15 9 12 8 44 1,5% Tarda (16 219 h.) cccccrvecnne 443 15,4%

04 h 18 21 22 15 76 2,6% Hora Punta Sencera (Q)  .cceveenne. 207 6,9% 04 h 7 9 10 5 31 1,1% Hora Punta Sencera (Q)  .ooevevenene 190 6,6%

06 h 16 21 22 29 88 3,0% 06 h 24 24 25 57 130 4,5%
08 h 28 33 41 52 154  52% % Pesants (HV) 08 h 36 55 38 45 174 6,1% % Pesants (HV)

10h 39 48 39 51 177 59% Amplada per Carril (W) 10h 41 22 35 32 130 4,5% Amplada per Carril (W)

12h 40 47 30 44 161  54% IHP (intensitat hora punta) ....ccocoevvevvcvinennnes 268 12h 38 29 28 61 156  5,4% IHP (intensitat hora punta) .....cccccovviviiercnrinnns 244

14h 40 39 23 41 143 4,8% 14h 39 37 42 46 164 57%

16 h 32 37 43 44 156 52% 16 h 32 39 30 27 128 4,5%

18h 44 67 48 41 200 6,7%

18 h 41 40 33 25 139 4,8%
20h 40 36 33 40 149 5,0% 20h 56 23 33 39 151 5,3%
22h 26 22 29 21 98 3,3% 22h 34 25 23 23 105 3,7%
INTENSITAT DIARIA 2.980 INTENSITAT DIARIA 2.872
Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DELVOLUM DEVEHICLESI Intensitat /15min EVOLUCIO HORARIA DELVOLUM DEVEHICLESI
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----- Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant Hora Tt

Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant Hora
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VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU

Desarrollo
Organizacion
Movilidad

DOYMO

02 h 15 15 5 11 46 1,7%

04 h 16 19 18 14 67  2,5%

06 h 28 13 23 33 97  3,6%

08 h 42 28 39 46 155 5,8%

10h 44 41 29 49 163  6,1%

12h 30 35 33 28 126 4,7%

14h 37 32 46 38 153 5,8%
Cmho28 00 29 2w
16 h 25 35 24 31 115 4,3%
L
18h 38 40 38 29 145  5,5%
Smh 2 3w 19 4%
20h 36 42 37 27 142 53%

22h 40 25 26 28 119 4,5%

Lloc: GI-500 b‘ ger::'m:wn
Sentit: NIl Movilidad
Municipi Jonquera DOYMOQ =855 5
Data: Divendres, 3 d'agost de 2018
Observacio: 3
HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00 h 13 15 15 11 54 2,0% 8 Hores (9-14i 16-19 h.) 1.075 40,4%

Tarda (16a19h.) .. . 14,4%
Hora Punta Sencera (Q) . 6,1%
CALCUL DE L'iNDEX DE SATURACIO
% Pesants (HV)

Amplada per Carril (W) .

IHP (intensitat hora punta)

Variables

Per a:

INTENSITAT DIARIA 2.658
Intensitat / 15min EVOLUCIO HORARIA DELVOLUM DE VEHICLES I
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----- Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant Hora
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VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU

Desarrollo
Organizacion
Movilidad

DOYMO
Eluc- Gl-sec = s

Organizacign
Sentit: NII Movilidad

P Desarrollo

Neficipi W&HDA AP7 b‘ w"‘l';ﬂ:l i
Bentit: fdgsieapse, 4 d'agost de 2018 Movilidad
BysieiRicio: Jonguera DOYMOQ “™=&&i 5
Data: Dimecres, 1d'agost de 2018
Obsginacio: oot 415 30' 45" Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
—00h 12 23 13 12 60 2,9%

INTENSITAT DIARIA 4.036

Intensitat /15min

Per a:

EVOLUCIO HORARIA DELVOLUM DE VEHICLES I

Per a:
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Hora
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Desarrollo Desarrollo
VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU m Organizacion VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU m Organizacion
Movilidad

Movilidad
DOYMO DOYMO
Lloc: SORTIDA AP7 W, Desarrollo Lloc: SORTIDA AP7 W, Desarrollo
. ] Organizacion Organizacion
Sentit: Figueres Mﬂ'f - Sentit: Figueres Movilidad
01 Ceficada ISO 9001 2000
Municipi Jonquera DOYM e Municipi Jonquera DOYMO 88 51 300t
Data: Dijous, 2 d'agost de 2018 Data: Divendres, 3 d'agost de 2018
Observacio: 5 Observacio: 5
HORA 00' 15' 30" 45"  Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles % HORA 00' 15' 30' 45'  Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00 h 14 18 14 21 67  1,6% 8 Hores (9-14i16-19 h.)  ..cccccccccee 2.183 50,9% 00 h 5 26 14 22 67  2,3% 8 Hores (9-14i16-19h.)  .ccooooo..eeee. 1.290 43,5%

02h 6 15 9 2 32 1,1% Tarda (16 2 19 h.) cooeverveeeee. 411 13,9%

Tarda (16219 h.) v 665 15,5%

02 h 17 22 13 13 65  1,5%

343 8,0% 04h 7 9 3 13 32 1,1% Hora Punta Sencera (Q)  .occovveeenee 358 12,1%

04 h 22 10 12 12 56  1,3% Hora Punta Sencera (Q)

06 h 7 12 13 13 45  1,5%

06 h 22 41 28 23 114 2,7%
Coth 21 2 3 & 13 35%  CALCULDE LINDEX DE SATURAC Variabes Corh 53 1412 18 S5 20% | CALCULDELINDEX DE SATURACG Variables
0, 0
08h 50 63 52 73 238 55% % Pesants (HV) 08h 12 25 29 55 121 41% % Pesants (HY) e 54,1%

10h 61 103 56 77 297  6,9% Amplada per Carril (W) 10h 50 42 196 6.6% Amplada per Carril (W)

12h 69 100 70 104 343 8,0% IHP (intensitat hora punta) ....cccoevveeeieninnnns 416 X X
12h 54 31 145  4,9% IHP (intensitat hora punta)

14 h 68 69 89 69 295  6,9%
14h 56 41 51 188  6,3%

16 h 27 33 38 132 4,4%

16 h 84 39 64 56 243 5,7%

18 h 50 41 53 61 205 4,8%
LI S .
wh @ as m a0 s aw S1en 8 w0 76 1 60%
Saem . 3 3 10 om perm SO B
2n 15 w2 w10 2 Smn e s s 24 206 6% Pera
Cmh w3 om 2 ™ ek _22h ST
INTENSITAT DIARIA 4.290
INTENSITAT DIARIA 2.967
Intensitat /15 min EVOLUCIO HORARIA DELVOLUM DE VEHICLES I
o Intensitat /15 min EVOLUCIO HORARIA DELVOLUM DE VEHICLES I
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----- Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant Hora

""" Intensitat 15 min x 4
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Desarrollo Desarrollo
VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU m Organizacion VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU m Organizacion

Movilidad Movilidad
DOYMO DOYMO
Lloc: SORTIDA AP7 b‘ Desarrollo Lloc: SORTIDA AP7 b‘ Desarrollo
Organizacion Organizacion
Sentit: Figueres Movilidad Sentit: Figueres Movlliugn’? -
Cortificaca ISO 9001 2000 Ceotfcaca 01
Municipi Jonquera DOYMO &= Municipi Jonquera DOYMQ i & 5
Data: Dissabte, 4 d'agost de 2018 Data: Diumenge, 5d'agost de 2018
Observacié: 5 Observacio: 5
HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles % HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00 h 6 18 13 18 55 2,0% 8 Hores (9-14116-19h.)  .cocceeeeaee 1.318 49,0% 00 h 17 26 33 32 108  4,5% 8 Hores (9-14i 16-19h.) .o 1.108 46,3%

02h 8 11 9 6 34 1,3% Tarda (16 2 19 h.) v 424 15,8% 02h 12 11 25 16 64 2,7% Tarda (162 19 h.) ...cccoceneee. 403 16,8%

Hora Punta Sencera (Q)  wocovevveeeee. 224 8,3% 04 h 10 6 16 10 42 1,8% Hora Punta Sencera (Q)  .ccoeveeeene 167 7,0%

06 h 18 6 10 12 46 1,9%

CALCUL DE L'INDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV) 43,3%

CALCUL DE L'iINDEX DE SATURACIO Variables
%Pesants (HV) e 08 h 18 24 22 26 90  3,8%

10h 35 30 37 38 140  5,8%

Amplada per Carril (W)

Amplada per Carril (W)

IHP (intensitat hOra punta) .o 316 12 h 44 33 34 25 136 5,7% IHP (intensitat hora punta) ......cccevcnninnnnnnes 212
14 h 43 35 36 30 144 6,0%
16 h 44 36 31 36 147 6,1%
18 h 44 28 30 17 119 5,0%
20h 18 17 34 27 96 4,0%
22 h 20 15 25 15 75 3,1%
R . S an w5 s 1w s am
= INTENSITAT DIARIA .
INTENSITAT DIARIA 2.690 e
) ' Intensitat /15min EVOLUCIO HORARIA DELVOLUM DEVEHICLESI
Intensitat / 15min EVOLUCIO HORARIA DELVOLUM DE VEHICLES I
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----- Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant Hora

----- Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant Hora
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Desarrollo Desarrollo
VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU m Organizacion VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU m Organizacion

Movilidad Movilidad
DOYMO DOYMO

. "W, Desarrollo . "W, Desarrollo
Loc: SORTIDA AP7 Dy e Lloc: SORTIDA AP7 Y
Sentit: Figueres widad Sentit: Figueres "W"E'f,,w

1S0 9001 2000 Coutcaca
Municipi Jonquera DOYMO o Municipi Jonquera DoYmo Im—
Data: Dilluns, 6 d'agost de 2018 Data: Dimarts, 7 d'agost de 2018
Observacio: 5 Observacio: 5
HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles % HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00 h 14 19 20 10 63  1,9% 8 Hores (9-14i16-19h.)  ....ccccc..... 1.592 49,3% 00h 22 10 13 12 57 1,6% 8 Hores (9-141 16-19 h.)  ccoovvve. 1.989 55,1%

02 h 13 15 15 13 56 1,7% Tarda (16 219 h.) v 640 19,8% 02h 11 12 10 7 40 1,1%

Tarda (16219 h.) v 745 20,6%

04h 14 18 17 8 57 1,8% Hora Punta Sencera (Q)  ....oovveees 241 7,5% 04h 10 8 1 12 4 1,1% Hora Punta Sencera (Q) oo 284 7,9%
06 h 21 24 16 23 84 2,6% 06 h 13 16 18 15 62 1,7%
08 h 23 42 40 43 148 4,6% % Pesants (HV) 55,8% 08h 41 42 32 64 179 5,0% % Pesants (HV)

10h 55 42 63 52 212 6,6% Amplada per Carril (W) 10h 48 77 60 73 258 7,1% Amplada per Carril (W)

12h 52 53 40 40 185  5,7% IHP (intensitat hora punta) ... 280 12h 61 88 67 60 276 7,6% IHP (intensitat hora punta)

14h 52 63 53 65 233 7,2% 14 h 48 61 60 68 237 6,6%

16 h 66 54 56 65 241 7,5% 16 h 77 58 67 82 284 7,9%

18h 45 40 54 43 182 5,6% 18h 67 52 60 46 225 6,2%
20h 36 38 29 26 129 4,0% 20h 31 28 33 24 116 3,2%
22h 21 13 12 22 68  2,1% 22h 18 11 9 21 59  1,6%
INTENSITAT DIARIA 3.231 INTENSITAT DIARIA 3.613
Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DELVOLUM DE VEHICLES | Intensitat /15 min EVOLUCIO HORARIA DELVOLUM DE VEHICLES |
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----- H H i Hora
Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant R F Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant Hora
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VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU m

DOYMO

Lloc: ENTRADA AP7 b‘d Desarrollo

Organizacion
Sentit: des de Figueres Movilidad

Cerncada ISO 9001 2000
Municipi Jonquera DOYMO 199755 3330
Data: Dimecres, 1d'agost de 2018
Observacio: 4

HORA 00' 15' 30 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00 h 14 29 39 28 110 1,7% 8 Hores (9-14i 16-19 h.) 3.224 49,2%

Tarda (16 a 19 h.) 1.352 20,6%

Hora Punta Sencera (Q) 482 7,4%

CALCUL DE L'INDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV)

Amplada per Carril (W)

IHP (intensitat hora punta) .....cccccovvvviveviieeenne

Per a:

INTENSITAT DIARIA 6.550

Intensitat /15min EVOLUCIO HORARIA DELVOLUM DE VEHICLES I
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""" Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant
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VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU

Desarrollo
Organizacion
Movilidad

DOYMO

ENTRADA AP?7
des IENEFTRADA AP7

](fnquges de Figueres
Dissa i)te 4 d agost de 2018

5

Divendres, 3 d'agost de 2018

b‘ Desarrollo
Organizacion
Movilidad N
DOYMO “*% :au{m
B W7 Movilidal
DOYMOQ “™=i%

-
Bbservacio: J

HORA 00' 15' 30 45'  Total % RESUM ESTADISTIC

Vebhicles %

15' 34 30' 42 45168 1ot9% o, 8 HorgedBm4drhipistit.)

8%

00 h HORA 37 00' 55

3%
Of ora

8% CALCUL DE L'iINDEX DE SATURACIO

2.6%hicles44,9% %

8% 4%
06

Variables

6 Pes@iUSUIIVE L'INDEX DE SATURAGCIO---

7%

2% Pera:

............ 24)\Pgriables

o

U
)

Per a:
6%
INTENSITAT DIARIA 5.630
Intensitat /15min EVOLUCIO HORARIA DELVOLUM DE VEHICLES I
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Intensitat hora flotant

""" Intensitat 15 min x 4
""" Intensitat 15 min x 4

21h 22h 23h

Hora
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Desarrollo Desarrollo
VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU m Organizacion VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU m Organizacion

Movilidad Movilidad
DOYMO DOYMO
. Desa it CAITRANA _ADT

Lloc: ENTRADA AP7 bv Desaroho — ENTRADAAP7 Sesarreie—
Sentit: des de Figueres Movilidad Sentit: des de Figueres 7 Movilidad
Municipi Jonquera DOYM R i 2o Mesticipi D Sud Eb‘ﬂ g::m:l i
Data: Diumenge, 5d'agost de 2018 Bahait: Gill300sd Erelcaigh Sode 2018 M'.do.fmm
Observacié: 5 Dhasitipicio: Jon§uera DOYM 153 i 5

_Data: Dimecres, 1d'agost de 2018

HORA 00' 15' 30' 45'  Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles % OtRBAvacié: 00' 45' 30' 45'  Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00 h 41 43 46 50 180  3,5% 8 Hores (9-14i116-19h.)  eeeennns 2.346 45,8% 00 h 26 37 33 21 117 1.5%
ITHEE T R 2 T ] $ U3 ga% 8 Hores (T3ALTE

998 19,5%

Tarda (16a 19h.) .

02 h 15 22 24 21 82 1,6%

B B 4

04 h 23 20 22 19 84 1,6% Hora Punta Sencera (Q)  .cooceevennene 358 7,0% _
R e m s ww m
R .o o s T .
0,
08h 27 20 31 8 126 2,5% %Pesants (HY) o 22,4% L L - % Pesants (HV

10h 62 63 73 57 255  5,0% Amplada per Carril (W) %h 6 256 2% 252 g6 16,5%

IAmplada aesasrl tWhta)

19h 178 121 6 d6h &0 18,0%

12h 76 89 76 82 323 6,3% IHP (intensitat hora punta) .....ccceceeveveververennns 404 _
BR300 5% wh e es  ms  ws s em
O N S Smh M6 15 e 11 sM o sek
Sk e e s 3 0% 1oh w8 8w s b o
ST Y o SBh a1l s 68 666
LR AL wh 5 w2 @ om0
A B

28h 149 1438 b wa W8 53

Per a:
Sah s 7 76 B 29 se% Pera wh 65 A mo w5 o 3
Cmh w3 ¥ 1B 10 2% 2h % a1 55%
INTENSITAT DIARIA 5.126
INTENSITAT DIARIA 10.196
Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DELVOLUM DE VEHICLES I
Intensitat / 15min EVOLUCIO HORARIA DELVOLUM DE VEHICLES I
450 Intensitat /15 min EVOLUCIO HORARIA DELVOLUM DEVEHICLESI
800
400 750 .
! 700 .‘| ’:‘1'
i - i . p AL
650 ' 1 Y7\
AV N A " Wi A M, VNS
300 <7 1 K [} ' 600 “{)‘QA[‘I v, f] \ 1 " '..‘
I 3 A AW INANOG M VNAYY by VSN
n R ] 550 Y t I 4 N\ VN
V4 HHE [y, H \i A v "
250 /) i W 500 o ] %’ v 4\
o\ W \ Il Y\ !
R\ 450 ! A
] N~
/ T\
\

150 \

8
o
~
\:.
.
TS=c
-
Py
-
-
/
_~ 4
8 g &
o o o
N
-
\\
Ve
-gxll-
S
A
\

~
-
-

N
]
o
-

-l
4——-—

o= =
hY

100 \ " ]
.f\\\‘ﬁl""l‘\l 7 \“‘,_/,KI \\l 200 Ky I". I‘ \ i ,l .
s - '
v V N/ 150 “\\\ O /!W'/
50 WV 7TV 7
1 N
100 N

12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h

=

0
00h 01h 02h 03h 04h 05h 06h 07h 08h 09h 10h 11

0
Intensitat hora flotant Hora 00h 01h 02h 03h 04h 05h 06h 07h 08h 09h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h

----- Intensitat 15 min x 4
Hora

----- Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant

143 144
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VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU

Desarrollo
Organizacion
Movilidad

DOYMO

02h 29 23 26 25 103 1,1%

04 h 35 32 44 30 141 1,4%

06 h 36 46 60 76 218 2,2%

08 h 134 124 161 139 558  5,7%

10h 135 141 134 160 570  5,8%

Lloc: NII Sud b‘ go';:;rl::lgm
Sentit: GI-500 direccié Jonquera Movilidad
Municipi Jonquera DOYMO =82 2
Data: Dijous, 2 d'agost de 2018
Observacio: 5
HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00 h 53 36 36 38 163 1,7% 8 Hores (9-14i 16-19 h.) 4.625 47,3%

Tarda (16 @ 19 h.) .oeveeeees 1.694 17,3%

Hora Punta Sencera (Q)  .coovreeneee 687 7,0%

CALCUL DE L'INDEX DE SATURACIO Variables

% Pesants (HV)

Amplada per Carril (W)

12h 163 130 167 139 599  6,1% IHP (intensitat hora punta) ....ccooeveieeeennnnne 788
14 h 149 171 197 170 687 7,0%
16 h 155 162 158 158 633 6,5%
18 h 119 120 153 134 526 5,4%
20h 117 99 78 92 386 3,9%
22 h 86 79 70 97 332 3,4%
INTENSITAT DIARIA 9.779
Intensitat /15 min EVOLUCIO HORARIA DELVOLUM DE VEHICLES |
850
800 ‘
750 ,"
n A
700 (A} v v
oo e STINA
) w 1 3
[} ! v n X v
600 o [/'l n\'|,‘l, “l:l N
50 A~ /rd v vy v ‘u‘ Al
500 B Ry ! ’\‘. LANTIEN
/" ‘,' ¥\, T AN
\ Y
450 1 v
! \\ .
400 "~ \ \
N\ ]
350 ,' ) N
! v \“\\ l"|
300 Nt Ny
/, v \ \
250 / I‘
200 X ,'
150 N :I\ A ( vy
Nao AR
100 N \74
50

=

00h 01h 02h 03h 04h 05h 06h 07h 08h 09h 10h 11

----- Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant

h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h

Hora
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VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU

Desarrollo
Organizacion
Movilidad

DOYMO
Lloc: NIl Sud b‘ Desarrollo
Organizacion
Sentit: GI-500 direccié Jonquera Movilidad
Cerificada ISO 9001 2000
Municipi Jonquera DOYMO 18 12601 3000
Data: Divendres, 3d'agost de 2018
Observacio: 5
HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00 h 54 47 37 38 176 1,8% 8 Hores (9-14i 16-19 h.) 4.394 44,7%

Tarda (16 a19h.) . 1.649

02h 32 26 21 16 95  1,0% 16,8%

04 h 37 35 35 29 136 1,4% Hora Punta Sencera (Q)  .ccvvvenneee 695 7,1%

06 h 38 36 61 71 206 2,1%

CALCUL DE L'iINDEX DE SATURACIO Variables

08 h 148 124 128 130 530 54% % Pesants (HV) e

10h 128 130 152 139 549  5,6% Amplada per Carril (W)

12 h 160 133 132 147 572 5,8% IHP (intensitat hora punta) ......cccoevveennennn, 784

14 h 130 119 147 133 529  54%

16 h 151 124 150 157 582  59%

18 h 133 130 134 120 517  53%

20h 141 152 54 126 473 4,8%
22h 130 110 115 104 459 4,7%
INTENSITAT DIARIA 9.839
Intensitat / 15 min EVOLUCIO HORARIA DELVOLUM DE VEHICLES |
850
800
750 "\‘
700 ' \
650 ‘|
600 1 \ "‘| A \“.
1 S o~ X
550 '|‘ / BRY A e \ .'\‘ /\‘ N 4 \ll‘
JOTRAS T T A Y TNAT
500 ' v V! YN
. \ i/ J
450 1 1 ’
; i
.

~
4

44""
XN

—,
~ .
P

\

250 { \
200 % S /' '|' \

= ] {
150 1YY e N t
100 \'\‘ P A/

T

50

12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h

=

00h 01h 02h 03h 04h 05h 06h 07h 08h 09h 10h 11

Hora

----- Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant
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VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU

Desarrollo
Organizacion
Movilidad

DOYMO

02 h 47 44 45 33 169 1,7%

06 h 39 38 50 68 195  2,0%

Tarda (16 a 19 h.) ...

04 h 39 51 52 47 189  2,0% Hora Punta Sencera (Q)  ..cccoeeee.

Lloc: NII Sud b‘ g::m:m
Sentit: GI-500 direcci6 Jonquera Movilidad
Municipi Jonquera DOYMO &™==i8 . &%
Data: Dissabte, 4 d'agost de 2018
Observacio: 5

HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00 h 75 70 64 60 269 2,8% 8 Hores (9-141i16-19h.) .o 4.515 46,6%

1.531 15,8%

706 7,3%

CALCUL DE L'iNDEX DE SATURACIO

Variables

08 h 120 90 112 130 452 4,7% % Pesants (HV)
10h 145 128 159 163 595  6,1% Amplada per Carril (W)
12h 176 170 145 138 629  6,5% IHP (intensitat hora punta) 792
14 h 169 135 125 145 574 5,9%
16 h 133 123 139 160 555 5,7%
18 h 145 119 134 168 566 5,8%
20h 102 102 72 95 371 3,8%
22h 80 74 71 76 301 3,1%
INTENSITAT DIARIA 9.679
Intensitat /15 min EVOLUCIO HORARIA DELVOLUM DE VEHICLES I
850
800 Py
]
750 A
700 !
]
o 2 \ \‘ i H A
[H \
600 N/ “1' \l. A .'"‘ ,"'. H ".
550 ‘.," i “\\."/-.|’“‘ |‘,|
\
500 I\/l' M ‘-II YV \Y\| ‘!‘\’\l
1 ] L) v
Vi \i /i "\
450 el \/ K v
'|':' |'I (W} \‘\\- "
\
VY -

350

300 /

&
o
N

N{{_‘

N7 I‘
\
0 TN A \ ' NS
A S v
0 \ Al (VA '
\ 7N ’
\g\"'( 1 \ II
150 Y
100
50

0
00h 0lh 02h 0h 04h 05h 06h 07h 08h 09h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h

""" Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant

20h 21h 22h 2Bh

Hora
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Desarrollo

Movilidad

VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU bﬂ Organizacién
DOYMO
o Nt Sud —
Organizacién
Sentit: GI-500 direccié Jonquera Movilidad

MYRRipi J Omesu d nb‘ﬂ Omlmzlén
D&entit: DiGInd0gh rsatl dgdan deer018 Movilidad
DOYMOQ “=8.& &

OB4unicicit: Jonquera
Data: Dilluns, 6 d'agost de 2018
HYRRrvaciogo’ 15' 30' 45'  Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00 h 67 66 £8 75 276 2 H (914 i16-1Q h ) 3 CEE
,3% 8 Hores L i - -

INTENSITAT DIARIA 9.414

Crae - 2 R |

& Intensitat /15min EVOLUCIO HORARIA DELVOLUM DE VEHICLES I

58 750
5 700 '
h
650 " A
P n A " H
600 i AT ,4\ L
! \ )
I [} W/ " \
“eeo TR ! i V‘:\_' o) W TN H
I 2\ W/ A LA S
500 ! N,/ Y v\ W
[+ = \A VAR
) \ I \
3 #0 I Y /i “K 1
! v o oo AN
]
1
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L
-

\ A [
2, v [
“\ 1
\
1E 250 U\
¢\
200
1c -
150
€
100
50

0
00h 01h 02h 0h 04h 05h 06h 07h 08h 0h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h

----- Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant Hora
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Desarrollo Desarrollo
VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU m Organizacion VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU m Organizacion

Movilidad Movilidad
DOYMO DOYMO

o Organizacio,
Sentit: Figueres d N, Movilidad NIl Sud -

T Desarrollo . Desarrollo
MIRféipi ol iy b i Lloc: NI Su b Desarrolo
Diﬁ!t!t: ) Dfij8ueresd'agost de 2018 DOYMO w?.'dgfgmg Sentit: Figueres e M;g;m
obderideio: Jomquera Municipi Jonquera

Data: Divendres, 3 d'agost de 2018 Data: Dissabte, 4 d'agost de 2018
RMVaciSoe B 300 45’ Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles % Observacié: 5
00T 76 - 39 17 5735 -
OR/ s : 4 of HORA 00' 15' 30' 45'  Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00 h 44 46 43 37 170 1,7% 8 Hores (9-14 i 16-19 h.) 4.633 46,6%

02h 31 34 24 29 118 1,2% Tarda (16219 h.) ..ccceeueee. 1.680 16,9%

04h 25 15 32 28 100 1,0% Hora Punta Sencera (Q)  .ooceeveeneee 715 7,2%

CALCUL DE L'INDEX DE SATURACIO Variables

= = 06 h 31 40 56 65 192 1,9%
CARRAADELINBEX DE SATURACIG -----vvvvveeevvvvieennnnes Variab2% - - -
08 h 98 124 140 490  4,9% % Pesants (HV) e 13,2%

10h 130 142 140 147 559  5,6% Amplada per Carril (W) e 3,0

12h 152 137 164 135 588  5,9% IHP (intensitat hora punta) ......cccoeeevevviviccnennn, 764

14h 159 166 169 661  6,6% FaseVerda e, 80%

16 h 144 165 150 179 638  6,4% Capacitat (vi/hora) s 675
18 h 153 94 80 78 405 4,1%
per ar 20h 159 168 144 141 612 62%
22h 107 88 97 87 379 3,8%
INTENSITAT DIARIA 9.942
It N
Intensitat /15 min EVOLUCIO HORARIA DELVOLUM DE VEHICLES I
o N
200 Intensitat /15 min EVOLUCIO HORARIA DELVOLUM DE VEHICLES I
S
g 0 850
8700 ,"l 800
650 AL
7 VA ‘\'\ | 750 ,l“ #
Teoo o fi N\ 700 T\ 1
h/1 \ ' A /_J ‘- : \ [l
6 v \! 650 3 \ y4 WA NI At
550 ! ¢ i H / A VAN (E|
s< Pty \ NN . AR A i
500 (T 600 v !NAS Vv [} ()
& / Y iy (o Y vy A ! \( \
450 i 550 ’/,{ R v \ ] ] '
& 00 / 500 2 v/ 1 " 1 \‘
4 ] /, \ ARy \
350 ! 450 1 ', - T
« /i /1 [0 \! /
3300 400 v W i \ﬁ;‘ 1
/sl / h \
3 250 i 350 v vl i '
/i , SR
%00 : a 300 H ) \ 1
/ |
a g 250 4 \ H
1 S ’ 1 |
100 NS~ A Y 2001 - H \
u 7 ST quv' 150 { N N / !
¢ e - '/
; , 100 7 'd
0h 0lh 02h 03h O4h 05h 06h 07h 08h 09h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h 50 . \
\
_____ ; P ; Hora 0 1
Intensitat 15 minx 4 Intensitat hora flotant 00h O0lh 02h 03h 04h 05h 06h O7h 08h 09h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h
----- Intensitat 15 min x 4 Intensitat hora flotant Hora
149 150
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Desarrollo Desarrollo
VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU m Organizacion VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU m Organizacion

Movilidad Movilidad
DOYMO DOYMO
AFOROS DE 2021:
Hog: Sortida AP-7 direcci6 GI-500 b Organizacién Lloc: Sortida AP-7 direccié GI-500 Dosarrallo
Sentit: Figueres Movilidad . ) Organizacién
e DOYMO =5 35 5 Sentit: Figueres m;‘n
Municipi: La Jonquera Municipi: La Jonquera DOYMO i
Data: 08/07/2021
Ob: i0: 1 Data: 09/07/2021
SREEEEE Observacié: 1
HORA 00' 15' 30" 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vebhicles % ”
HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00 h 12 8 12 14 46 1,5% 8 Hores (9-14i 16-19 h.) 1.671 52,7%

00 h 8 17 4 11 40  1,3% 8 Hores (9-14 i 16-19 h.) 1.603 50,5%

w
~

02h 10 12 34 11% Tarda (16 219 h.) e 595 18,8%

02h 12 g/ 10 10 39 1,2% Tarda(16a19h.) e 569 17,9%

w
H
w
o

04 h 18 0,6% Hora Punta Sencera (Q)  .oceovvverns 244 7,7%

Sosh 3 18 1 49 15%  indexdeVaracld e 664% L L R s O T Be_
o6h 7 14 1 2 s 1% Sosh 17 14 14 19 64 20%  IndexdeVariacit e 650%
08h 29 39 33 39 140 44% %Pesants (HV) oo, 19,0% _ CALCUL DE L'iNDEX DE SATURACIO Variables

4,8% % Pesants (HV) 15,0%

s

o
[=]
)
-3
w
[°:)
w
00
w
[*)
w
©
=
w
w

10h 55 39 61 199  6,3% Amplada per Carril (W) e

44 48 54 50 196  6,2% Amplada per Carril (W) 3,0

[=3
o
>

12h 53 54 59 55 221 7,0% IHP (intensitat hora punta) ......cccccococneccnennnn. 268
64 67 61 238 7,5% IHP (intensitat hora punta) ... 268

[y
N
=2
»
a

14 h 59 67 44 55 225 71% FaseVerda = = s 1%
65 44 43 203 6,4% FaseVerda = = e 1%

-
s
-
w
=

16 h 55 41 47 67 210  6,6% Capacitat (vi/hora) 15
37 57 38 191  6,0% Capacitat (vI/hora) s 16

=
[}
>
(%)
[}

18h 37 55 37 33 162 5,1%
44 59 44 182 57%

=y
-]
>
w
w

20h 31 45 2 29 137 4,3%
Per a: 20h 24 35 33 34 126 4,0%

22h 16 24 17 23 80 2,5% Per a:

27 18 17 92 2,9%

N
N
>
w
o

INTENSITAT DIARIA 3.168

INTENSITAT DIARIA 3173

300
250
250
200
200
o
D
S
5 150 g 150
= S
=
(5]
100 >
100
50
50
0
12 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
0
Hora 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Hora
151 152
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Desarrollo Desarrollo
VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU m Organizacion VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU m Organizacion
Movilidad Movilidad

DOYMO DOYMO
Lloc: Sortida AP-7 direccié GI-500 Desarrolio Lloc: Sortida AP-7 direccié GI-500 Desarrolio
Sentit: Figueres Maovilidad Sentit: Figueres Movilidad
Cotfoay 180 9 2000 Contficas | O 20
Municipi: La Jonquera DOYMO s Municipi: La Jonquera DOYMO W
Data: 10/07/2021 Data: 11/07/2021
Observacié: 1 Observacio: 1
HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles % HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00h 10 18 13 19 60 2,1% 8 Hores (9-14i16-19h.) . 1.426 50,1% 00 h 14 10 8 12 44 2,5% 8 Hores (9-14 i 16-19 h.) = 940 53,0%
02h 24 8 13 14 59 2,1% Tarda (16a19h.) ..... 447 15,7% 02h 9 6 6 5 26 1,5% Tarda (16 @19 h.) ccevercneen. 374 21,1%
04h 11 14 7 10 42 1,5% Hora Punta Sencera (Q)  «oevveenenne 233 8,2% 04h 5 2 6 7 20 1,1% Hora Punta Sencera (Q)  .covvevvenen 143 8,1%
06 h 31 26 22 19 98 3,4% 06 h 5 10 7 11 33 1,9%
................................. 13,0% 08h 12 10 17 25 64 3,6% % Pesants (HV) 11,0%

08h 31 34 43 35 143 5,0%

10h 51 38 63 60 212 7,4%

12h 47 54 64 68 233 82%

14h 35 38 52 55 180 6,3%

16 h 35 44 45 36 160  5,6%

18h 44 40 33 26 143 50%

20h 26 17 26 g 9%  3,4%

22h 26 18 20 16 80  2,8%

INTENSITAT DIARIA 2.847

250

200

150

Vehicles

100

% Pesants (HV)

Amplada per Carril (W)

IHP (intensitat hora punta)

FaseVerda @ 0 s 1%

Capacitat (vl/hora)

Per a:

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Hora
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10h 29 25 25 30 109  6,1%

12h 34 30 24 29 117 6,6%

14 h 25 27 28 24 104 59%

16h 29 26 32 37 124 7,0%

18h 29 28 32 18 107 6,0%

20h 24 27 13 23 87  4,9%

22h 10 5 16 6 37 2,1%

INTENSITAT DIARIA 1.775

160

140

120

100

80

Vehicles

60

40

Amplada per Carril (W)

IHP (intensitat hora punta) ..o 184

FaseVerda e 1%

Capacitat (vl/hora)

Per a:

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Hora
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Desarrollo Desarrollo
VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU m Organizacion VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU m Organizacion

Movilidad Movilidad
DOYMO DOYMO

Loc: Sortida AP-7 direcci6 GI-500 m Desarrollo Lo GI-500 t\ﬂ Dot
Sentit: Figueres mmﬂﬁm SeniEn: L2l [ T=—r)
Municipi: La Jonquera DOYMQ =8 = Municipi: La Jungquera DOy =
Data: 12/07/2021 Daata: L T ERFTI R
Observacio: 1 Darvacidc i

HORA 00' 15' 30 45'  Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles % A oo e o 44 Tomal = RESUM ESTADITIC Wil ik =

00h 10 12 15 10 47 1,6% 8Hores (9-14i16-19 h.) e 1.575 52,3% a0k & i 4 g 18 0,45 BHores (91461619 h) . .10 0%

02h 6 7 8 10 31 1,0% Tarda (16 a 19 h.) ...ccveuenes 522 17,3%

)
| 3
=
-
s
=
]

Tarda {162 19R] e 43 194%

04 h 9 7 15 9 40  1,3% Hora Punta Sencera (Q)  .ovevevens 227 7,5%

o4 h 1A%

™
=
w
™
el
&

06 h 11 21 12 13 57  1,9%

:
3
&
B
[~
B
§

CALCUL DE L'INDEX DE SATURACIO Variables
08h 22 19 30 32 103 3,4% % Pesants (HV) s ]

E
!
E
%

8
| 3
]
L
-
5

i3 19 L4

#
i
7
-
i

|

'

10h 51 58 66 49 224 7,4% Amplada per Carril (W) oo 3,0

5
=
4
-+
v
3

un s Amplada par Carnil (W) e a0

12h 46 48 61 53 208 6,9% IHP (intensitat hora punta)

=]
-
]
3
g

i BS% HP [imtensitat hora puma) e 2

14 h 44 47 52 46 189  6,3% FaseVerda e 1%

£
|
(]
[
gl
]
B

1M A FaceWerda = @ = =000 1%
16h 37 49 61 48 195  6,5% Capacitat (vl/hora)

E
-]
5
¥
=1

I ES% Capacitat [if®ora) @ 18

18h 44 42 47 33 166  5,5%

I A%
20h 20 24 34 73 151 5,0%

Per a:

L
L]
2
ke
b
=4

22h 18 13 17 14 62  2,1% o
[

¥
B
%
.
=

| Iiw

INTENSITAT DIARIA 3.010

INTERSITAT DLARLS ]

250
i
200
160
¢ 150 L
S
£ 143
>
100 0 1m
=)
im‘m
50 o)
B3
a =
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
m
Hora .
[+
1 ¥ &% # 8% & F E 9 0 21 2} 1% 14 3185 318 17 1 19 B = P % M
Haira
155 156
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Lloc: Incorporacié N-11 b v P Lloc: Incorporacié N-11 b .
Sentit: Correc de Santa Llucia mll:i’lf“ - Sentit: Correc de Santa Llucia mlll:lfm -
Municipi: La Jonquera DOYMQ “& & Municipi: La Jonquera DOYMQ “sa.5 2
Data: 07/10/2022 Data: 08/10/2022
Observacio: 1 Observacio: 1
HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles % HORA 00' 15' 30' 45' Total RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00 h 10 6 8 4 28 0,7% 8 Hores (9-14i 16-19 h.) .....coc..... 2.228 56,7% 00 h 12 18 7 12 8 Hores (9-141i 16-19 h.) ...cceee. 2.674 63,7%

02h 7 1 4 1 13 0,3% Tarda (16219 h.) wccvcuveenee 749 1

04 h 3 2 3 7 15  0,4% Hora Punta Sencera (Q)  ...c.coeeee. 346

06 h 16 12 16 25 69 1,8%

9,1% 02h 3 11 9 10

8,8% 04 h 2 2

06 h 7 8 13 13

CALCUL DE L'iINDEX DE SATURACIO

Variables

08 h 43 32 42 63 180 4,6% % Pesants (HV) e 1

10 h 66 58 75 85 284 7,2% Amplada per Carril (W)

12 h 103 79 91 73 346  8,8% IHP (intensitat hora punte .........ococoeeveveennenne

14 h 79 79 82 57 297  7,6% Fase Verda

16 h 63 61 68 63 255  6,5% Capacitat (vl/hora)

18h 58 66 42 47 213 54%

20h 49 40 40 31 160 4,1%
Per a:

22h 21 29 11 14 75 1,9%

INTENSITAT DIARIA 3.926

400

350

300

250

200

Vehicles

150

100

6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Hora

7,0% 08 h 28 24

562 16h 78 66

20h 34 27 23 28

22h 16 16 20 17

INTENSITAT DIARIA

600

500

400

Vehicles

300

200

100

Tarda (16 a 19 h.) e 774

18,5%

.............. 527

Hora Punta Sencera (Q)

12,6%

CALCUL DE L'iINDEX DE SATURACIO
% Pesants (HV)

Variables

Amplada per Carril (W)

IHP (intensitat hora punte .......ccoevvveirreireennne 584

Fase Verda

Capacitat (vl/hora) 597

Per a:

9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Hora
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Desarrollo Desarrollo
VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU m Organizacion VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU m Organizacion

Movilidad Movilidad
DOYMO DOYMO
. io N- W, Desarrollo . id N- "W, Desarrollo

Lloc: Incorporacié N-11 b alle Lloc: Incorporacié N-11 b vt e Y
Sentit: Correc de Santa Llucia llcwili;l’nd Sentit: C/ Mas del Pla Movili:’ld
Municipi: La Jonquera DOYMO &&= Municipi: La Jonquera DOYMOQ &
Data: 09/10/2022 Data: 07/10/2022
Observacio: 1 Observacio: 2
HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles % HORA 00' 15' 30' 45'  Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %

00 h 16 4 6 15 41 1,0% 8 Hores (9-14i 16-19 h.) ...ccoeeeee 2.565 62,1% 00 h 18 17 10 11 56 1,5% 8 Hores (9-14i 16-19 h.) ..ccoeeeee 1.846 49,0%

02h 3 6 5 3 17  0,4% Tarda (16219 h.) .ccoeee. 924 22,4% 02h 8 4 6 7 25 0,7% Tarda (16219 h.) e 787 20,9%

04 h 3 2 4 6 15  0,4% Hora Punta Sencera (Q)  ...cccoeee. 406 9,8% 04 h 13 8 5 10 36  1,0% Hora Punta Sencera (Q)  ...cccouuee. 276 7,3%

06 h 7 3 13 9 32 0,8% 06 h 9 11 15 19 54 1,4%
(o7h 12 38 10 21 61 15%  CALCULDELINDEX DE SATURACIO Variables (o7h 35 235 37 33 110 2%  CALCULDE LINDEX DE SATURACIO Variables
08 h 13 27 28 39 107  2,6% % Pesants (HV) e 10,0% 08 h 22 40 44 40 146 3,9% % Pesants (HV)

10h 57 81 97 121 356 8,6% Amplada per Carril (W) oo 3,0 10h 51 44 46 47 188  5,0% Amplada per Carril (W)

12h 102 97 81 100 380 9,2% IHP (intensitat hora puntz ........cccocoeveveeurinnen. 484 12h 55 59 63 58 235  6,2% IHP (intensitat hora punte

14h 85 88 72 83 328  7,9% FaseVerda L 50% 14h 66 59 73 62 260 6,9% FaseVerda 50%

613 16h 68 75 62 46 251  6,7% 576

16h 76 95 81 91 343 8,3% Capacitat (vl/hora) Capacitat (vl/hora)

18h 66 70 60 49 245  59% 18h 72 77 60 51 260 6,9%

20h 36 47 21 31 135  3,3% 20h 57 43 48 47 195 52%
22h 14 18 14 14 60 1,5% 22h 26 17 19 24 86 2,3%
INTENSITAT DIARIA 4.129 INTENSITAT DIARIA 3.766
450 300
400
250
350
300 200
(%) wv
(9] (9]
S 250 °
S $ 150
> >
200
150 100
100
50
50
0 0
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Hora Hora
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Desarrollo Desarrollo
VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU m Organizacion VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU m Organizacion

Movilidad Movilidad
DOYMO DOYMO
. id N- W, Desarrollo . io N- "W, Desarrollo
Lloc: Incorporacié N-11 b . Lloc: Incorporacié N-11 b e
Sentit: C/ Mas del Pla llovili::d Sentit: C/ Mas del Pla Hovilgsd
Municipi: La Jonquera DOYMQ & Municipi: La Jonquera DOYMQ “& &
Data: 08/10/2022 Data: 09/10/2022
Observacio: 2 Observacio: 2
HORA 00' 15' 30" 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vebhicles % HORA 00' 15' 30" 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00 h 15 24 21 13 73 L7% 8 Hores (9-14i16-19 h.) ...cccc.c... 2.274 51,8% 00 h 19 17 14 15 65  2,1% 8 Hores (9-14i 16-19 h.) ............. 1.744 57,5%

02h 7 26 13 10 56  1,3% Tarda (16 a 19 h.) ..cceeeneee 752 17,1% 02 h 8 7 9 11 35 1,2% Tarda (16219 h.) .o 659 21,7%

04 h 15 13 13 14 55  1,3% Hora Punta Sencera (Q) ..o 370 8,4% 04 h 7 10 5 8 30 1,0% Hora Punta Sencera (Q)  .cc.cooeeee. 278 9,2%
06 h 11 21 11 19 62 1,4% 06 h 9 12 4 11 36 1,2%

(o7h 23 3 41 33 131 30%  CALCULDELINDEX DE SATURACIO Variables (o7h 10 105 13 38 13%  CALCULDELINDEX DESATURACIO Variables
08 h 35 31 41 69 176  4,0% % Pesants (HV) e 10,0% 08 h 13 13 15 18 59  1,9% % Pesants (HV)

10 h 70 62 81 72 285  6,5% Amplada per Carril (W) e 3,0 10 h 38 57 52 49 196  6,5% Amplada per Carril (W)

12 h 91 95 97 73 356 8,1% IHP (intensitat hora punte .......cccoevvveeercrenenne 464 12 h 67 75 60 51 253 8,3% IHP (intensitat hora punte

14 h 68 70 63 76 277  6,3% FaseVerda 50% 14 h 55 52 54 61 222 7,3% FaseVerda 50%

613 16 h 55 61 65 70 251  8,3% Capacitat (vl/hora) 5.590

16 h 83 97 46 50 276  6,3% Capacitat (vl/hora)

18h 61 52 55 49 217 4,9% 18 h 50 42 42 52 186 6,1%

20h 26 33 33 37 129 2,9% 20h 41 27 21 30 119  3,9%
22h 29 22 26 21 98 2,2% 22h 17 12 13 14 56  1,8%
INTENSITAT DIARIA 4.394 INTENSITAT DIARIA 3.032
400 300
350
250
300
200
w250 "
(3] (3]
o o
S 200 S 150
> >
150
100
100
50
50
0 0
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Hora Hora
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VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU

Desarrollo
Organizacion
Movilidad

DOYMO

02h 3

04 h 4

06 h 12

08 h 24

10h 28

14 h 20

18 h 34

20h 22

160

140

120

100

80

Vehicles

60

40

20

11 13 14

26 22 24

26 30 28

18 26 31

21 33 33

34

31 18 24

23

15 10 8

. - "W, | Desarrollo
Lloc: GI-500 b Organizacién
Sentit: Av. Del Canigé !;’.‘,’l".‘}'.?,, n
Municipi: La Jonquera DOYMO 1901200 3000
Data: 07/10/2022
Observacio: 3

HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00 h 3 2 10 0,6% 8 Hores (9-14i 16-19 h.) .............. 933  54,8%

10 0,6% Tarda (16219 h.) ...cccccccee. 375 22,0%

22 1,3% Hora Punta Sencera (Q)  ....cccc...... 145 8,5%

50 2,9%

CALCUL DE L'INDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV)

96 5,6%

112 6,6% Amplada per Carril (W)

99  5:8% IHP (intensitat hora punte

107  6,3% FaseVerda e 50%

145  8,5% Capacitat (vI/hora) e 542

107  6,3%

76  4,5%
Per a:
46 2,7%

INTENSITAT DIARIA

1.703

1 2 3 4 5 6 7

8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Hora
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VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU

(4l

DOYMO

Desarrollo
Organizacion
Movilidad

02 h 3 4 2 1 10 0,6%

04 h 4 5 6 7 22 1,3%

06 h 12 11 13 14 50 3,0%

08 h 23 24 19 25 91 54%

10h 27 24 29 28 108  6,4%

12h 24 18 26 31 99  59%

14 h 20 21 33 33 107  6,4%

16 h 33 34 35 36 138 8,2%

18 h 34 31 18 24 107  6,4%

20h 22 23 19 12 76 4,5%

22h 11 10 9 6 36 2,1%

INTENSITAT DIARIA 1.683

160

140

120

100

Vehicles

Lloc: GI-500 b‘ﬂ mn;:lgm
Sentit: Av. Del Canigé Movilidad
Municipi: La Jonquera DOYMOQ “==s8.&
Data: 08/10/2022
Observacio: 3
HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00 h 0 2 4 1 7  0,4% 8 Hores (9-14i 16-19 h.) .............. 909 54,0%

Tarda (16219 h.) e 362 21,5%

Hora Punta Sencera (Q)  .cc.cooeeee. 138 8,2%

CALCUL DE L'iINDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV)

Amplada per Carril (W)

IHP (intensitat hora punte

FaseVerda e 50%

Capacitat (vl/hora)

Per a:

12 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Hora
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Desarrollo Desarrollo
VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU m Organizacion VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU m Organizacion

Movilidad Movilidad
DOYMO DOYMO
. - W, Desarrollo . - W, Desarrollo

tloc: GI-500 ¥ B tloc: GI-500 ¥ B

Sentit: Av. Del Canigé lloviligld Sentit: N-11 llovili_gld .

Municipi: La Jonquera DOYMQ “& & Municipi: La Jonquera DOYMOQ “sa& =

Data: 09/10/2022 Data: 07/10/2022

Observacio: 3 Observacio: 3

HORA 00' 15' 30' 45'  Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles % HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00 h 0 2 1 1 4  0,3% 8 Hores (9-14i 16-19 h.) ...ccoee. 842 56,7% 00 h 4 4 2 3 13 0,7% 8 Hores (9-14i 16-19 h.) ..ccoueee 949 48,3%

02h 3 0 2 1 6 04% Tarda (16219 h.) wcccuveenee 345 23,2% 02h 4 5 4 2 15 0,8% Tarda (16219 h.) .ccceceeneee 380 19,3%

04 h 2 3 0 3 Hora Punta Sencera (Q)  ..cocovvnee 134 9,0% 04 h 5 9 7 7 28 1,4% Hora Punta Sencera (Q) ..c.ccooeue.. 144 7,3%

[o4]

0,5%

4,0%

06 h 5 7 8 9 29 2,0% 06 h 17 15 21 25 78

CALCUL DE L'iINDEX DE SATURACIO Variables CALCUL DE L'INDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV) e 9,0% 08 h 25 26 24 32 107 5,4% % Pesants (HV) 21,0%

08 h 14 13 15 12 54  3,6%

10 h 22 24 26 28 100 6,7% Amplada per Carril (W) oo 3,0 10 h 28 24 31 28 111 5,7% Amplada per Carril (W)

12 h 24 18 26 31 99  6,7% IHP (intensitat hora punte .......cccoecevveeeninnne 140 12 h 25 17 25 32 99 5,0% IHP (intensitat hora punte .......cccoveeeririeinnne 160

14 h 20 21 33 33 107 7,2% FaseVerda 50% 14 h 21 24 32 37 114 5,8% FaseVerda 50%

621 16h 39 33 32 40 144 7,3% Capacitat (vl/hora) 536

16 h 33 32 35 34 134 9,0% Capacitat (vl/hora)

18 h 29 31 18 24 102 6,9% 18h 35 32 17 26 110 5,6%

20h 22 23 19 16 80 5,4% 20h 23 23 20 18 84 4,3%
22 h 8 10 9 6 33 2,2% 22 h 14 13 10 14 51 2,6%
INTENSITAT DIARIA 1.484 INTENSITAT DIARIA 1.964
160 160
140 140
120 120
. 100 . 100
(9] [
o o
T 80 S 80
> >
60 60
40 40
20 20
0 0
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 12 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Hora Hora
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VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU

Desarrollo
Organizacion
Movilidad

DOYMO

Desarrollo
Organizacion
Movilidad

DOYMO

Lloc: GI-500 Y= Lloc: GI-500 VB
Sentit: N-11 Movilidad Sentit: N-11 Movilidad
Municipi: La Jonquera DOYMOQ “==&8.& Municipi: La Jonquera DOYMO === 22
Data: 08/10/2022 Data: 09/10/2022
Observacio: 3 Observacio: 3
HORA 00' 15' 30' 45'  Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles % HORA 00' 15' 30' 45'  Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00 h 6 5 9 6 26 1,5% 8 Hores (9-14i 16-19 h.) ...ccoee. 825 49,1% 00 h 13 9 5 6 33 2,0% 8 Hores (9-14i 16-19 h.) ..ccccoee. 848 50,8%

02h 4 3 1 1 9 05%

04 h 2 4 8 3 17 1,0%

06 h 7 8 17 9 41 2,4%

08 h 14 20 30 15 79 47%

10h 27 20 29 34 110  6,5%

12h 41 26 21 30 118 7,0%

14 h 29 23 32 21 105  6,3%

16 h 26 26 16 21 89 53%

18 h 20 18 21 31 90 54%

20h 23 23 13 17 76 4,5%

22 h 12 18 17 13 60 3,6%

INTENSITAT DIARIA 1.680

Tarda (16219 h.) e 290 17,3%

Hora Punta Sencera (Q)  ..cocovvnee 125 7,4%

CALCUL DE L'iINDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV) e 13,0%

Amplada per Carril (W) oo 3,0

IHP (intensitat hora punte .......cccoecevveeeninnne 192

Fase Verda

Capacitat (vl/hora) 590

Per a:

02h 5 6 2 5 18 1,1%

04 h 8 9 4 5 26 1,6%

06 h 5 9 8 5 27  1,6%

08 h 9 11 10 21 51 3,1%

Amplada per Carril (W)

10h 22 25 25 19 91 54%

12h 26 18 19 29 92 55%

14h 43 24 28 16 111 6,6%

16h 30 25 23 24 102 6,1%

18h 31 31 27 23 112 6,7%

20h 25 23 14 20 82  49%

22h 12 16 8 6 42 2,5%

INTENSITAT DIARIA 1.670

140 160
120 140
120
100
" g 100
z % s
S S 80
> >
60
60
40
40
20 20
0 0

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Hora
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Hora

Tarda (16219 h.) e 330 19,8%

Hora Punta Sencera (Q)  ...ccccoeene. 144 8,6%

CALCUL DE L'iINDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV) 11,0%

IHP (intensitat hora punte

Fase Verda

605

Capacitat (vl/hora)

Per a:

Actualizacién del Estudio de movilidad relativo a la implantaciéon de un centro comercial en el sector Ascara de La Jonquera

188



VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU

(4l

DOYMO

Lloc: N-11 b‘ g::n"::':bn
Sentit: Correc de Comunera Movilidad
Municipi: La Jonquera DOYMOQ “==s8.& &
Data: 07/10/2022
Observacio: 4
HORA 00' 15' 30' 45'  Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00 h 13 6 3 8 30 0,7% 8 Hores (9-14i 16-19 h.) ...ccoee. 2.196 54,3%

02h 11 1 5 7 24 0,6%

04 h 11 15 8 6 40 1,0%

06 h 11 12 8 15 46 1,1%

08 h 40 30 35 41 146 3,6%

10h 52 47 69 65 233 58%

12h 84 78 78 64 304 7,5%

14 h 86 65 66 80 297 7,3%

16 h 113 112 81 78 384  9,5%

18 h 78 90 75 65 308  7,6%

20h 56 35 29 23 143 3,5%

22h 38 35 17 21 111 2,7%

INTENSITAT DIARIA 4.045

450

400

350

300

250

Vehicles

200

150

100

Tarda (16219 h.) e 999 24,7%

Hora Punta Sencera (Q)  ..cocovvnee 384 9,5%

CALCUL DE L'iINDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV) e 17,0%

Amplada per Carril (W) oo 3,0

IHP (intensitat hora punte .......cccoecevveeeninnne 452

Fase Verda

Capacitat (vl/hora) 562

Per a:

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Hora
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VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU

(4l

DOYMO

Lloc: N-11 b‘ i 79
Sentit: Correc de Comunera Movilidad
Municipi: La Jonquera DOYMOQ =82 &
Data: 08/10/2022
Observacio: 4
HORA 00' 15' 30' 45'  Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00 h 24 10 12 11 57 1,2% 8 Hores (9-14i 16-19 h.) ..ccccuee. 2.499 54,7%

02h 10 9 4 3 26 0,6%

04 h 11 4 5 8 28  0,6%

06 h 10 9 14 11 44 1,0%

08 h 15 29 25 40 109  2,4%

10h 63 56 65 52 236 52%

12h 90 99 95 107 391 8,6%

14h 87 85 84 79 335 7,3%

16h 96 100 71 72 339 7,4%

18h 87 90 91 85 353 7,7%

20h 71 63 41 45 220 4,8%

22h 40 29 21 25 115 2,5%

INTENSITAT DIARIA 4.566

450

400

350

300

250

Vehicles

200

150

100

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Hora

Tarda (16219 h.) e 1.006 22,0%

Hora Punta Sencera (Q) .ccccoveeee. 391 8,6%

CALCUL DE L'INDEX DE SATURACIO Variables
% Pesants (HV) 22,0%

Amplada per Carril (W)

IHP (intensitat hora punte

Fase Verda

530

Capacitat (vl/hora)

Per a:
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Desarrollo Desarrollo
VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU m Organizacion VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU m Organizacion

Movilidad Movilidad
DOYMO DOYMO
. - W, Desarrollo . - W, Desarrollo
Lloc: N-11 b oy W Lloc: N-11 b et
Sentit: Correc de Comunera llovili;l’nd Sentit: Av. Euskadi llovili.gtd -
Comcaca150 200 2000 Comcasals 200
Municipi: La Jonquera DOYMQ % Municipi: La Jonquera DOYMQ “& &
Data: 09/10/2022 Data: 07/10/2022
Observacio: 4 Observacio: 4
HORA 00' 15' 30' 45'  Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles % HORA 00' 15' 30' 45' Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00 h 29 20 22 14 85  2,0% 8 Hores (9-14i 16-19 h.) ..ccccueee. 2.446 57,6% 00 h 10 6 3 8 27  0,7% 8 Hores (9-14i 16-19 h.) 2.072 54,1%

02h 9 13 14 11 47  1,1% Tarda (16219 h.) .ccovceveeeee 1.033 24,3% 02h 8 1 5 7 21 0,5% Tarda (16219 h.) wccovcuveenee 982 25,6%

04 h 8 7 5 10 30 0,7% Hora Punta Sencera (Q)  .ccccoveene 386 9,1% 04 h 10 11 8 6 35  0,9% Hora Punta Sencera (Q)  ...ccccoee. 374 9,8%

06 h 13 3 7 4 27  0,6% 06 h 9 12 8 15 4 1,1%
(o7h 8 8 8 7 31 07%  CALCULDELINDEX DE SATURACIG Variables (o7h 20 22 24 235 91 2%  CALCULDELINDEXDESATURACIG Variables
08 h 8 10 12 15 45 1,1% % Pesants (HV) e 08 h 28 32 35 39 134  3,5% % Pesants (HV)

10h 55 68 45 60 228  54% Amplada per Carril (W) oo 3,0 10 h 46 47 52 55 200 5.2% Amplada per Carril (W)

12 h 99 97 97 93 386  9,1% IHP (intensitat hora punte ........cococoveevrvcennnens 444 12 h 66 68 69 70 273 7,1% IHP (intensitat hora punte ......c.cococeevveveenennne 404

14h 100 70 67 81 318 7,5% FaseVerda L 50% 14h 69 71 76 79 295 7,7% FaseVerda 50%

542 16h 90 95 101 88 374 9,8% Capacitat (vl/hora) 569

16 h 94 85 79 99 357  8,4% Capacitat (vl/hora)

18h 88 98 71 81 338 8,0% 18h 71 87 76 71 305  8,0%

20h 57 37 61 38 193 4,5% 20h 55 41 30 22 148  3,9%
22 h 33 20 14 13 80 1,9% 22 h 34 27 19 15 95  2,5%
INTENSITAT DIARIA 4,250 INTENSITAT DIARIA 3.831
450 400
350 300
300
” » 250
(9] (9]
o 250 o
S $ 200
> >
200
150
150
100 100
0 0
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Hora Hora
191 192
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Desarrollo Desarrollo
VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU m Organizacion VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU m Organizacion

Movilidad Movilidad
DOYMO DOYMO
. - W, Desarrollo . - W, Desarrollo
Lloc: N-11 b oy W Lloc: N-11 b oy W
Sentit: Av. Euskadi llovili;l’nd Sentit: Av. Euskadi llovili;l’nd
Comeata180 3001 2000 Comeata180 3001 2000
Municipi: La Jonquera DOYMO ™5 Municipi: La Jonquera DOYMOQ "
Data: 08/10/2022 Data: 09/10/2022
Observacio: 4 Observacio: 4
HORA 00' 15' 30' 45'  Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles % HORA 00' 15' 30' 45'  Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles %
00 h 19 10 8 9 46  1,1% 8 Hores (9-14i 16-19 h.) ..ccccueee. 2.429 55,6% 00 h 11 10 8 9 38  1,0% 8 Hores (9-14i 16-19 h.) ..ccccuee. 2.119 54,5%

02h 9 9 6 2 26 0,6% Tarda (16219 h.) .ccovceveeeee 1.027 23,5% 02h 6 11 12 9 38  1,0% Tarda (16219 h.) .ccovceveeeee 986 25,3%

04 h 5 2 17  0,4% Hora Punta Sencera (Q)  .ccccoveene 369 8,4% 04 h 8 6 5 9 28  0,7% Hora Punta Sencera (Q) .ccccoveeee. 341 8,8%

06 h 12 10 9 11 42 1,0% 06 h 14 9 7 8 38 1,0%
CALCUL DE L'INDEX DE SATURACIO Variables

% Pesants (HV) e

CALCUL DE L'INDEX DE SATURACIO Variables
08 h 8 10 11 13 42 1,1% % Pesants (HV)

08 h 12 16 21 35 84  1,9%

10h 55 56 57 60 228  52% Amplada per Carril (W) oo 3,0 10h 41 50 46 52 189  4,9% Amplada per Carril (W)

12 h 82 87 91 94 354  8,1% IHP (intensitat hora punte ........cococoveevrvcennnens 404 12 h 69 71 72 63 275 7,1% IHP (intensitat hora punte

14h 84 85 81 77 327 7,5% FaseVerda L 50% 14h 91 89 81 80 341 8,8% FaseVerda 50%

542 16h 84 85 74 86 329 85% Capacitat (vl/hora) 555

16 h 85 87 96 101 369  8,4% Capacitat (vl/hora)

18h 77 87 88 86 338 7,7% 18h 82 87 79 75 323 83%

20h 69 63 52 46 230 5,3% 20h 62 51 55 46 214 5,5%
22h 36 28 22 24 110 2,5% 22h 25 19 15 12 71 1,8%
INTENSITAT DIARIA 4.370 INTENSITAT DIARIA 3.891
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ANEJO N24: PROTOCOLO ACTUACION MOSSOS D’ESQUADRA

1 servei catala de mossos d'esquadra

Transit

PROTOCOL D’ACTUACIO OPERATIVA PER A
L’ADOPCIO DE MESURES ESPECIALS DE TRANSIT
ALS ACCESSOS | TRAVESSERA DE LA JONQUERA
(AP-7 A LES SORTIDES 1/ 2 i N-ll ENTRE EL PK 773 i
EL PK 776+800) PER A LA MILLORA DE LA FLUIDESA
| LA SEGURETAT VIARIA

INDEX

1. Antecedents

2. Objectius globals

3. Informacié inicial

3.1 Mesures especials de circulacié aplicables per
part de cada un dels organismes

4. Fases operatives d’aplicacié
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1 servei catala de
- -
Transit

1. Antecedents

S’estableix el present protocol d'actuacié per tal d’acordar un conjunt de
mesures per part dels diferents organismes competents en matéria de
transit i operadors d'infraestructures, a fi i efecte de donar resposta i
minimitzar els efectes i perjudicis de les congestions, originades per la gran
afluencia de vehicles provinents majoritariament de Franca que es
desplacen a les zones comercials en determinats dies i franges horaries i
que originen greus afectacions en la circulacié a la N-Il travessera La
Jonquera, col-lapsant els accessos a l'autopista tant d’entrada com de
sortida de I'AP 7 a les sortides 1i 2.

Significar que amb motiu de I'obertura del centre comercial Gran Jonquera
(Outlet & Shopping) , ha derivat en un augment de desplacaments
d'usuaris i per tant de vehicles que circulen per la zona, agreujant la
problematica ja existent sobretot els caps de setmana i durant els mesos
d'estiu.

D’acord amb la premissa orientada a la reduccié i minimitzacié de les
afectacions, i conseqlientment a garantir la mobilitat i la seguretat viaria en
la travessera de la N-Il entre el PK 773 i el 776+800, s'acorda establir un
Pla d’actuacié entre els diferents organismes implicats:

- Ajuntament de La Jonquera, Policia Local.

- Ministeri de Fomento. Demarcacio de Carreteres de I'Estat a
Girona.

- Servei Catala del Transit (SCT). Centre d’Informacié Viaria de
Catalunya (CIVICAT).

- ABERTIS - ACESA concessionari d'autopistes Zona Nord.

- Cos de Mossos d’Esquadra Regio Policial de Girona, Area Regional
de Transit Girona. Unitat Transit Figueres. ABP Alt Emporda, CD La
Jonquera.

S'estableix aquest “Pla d'actuacié operativa i de patrullatge®, el qual
determinara tot un seguit d'actuacions i mesures reflectides en el present
document.

Es per aixd que es proposa laplicacié d'aquest protocol d'actuacié
operativa per garantir la mobilitat, adoptant una série de mesures especials
de transit tendents a millorar la capacitat viaria, reduir les congestions i
augmentar la seguretat viaria amb la participacio i implicacid de tots els
organismes abans relacionats.
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2. Objectius globals

L'objectiu d’aquest Pla d'actuacié es determinar les actuacions a realitzar,
conjuntament pels diferents organismes implicats, en la resolucié de
I'afectacio viaria produida en el tram de la Travessera de la N-Il al seu pas
per La Jonquera i en les sortides 1 i 2 de I'AP-7, amb la finalitat
d’aconseguir una intervencié rapida i el més segura possible.

Els criteris d’actuacié aqui establerts determinen els procediments a seguir
per cada un dels organismes o serveis actuants.

3. Informacio Inicial

Per tal de garantir un millor acompliment dels objectius establerts cal
determinar un sistema planificat que presenti una coheréncia interna i fer
servir els parametres necessaris a I'hora de realitzar la previsié de mesures
reductives de les afectacions viaries.

3.1 Mesures aplicables per part de cada un dels organismes:
ABERTIS / ACESA (tel. 902 210 107, cap.operacions@abertisautopistas)

1.- Instal-lacié de senyalitzacié vertical informativa a les sortides
num. 1 (zona nord de La Jonquera) i sortida num. 2 (zona sud de
La Jonquera).

2.- Gestionar I'obertura de vies en funcié de les possibilitats i dels
requeriments marcats per les intensitats de circulacié.

3.- En quant la retencié pugui arribar a afectar el tronc de 'AP-7 en
la sortida 1, en sentit La Jonquera, es restringira l'accés i es
derivara el transit cap a la sortida 2, La Jonquera sud.

4.- Estudiara la possibilitat d'oferir als clients dels diferents
comergos de la zona uns vals descompte per incentivar I'is de la
sortida 2 .

5.- Aportara un equip de senyalitzacid i installlacié d'elements
d’abalisament (cons) per establir i canalitzar el transit, quan les
condicions del la circulacié ho requereixi, per la ruta alternativa a
través del vial de servei existent i que en condicions normals es
troba exclos al transit. En aquest sentit es fara una instal-lacio
préevia (pilot) a I'execucié del dispositiu per controlar els temps
d'instal-laci¢ i valorar els diferents ambits de seguretat de la mesura
que sera validada conjuntament pels responsables del SCT i del
cos de Mossos d'Esquadra de transit.
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MINISTERI DE FOMENT

1.- Dins del seu ambit competencial facilitara dades o un estudi de
reordenacio i millora de la carretera en tot el tram afectat de la
travessera de la N-Il, i aplicara les mesures i accions oportunes.

2.- Autoritzara i facilitara la instal-lacié de senyalitzacio vertical
informativa per millorar i adequar I'Us dels accessos a l'autopista
AP-7 des de la N-II.

3.- Facilitara a la Policia Local de La Jonquera les claus per a
I'activacio o desactivacié dels semafors de la travessia N-II, que en
funcié dels requeriments del transit fara necessaria la regulacié per
part de la Policia.

SERVEI CATALA DEL TRANSIT — CIVICAT
(tel. 93 567 40 53, civicat@gencat.cat)

1.- Realitzara un estudi d'aplicaci6 de mesures especials de
circulacio i reordenacio del transit per habilitar vies alternatives a la
travessera de la N-Il. Establira en coordinacié amb I'ART Girona en
la mesura del possible una previsié de calendari de dies d’afectacio
per tal d’aplicar el pla de forma preventiva.

2.- El Centre d'Informacié Viaria de Catalunya (CIVICAT) rebra les
incidéncies i comunicacions de les afectacions viaries de qualsevol
dels implicats i en fara difusio entre la resta d'organismes i
operadors per procedir a I'aplicacié del pla d'actuacio.

3.- Possibilitara o reforcara amb material de senyalitzacio i
d’abalisament i/o equips complementaris d’'instal-lacié de mesures
especials d'ordenacio viaria les actuacions acordades.

AJUNTAMENT DE LA JONQUERA. POLICIA LOCAL
(tel. 972 554 975, policia@lajonquera.cat)

1.- Per part de I'alcaldia, es faran gestions amb el titular del vial de
servei per on s’hauria de fer passar tot el transit desviat de la N-I|
(Agencia Tributaria i/o Ministeri de I'Interior), per tal de informar i
sollicitar autoritzacié (si procedeix) per fer us d'aquesta
infraestructura.

2.- Per part de la Policia Local de La Jonquera, durant el seu
patrullatge ordinari hauran d'estar atents a la circulacio de la
travessera i en el moment de detectar qualsevol incidéncia que
pugui afectar a la mobilitat o a la seguretat del transit ho
comunicara a la SRCG dels Mossos d’Esquadra, i al CIVICAT.

Tot seguit fara un estimacio de la durada aproximada de I'afectacio i
procedira a establir un punt de regulacié del semafor ubicat al PK
775+800, o al PK 776+800 rotonda d'accés a I'AP 7 per | sortida
1, en funcid on estigui l'origen de l'afectacié, accié que sera
igualment comunicada al CIVICAT.
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COS DE MOSSOS D’ESQUADRA - RPG (tel. 972 188 800)

1.- Per part dels agents del cos del cos de Mossos d’Esquadra de
I'ABP Alt Emporda, CD La Jonquera, durant el seu patrullatge
ordinari i en el cas de detectar afectacions viaries importants,
procedira a la comunicacié de la incidéncia a la SRCG i al CIVICAT
i es coordinara amb la Policia local de La Jonquera per establir els
punts de regulacid, a I'espera de l'arribada d’efectius de 'ARTG i
procedir a l'aplicacidé de les mesures de regulacio del transit
establertes pel SCT.

2.- ARTG, Unitat Transit Figueres, durant el patrullatge ordinari i en
el cas de detectar qualsevol afectacié viaria ho posara en
coneixement de la SRCG i del CIVICAT i fara una valoracié de la
importancia de l'afectacid, per tal de procedir a I'aplicacié de les
mesures establertes pel SCT. En el cas de que siguin d'aplicacio,
una dotacié de transit recolzara els equips de instal-lacié de la
senyalitzacio i procedira a la regulacio de la rotonda de la sortida 1
N-1I PK 776+800.

3.- SRCG quan tingui coneixement de qualsevol afectacioé viaria ho
comunicara a la sala CIVICAT i en el cas necessari d'activar
aquest pla, ho posara en coneixement de tots els operadors
implicats i participants.

Per ultim cada un dels organismes implicats mitjancat els seus criteris o
procediments interns posaran en coneixement del seu personal la
existéncia d'aquest Pla i de les accions acordades en aquest document .

4.- FASES OPERATIVES D’APLICACIO.

En cada fase, I'organisme o operador que detecta I'afectacio i
procedeix a iniciar la pertinent actuacio, informara al CIVICAT I'estat
real que es dona, per a que aquest difongui i comuniqui a la resta
d’implicats en temps real les diferents fases d’activacio que es vagin
donant, aixi com dels canals propis interns que el SCT consideri
oportu donada la seva competéncia en matéria d’informacié viaria.

Fase 1.

o Es detecta congestié viaria a la travessera. Policia local activa punt
de regulacié en semafor. Informa als altre operadors de I'activacio
de la fase 1.

e Mossos CD La Jonquera es coordina amb PL a efectes de
recolzament.

¢ Resta d’'operadors es preparen per participar en les seglents fases.
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Fase 2

¢ ART Girona inicia regulacié en les rotondes d’afectacio.
ACESA amplia el numero de cabines en sentit de la demanda.

Fase 3

¢ Policia local prohibeix amb conejat molt dens els girs a I'esquerra al
llarg de la travessia de la N-II.

¢ ACESA Inicia la instal-lacio de mesures en el vial lateral ( antiga
zona de duanes)

Fase 4

Obertura i activacié del vial alternatiu.
Punt de regulacio mossos/PL a les rondes de sortida /entrada vial
alternatiu.

o ACESA talla accés a la sortida 1 en el troncal de l'autopista. Es
deriva el transit sortida 2 ( sempre i quan el problema sigui en sentit
entrada a la Jonquera)

Aquestes fases hauran de ser progressivament desmuntades en sentit
invers a la seva implementacio a peticio de la PL de la Jonquera i/o
valoracié dels operadors actuants, essent aixi mateix necessari la seva
corresponent comunicacié al CIVICAT.
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PROPUESTA DE DISTRIBUCION DE
LLEGENDA PLACES APARCAMENT LAS PLAZAS DE APARCAMIENTO

[] PLACES APARGAMENT TURISMES: 488 PLACES
[] PLACES APARCAMENT TURISMES AMS PERSONES AMS MOVILITAT REDUIDA 15 PLACES Fecha
[] PLACES APARCAMENT TURISMES PER VEHICLES ELECTRICS: 13 PLACES MARZO 2023
[C] PLACES APARCAMENT BICICLETES: 12 PLACES
[ PLACES APARCAMENT MOTOCICLETES: 16 PLacES Cliente
[] PLACES APARCAMENT AUTOBUSOS: 5PLACES
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TRACAT

1. MECANITZACIO DEL TRAGAT

S’ha mecanitzat el tracat dels diferents vials que conformen el projecte mitjancant I’aplicacié informatica
ISTRAM-ISPOL.

En aquest annex es presenten els resultats de la mecanitzacio.

2. TRAGAT EN PLANTA

S’ha mecanitzat el tracat dels diferents vials que conformen el projecte mitjancant I’aplicacié informatica

ISTRAM-ISPOL.
En aquest annex es presenten els resultats de la mecanitzacio.

2.1. EIX 1: ROTONDA HIPODROM

Istram 22.09.09.20 12/10/22 21:11:35 339 pagina 1
PROYECTO

GRUPO : 1 : ACCESOS CENTRE COMERCIAL

C.R.S. : ETRS89 / UTM zone 31N (N-E) (HUSO 31)

EJE : 1 : ROTONDA HIPODROM (ISPOL1.vol)

* ok x  |ISTADO DE LAS ALINEACIONES * * *

DATO TIPO LONGITUD P.K. X TANGENCIA Y TANGENCIA RADIO PARAMETRO AZIMUT Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N) Longitud (E)
1 RECTA 31.122 0.000  489884.882 4694611.955 80.2897 @.9524529 0.3046860  42°24'13.4654" 2°52'37.4977"
2 CIRC. 51.836 31.122  489914.524 4694621.438 -16.500 80.2897  489909.496 4694637.153  42°24'13.7742" 2°52'38.7938"
3 RECTA 38.193 82.957  489904.470 4694652.869 280.2925  -0.9524661  -0.3046447  42°24'14.7928" 2°52'38.3520"
4 CIRC. 51.833 121.150  489868.092 4694641.234 -16.500 280.2925  489873.119 4694625.518  42°24'14.4138" 2°52'36.7614"
5 RECTA 7.075 172.983  489878.143 4694609.801 80.3046 @.9525241 0.3044633  42°24'13.3952" 2°52'37.2030"
180.058  489884.882 4694611.955 8@.3046 42°24'13.4654" 2°52'37.4977"
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2.2. EIX2:GI-500

Istram 22.09.09.20 12/10/22 21:11:35 339 pagina 1

PROYECTO
GRUPO .1 : ACCESOS CENTRE COMERCTAL
C.R.S. : ETRS89 / UTM zone 31N (N-E) (HUSO 31)
EJE © 2 : GI-500 (ISPOL2.vol)

* k% |LISTADO DE LAS ALINEACIOMES * * *

DATO TIPO LONGITUD P.K. X TANGENCIA Y TANGENCTA RADIO PARAMETRO AZIMUT Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N) Longitud (E)
1 RECTA 66.877 0.000  489923.810 4694645.860 82.5130 ©.9625108 0.2712435  42°24'14 .5664" 2952"39.1985"
66.877  489988.180 4694664.000 82.5130 42°24'15.1576" 2°52'42.0134"

2.3. EIX3:RAMAL D’ENTRADA A ROTONDA N2

Istram 22.09.09.20 12/16/22 21:11:35 339 pagina 1

PROYECTO
GRUPO : 1 : ACCESOS CENTRE COMERCTAL

C.R.S. : ETRSB9 / UTM zone 31N (N-E) (HUSO 31)

EJE : 3 : RAMAL ENTRADA ROTONDA (ISPOL3.vol)

¥ *¥ % LISTADO DE LAS ALINEACIONES * * *

DATO TIPO LONGITUD P.K. X TAMGENCIA Y TANGENCIA RADIO PARAMETRO AZIMUT Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N) Longitud (E)
1 CIRC. 32.205 0.000  489971.110 4694651.600 35.000 82.4942  489980.613 4694617.915  42°24'14.7547" 2°52'41.2674"
32.205 490001.660 4694645.880 141.0723 42°24'14.5707" 2°52'42.6042"

2.4. EIX4:RAMAL SEGREGAT DE ROTONDA N2

Istram 22.09.09.20 12/10/22 21:11:35 339 pagina 1
PROYECTO

GRUPQ : 1 : ACCESOS CENTRE COMERCIAL

C.R.S. : ETRS89 / UTM zone 31N (N-E) (HUSO 31)

EJE : 4 : RAMAL SEGREGAT ROTONDA M2 (ISPOL4.vol)

* % % | TSTADO DE LAS ALINEACIONES * * *

DATO TIPO LONGITUD P.K. X TANGENCIA Y TANGENCIA RADIO PARAMETRO AZTMUT Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N) Longitud (E)
1 RECTA 17.912 0.000  489991.974 4694766.241 184.8710@ ©.2354145  -0.9718951  42°24'18.4726" 2052'42.1729"
2 CIRC. 40.463 17.912  489995.979 4694749.707 55.000 184.8710  489942.525 4694736.759  42°24'17.9367" 2°52'42.3492"
3 RECTA 33.201 57.475  489990.843 4694710.485 231.7064  -0.4777075  -9.8785190  42°24'16.6648" 2°52'42.1270"
4 CIRC. 22.555 90.676  489374.983 4694681.318 31.700 231.7064  489947.134 4694696.461  42°24'15.7184" 2°52'41.4350"
113.231  489958.337 4694666.887 277.0033 42°24'15.2472" 2°52'40.7077"

2.5. EIX5:RAMAL DE SORTIDA DE ROTONDA N2

TIstram 22.09.09.20 12/10/22 21:11:35 339 pagina 1
PROYECTO

GRUPO : 1 : ACCESOS CENTRE COMERCIAL

C.R.S. : ETRS89 / UTM zone 31N (N-E) (HUSO 31)

EJE : 5 : RAMAL SORTIDA ROTONDA (ISPOL5.vol)

* ¥ % |ISTADO DE LAS ALINEACIONES * * *

DATO TIPO LONGITUD P.K. X TANGENCTA Y TAMGENCTA RADTO PARAMETRO AZTMUT Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (M) Longitud (E)
1 CIRC. 36.4606 0.000  489987.214 4694688.688 35.000 217.4634  489953.522 4694698.169  42°24'15.9580" 2°52'41.9696"
36.466  489962.338 4694664.298 283.7915 42°24'15.1660" 2°52'40.8828"

2.6.  EIX 6: MODIFICACIO DE RAMAL DE L’ENLLAGC DE L’AP-7

Istram 22.09.09.20 12/18/22 21:11:35 339 pagina 1
PROYECTO

GRUPO : 2 : MODIFICACIO RAMAL ENLLAC AP-7

C.R.S. - ETRS89 / UTM zome 31N (N-E) (HUSO 31)

EJE : 6 : MODIFICACIO RAMAL ENLLAC AP-7 (ISPOL6.vol)

* % % | TSTADO DE LAS ALINEACIONES * * *

DATO TIPO LONGITUD P.K. X TANGENCTA Y TANGENCIA RADIO PARAMETRO AZIMUT Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf Latitud (N) Longitud (E)
1 RECTA 2.003 @.000  489859.683 4694974.221 135.4213 ©.8491638  -0.5281295  42°24'25.2094" 2°52'36.3724"
2 CIRC. 19.243 2.003  489861.384 4604973.163 -140.000 135.4213  489935.322 4695092.046  42°24'25.1752" 2°52'36.4468"
CLOT. 17.857 21.246  489878.370 4694964.154 50.000 126.6710  489894.974 4694957.591  42°24'24.8839" 2°52'37.1905"
CLOT. 27.778 39.103  489894.974 46594957.591 50.000 122.6109  489894.974 A4694957.591  42°24'24.6719" 2°52'37.9173"
3 CIRC. 59.086 66.881  489920.46@0 4694946.616 90.000 132.4353  489876.564 4694868.047  42°24'24.3173" 2°52'39.0330"
CLOT. 27.778 125.966  489959.290 4694903.492 50.000 174.2299  489967.541 A4694876.998  42°24'22.9209" 2°52'48.7345"
4 RECTA 32.422 153.744  A89967.541 4694876.998 184.0543 ©.2478637  -0.9687949  42°24'22.0624" 2°52'41.0971"
186.166  489975.577 4694845.588 184.0543 42°24'21.0444" 2952'41.4507"

~

#

CICC N DIEAMTA
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ANNEX 05: TRACAT

3. TRACAT EN ALCAT

3.1. EIX1: ROTONDA HIPODROM

Istram 22.09.09.20 12/18/22 18:32:55 330 pagina 1
PROYECTO
GRUPO : 1 : ACCESOS CENTRE COMERCIAL
C.R.S. : ETRS89 / UTM zone 31N (N-E)} (HUSOD 31)
EJE : 1 : ROTOMDA HIPODROM (ISPOL1.vol)
* ® % ESTADO DE RASANTES *ox K
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO  BISECT. DIF.PEN
(%) (m.) ( kv ) PK z PK z PK z (m.) (%)
0.0806 95000
2.000000 27.000 1800 .060 14.088 95.282 8.588 95.012 27.588 95.349 9.851 -1.500
0.500000 20.000 1000 .00 82.462 95.624 72.462 95.574 92.462 95.474 ©.050 -2.000
-1.500000 33.750 1500 .00 110.860 95.198 93.985 95.451 127.735 95.324 9.895 2.250
0.750000 18.750 500.000 142.767 95.437 133.392 95.367 152.142 95.156 0.088 -3.750
-3.000000 25.000 500.000 166.442 94.727 153.942 95.102 178.942 94.977 9.156 5.000
2.000000 180.105 95.000
* k¥ PUNTOS DEL EJE EN  ALZADO R K
P.K. TIPO COTA PENDIENTE
0.000 Rampa 95.000 2.0000 %
9.588 tg. entrada 95.812 2.0000 %
20.000 KV -18060 95.295 09.9216 %
27.588 tg. salida 95.349 0.5000 %
40.000 Rampa 95.411 0.5000 %
60.000 Rampa 95.511 0.5000 %
72.462 tg. entrada 95.574 0.5000 %
77.462 Punto alto 95.586 0.0000 %
80.000 KV -1080 95.583 -9.2538 %
92.462 tg. salida 95.474 -1.5000 %
93.985 tg. entrada 95.451 -1.5000 %
100 .000 KV 1508 95.373 -1.0990 %
116.485 Punto bajo 95.282 09.0000 %
120.000 KV 1500 95.286 8.2344 %
127.735 tg. salida 95.324 8.7508 %
133.392 tg. entrada 95.367 8.7508 %
137.142 Punto alto 95.381 0.0000 %
149 .000 KV -508 95.373 -0.5715 %
152.142 tg. salida 95.156 -3.0000 %
153.942 tg. entrada 95.182 -3.0000 %
160 .000 KV 500 94.957 -1.7884 %
168.942 Punto bajo 94.877 0.0000 %
178.942 tg. salida 94.977 2.0000 %
180.000 Rampa 94.998 2.0000 %
180.105 Rampa 95.000 2.0000 %

3.2. EIX2:GI-500

Istram 22.089.09.20 12/18/22 18:33:39 339 pagina
PROYECTO
GRUPO : 1 : ACCESOS CENTRE COMERCIAL
C.R.S. : ETRS89 / UTM zone 31N (N-E) (HUSO 31)
EJE : 2 : GI-500 (ISPOL2.vol)
* * ¥ ESTADO DE RASANTES * ox X
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN
(%) (m.) ( kv ) PK z PK z PK z (m.) (%)
9.990  95.515
0.500000 18.200 1400.000 12.541  95.578 3.441  95.532 21.641 95.741 ©.030 1.300
1.800000 12.000 1000 .000 59.892 96.430 53.892 96.322 65.892 96.610 ©.018 1.200
3.000000 66.742 96.635

L
P.K. TIPO COTA PENDIENTE
0.000 Rampa 95.515 0.5000 %
3.441 tg. entrada 95.532 0.5000 %
20.000 KV 1400 95.713 1.6828 %
21.641 tg. salida 95.741 1.8000 %
40.000 Rampa 96.072 1.8000 %
53.892 tg. entrada 96.322 1.8000 %
60.000 KV 1000 96.450 2.4108 %
65.892 tg. salida 96.610 3.0000 %
66.742 Rampa 96.635 3.0000 %

1
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3.3. EIX3:RAMAL D’ENTRADA A ROTONDA N2

* ¥ ¥ PUNTOS DEL EJE EN ALZADO *oRox
Tstram 22.09.09.20 12/10/22 18:21:38 339 pepina 1 R ————————m—————..
PROYECTO  :
GRUPO : 1 : ACCESOS CENTRE COMERCIAL P.K. TIPO COTA PENDIENTE
C.R.S. 2 ETRS89 / UTM zone 31N (N-E) (HUSO 31)
EIE : 3 : RAMAL ENTRADA ROTONDA (ISPOL3.vol) ]
0.000 Pendiente 98.949 -1.4851 %
12.782 tg. entrada 98.760 -1.4851 %
P === 20.000 KV -1000 98.626 -2.2069 %
31.431 tg. salida 98.309 -3.3500 %
48 .006 Pendiente 98.022 -3.3500 %
PENDIENTE  LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO  SALIDA DEL ACUERDO  BISECT. DIF.PEN 60.000 Pendiente 97.352 -3.3500 %
(%) (m) (kv) """" ok s ok ; ek ; (m) (%) 20.000 Pendiente 96.682 -3.3500 %
______________________________________________________________________________________________________________ 29.098 tg. entrada 96.377 -3.3500 %
-6.799  95.882 108 .000 KV 16806 96.071 -2.2598 %
1.771842 6.845 3000008 3.753  96.069 8.331 96.008 7.176  96.137 ©.802 0.228 -
3 000000 31855 o6 631 186.397 te. %allda 95.947 -1.6201 %
120.000 Pendiente 95.727 -1.6201 %
124187 Pendiente 95.659 -1.6201 %
* % % PUNTOS DEL EJE EN ALZADO * R K
3.5. EIX5:RAMAL DE SORTIDA DE ROTONDA N2
P.K TIPO COTA PENDIENTE
0.000 Rampa 96.002 1.7718 % | Istram 22.09.09.20 12/10/22 18:50:49 339 pagina 1
@.331 tg. entrada 96.008 1.7718 % PROYECTO
. GRUPO : 1 : ACCESOS CENTRE COMERCIAL
7.176 tg. salida 96.137 2.0000 % C.R.5. : ETRS89 / UTM zone 31N (N-E) (HUSO 31)
20.000 Rampa 96.394 2.0000 % EIE : 5 : RAMAL SORTIDA ROTONDA (ISPOLS.vol)
31.855 Rampa 96.631 2.0000 %
* % % ESTADD DE RASANTES * % x
PENDIENTE  LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO  SALIDA DEL ACUERDO  BISECT. DIF.PEN
3.4. EIX4:RAMALSEGREGAT DEROTONDA N2 DT
(%) (m.) (kv ) PK z PK z PK z (m.) (%)
”””””””””””””””””””””””””””””””” o.esa o7.00
-3.500000 17.408 1000000 26.333  96.140 17.629  96.445 35.037 95.987 ©.038 1.741
. -1.759187 38.524  95.926
Istram 22.69.09.20 12/18/22 18:19:18 339 pagina 1
PROYECTO
GRUPO : 1 : ACCESOS CENTRE COMERCIAL R R E————————————.
C.R.5. : ETRS89 / UTM zone 31N (N-E) (HUSO 31) % % % R
EIE : 4 : RAMAL SEGREGAT ROTONDA N2 (ISPOL4.vel) PUNTOS  DEL EJE EN  ALZADO
% % % [STADO DE RASANTES * ok ok P.K. TIPO COTA PENDIENTE
PENDIENTE  LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO  SALIDA DEL ACUERDO  BISECT. DIF.PEN 0.000 Pendiente 97.062 -3.5000 %
————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————— 17.629 tg. entrada 96.445 -3.5000 %
%) (m-) (v ) PK z PK z PK z (m-) * 20.000 KV 1000 96.365 -3.2629 %
9.432 98.943 35.037 tg. salida 95.987 -1.7592 %
-1.485127 18.649 1000000 22.106 98.621 12.782  98.760 31.431 98.369 0.043 -1.865 38.524 Pendiente 95.926 -1.7592 %
-3.350000 17.299 1000000 97.747  96.087 89.098  96.377 106.397 95.947 ©.837 1.730
-1.620055 124.187 95.659
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3.6. EIX 6: MODIFICACIO DE RAMAL DE L’ENLLAGC DE L’AP-7

Istram 22.09.09.20 12/10/22 18:18:26 339 pagina 1
PROYECTO
GRUPO : 2 : MODIFICACIO RAMAL ENLLAC AP-7
C.R.S. : ETRS89 / UTM zone 31N (N-E) (HUSO 31)
EJE : & : MODIFICACIO RAMAL ENLLAC AP-7 (ISPOL6.vol)
* * % ESTADO DE RASANTES *ox K
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO  BISECT. DIF.PEN
(%) (m.) ( kv ) PK z PK z PK z (m.) (%)
-0.259 105.779
-0.500000 47.500 1000.000 27.940 105.638 4.190 185.757 51.690 104.391 0.282 -4.750
-5.256000 73.800 1800.000 114.725 101.082 77.825 1@3.019 151.625 100.657 9.378 4.100
-1.150000 186.232 100.259
* ¥ ¥ PUNTOS DEL EJE EN ALZADO * Ok X
P_K. TIPO COTA PENDIENTE
0.000 Pendiente 185.778 -09.5000 %
4.198 tg. entrada 185.757 -09.5000 %
20.000 KV -1000 1@5.553 -2.0810 %
40 .000 KV -1008 184.936 -4.0810 %
51.698 tg. salida 1684.391 -5.2500 %
60.000 Pendiente 183.955 -5.2500 %
77.825 tg. entrada 183.019 -5.2500 %
80.000 KV 1800 102.906 -5.1292 %
166.000 KV 1800 181.991 -4.0180 %
126.000 KV 1800 181.299 -2.9069 %
146.000 KV 1800 1086.829 -1.7958 %
151.625 tg. salida 1088.657 -1.1588 %
160.000 Pendiente 180 .561 -1.1500 %
180.000 Pendiente 1868.331 -1.1588 %
186.232 Pendiente 1086.259 -1.1588 %
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1. CONCLUSIONS DELS ESTUDIS GEOTECNICS
1.1. ASSAJOS REALITZATS A LA ZONA DEL PROJECTE

Els estudis geotécnics pel pas inferior sobta la rotonda del PK 773 de la N-2 va realitzar analisi de mostres
de diversos punts del tragat. Tres mostres coincideixen amb els ambits del present projecte, la C1, laC-51i

el S-2.

BLANTA GENERALY
EF'.:N.A 121000
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1.2.  RESULTATS DELS ASSAJOS | CLASSIFICACIO DEL SOL A L’AMBIT DEL PROJECTE

Els resultats de les analisis realitzades a les mostres donen com a conclusio que el material sota els vials
projectats té la categoria de sol seleccionat. No obstant, de cara a estar dins del costat de la seguretat,
donat que en altres ambits propers als assajos, el resultat és que el sol és adequat, de cara al
dimensionament del ferm s’adopta que la categoria del sol és de SOL ADEQUAT
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2. ESTABLIMENT DE LA SECCIO DE FERM

Els estudis geotécnics realitzats, tant pel projecte antecedent del pas inferior sota la rotonda de la N2,
com per la construccié del centre comercial al sector Ascara, determinen que el sol sobre el que es
conformaran els ferms és adequat.

Aleshores, per conformar una esplanada E3, es projecta una capa de 1 m de sol seleccionat. | el ferm
escollit, per tenir coherencia amb els materials escollits al projecte d’urbanitzacio del vial interior al sector
Ascara, és la seccié 031 de lainstruccio 6.1 IC, constituida per:

3 cm de capa de rodadura BBTM 11 B

8 cm de capa intermitja AC22 bin S

19 cm de base AC 32 G en dues capes de 10i9 cm

25 cm de tot-U artificial.

211 212 FAL)
BElx [E" e
SO o | FM
ZA 40 2A" 20
12 122™ 123 1247 = 222" Fex) 224"
oy | ME |15 MB 15
0 P HE |25 s HF" |23
i 7] GE | 22" GC  20®
sC |26" HM' |15 SR HM |5
ZA 25 = et RS
i P 5¢ =
(X 002 0033 0034 o2 0x3 034 i3 152 134 2 23z 24
Wa 2 |[MBEZ0 g B R 10 (e ] 0 MB (25 |(MBEI et a0 (AR [eta
MB35 |
. . SC 2™
66 =" |1 so (7| B 127y s SCw" | gy s Fhules [ HM: (15
. el =t Zh- |25
Zh (25 P
5C |25 B
i Eapesores minimos en cm
MB  Mezcles bituminosas | HF | Hommegon de firme HM Eg:ménwum 8.  Gravecemento 8C | Suelocamento 28 Tahoma artificiel

(1} Para las categorias de trafico pesado TOO ¥ T0 58 emplearan Gnicaments pavimentos continuos de hormigdn armado con los espesores indicados.
(2] Capas ratadas con cemento gue deberin prefisurans con espaciamientos de 3 a 4 m, de acuenda con & articulo 513 del Pliega de Prescripeionas Téonicas Generalas [PG-3).
{3} Para poder proyectar esta solucidn saré preceptive que la capa supenor de |a explanada E2 esté estabiiizada con cemenio

B 5.50 *
, 1.00 4.00 0.50,, 0.75
VORAL CARRIL I\VORAL| BERMA

3cmBBTM 11 B
REG D'ADHERENCIA C60BP3TER

8 cm INTERMITJA AC22 BIN 50/70S ARIDS CALISSOS
REG IMPRIMACIO C60BF4IMP

1 m SOL SELECCIONAT

25cm TOT-U

10 cm AC32 BASE G
9 cm AC32 BASE G

La remodelacio de la GI-500 es dissenya de forma que s’aprofita gran part de la plataforma existent de la
carretera actual. La rasant de la nova GI-500 es traca de forma general 5 cm per sobre de I'actual rasant,
de forma que a la zona de la carretera existent es col-loqui una capa de refor¢ equivalent a la capa de
rodadura plantejada a la seccid tipus.
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Al tram municipal de I'antiga GI-500 i a la nova rotonda hipodrom, amb categoria de transit T2, es
projecta la seccié de ferm 221, sobre 55 cm de sol seleccionat, corresponents a explanada E2. Les capes

de ferm son les seguents:

5 cm de capa de rodadura AC16

8 cm de capa intermitja AC22 bin S

12 cmde base AC 32 G
25 cm de tot-U artificial.

211 212 FAL)
el [N° e

SO " | P
Za 40

A

" 2.00 i 1.50 , 1.00 3.25 i 3.25 . 3.25 ,0.60 , 3.25
ESPAI LLIURE " CUNETA W VORAL " CARRIL SEGREGAT " CARRIL 1 CARRIL STARADO”I CARRIL
DE PROTECCIO
1.50 , 1.00 3:50 3.50
CARRIL ACTUAL

CUNETA ACTUAL VORAL
ACTUAL

CARRIL ACTUAL "

5 cm RODADURA AC16 SURF PMB 50/70S ARIDS OFITICS
REG D'ADHERENCIA C60BP3TER

55 cm SOL SELECCIONAT GEOMALLA DE REFORG TIPUS "HATELIT" O SIMILAR, DE 2m
D'AMPLE. ES DISPONDRA CENTRADA A LA JUNTA LONGITUDINAL
ENTRE EL FERM EXISTENT | EL NOU, SOBRE EL REG

D'ADHERENCIA PREVIA L'ESTESA DE LA CAPA DE RODADURA

8 cm INTERMITJA AC22 BIN 50/70S ARIDS CALISSOS 25cm TOT-U

REG IMPRIMACIO C60BF4IMP

12 cm AC32 BASE G

Els contorns de la rotonda hipodrom es realitzen mitjancant vorades, i la illeta central disposa d’una
vorera de 1,5 m d’amplada, de panot, amb vorada remuntable. Aquesta vorera no pertany a cap
recorregut de vianants, sind que fa de contorn de la zona enjardinada. El jardi interior esta limitat per una
vorada. També es planteja una vorera just al davant del centre de transformacio eléctrica situat al costat
de I'entrada de la depuradora, de forma que es faciliti I'accessibilitat peatonal per a manteniment.
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vibirado

(1} Para las categorias de trafico pesado TOO y T0 58 emplearan Onicaments pavimentos contnuos de hormigdn armado con los espesores indicados,
(2} Capas tratadas con cemento gue deberin prefisurans con espaciamientos de 3 a 4 m, de acuenda con & articulo 513 del Pliega de Prescripeionas Téonicas Generalas [PG-3).
{3} Para poder proyectar esta solucion sard preceptivg que la capa supenor de |8 explanada E2 esté estabilizaga con cemenio

El contacte entre la seccié nova i la seccio aprofitada es realitza de la seglient manera:

Enderroc dels 25 cm de ferm existent exteriors.
Fresat de 8 cm del nou limit exterior del ferm existent amb una amplada de 50 cm

Col-locacio de les capes de base i intermitja tant a la part de nova seccié com a la zona fresada del

ferm existent

Col-locacio de una geomalla de refor¢ de 2 m d’amplada sobre la capa intermitja, centrada a la
zona de transicio entre el ferm nou i el ferm existent. La geomalla minitzara les diferéncies entre

les pressions del pes del transit sobre el paviment, per evitar fissuracions a la capa de rodadura.

Extensio de la capa de rodadura a la totalitat del vial

VORADA T-3
PANOT

20 cm FORMIGO
VORADA REMUNTABLE

RIGOLA 30 cm

55 cm SOL SELECCIONAT

25¢m TOT-U

[> seccioss

5 cm RODADURA AC16 SURF PMB 50/70S ARIDS OFITICS

REG D'ADHERENCIA C60BP3TER

8 cm INTERMITJA AC22 BIN 50/70S ARIDS CALISSOS

12 cm AC32 BASE G

REG IMPRIMACIO C60BF4IMP

| |

Es projecta també un recorregut peatonal entre I’Av. Canigé i el vial interior del sector Ascara, amb passos
de vianants al centre de I’hipodrom. El recorregut de vianants sempre disposa d’una amplada minima
lliure de 1,80 m, complint aixi la normativa d’itineraris adaptats.
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seccio3A <]

4.00
GARRIL

,0.50, 1.50 ‘ 2.00 j
VORAL‘ ZONA VERDA

VORERA

VORADA T-3

SECCIO 3-A <]

5 cm RODADURA AC16 SURF PMB 50/70S ARIDS OFITICS
REG D'ADHERENCIA C60BP3TER

55 cm SOL SELECCIONAT | 20cm FORMIGO

25cm TOT-U 8 cm INTERMITJA AC22 BIN 50/70S ARIDS CALISSOS

12 cm AC32 BASE G REG IMPRIMACIO C60BF4IMP

La GI-500 i el ramal segregat de la rotonda de la N2 disposaran, a continuacio de la cuneta de drenatge
longitudinal, d’una franja de formigé vermell de 2 m d’amplada, que conforma I’espai lliure de proteccio,
de forma que es doni compliment als requeriments de I’Ajuntament de la Jonquera en relacid al
tractament dels espais urbans de la travessera de la N2.

e s o -

sPAI LLIURE QF PROTECCIO DE 3M -~

Aquest disseny ja ha estat implementat al altres trams de la travessera de la N2, com podem veure a la
imatge seglent:
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ANNEX N© 4. CLIMATOLOGIA, HIDROLOGIA 1 DRENATGE

1. INTRODUCCIO | ANTECEDENTS

El present annex inclou I'estudi climatologic, hidrologic i de drenatge necessaris per a la
urbanitzaci6 de I'accés des de la carretera N-2 al sector Ascara a La Jonquera (Girona).

La primera part correspon a I'estudi climatic de la zona de projecte, necessari per a la obtencio
de dades necessaries per I'adequat disseny de plantacions i el calcul de la reduccié de dies utils
per a treballar per condicions climatologiques adverses. Amb aquest objectiu, s'utilitzen les
dades obtingudes de les estacions meteorologiques existents que millor caracteritzant el entorn,
degut a la seva distancia a I'ambit i de las series més amplies de dades registrades.

La segona part compren de I'estudi hidrologic de les conques interceptades per les obres i el
calcul dels seus corresponents cabals d’avinguda.

La tercera part inclou el disseny del sistema de drenatge per a la ubicacié i dimensionament de
les obres que condueixin les aigies de pluja als seu desti natural corresponent, sense afectar a
les obres ni a als benes propers.

La zona por on transcorre el tram en projecte pertany al terme municipal de La Jonquera, en la
comarca de I’ Alt Emporda.

En aquesta zona destaca la presencia de diverses infraestructures, que aprofiten el vall del riu
Llobregat d’Emporda para comunicar Espanya i Franca, donades les dificultats orografiques de
les estivacions pirenaiques. Aquestes infraestructures lineals son I’ AVE, la autopista AP-7 i la
carretera N-I1I.

2. DADES DE PARTIDA | NORMATIVA
2.1 Antecedents, cartografia i bibliografia

Al juliol de 2018 es va redactar el informe del quart text refés de I'estudi d’avaluacié de la
mobilitat generada per un centre comercial en el sector Ascara de La Jonquera.

Per el present annex, s’ha tingut en compte les segients dades i documents:

Cartografia de la zona del treball. Sistema de referencia geodésic emprat, ETRS89.

Cartografia 1/50.000 del Servicio Cartografico del Ejército. Cartografia 1/200.000,
1/50.000 i 1/25.000 del Instituto Geografic Nacional. Ortofoto del Institut Geografic
Nacional.

“Mapa para el calcul de maximes precipitacions diaries en la Espafia peninsular" del
Ministeri de Fomento. 1:1.000.000.

Dades recopilades de estacions meteorologiques de la Agencia Estatal de Meteorologia.

"Datos climaticos para carreteras" de la D.G. de Carreteras.

Mapa de Cultivos y Aprovechamientos 1/50.000 del Ministerio de Agricultura, Pesca y
Alimentacion.

Mapa de cobertura del suelo del Proyecto Corine Land Cover (CLC), del Ministerio per a
la Transicié Ecologica, a escala 1:50.000.

"Mapa Geoldgico de Espafa”, del Instituto Geoldgico y Minero de Espafia. 1:50.000.

Instruccién 5.2-1C Drenaje superficial.

“Recomanacions sobre meétodes d’estimacié de avingudes maximes”, Junta d’Aigles,
Generalitat de Catalunya.

“Recomanacions técniques per a els estudis de inundabilitat d’ambit local”, de mar¢ de
2003, Agencia Catalana del Aigua (ACA).

Mapa topografic a escala 1:5.000 i 1:1.000, del Institut Cartografic i Geologic de
Catalunya.

Datos Lidar de la zona d’estudi, del Institut Cartografic i Geologic de Catalunya.

Dades obtingudes de I’Agencia Catalana de I'Aigua. Dades de cabals i inundabilitat del riu
Llobregat D’Emporda, s’han obtenigut de la pagina web oficial de la Agencia Catalana del
Aigua (ACA):

http://aca-web.gencat.cat/aca/appmanager/aca/aca/
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2.2 Estacions meteorologiques seleccionades Estacions Meteorologiques properes a la zona de projecte
Indicativo Nombre Longitud Latitud Altitud [Provincia
Per a la realitzacié d’aquest estudi s’han tingut en compte les estacions meteorologiques situades 0421X |ESPOLLA, LES ALBERES 3 00 22 | ESTE| 42 23 24 110 | Girona
en l'entorn de les actuacions en projecte. La llista d’aquestes estacions, amb les seves 0421E |ESPOLLA'LES ALBERES 3 00 25 | ESTE | 42 23 27 110 | Girona
coordenades geografiques i dades corresponents, es la seguient: 0423 |PERALADA 3 00 | 32 |ESTE| 42 18 | 36 25 | Girona
0417 |DARNIUS 2 49 59 | ESTE | 42 22 1 195 | Girona
0429 |FIGUERES 2 58 05 | ESTE | 42 16 10 40 | Girona
0429X |FIGUERES, LES ASPRES 2 57 37 | ESTE| 42 15 33 50 | Girona
0433K |PORT DE LLANGA (EL CASTELLAR) | 3 09 46 | ESTE | 42 22 19 3 Girona
0411X [CASTELLO D'EMPURIES 3 05 35 | ESTE | 42 13 29 17 | Girona

A continuacié, s’ha fet una seleccid, en base al nombre d’anys complerts disponibles i a la
proximitat a la traca. De les estacions escollides, s’han sol-licitat les dades climatologiques
necessaries a la Agencia Estatal de Meteorologia, tant de pluviometria com de termometria, per
a el periode d’anys més llarg possible. En el Apéndix 1 es pot veure una representacié de les
estacions seleccionades sobre un planol a escala 1/50.000.

Estacions Meteorologiques empleades

Indicativo 0423 0417
Nombre PERALADA DARNIUS
3 2
Longitud 00 49
32 59
ESTE ESTE
42 42
Latitud 18 22
36 11
Altitud 25 195
Provincia Girona Girona
Tipo TP P
Datos Precipitaciones
Datos solicitados 1986 1917
2013 2013
Serie de afios 23 79
Afios con datos completos 19 58
Datos Temperaturas
Datos solicitados 1986 -
2013 -
Serie de afios 23 -
Afios con datos completos 19 -
X 31 500732.6063 486276.6214
Y 31 4684279.5552 4690924.4524
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3. CLIMATOLOGIA
3.1 Caracteritzacio climatica general de la zona de projecte

La zona d' estudi se situa al terme municipal de la Jonquera, al nord de la provincia de Girona,
a la comarca de I' Alt Emporda.

El clima de la zona és continental temperat, essent els trets climatics més caracteristics els
seguents:

1. Pluviometria

La precipitaci6 mitjana anual és alta, oscil-lant entre els 600-800 mm, amb un maxim de
precipitacié a la tardor, seguit de la primavera. La mitjana de nombre de dies de pluja a I' any
se situa entre 70 i 100, la qual cosa suposa un 23,3% de dies amb pluja a I' any.

a) Precipitacié mitja anual: 600 — 800 mm

b) Nombre de dies de pluja: 75 - 100
primavera 20 - 30
estiu 15 - 20
tardor 25 -30
hivern 15 - 20

1. Temperatures

Les temperatures sén baixes en els mesos d'hivern, mentre que els estius presenten
temperatures molt suaus, no assoleix valors excessivament elevats. La temperatura mitjana
anual oscil-la entre els 12,0 — 16,0° C, havent-se registrat temperatures maximes de 38 — 40,0°
C a l'estiu i temperatures minimes de -5 a —10,0° C a I'hivern.

a) Temperatura maxima absoluta: 38,0° - 40,0° C
b) Temperatura minima absoluta: -5,0a-10,0°C
c) Temperatura mtja anual: 12,0 - 16,0°C

I1l. Variacio6 de les temperatures

Hi ha gran variaciéo de temperatures, tant a nivell estacional amb una diferéncia entre 15 - 20°
C, com a nivell diari, ja que es produeixen brusques variacions.

a) Variacio estacional:

Estiu - Hivern de las T mitges anuals: 15-20°C
b) Variacio diaria:

Valor mig anual de la oscil-lacié termica diaria: 10 - 15° C

V. Humitat relativa

Es defineix humitat relativa a la relacié entre la quantitat de vapor continguda realment en un
volum qualsevol d' aire i la que podria contenir el mateix volum si estigués saturat, expressada
en tant per cent.

La humitat relativa mitjana anual se situa entre el 65 - 75 %, registrant-se els valors més alts
de la mateixa (75 - 80 %) a I'hivern, com a consequiéncia de donar-se en aquesta estacio les
temperatures més baixes.

a) Humitat relativa mitja de primavera: 65 - 70 %

b) Humitat relativa mitja de estiu: 60 - 65 %

c) Humitat relativa mitja de tardor : 70 - 75 %

d) Humitat relativa mitja de hivern: 75 -80 %

e) Humitat relativa mitja anual: 65 - 75 %
V. Evaporacio

Es defineix evaporacié com la quantitat d' aigua que passa de la terra a |I' atmosfera, tant per
processos fisics com biologics, i depen de la disponibilitat d' aigua en el terreny, aixi com del
poder evaporant de |I' atmosfera.

En aquest cas concret, I'evaporacié mitjana més elevada es produeix a l'estacié de primavera,
que se situa sobre els 200-300 mm, la qual cosa suposa gairebé el 50% de I'evaporacié anual,
mentre que la minima es produeix a l'estiu, amb tan sols 50-100 mm.

200 — 300 mm
150 — 200 mm
100 — 150 mm

50 - 100 mm
500 - 750 mm

a) Evaporaciéo mitjana de primavera:
b) Evaporacié mitjana d'estiu :

¢) Evaporaciéo mitjana de tardor :

d) Evaporaciéo mitjana d'hivern :

e) Evaporacié mitjana anual :

VI. Insolacié i hores de sol

La insolacio és elevada con 2.200 — 2.400 hores de sol anuals, corresponent el valor maxim a
I'estiu amb 750 — 800 h de sol (34,5 %), i el minim a I’hivern, amb 400 — 450 h de sol (18,9%).

a) Insolacié de primavera 550 - 600 h
b) Insolacié de estiu 750 - 800 h
¢) Insolaci6 de tardor 500 - 550 h
d) Insolacié de hivern 400 - 450 h

e) Insolacié anual 2.200 - 2.400 h
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VI1Il. Radiacio6 solar

Es defineix amb aquest terme a I' energia procedent directament o indirectament del sol, rebuda
sobre una superficie horitzontal unitat, durant un temps determinat, expressada en kWh.

A la zona de projecte, la major radiacié solar s'origina a l'estiu, concretament el mes de juliol
(7,0 — 7,6 kWh/m2), coincident amb I'época amb major nombre d'hores de sol. El minim es
registra el mes de gener (1,6 — 2,2 kWh/m?2).

5,2 — 5,8 kWh/m?
7,0 — 7,6 kwh/m?
2,8 — 3,4 kwh/m?
1,6 — 2,2 kWh/m?
4,0 — 4,2 kWh/m?

a) Radiaci6 solar global abril

b) Radiaci6 solar global juliol

¢) Radiacio6 solar global octubre
d) Radiaci6 solar global gener
e) Radiaci6 solar global anual

Vill.Vents

El regim dels vents a la zona és marcadament irregular, predominant dos tipus: la Tramontana
i el Marin.

La Tramontana és un vent fred i sec que bufa amb una direccié sensiblement NO. La seva
intensitat és generalment forta, assolint el seu maxim en el comencament de la primavera, amb
ratxes que sovint superen els 120 km/h.

El Marin és un vent que bufa en direccidé SE, que també pot ser forca violent per rafegues. En
comparaciéo amb la tramuntana, és un vent poc freqient i sol ocasionar precipitacions.

Segons les dades de I'Atles edlic d'Espanya, de I'IDEA (Institut per a la Diversificaci6 i Estalvi
de I'Energia) del Ministeri d'Inddstria, Comerc i Turisme, es reflecteixen a continuacio les dades
de direcci6, frequéncia, velocitat i poténcia dels vents a la zona de projecte:

Freguéncia (26) Velocitat (m/s) Potencia (%6)
Direccié | Pont de Capmany La Pont de Capmany La Pont de Capmany La
Molins Jonquera| Molins Jonquera| Molins Jonquera

N 14,41 12,82 11,46 6,790 6,457 6,729 9,75 6,65 4,66
NNE 4,81 4,00 3,79 4,269 4,027 4,133 0,85 0,53 0,41
NE 2,97 2,57 2,47 3,508 3,392 3,377 0,34 0,23 0,16
ENE 2,70 2,29 2,30 3,528 3,343 3,329 0,40 0,27 0,18
E 2,83 2,54 2,35 3,475 3,385 3,441 0,37 0,27 0,17
ESE 3,64 3,03 2,74 3,462 3,246 3,425 0,36 0,23 0,18
SE 5,31 5,17 4,32 3,835 3,860 4,261 0,65 0,57 0,46
SSE 5,02 5,55 5,29 4,289 4,509 5,564 0,97 1,06 1,25
S 4,90 5,34 5,57 5,223 5,514 7,075 1,59 1,70 2,67
SSwW 4,97 5,13 5,08 5,643 5,905 7,316 2,29 2,25 2,86
SW 4,28 4,07 3,46 5,593 5,759 6,721 1,80 1,64 1,53
WSW 3,14 2,53 1,79 4,916 4,802 5,451 1,03 0,73 0,53
w 1,91 1,53 1,21 3,608 3,574 4,052 0,27 0,19 0,16
WNW 1,75 1,58 1,71 3,602 3,916 5,218 0,27 0,28 0,47
NW 5,97 2,16 12,99 7,744 8,592 10,709 7,74 11,09 23,10

| NNw | 314 | 3469 | 3346 | 9945 | 10,114 | 10,983 | 7,32 [ 7231 | 61,21 |

S'observa que els vents de component NNW sén els més frequents en els tres casos exposats,
seguit dels de component NW a la Jonquera, tal com es pot apreciar a la rosa dels vents. Pel que
fa a la velocitat del vent, també és a la Jonquera on més velocitat assoleix i corresponen als
vents del NNW.

Rosa de viento
Longitud 2.874, Latitud 42.419

S5W S5E

% de la Energia Edlica Total (Azul) ¥ Tiempo (Gris):
Centro = 0.0%
Circulo Interior = 32.5%
Circulo Exterior = 65.0%

3.2 Classificacio climatica

La classificacio climatica, per al disseny dels elements de drenatge propis de la carretera, s'ha
realitzat d'acord amb les dades incloses en la publicacié "Climatologia d'Espanya i Portugal” de
I'Institut Nacional de Meteorologia (actual Agéncia Estatal de Meteorologia).

En aquesta publicaci6 es realitza una divisié de la Peninsula en regions climatiques, prescindent
de qualsevol de les classificacions de climes comunament emprades per entendre que només
tenen significat quan es refereixin a grans extensions continentals o la totalitat de la superficie
terrestre.

Segons la figura 86 d' aquesta publicacié i el quadre sindptic corresponent, adjuntats a
continuacio, la zona objecte de I' estudi es troba dins de la Zona Parda, i dins d' aquesta, a la
zona Mediterrania.
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Per tant, a efectes del disseny d'elements de drenatge, es considera que I'ambit s'inclou dins de
la zona de Clima Mediterrani, i més concretament: Zona "Parda" (1) de clima Mediterrani, Regio

Mediterrania (1.3), Subregio Est (1.3.1.).
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3.3 Variables climatiques per al disseny de plantacions

. . L. . . . Temperatures (°C
L' estudi de les variables climatiques per al disseny de les plantacions s' ha realitzat consultant P ¢

a I' Agéncia Estatal de Meteorologia les estacions més properes a I' area d' actuacio. Vvar. | Gen. | Feb. | Mar. | Abr. |Maig. | Jun. | Jul. | Ago. | Sep. | Oct. | Nov. | Des. | Any
t 7,8 8,9 11,9 | 13,9 | 17,8 | 21,4 | 24,1 | 24,1 | 20,6 | 16,6 | 11,6 8,5 15,6

Entre les estacions situades més properes al tracat en projecte es troben la de Peralada i la de tm -50 | -60]-50)-20 ) 20 8.5 9.0 9.5 4.0 20 | 40 -60 ] -60
Darnius, sent la primera una estacié meteoroldgica completa (termopluviométrica), mentre que tw | 205|230 285|315 | 325|380 | 370 37,8 | 340 | 32,0 | 24,0 | 22,5 | 38,0
la segona només té registres de precipitacions, mancant de dades de temperatures. Per aixo, i Tm 32 |38 | 62 | 82 11,8 | 154 | 18,0 17,9 | 149 | 11,7 | 7,1 | 4,0 | 10,2
ates que per al calcul de les variables climatiques que es reflecteixen seguidament es precisen Tm 12,5 | 13,9 | 17,5 | 196 | 23,7 | 27,4 | 30,3 | 30,3 | 26,3 | 21,5 | 16,1 | 12,9 | 21,0
dades d' estacions termopluviomeétriques, s' ha optat per I' estacié meteorologica de Peralada. Trm 0,6 4,0 5,0 9,0 | 10,6 | 15,0 | 19,0 | 19,4 | 16,0 | 10,0 | 6,0 4,5 0,6
Els motius que han conduit a la seleccid d' aquesta estacio sén els seglients: Twn | 15,5 | 12,0 | 150 | 155 | 21,0 | 24,0 | 29,0 | 246 | 21,0 | 190 | 16,4 | 145 | 29,0
tmeam | -2,4 | -1,5 0,2 2,9 6,5 10,3 | 13,2 | 12,8 9,3 6,1 0,7 -1,7 4,7

Localitzacio geografica: Esta situada proxima al tracat. Tmeaw | 18,0 | 19,6 | 23,5 | 26,1 | 29,5 | 33,1 | 34,9 | 35,2 | 31,5 | 26,8 | 21,2 | 18,2 | 24,8

DT 9,2 10,2 | 11,3 | 11,4 | 11,9 | 12,0 | 12,3 | 12,4 | 11,4 9,8 9,0 8,9 10,8

Es una estacié complerta (TP), és a dir, amb dades de temperatures i precipitacions. DTmax | 25,5 | 29,0 | 33,5 | 33,5 | 30,5 | 29,5 | 28,0 | 28,3 | 30,0 | 30,0 | 28,0 | 28,5 | 44,0

Té registres durant un periode continuat i considerable d’anys.

on:
En base a I'espai, es considera que aquesta estacié és representativa del clima de la zona i t = temperatura m{tj_a mensual (°C)
permet obtenir uns valors representatius i fiables de les variables climatiques de l'area tm = temperatura minima absoluta mensual (°C)
d'actuacié tm = temperatura maxima absoluta mensual (°C)
Tm = mitja mensual de la temperatura minima diaria (°C)
L L. . N . Twm = mitja mensual de la temperatura maxima diaria (°C)
Les caracteristiques de I' estaci6 seleccionada s' indiquen en el quadre adjunt: L o
Tom = temperatura minima de las maximes (°C)
Tvm = temperatura maxima de las minimes (°C)
Estacié Codi Tipus de ) ) ) tmedm = temperatura mitja de las minimes absolutes (°C)
staclo Identificatiu Estacio Longitud Latitud Altitud Tmeam = temperatura mitja de las maximes absolutes (°C)
Peralada 423 TP 30° 03' 21”"W | 42° 18' 36”"N 25 m DT = oscil-laci6 entre las mitges mensuals de las temperatures minimes i maximes
diaries (°C)
Les dades de partida en les quals s’ ha basat el calcul de les variables climatiques que s’ inclouen DTmax = oscil-lacio entre las temperatures maximes i minimes absolutes (°C)
en el present apartat, corresponen al periode comprées entre els anys 1986 i 2007, ambdés
inclosos.

Seguidament es reflecteix el resum de les dades obtingudes de |I' estaci6 meteorologica
seleccionada per al calcul de les variables climatiques per al disseny de plantacions, corresponent
al periode abans esmentat.

3.3.1 Dades termometriques

Les variables termomeétriques estan marcades per |I' existencia d' hiverns freds amb
temperatures molt baixes, aixi com per estius calids, essent les temperatures registrades a I
estacié meteorologica anteriorment esmentada les segients:
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DISTRIBUCIO MENSUAL DE LAS TEMPERATURES (°C)

. Jul. Ago. Sep. Oct.

Temperatures mitges

La temperatura mitjana anual se situa al voltant dels 15,6° C, sent els mesos de desembre,
gener i febrer els que registren les temperatures mitjanes minimes, i els mesos de juliol i agost

els que registren les meves més elevades.

25
20
15
10

TEMPERATURA MITJA (°C)

Temperatures maximes

La temperatura maxima absoluta del mes, per al periode considerat (anys 1986-2007), s'ha
registrat el mes de juny de 2013, amb una maxima absoluta de 38°C.

TEMPERATURA MAXIMA ABSOLUTA
MENSUAL (°C)

E FMAMJ J A S OND

Pel que fa a la temperatura mitjana de les maximes se situa al voltant dels
la mitjana maxima en els mesos de juliol i agost amb 30,3°C. .

21,0°C, donant-se

40 +
30 -
20
10

MEDIA MENSUAL DE LA TEMPERATURA
MAXIMA DIARIA (°C)

Temperatures minimes

En el periode de temps considerat, la temperatura minima absoluta registrada és de-6,0°C el
mes de febrer de I' any 1986 i el desembre de I' any 2001.

10

TEMPERATURA MINIMA ABSOLUTA MENSUAL
°C)

AAM J J A § O

Pel que fa a la temperatura mitjana de les minimes, oscil-la al voltant dels 10,2°C, registrant-se
els valors més baixos el mes de gener amb un valor de 3,2°C, seguit dels mesos de febrer i
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(o] 1 o] H z
desembre, amb valors de 3,9°C i 4,0°C, respectivament. Els valors més alts es donen en els OSCIL-LACIO ENTRE MITGES MENSUALS DE

mesos de juliol amb 18,0°C i d' agost amb 17,9°C. LAS T2 MINIMES | MAXIMES DIARIES (°C)
14
MITJA MENSUAL DE LA TEMPERATURA 12
MINIMA DIARIA (°C) 10 .
8 .
20 - 6 -
15 4
2 .
10 - 0 : : : : : : : : : : : :
E FM A M J J A S O N D
5 4
O T T T T T T T T T T T 1
E FMAM J J A S ON D Altres dades termometriques
Altres dades termomeétriques registrades a I' estaci6 meteorologica de Peralada, son les
Oscil-lacio entre las temperatures maximes i minimes segients:
La maxima oscil-lacié entre les temperatures maximes i minimes absolutes se situa en els mesos Altres dades termomeétriques (°C)
de marg i abril, amb una diferéncia de 33,5°C, i la minima al mes de gener, amb una oscil-lacié Var. Gen.. | Feb. | Mar. | Abr. | May. | Jun. | Jul. | Ago. | Sep. | Oct. | Nov. | Des. | Afio
de 25,5°C. tm < 0°C | 6,7 3,7 1,2 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,9 5,1 17,7
tm < -5°C | 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0,2
. i tm = 20°C | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,6 7.1 6,8 1,0 0,0 0,0 0,0 | 16,5
OSCIL-LACIO ENTRE LAS T2 MAXIMAS |
g tu = 25°C | 0,0 0,0 0,8 1,9 | 12,6 | 23,8 | 29,6 | 29,7 | 21,4 | 42 0,0 0,0 |124,0
MINIMES ABSOLUTES (°C) !
tu = 30°C | 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 7.8 | 19,4 | 19,7 | 3,5 0,3 0,0 0,0 | 51,7
35 1 essent:
30
;(5) tn < 0OC dies con temperatura minima < 0°C (dies de gelada)
15 - tm < -5°C = dies con temperatura minima < -5°C
10 - tm = 20°C = dies con temperatura minima = 20°C (nits tropicals)
5 tu = 25°C = dies con temperatura maxima = 25°C
0 _— - _ . Soi
tv = 30°C = di n temperatura maxima = 30°
E FMAM UJ J A S ON D m = 30°C dies con temperatura maxima = 30°C

En lo que respecta a la oscilacidon entre las medias mensuales de las temperaturas minimas y
maximas diarias, la oscilacion maxima se da en el mes de agosto con 12,4°C y la minima en el
mes de diciembre con 8,9°C.
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ALTRES DADES METEOROLOGIQUES (°C)
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S'observa que els dies amb temperatura inferior o igual a -5°C és de tan sols 0,2, registrant-se
en els mesos de febrer i de desembre. Es majoritari el periode amb temperatures iguals o
superiors a 25°C, donant-se les maximes en els mesos de juliol i d' agost, amb 29,6 i 29,7 dies,
respectivament.

3.3.2 Dades pluviomeétriques

Es reflecteixen a continuacio les dades de precipitacions registrades a I' estacié de Peralada entre
els anys 1986 i 2007, ambdds inclosos, aixi com altres variables pluviomeétriques, tals com dies
de pluja, de calamarsa, de neu, etc.

Precipitacions (mm)

Var. | Gen. | Feb. | Mar. | Abr. | May. | Jun. | Jul. | Ago. | Sep. | Oct. | Nov. | Dec. | Afo
P 54,8 | 46,0 | 36,0 | 61,9 | 53,7 | 45,8 | 16,8 | 37,2 | 70,6 |100,5| 58,5 | 59,8 | 641,6
Pmax |110,2| 52,3 | 53,0 | 86,5 | 56,5 | 78,1 | 35,0 | 65,0 [158,0|208,9 |142,0| 64,0 | 208,9

donde:

P = precipitacié total mensual (mm)

Pmax = precipitacié maxima diaria mensual (mm)

DISTRIBUCIO MENSUAL DE LES PRECIPITACIONS (mm)

———Pmax

N\ A
o L0/~ \

7 N
AN

/
[ N\
/

La precipitacié mitjana anual se situa sobre els 641,6 mm produint-se les majors precipitacions
a la tardor, seguides de I'hivern, sent I'estiu on es registren les precipitacions més baixes. En el
periode considerat, el mes més plujés és octubre (100,5 mm) i el mes més sec és juliol (16,8
mm).

PRECIPITACIO TOTAL MENSUAL (mm)

120 -
100 -
80 -
60 -
40
20 -

En aquest mateix periode de temps, pel que fa a la precipitaci6 maxima diaria mensual, s' ha
registrat el mes d’ octubre de 1987, amb 208,9 mm.
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PRECIPITACIO MAXIMA DIARIA MENSUAL (mm)

250 -

200

150 1

100 H

50 -

Altres variables pluviomeétrigues

Altres variables pluviomeétriques registrades a I' estacid6 meteorologica de Peralada, son les

seguents:
Altres variables pluviometriques
Var. Gen. | Feb. | Mar. | Abr. | May. | Jun. | Jul. | Ago. | Sep. | Oct. | Nov. | Dec. | Any
Pin. 1,5 2,1 1,7 2,2 1,9 1,6 1,7 1,9 1,7 2,3 2,0 1,9 22,5
P ap. 6,1 5,0 5,7 8,2 7,5 5,9 3,5 4,9 6,5 7,7 6,1 5,2 72,3
P=10mm| 4,9 3,8 4,9 6,8 6,1 4,7 2,5 3,9 5,8 6,5 4,6 4,4 | 58,9
Pz 100 1,7 1,5 1,0 2,0 2,0 1,3 0,5 1,5 2,4 2,6 1,9 1,9 | 20,3
mm
P = 300
0,3 0,5 0,2 0,3 0,2 0,3 0,0 0,1 0,3 0,9 0,2 0,6 3.9
mm
LI 7,1 6,6 7,3 | 10,2 | 9,3 7,1 51 6,7 8,0 | 10,0 | 8,0 7,0 | 92,4
Nv 0,3 0,2 0,0 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,6
Gr 0,1 0,1 0,0 0,2 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,0 0,9
To 0,2 0,4 0,3 0,6 1,0 1,2 1,5 2,5 2,2 1,1 0,3 0,5 | 11,8
Nb 3,0 3,0 1,8 1,4 1,1 0,6 0,4 1,1 2,2, 3,9 2,0 2,7 | 23,2
Es 8,2 4,3 1,9 0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,3 7,7 | 24,6
Roc 3.4 2,0 1,7 0,9 0,3 0,1 1,0 2,2 1,4 1,4 3,0 2,7 | 20,1
Nv/cs 0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,2
essent:
P in. dies de precipitacio inapreciable
P ap. = dies de precipitacio apreciable
P=>=10 mm = dies de precipitacio igual o major de 10 mm
P =100 mm= dies de precipitacié igual o major de 100 mm
P = 300 mm= dies de precipitacié igual o major de 300 mm
LI = dies de pluja

Nv
Gr
To
Nb
Es
Roc
Nv/s

dies de neu

dies de pedra

dies de tempesta

dies de boira

dies de gebrada

dies de rocio

dies de neu que cobreix el sol

ALTRES VARIABLES PLUVIOMETRIQUES

12

10

—Pin.

—Pap.

P >10 mm
P >100 mm

ANERVAN

P >300 mm

—1l

Nv
—Gr
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Nb
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——Roc
Nv/cs
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Dies de precipitacio inapreciable:

DIES DE PRECIPITACIO 2 10 mm

Hi ha una mitjana de 22,5 dies a I'any amb precipitacio inapreciable, repartida de manera molt 7
similar al llarg de tot I'any, oscil-lant entre els 1,5 dies de gener i els 2,3 d'octubre. 6
5 4
4 4
DIES DE PRECIPITACIO INAPRECIABLE 3
2 4
25 1 1
O U U T
2 E FMAMJ J A S ON D
15
1 Dies de precipitacié = 100 mm
0,5 -
Hi ha una mitjana de 20,3 dies a I'any amb precipitacié = 100 mm al llarg de tot I'any, oscil-lant

0 entre els 0,5 dies de juliol i els 2,6 d'octubre.
E FM A M J J A S O N D

Dies de precipitacié apreciable: DIES DE PRECIPITACIO 2 100 mm
- - - - - 3 T
Hi ha una mitjana de 72,3 dies a I'any amb precipitacid apreciable al llarg de tot I'any, oscil-lant 25
entre els 3,5 dies de juliol i els 8,2 d'abril. '2 |
15 -
DIES DE PRECIPITACIO APRECIABLE 1
0,5 1

O T T T T T

E FM A M J J A S O N D

Dies de precipitacié 2 300 mm

Els dies amb precipitacié = 300 mm sén molt escassos al llarg de tot I'any, amb un total de tan
sols 3,9 dies. El maxim es registra a I'octubre amb 0,9 dies i el minim al juliol, mes en el qual
no es dona aquest fenomen meteorologic.

OFRPDNWMAMOUIO N O

Dies de precipitacié 2 10 mm

Hi ha una mitjana de 58,9 dies a I'any amb precipitacié = 10 mm al llarg de tot I'any, oscil-lant
entre els 2,5 dies de juliol i els 6,8 d'abril.
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DIES DE PRECIPITACIO 2 300 mm DIES DE NEU
1 4 0,3 -
08 - 0,25 -
06 | 0,2 -
0,15 |
04 -
01 -
0,2 -
0,05 -
EF M A M I J A S OND E FMAMZUJJ ASOND

Dies de pluja

Dies de pedra

Hi ha una mitjana de 92,4 dies de pluja a I'any, sent el mes de juliol amb 5,1 dies el de menor

Igual que en el cas dels dies de neu, els dies de calamarsa s6n molt escassos, amb tan sols 0,9
dies de pluja, i el mes d'abril amb 10,2 dies el de major nombre de dies de pluja.

dies, repartits regularment al llarg de tot I'any, excepte els mesos de marg, juliol, octubre i

desembre.
DIES DE PLUJA

12 DIES DE CALAMARSA
10 -

0,2 -
8 4
6 0,15
41 01
2 4
0 0,05

E F M A M J J A S O N D 0 _ _ . .

Dies de neu

Dies de tempesta

Els dies de neu s6n molt escassos, reduint-se a tan sols 0,6 dies, repartits principalment entre

els mesos de gener i de febrer. ) o ) )
Hi ha una mitjana d'11,8 dies de tempesta a l'any, sent els mesos d'agost i setembre, amb 2,5

i 2,2 dies, respectivament, els mesos on es registren més tempestes.
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DIES DE TEMPESTA DIES D'ESCARXA

25 91
8,
2 7 ]
15 - 61
5,
1 - 4 -
3,

0,5 -
2 4
O T T T T T 1 1 4

E FM A M J J A S O N D 0 r———————————2
E FM A M J J A S O N D

Dess de boira

Dies de rosada

Hi ha una mitjana de 23,2 dies de boira, amb un maxim el mes d' octubre amb 3,9 dies i un

minim al mes de juliol amb 0,4 dies. Hi ha una mitjana de 20,1 dies de ruixat, amb un maxim al mes de gener amb 3,4 dies i un

minim al mes de juny amb 0,1 dies.

DIES DE BOIRA

4 DIES DE ROSADA
35 - 35 -
3 3
2’27 25
15 - 2
' 1,5 -
1 i
0,5
0 0,5 -

E FM A M J J A S O N D 0 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘

E FM A M J J A S O N D

Dies d’escarxa

Dies de neu gue cubreix el sol

Hi ha una mitjana de 24,6 dies amb escarxofa, que es produeix majoritariament en els mesos
de gener amb 8,2 dies i de desembre amb 7,7 dies. Hi ha abséncia d'aquest fenomen Els dies en que la neu cobreix el terra son practicament inexistents, amb tan sols 0,2 dies el mes

meteorologic entre els mesos de maig i octubre, ambdds inclosos. de gener.
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DIES DE NEU QUE CUBREIX EL SOL
02 ('S
0,15 {7
01 1
0,05 {7
0 === == === ===
EFMAMIJ JASONTD

3.3.2.1 Indexs climatics

Soén indexs basats en alguns dels elements més caracteristics del clima, que reflecteixen d' una
manera forca fiable, les caracteristiques més essencials del clima d' una determinada zona,
quantificant, en la mesura del possible, la influéncia d' aquest sobre les comunitats vegetals.

A continuacié es determinen els indexs climatics més caracteristics de la zona d' actuacio,
agrupats per indexs pluviometrics, indexs termopluviometrics, indexs ombrotérmics, indexs d'
evaporativitat i indexs hidrics, indicant en cadascun dels casos el métode d' obtencio utilitzat per
a la seva determinacio.

a) Indexs pluviometrics

Reflecteixen la major o menor regularitat de les precipitacions al llarg de I'any, sent els indexs
pluviomeétrics més representatius els segluents:

index pluviométric de Lang (fp)

index de concentraci6 estacional (C.E.P.)
Quocient pluviomeétric relatiu mensual (C.P.R.M.)
Quocient pluviomeétric relatiu estacional (C.P.R.E.)
index de continentalitat pluvial mitjana (C)

- Index pluviomeétric de Lang (fp)

p="
t
essent:
P = Precipitacié mitja mensual (mm)
t = Temperatura mitja anual (°C)

Els resultats obtinguts a I' estacié meteorologica en estudi sén els seglents:

3,5 2,9

2,3

4,0 3,4 2,9 1,1 2,4 4,5

6,4

3,8 3,8

41,1

La classificacio climatica en funcié del valor de f, de Lang es recull en la taula segient:

Valor de f, Classe de clima Simbol
0-20 Desertic D
> 20— 40 Arid A
> 40 — 60 Semiarid (zona humida de estepa i sabana) Sa
> 60 — 100 Semihumit (zona humida de bosques clars) Sh
> 100 — 160 Humit( zona humida de grans boscos) H
> 160 Superhumit (amb boscos i tundres) SH

Font: Escola Técnica Superior de Enginyers Agronoms (E.T.S.1.A.). Universitat Politécnica de Madrid.

Segons aquests resultats, la zona d'estudi presenta un clima semiarid (Sa), zona humida

d'estepa i sabana.

- Index de concentracio estacional pluvial (C.E.P.)

Calculat sobre el regim mitja, és la relacio del total pluviomeétric maxim o minim, corresponent

a tres mesos consecutius, i un terc¢ del total de les precipitacions dels restants mesos:

Index pluviomeétric de Lang

Gen.

Feb.

Mar.

Abr.

May.

Jun.

Jul.

Ago.

Sep.

Oct.

Nov.

Des.

Any

Precipitacio estacional

Estacions P (mm) %
Hivern (desembre, gener, febrer) 160,6 25,0
Primavera (marg, abril, maig) 151,6 23,6
Estiu (juny, juliol, agost) 99,8 15,6
Tardor (setembre, octubre, novembre) 229,6 35,8

Index de concentracio estacional (C.E.P.)

Concentraci6 estacional pluvial maxima 1,67
Concentraci6 estacional pluvial minima 0,55

Mitjancant aquest index pluviometric es pot establir la classificacié climatica seglient:

Si la C.E.P. maxima és major d' 1, i la C.E.P. minima és menor de 0,5, es defineix el clima
com a mediterrani.

Si la C.E.P. maxima és major d' 1, i el valor de la C.E.P. minima és major de 0,5, es defineix
el clima com a continental.

En consequéncia, a la zona d'estudi, en base al valor de I'index de concentracié estacional
pluvial (C.E.P.), el clima es defineix com a "continental”.

14
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-Coeficient pluviomeétric relatiu mensual (C.P.R.M.)

Es calcula mitjancant la féormula d'’ANGOT, i es defineix com la relacié entre les precipitacions
de cada mes i les que aquest rebria, tenint en compte la seva longitud (nombre de dies), si
el total de la precipitacié anual estigués igualment repartit entre tots els mesos de l'any:

P 365
CPRM.=—x—-
P m
on:
Pi = precipitacié del mes considerat (mm)
P = precipitacio total anual (mm)
ni = numero de dies del mes considerat

S’obtenen els segients valors de C.P.R.E.:

Coeficient pluviomeétric relatiu mensual (C.P.R.M.)
Gen. | Feb. | Mar. | Abr. | May. | Jun. Jul. Ago. | Sep. | Oct. | Nov. | Des.
1,01 | 0,93 | 0,66 | 1,17 | 0,99 | 0,87 | 0,31 | 0,68 | 1,34 | 1,84 | 1,11 | 1,10

Els valors de C.P.R.M. inferiors a la unitat es corresponen amb els mesos més secs de I'
any.

Coeficient pluviometric relatiu estacional (C.P.R.E.)

Igual que el C.P.R.M., es calcula mitjancant la formula d' ANGOT, essent aquest coeficient la
relacio entre les precipitacions de cada estacio i les que I' esmentada estacio rebria, tenint en
compte la seva durada, si el total de la precipitacié anual estigués igualment repartit entre
totes les estacions de I' any:

P= 365
CPRE = —x—

P n
E

on:
PE = precipitacié de la estacié (mm)
P = precipitaci6 total anual (mm)
ng = numero de dies de la estacio

S’obtenen els segients valors de C.P.R.E.:

on:

Coeficient pluviometric relatiu estacional (C.P.R.E.)

Primavera Estiu Tardor Hivern

0,94 0,62 1,44 1,02

- Index de continentalitat pluvial mitjana (C )

Es troba segons la formula de COUTAGNE

P
C = 0,98 5%
PGF

Psc = precipitacio dels 6 mesos més calids (mm)
Psr = precipitacio dels 6 mesos més freds (mm)

Resultats:

c=1,00

En funcié dels valors de C, COUTAGNE defineix els régims pluviometrics seglients:

Continental C>1,75
Semicontinental 1,75=>C > 1,00
No continental C <1,00

Aquests valors caracteritzen la pluviometria de la zona de projecte, destacant les targetes
plujoses, enfront dels estius més secs.

Per la qual cosa el regim pluviomeétric a l'estacié considerada es defineix com a "no

continental™.

b) Tndexs termopluviometrics

L'index termopluviométric (1) de DANTIN-REVENGA expressa l'aridesa d'una

determinada zona mitjancant la férmula seglent:

essent:

t = temperatura mitja anual (°C)
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P = Precipitacié mitja anual (mm)

La designacio dada per DANTIN-REVENGA per a definir la aridesa és la seguent:

lentre0 -2 = zona humida
lentre2 -3 = zona semiarida
lentre3—6 = zona arida

| majorde 6 = zona subdesertica

El resultat obtingut és el seglent.
1=2,43

la qual cosa significa que la zona seria "semiarida" segons aquest index termopluviometric de
Dantin-Revenga

c) Indexs ombrotérmics

S'han considerat els segients indexs ombrotermics:

index de sequera estival
index d'aridesa
Quocient pluviotérmic

Mitjancant aquests indexs es pot representar el diagrama ombrotérmic de Gaussen que relaciona
la precipitacio (mm), amb la temperatura mitjana (°C) multiplicada per dos, diferenciant aixi els
mesos secs (P < 2T) dels mesos humits (P > 2T). Per mitja d' aquest diagrama, es defineixen
els mesos de sequera, aixi com la seva intensitat, que esta relacionada amb la superficie que
existeix entre les dues corbes, reflectint aixi mateix aquest diagrama el repartiment estacional
de les precipitacions.

En el diagrama ombrotérmic corresponent a |' estacié de Peralada que a continuacié s' adjunta,
es pot observar que predomina el periode humit durant la major part de I' any, excepte en els
mesos de juliol i agost, mesos en els quals es produeix sequera.

T1°C)

35

30

25

20

15

10

DIAGRAMA OMBROTERMICO
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=
==
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Index de sequera estival t = temperatura mitja mensual (°C)

Martone, defineix I' aridesa tant anual com mensual quan ambdds indexs adquireixen

Es pot obtenir aquest index segons dues féormules diferents: valors inferiors a 20.

GIACOBBE PHILIPPIS
P. / tu P/ T S' obtenen els resultats seglents:
e [ e [
essent: Index de aridesa mensual (i)
Pe = precipitacié estival (mm) Estiu: 99,8 mm Gen. | Feb. | Mar. | Abr. | May. | Jun. | Jul. | Ago. | Sep. | Oct. | Nov. | Des. |Med.
tMc = temperatura mitja de les maximes del
L Lo 36,9 | 29,2 19,7 |31,1|232|17,5| 59 | 13,1 | 27,7 | 45,3 | 32,5 | 38,8 [ 25,1
mes més calid (°C) Juliol i agost: 30,3°C

Tc = temperatura mitja del mes més calid (°C) Juliol 2410cC Segons aquests resultats, no hi ha aridesa anual ja que per a l'estaci6 meteorologica de

Peralada el valor de "la" és 25,1 (superior a 20). Pel que fa a I'index d'aridesa mensual,
tan sols hi ha aridesa en els mesos de marg, juny, juliol i agost, ja que el valor de "ia" en

Els resultats obtinguts per a I'’estacié meteorologica en estudi, sén els segients: L. .
aguests mesos és inferior a 20.

Index de sequera estival
P / tue 3,29 d) Index de evaporativitat

Pe / T¢ 4,14

Aquests indexs es basen en el fenomen de I' evaporacio, i estan orientats a resoldre problemes
practics per a fins hidrologics i agricoles, com ara la determinaci6 de les pérdues dels
embassaments per evaporitzacié o les necessitats de reg dels cultius.

La classificacié d' una determinada estacié meteorologica en funcié dels valors de I' index
de sequera estival son els segients:

Index de sequera Interval Classificacio
GIACOBBE <5 sequera - Evapotranspiracio potencial (ETP)
PHILIPPS <7 sequera
Es denomina aixi a la maxima quantitat d' aigua capa¢ de ser perduda en forma de vapor sota
En base a aix0, a la zona d' estudi es produeix sequera en I' época estival unes condicions climatologiques donades i en un periode determinat, per una extensié de sol
cobert totalment de vegetacio i permanentment impregnat d' aigua. Es a dir, és la suma de
Index de aridesa les quantitats d' aigua evaporada pel sol i transpirada per les plantes en el suposit que el

terreny no estigui mai mancat d' aigua.

Ve definit per la formula de MARTONE, que expressa l'index d'aridesa tant a nivell anual

(1a) com mensual, (ia), segons les expressions: Hi ha un gran nombre de metodes per al calcul de I'ETP, sent els més usats els de
THORNTHWAITE, BLANEY i CRIDDLE, TURC i PENMAN, pero el métode més fiable i que millor
p s'ajusta a la realitat és el méetode hibrid (Penman - Blaney i Criddle), que ve definit per
la = T+ 10 I'expressi6 segient:
12p ETP =K (0,457 t + 8,13)
2 t+10
on:
on: t=  temperatura mitja (°C)
L K = coeficient empiric de consum per a el periode vegetatiu, el valor de la qual varia en
P = precipitacié mitja anual (mm) ., . ., e .
T _ temperatura mitja anual (°C) funcié de la localitzacié geografica de la zona considerada.
p = precipitacié mitja mensual (mm)
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Aquest coeficient s'ha obtingut de la publicacié "Mapa de Séries de Vegetacio d'Espanya”, de
S. Rivas-Martinez, on s'estableix el valor de K per a les diferents provincies. En aquest cas
concret, els valors de Koeti per a la provincia de Girona, son els segients:

Coeficient empiric mensual (K)

Gen. | Feb. | Mar. | Abr. | May. | Jun. Jul. | Ago. | Sep. | Oct. | Nov. | Des.

099 | 1,83 | 3,47 | 5,09 | 6,98 | 7,03 | 765 | 6,53 | 405 | 2,58 | 1,11 | 0,72

Aplicando la férmula E = K (0,457 t + 8,13), los valores mensuales y anual de
evapotranspiracion que se obtienen son los siguientes:

Evapotranspiracion potencial (mm)
Gen. | Feb. | Mar. | Abr. | May. | Jun. | Jul. | Ago. | Sep. | Oct. | Nov. | Des. | Any

11,6 | 22,3 | 47,1 | 73,7 |113,5|125,9|146,8|125,0| 71,1 | 40,5 | 14,9 | 8,7 |801,1

Balanc hidric

En base a les dades mensuals de precipitacions, aixi com a |I' ETP mensual, es pot definir les
disponibilitats hidriques i els mesos en els quals es produeix excés o deéficit de precipitacions.

En sols amb bona capacitat de retencid, en el calcul s'ha de tenir en compte que si hi ha
excedent d'aigua en un mes determinat, es pot transferir aquest excedent al proper i seglient
mes, augmentant aixi la seva disponibilitat hidrica, perdo prenent com a limit maxim d'aquesta
transferéncia la quantitat de 100 mm (valor que segons Thornthwaite i Matter, és el limit de
la reserva d' aigua util en el sol).

Quan la precipitacié és superior a l'evapotranspiracié (P>ETP), es produeix excés d'aigua,
que inicialment s'acumula al sol i la vegetacié pot utilitzar-lo. Posteriorment, en el primer mes
en qué la P<ETP (que sol ser a finals de primavera o principis d'estiu) tot i que en teoria
s'hauria de produir deéficit d'aigua al sol, no passa aixi ja que la vegetacio utilitza encara
I'aigua acumulada al mateix.

En els mesos seguents, el sol no té aigua i es produeix déficit, perd un cop transcorregut el
periode sec, amb les pluges, el sol es recarrega d' humitat, i quan I' evapotranspiracié real
torna a igualar-se amb la potencial, hi torna a haver excés d' aigua.

A continuacié es reflecteixen els valors sobre disponibilitats d' aigua, excés i déficit de
precipitacid per a I' estacidé meteorologica considerada:

Disponibilitats hidriques

Var. |Gen. | Feb. | Mar. | Abr. |May. | Jun. | Jul. | Ago. | Sep. | Oct. | Nov. | Des. | Any

P 54,8 |146,0| 36,0 | 61,9 | 53,7 | 45,8 | 16,8 | 37,2 | 70,6 |100,5| 58,5 | 59,8 | 641,6
ETP | 11,6 | 22,3 | 47,1 | 73,7 |113,5/125,9|146,8({125,0| 71,1 | 40,5 | 14,9 | 8,7 | 801,1
D (154,8/146,0(136,0|150,8/130,8| 63,1 | 16,8 | 37,2 | 70,6 |100,5|118,5|159,8(1284,9

43,2 | 23,7 3,6 | 51,1 |121,6
d 62,8 |1130,0| 81,8 | 0,5 281,1
d.a. 62,8 |192,8|280,6|281,1
on:
P = precipitacio (mm)
ETP = evapotranspiracié potencial (mm)
D = disponibilitat hidrica (mm)
S = excés de precipitacié (mm)
d = déficit de precipitacid6 (mm)
d.a. = déficit acumulat (mm)

Gener i febrer: En aquests mesos, la precipitacid supera l'evapotranspiracié potencial
(P=ETP), la qual cosa indica que hi haura disponibilitats d'aigua al sol.

El valor de D sera el de I'aigua de pluja que cau en cada mes considerat més el sobrant
del mes anterior (D n = D n-1 + P n -ETP n-1) més els 100 mm de reserva d'aigua
existents en el sol (ja que segons el model de Thornthwaite i Matter, es parteix de la
premissa que el maxim coeficient de retencié del sol és de 100 mm). A partir d' aquesta
xifra, se suposa que tota I' aportacio extra d' aigua flueix per escorrentia.

Es produeix excés de precipitacio (s) en els dos mesos considerats.

Marg, abril i maig: En aquests mesos la precipitacié és menor que l'evapotranspiracio
(P<ETP), després en teoria, s'hauria de produir deéficit d'aigua, perd aixd no succeeix ja
que el sol es troba carregat d'aigua de les precipitacions dels mesos anteriors i les plantes
poden desenvolupar-se correctament perqué existeix una utilitzacié d'aquesta aigua del
sol.

Al marg, el valor de D sera el de I' aigua de pluja que caigui en aquest mes més els 100
mm de reserva d' aigua existents en el sol. A I' abril i maig, el valor de D sera el de I'
aigua de pluja que caigui en cada mes considerat més el sobrant del mes anterior.

Juny: En aquest mes, igual que en els mesos anteriors, la precipitacié és menor que
I'evapotranspiracio, i les disponibilitats hidriques seran la suma de l'aigua no utilitzada el
mes anterior (D - ETP) més la quantitat d'aigua de pluja que caigui el mes de juny.
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En ser el valor d'ETP superior al de D, hi haura deéficit d'aigua, que sera la diferéncia entre
I'ETPilaD (d = ETP - D)

Juliol, agost i setembre: En aquests mesos les Uniques disponibilitats d'aigua en el sol sén
les de la pluja que cau, per tant, D = P. Igual que el mes de juny, en ser el valor de I'ETP
superior al de D, hi haura déficit d'aigua (d).

El déficit d'aigua, igual que el mes anterior, sera ETP - D, i el déficit acumulat sera el del
mes anterior més el déficit que es produeix en cada mes considerat.

Octubre: En aquest mes les uniques disponibilitats d' aigua en el sol sén les de la pluja
que cau, per tant, D = P, perd en aquest mes, en ser P major que |I' ETP, ja no existeix
déficit d' aigua.

Novembre i desembre: En aquests mesos augmenten les disponibilitats d' aigua ja que
les precipitacions van augmentant i I' evapotranspiracié disminuint.

Les disponibilitats hidriques seran el valor de la disponibilitat d' aigua del mes anterior
menys |I' evapotranspiracié, més el valor de la precipitacié que caigui en aquest mes.

Es produeix excés de precipitacio (s) en tots dos mesos.
e) Indexs hidrics

Els indexs hidrics tenen un rellevant significat, tant climatoldgic com hidrologic, ja que la seva
determinacié es fonamenta en la consideracidé simultania de les quantitats de precipitacié i d'
evaporacio.

Els indexs hidrics més utilitzats sé6n els de THORNTHWAITE:

index de humitat (In)
index de aridesa (l.)
index hidric anual (Ina)

- Index de humitat (1)

l, =100>

on:

S = excés hidric anual

N = necessitats d’aigua anual (ETP)
S’obté:
Ih = 15,18
- Index d’aridesa (1)
l, = 100%
on:
d = déficit hidric anual
N = necessitats d’aigua anual (ETP)
S’obté:
l. = 35,09

- Index hidric anual (Iha)
Iha = Ih - 0,6 Ia

El coeficient 0,6 s' aplica per tal de donar major pes a lh, ja que el sol tendeix a retenir part
de la humitat acumulada durant els mesos en qué la precipitacié és superior a I
evapotranspiracio, per ser utilitzada per la vegetacié durant els mesos d' aridesa.

S’obté:
lha = -5,87

La qual cosa indica que en funcié d'aquest index, el tipus de clima es classifica com a "sec
subhumid" en estar compreés el valor Iha entre 0 i -20, tal com s'observa en I'apartat segient.

3.3.2.2 Classificacions climatiques

Les classificacions climatiques tenen com a objecte establir tipus climatics (conjunts homogenis
de condicions climatiques), amb els quals definir regions climatiques, basant-se per a aixd en
els caracters basics del clima: temperatura, humitat, precipitacidé, etc., aixi com en
I'evapotranspiracio i en els indexs climatics que anteriorment s'han reflectit.
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A continuacié, es detallen els tres sistemes o classificacions més utilitzats i fiables: Valor ETP (mm) Tipo Simbolo
THORNTHWAITE, ALLUE i PAPADAKIS. 142-285 Tundra D’
<142 Glacial E’

a) Classificacio6 climatica de THORNTHWAITE

La classificacié de Thornthwaite es basa en quatre indexs: index d'humitat (Ih), index d'aridesa
(1a), index hidric anual (Iha) i I'index de concentracié estival de I'eficacia térmica (C).

Variacio estacional de la humitat

Es dona en funci6 dels indexs de aridesa (la) i d’humitat (1h)

. . . . . Per a climes humits (Iha =>0) Per a climes secs (Iha <O)
Segons els valors d' Ih, la, lha, Cil' ETP anual i estival, THORNTHWAITE estableix els segients
. . . Valor I, Deficit d’aigua Simbol Valor I, Excés d’aigua Simbol
tipus de climes:
0-16,7 Petit o ningun r 0-10 Petit o ningun d
16,7-33,3 Moderat en estiu S 10-20 Moderat en estiu S
16,7-33,3 Moderat en hivern w 10-20 Moderat en hivern w
>33,3 Gran en estiu So >20 Gran en estiu S2
>33,3 Gran en hivern Wo >20 Gran en hivern Wo

Regions d’Humitat

Es dona en base al index hidric anual (lna)

Contrast Térmic

Es dona en funcié de la concentracié estival de I'eficacia térmica C.

Valor Ina Tipus Simbol
Valor C Simbol
>100 Perhumit A
<48,0 A
80-100 Humit 1V B4
48,0-51,9 ba’
60-80 Humit 111 Bs
51,9-56,3 bs’
40-60 Humit 11 B2
56,3-61,6 b2’
20-40 Humit | B1
61,6-68,0 by’
20-0 Subhumit (o
68,0-76,3 c2’
0a-20 Sec subhumit Ci
76,3-88,0 c1’
-20 a -40 Semiarid D
>88,0 d
-40 a -60 arid E
. o Dels quatre indexs en qué es basa la classificacido de Thornthwaite, els 3 primers es van reflectir
Regions Termiques \ ' o . . )
en |I' apartat d' indexs hidrics, essent els valors obtinguts els seglients:
Es donen en funci6 de la E.T.P. anual. I, = 15.18
Valor ETP (mm) Tipo Simbolo
>1140 Megatérmic A la = 35,09
997-1140 Mesotermic 1V B4’
—— lha = -5,87
855-997 Mesotermic 111 B3’
712-855 Mesotermic 11 By’ . . . L
2 Pel que respecta al quart dels indexs citats, (C) s’obté segons la relacio:
570-712 Mesotermic | By’
427-570 Microtérmic 11 C2 ETP estival
= 3/,3/,3/,3/,3/43
285-427 Microtérmic | Cy c Ya¥a¥a¥4%a%2 X 100
ETP anual
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essent els resultats obtinguts els seguents:

C = 49,66

En funcidé d' aquests valors, la classificacié climatica de la zona de projecte, és la seguent:-
Regions d’humitat. En base al index hidric anual (-5,89):

Regions d’humitat

Iha Tipus Simbol

0a-20 Sec subhumit Ci1

- Regions térmiques. En base a la ETP anual (801,1):

Regions termiques

ETP (mm) Tipo Simbol

Entre 712 - 855

Mesotermic 11 B2’

- Variacio estacional de la humitat. En base als indexs d’aridesa i humitat (15,18):

Variacio estacional de la humitat

In Excés d’aigua Simbol

Entre 10 i 20

Moderat en hivern w

- Contrast térmic. En base a la concentracio estival de I' eficacia térmica (49,66):

Contrast térmic
C Simbol
Entre 48,0 y 51,9 bs'

Com a conclusio, el tipus climatic, segons la classificacié de Thornthwaite és el seglient: clima
Sec subhumit, Mesotérmic Il, amb excés d'aigua moderat a I'hivern (C1, B2', w, b4")

b) Classificacio climatica de ALLUE

La classificacio climatica d'Allue estableix una série de subregions fitoclimatiques, definides
pels segients factors:

tf:  temperatura mitja del mes més fred
(nivells utilitzats: 6 y 10 °C; considera < 6°C signe de gelada segura)
P: precipitacié anual
(nivells utilitzats: 750, 650, 500, 350, 300 mm)
Pe: precipitaci6 estival
(nivell utilitzat: <> 6 mm/mes)
h: altitud
(nivell utilitzat, <=>1500 m)

i: index d’aridesa segons Gaussen
(nimero de mesos en que P < 2t; nivells utilitzats: 8, 5,3y 1)
c: intensitat de la sequedat
(nivell utilitzat: <> 0,5)
Essent les subregions fitoclimatiques establertes en la classificacid climatica d' Allue les

seguents:
Mediterrania semiarida moderadament calida: Ve
Mediterrania subhumida de tendencia atlantica: v (V)
Mediterrania subhumida de tendéncia centreeuropea: v (V)
Atlantic europeu: V (V1)
Centreeuropeu : VI
Alta muntanya: X

definides per:

Subregions Fitoclimatiques. Classificacié de Allue
index Ve IV(V) IV(V1) V(VI) VI X
| >1 >1 >1 -- -- --
P <500-650 >750 >650 -- -- --
te <6 >6 <6 >6 <6 --
H -- -- -- -- -- >1500

En base als valors de i, P, tf, h obtinguts a I' estacié meteorologica de Peralada i a I' indicat a la
taula precedent, la zona quedaria englobada dins la subregié V6 Mediterrania semiarida
moderadament calida.

c) Classificacio climatica de PAPADAKIS

La classificacido de Papadakis caracteritza el clima des d' un punt de vista agroecologic i utilitza
preferentment valors extrems de temperatures, els quals solen ser més decisius a |I' hora de
definir i delimitar zones aptes per a determinats cultius, que els valors mitjans emprats en la
majoria de les classificacions climatiques.

Aquesta classificacié defineix un tipus d' hivern i un tipus d' estiu, en base als quals s' obté el
regim térmic. D' altra banda, en funcié de les precipitacions i el balan¢ d' aigua del sol, s' obté
el régim hidric. Les unitats climatiques o el tipus climatic es defineixen a partir del regim termic
i del régim hidric:
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[ Tipo de invierno

Régimen térmico

Tipo climatico ]

[ Tipo de verano ]/ T T
[ Régimen hidrico

Per a I' establiment de la classificacié agroclimatica de J. Papadakis, s' han consultat dues fonts
documentals:

Caracteritzacié agroclimatica de la provincia de Girona, del Ministeri d' Agricultura,
Pesca i Alimentacio.
Sistema d'Informacié Agraria (SIGA) del Ministeri per a la Transicié Ecologica.

La publicacié Caracteritzacié Agroclimatica de la provincia de Girona utilitza com a base 20
estacions completes o termopluviometriques (TP) i 21 estacions pluviomeétriques (P) de la
provincia de Girona. El periode basic utilitzat és el constituit pels anys 1940 a 1980. Al final del
present apartat s' inclou un mapa on es reflecteix la classificacio climatica de la zona de projecte
segons |I' esmentada publicacié.

El Sistema d'Informacié Geografic Agrari (SIGA) empra dades termomeétriques de 1.803
estacions i dades pluviomeétriques de 4.189 estacions de tot el territori nacional, en el periode
compres entre els anys 1960 i 1996.

Els resultats en cadascun dels dos casos exposats, son els seguents:

. . Caracteritzacido agra climatica de | Sistema de Informacio

Variable climatica . . < .
la provincia de Girona Geografic Agrari (SIGA)

Tipus de hivern Avena calida (Av) Citrus (Ci)
Tipus d’estiu Oryza (O) Oryza (O)
Régimen termic Continental calid (CO/TE) Maritim calid (MA)
Régimen de humitat Mediterrani humit (ME) Mediterrani humit (ME)
Tipus climatic Mediterrani continental temperat Mediterrani maritim

S' observa com existeixen algunes discrepancies pel que fa al tipus d' hivern, el regim térmic i
el tipus climatic. Aquesta discrepancia podria venir motivada per la diferéncia de les dades de
partida en les quals s' ha basat cadascuna d' aquestes fonts, ja que tal com s' ha indicat
anteriorment, en el primer dels casos, es consideren les dades registrades entre els anys 1940
a 1980, mentre que en el segon dels casos es considera el periode compreés entre els anys 1960
i 1996.

Aixi mateix, per a I' obtencié de la classificacié agroclimatica de J. Papadakis, s' ha realitzat el
calcul de les diferents variables agroclimatiques, en base a les dades registrades a I' estaci6
meteorologica de Peralada entre els anys 1986 i 2007, utilitzades per a la definicid de la
climatologia de I' ambit d' actuacié.

Els resultats obtinguts es reflecteixen seguidament:
a) Calcul del regim térmic

Tipus de hivern
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El tipus de hivern es defineix en base a les dades de:

Temperatura mitja de las minimes absolutes del mes més fred.
Temperatura mitja de las minimes del mes més fred.
Temperatura mitja de las maximes del mes més fred.

J. Papadakis defineix els tipus de hivern reflectits en la taula segluent

TIPUS DE HIVERN
Ta, . mitja  de les T2 mitja de les | T2 mitja de Iles
. minimes  absolutes e B .

Hivern del mes més fred minimes del mes més | maximes del mes

fred(°C) mes fred (°C)
)

Ecuatorial (Ec) >7 >18

Tropical

calid (Tp) >7 13 a 18 >21

mig (tP) >7 8a 13 >21

fresc (tp) >7 <21

Citrus

tropical (Ct) -2,5a7 >8 >21

citrus (Ci) -2,5a7 10a 21

Avena

Calida (Av) -10a -2,5 >-4 >10

Fresca (av) >-10 5a10

Triticum

avena-blat (Tv) -29 a -10 >5

calid (Ti) >-29 Oab5

fresc (ti) >-20 <0

Primavera

calida (Pr) < -29 >-17,8

fresca (pr) < -29 >-17,8

En el cas concret de l'estacid6 meteorologica en estudi, el mes més fred és el mes de gener amb
una temperatura mitjana de 7,8°C, una temperatura mitjana de les minimes absolutes de -
2,4°C, una temperatura mitjana de les minimes de 3,2°C, i una temperatura mitjana de les

maximes del mes més fred de 12,5°C.

Ta
Estacio

minimes

mitja de las

T2 mitja de las
minimes del mes

maximes

T2 mitja de las

del | Tipus

meteorologica | absolutes del mes . mes més fred | de hivern
, meés fred (°C)
meés fred (°C) (G(®))
Peralada -2,4°C 3,2 12,5 Citrus (Ci)

En base a aquestes dades i segons els parametres exposats a la taula de Tipus d'Hiverns de J.

Papadakis, es dedueix que a la zona es dona un hivern tipus Citrus (Ci).

Tipus d’estiu

El tipus d'estiu defineix la calor estival, per a la qual cosa, es consideren els parametres

seguents:

Estacio lliure de gelades en mesos, bé la minima, la disponible o la mitjana (régim de
gelades segons J. Papadakis):

- Estacid lliure de gelades minima. Comprén aquells mesos en qué la mitjana de
les temperatures minimes absolutes és superior o igual a 7°C.

- Estacio lliure de gelades disponible. Compren aquells mesos en qué la mitjana
de les temperatures minimes absolutes és superior o igual a 2°C.

- Estacio lliure de gelades mitjana. Compren aquells mesos en qué la mitjana de
les temperatures minimes absolutes és superior a 0°C.

Mitjana de les temperatures mitjanes de maximes dels 2, 4 o 6 mesos més calids.

Mitjana de les maximes del mes més calid.

Mitjana de les minimes del mes més calid.

Mitjana de la mitjana de les minimes dels dos mesos més calids.

J. Papadakis defineix els seguents tipus d’estiu:

TIPUS D’ESTIU
Duraci6 de la Mitja de la . Mitja de Mitja de las
estacio lliure de mitja de les M!tj_a de les les mitges de les
: P L. minimes del L. o
Estiu gelades (minima maximes de mes més minimes minimes des
disponible o los n mesos calid del mes dos mesos
mitjana) en mesos més calids més calid més calids
Gossypium (algoddén)
meés calid (G) minima>4,5 >25°n =6 >33,5°
menys calid (g) minima>4,5 > 25°n =6 <33,5° <20°
Cafeto (C) Minima 12 >21°n =6 <20°
Oryza
arroz (O) Minima > 4 21 a 25° n=6
Blat(M)
Disponible > 4,5 >21° n=6
Triticun
mas calido (T) Disponible >4,5 <21° n=6
>17° n=4
menos célido (t) Disponible 2,5 a 4,5 >17°n =4
Polar calid
Taiga (P) Disponible >2,5 >10° n=4 50
Polar fred
Tundra (P) Disponible >2,5 >6° n=2
Frigido
Desertic subglacial (F) <6° n=2 >0°
Helada permanent (f) <Q0°
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TIPUS D’ESTIU
Duracio de 1a Miadela | o Mitjade | Mitja de Ias EQUIVALENCIA DELS REGIMS DE TEMPERATURA AMB ELS TIPUS DE HIVERN I ESTIU
estacio lliure de mitja de les I J_a e ies les mitges de les
- . .- minimes del . o
Estiu gelades (minima maximes de mes més minimes minimes des Régim térmic Tipo de invierno Tipo de verano
disponible o los n mesos calid del mes dos mesos
mitjana) en mesos | més calids ! més calid més calids tR (calid amb hivern fresc) tP G.g
. . tr (fresc) tp 0,9
Andino-alpino
Terra templada
Tt (terra templada) Tp. tP, tp c
: : i : o _
Alpino baix (A) disponible< 2,5 >10° n =4 tt (terra templada fresca) tp T
Terra freda
Alpino alto (a) media> 1 TF (terra freda baixa) (1) Ct 6 més frio G
Tf (terra freda mitja) (1) Ci o més frio o, M
media < 1 >10° n=4 tf (terra freda alta) (1) Ci 6 més frio T, t
Andino
A l'estacié meteorologica de Peralada, la durada mitjana del periode lliure de gelades minim és An (blajo) @) T? ‘? m?s suau A
de 4 mesos (juny, juliol, agost, setembre) i la durada del periode lliure de gelades disponible és an (a t.o) @) . T! ? m?S suau A
. L. - . . aP (taiga andina) (1) Ti 6 més suau P
de 8 mesos (abril, maig, juny, juliol, agost, setembre, octubre i novembre); la mitjana de les . S
o . . . o o ap (tundra andina) (1) Ti 6 més suau P
temperatures mitjanes de les maximes dels 6 mesos més calids (maig, juny, juliol, agost, aP (desierto subglacial andino) (1) Ti 6 més suau p
setembre, octubre)és de 26,5°C; la temperatura mitjana de les maximes del mes més calid Subtropical
(juliol, agost) és de 30,3°C; i la temperatura mitjana de les minimes del mes més calid és de Ts (semitropical) Ct G, g
18,0°C. SU (Subtropical calid) Ci, Av G
Su (subtropical semicalid) (2) Ci g
Mitja de la Mitja de Maritimo
Durada de la mitja de Mitja de Mitja de | las mitges Mm (supermaritim) (3) Ci T
estacio lliure de les les les de les ti ali i
Estacio ebrades (minima | maximes minimes | minimes | minimes Tipus " (mar'lt'lm D@ . oM
meteorologica 9. : n d’estiu Ma (maritim fresc) (3) Av T
disponible o mitja) | de los n del mes del mes dels dos ma (Maritim fred) (3) (4) Av, Ti P
en mesos mesos més | més calid | més calid mesos mp (tundra maritima) (3) Ti P
calids mes calids mF (desert subglacial maritim) (3) Ti P
Peralada Minima 4 mesos 26,5 30,3 18 Blat (M) Templado
Disponible 8 mesos TE (calid) (TE1, TE2) Tv, av, Av M, O
. , . L . . Te (fresc) Ti, Ti T
Mitjancant I'estudi dels parametres exposats anteriorment, es dedueix que a la zona es dona un te (fred) Ti Ti t
estiu tipus Blat de moro (M).b) Régimen térmico. Pampeano-Patagoniano
PA (pampeano) (3), (5) Av M
Per combinacié dels tipus d' hivern i estiu, es pot definir el Régim Térmic que caracteritza una Pa (patagoniano) (3) Tv, av, Av T
determinada zona. P2 (patagoniano frio) (3), (6) P
Continental
CO (calid) (7) Av 0 mas frio g, G
EQUIVALENCIA DELS REGIMS DE TEMPERATURA AMB ELS TIPUS DE HIVERN | ESTIU Co (semicalid) Ti 6 mas frio M, O
co (fred) Pr, Pr t
Réegim térmic Tipo de invierno Tipo de verano Polar -
Equatorial EZ (:aig;) II 2 m?s ;rej E
EQ (calid) Ec (tundra) _ 1O mes ire
s Fr (desertic subglacial) Ti 6 més fred F
Eq (semicalid) Ec g L
- fr (gel permanent) Ti 6 més fred f
Tropical Albino
TR (calid) o G N pb > s I R
Tr (semicalid) Tp G (bajo) (3) r, Ti, ti
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.
().
3.

4.
-
(6)-
2

EQUIVALENCIA DELS REGIMS DE TEMPERATURA AMB ELS TIPUS DE HIVERN I ESTIU

Réegim térmic Tipo de invierno Tipo de verano

al (alto) (3) Pr, Ti, ti a
El mes con la evapotranspiracid més elevada es anterior o es el del solstici d’estiu

No pot ser TF

El mes amb la evapotranspiracié potencial més elevada es posterior al solstici d’estiu i el réegim de
humitat no es monzonic.

Estacio lliure de gebrades disponible > 2,5 meses

Media de las maximes de los sis mesos més calids > 25°

Estacio lliure de gebrades disponible < 2,5 meses.

No s’inclou la combinacié de hivern A amb estiu G

Atés que a l'estacié en estudi I'hivern és tipus Citrus (Ci) i I'estiu tipus Blat de moro (M), segons
s'observa a la taula precedent, el regim termic és Maritim calid (MA).c)

Calcul del regim de humitat

Per al calcul del régim d'humitat, la classificacié de J. Papadakis la defineix mitjancant un balang
hidric entre Precipitacié (P) i Evapotranspiracio (ETP), el qual caracteritza la humitat o sequia de
cada mes o de I'any a través de I'index d'Humitat (Ih), que és el quocient entre ambdos valors,

Pi

ETP, i a través de la pluja de rentat (Ln).

index de humitat anual (Ina):

— anual

ETP

anual
Resultats:

Iha = 0,80

index de humitat mensual (Inm):

— I:’mensual

|
hmm T ETp

mensual

on, si:

Ihm > 1 : mes humit
Irm 0,5-1 > mes intermig
Irm < 0,5 > mes sec

Els resultats obteninguts son els seguents:

Index de humitat mensual (1nm)
Gen. | Feb. | Mar. | Abr. | May. | Jun. | Jul. | Ago. | Sep. | Oct. | Nov. | Des.
4,72 | 2,06 | 0,76 | 0,84 | 0,51 | 0,36 | 0,11 | 0,30 | 0,99 | 2,48 | 3,93 | 6,87

Els resultats reflectits indiquen l'existencia de 5 mesos humits (gener, febrer, octubre,
novembre i desembre); 4 mesos intermedis (marg, abril, maig i setembre) i 3 mesos secs
(juny, juliol i agost).

Pluja de rentat (Ln):

Les diferencies entre la precipitacié mensual (P) i I'evapotranspiracio potencial (ETP) en
els mesos humits, defineixen I'index de rentat del sol:

Ln = 3*?,=1 (Pm-ETPm), cuando Pm > ETPm (estaci6 humida).

En aquest cas, els mesos en que la precipitacié (P) és superior a I'evapotranspiracio
potencial (ETP), és a dir els mesos humits, correspon als mesos de gener, febrer, octubre,
novembre i desembre.

P meses humedos= 229,6 mm

ETP meses himedos = 104,0 mm
Ln= 125,6

Lnh =125,6 < 0,20.ETP = 160,6

D'acord amb aquests criteris, la zona estudiada es classifica com a Mediterrania seca
(Me), ja que es compleix en aquest cas:

Ln < 20% de la ETP anual, y/o lh,< 0,88.

Atés que el valor d'lha esta compreés entre 0,22 i 0,88, i que l'aigua de rentat (Ln) és inferior al
20% de I'ETP, segons es pot observar en la taula segient, el régim d'humitat, segons la
classificacié agroclimatica de J. Papadakis és Mediterrani sec (Me).

REGIONS DE HUMITAT

Regims fonamentals Definicioé

Hu, Hu (Humida) No hi ha cap mes sec index d'humitat anual major d'1 Ln

(aigua de rentat) major del 20 % de I'ETP anual

ME, Me, me (Mediterrani) Ni humit ni deseértic; P hivernal major que P. Si l'estiu és G,

juliol haura de ser sec Latitud més gran que 20°, en cas
contrari, monzonic

Mo, Mo, mo (Monsonic) Ni humit ni desértic indexs d'humitat juliol-agost major que

abril-maig Juliol 0 agost hauran de ser humits si ho sén dos
mesos d'hivern En cas contrari, el regim és monzonic
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REGIONS DE HUMITAT

Regims fonamentals

Definicio

CLASSIFICACIO CLIMATICA

St (Estepari)

Ni mediterrani, ni monzonic, ni humit Primavera no seca (la
precipitacié combinada dels 3 mesos de primavera cobreix
més de la meitat de I'ETP corresponent) Latitud major de 20°,
en cas contrari el regim en monzonic

Unitat climatica

Régim de temperatura

régim de humitat

da, de, di, do (Desertic)

Tots els mesos amb temperatures de les maximes, majors de
15° s6n secs. Index anual d' humitat menor de 0,22

Si (Isohigro semiarid)

Massa sec per a estepari, massa humit per a desertic. Ni
mediterrani ni monzonic

Subdivisi6 de los regims humit 1 mediterrani

HU (sempre Tots els mesos s6n humits
Humits humit)
Hu (humit) Un o més mesos son intermedis
. Ln major que el 20% de I'ETP anual i/o index anual d'humitat
ME (humit) majorq °
major de 0,88
Ln menor que el 20% de I' ETP anual, index anual d' humitat
. . entre 0,22 i 0,88, en un o0 més mesos amb la mitjana de les
Mediterrani Me (sec) .. . . . . .
maximes > 15° ['aigua disponible (Pi + Ri-120) cobreix
completament I'ETP major de 0,88
Me Massa sec per a Me
(semiarido)

Subdivisi6 del regim monsonic

MO (humit) Ln major que el 20% de I'ETP anual i/o index d'humitat anual
major de 0,88
Mo (sec) Ln menor del 20% de I' ETP anual index d' humitat anual

entre 0,44 i 0,88

1. Tropical EQ, Eq, TR, Tr, tR, tr, Tt, tt HU, Hu, MO, Mo, mo
2. Terra freda TF, Tf, tf, An, an, aP, ap, aF HU, Hu, MO, Mo, mo
3. Desertic Qualsevol da, de, di, do
4. Subtropical Ts, SU, Su HU, Hu, MO, Mo, mo
5. Pampeano PA, Pa, pa, TE, MA, Ma, ma, | St, si, Mo, mo?
SU, Su
6. Mediterrani Qualsevol ME, Me, met
7. Continental humit CO, Co, co HU, Hu
8. Estepari CO, Co, co, Po, Te, te St, si, Mo, mo
9. Polar Po, po, Fr, fr, Al, al Qualsevol
11. Subdivisioé del Grupo 1 (Tropical)
Ecuatorial humit semicalid Eq HU, Hu, MO; indice de
humitat anual > 1’00
Tropical humit semicalid Tr HU, Hu, MO; indice de
humitat anual > 1’00
Ecuatorial tropical sec semicalid Eq, Tr MO, Mo; indice de
humitat anual < 1’00
Ecuatorial tropical calid EQ, TR MO, Mo
Ecuatorial tropical semiarid EQ, Eq, TR, Tr mo
Tropical fresc tr HU, Hu, MO, Mo
Terra templada humida Tt, tt HU, Hu, MO,
Terra templada seca Tt, tt Mo, mo
Tropical calid amb hivern frsco tR HU, Hu, MO, Mo, mo

111. Subdivisié del Grup 2 (Terra freda)

Mo (semiarid)

index anual d' humitat

Subdivisi6 del regim deseéertic

da (absolutament deseértic

Tots els mesos amb la mitjana de les maximes superior a
15°C tenen indexs d' humitat menors de 0,25 L' index d*
humitat és menor de 0,09

de (desert mediterrani)

No prou sec parada; la precipitacié d' hivern més gran que la
d' estiu.

di (desert isohigro)

Ni da, ni de, ni do

Do (desert monsonic)

No prou sec per a da; juliol i agost s6n menys secs que abril i
maig.

Terra freda semitropical TF, hivern Ct HU, Hu, MO, Mo, mo
Terra freda baixa TF; hivern Ci, Av HU, Hu, MO, Mo, mo
Terra freda mitja Tf HU, Hu, MO, Mo, mo
Terra freda alta tf HU, Hu, MO, Mo, mo
Andino bajo An HU, Hu, MO, Mo, mo
Andino alto an HU, Hu, MO, Mo, mo
Taiga andina aP HU, Hu

Tundra andina ap HU, Hu, MO, Mo, mo
Desert subglacial andino aF HU, Hu, MO, Mo, mo

1V. Subdivisiéon del Grupo 3 (Desierto)

d) Classificaci6 climatica

Segons el réegim térmic i el regim hidric definits anteriorment, el tipus climatic de la zona segons
els calculs realitzats amb les dades de I' estaci6 meteoroldgica de Peralada, és Mediterrani

maritim, segons es pot observar a la taula seglient.

CLASSIFICACIO CLIMATICA

Unitat climatica

Régim de temperatura régim de humitat

I. Grups principals

Desert tropical calid EQ, TR, tR da, de, di, do
Desert subtropical calid Ts, SU da, de, di, do
Desert tropical fresc Eq, Tr, tr da, de, di, do
Desert subtropical fresc Su, Ma, Mm da, de, di, do
Desert de terres altes de baixa | Tt, tt, TF, Tf da, do
latitud

Desert continental Tf, An, an da, de, di, do
Desert Pampeano CO, Co, co, te da, de, di, do
Desert patagoniano PA, TE da, de, di, do
Desert subglacial andino PA, pa da, de, di, do
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CLASSIFICACIO CLIMATICA

CLASSIFICACIO CLIMATICA Unitat climatica réegim de temperatura Régim de humitat

Unitat climatica ‘ régim de temperatura Régim de humitat Estepari fred co St
V. Subdivision del Grupo 4 (Subtropical) Estepari Temperat Te, Te St
Subtropical humit SuU, Su Hu, Hu Estepari polar Po, hivern Pr St
Subtropical monsonic SU, Su MO, Mo, mo, primavera Continental semiarid CO, Co, co, te, Po si

seca Continental monsonic sec CO, Co, co Mo, mo

Semitropical calid Ts, verano G HY, Hu, MO, Mo, mo IX. Subdivisi6 del Grupo 10 (Polar)
Semitropical semicalid Ts, verano g HU, Hu, MO, Mo, mo Taiga Po HU, Hu, MO, Mo, St con
Subtropical semimediterrani SuU, Su MO, Mo, primavera no seca hivern no pr
V1. Subdivisié del Grupo 5 (Pampeano) Tundra po qualsevol
Pampeano tipic PA St Desert subglacial Fr qualsevol
Pampeano de terres altes Pa St Gel permanent fr qualsevol
Pampeano subtropical SU, Su St Alpi Al, al qualsevol
Pampeano maritim TE, MA, Mm, Ma St
Peripampeano monsonic PA MO, mo
Peripampeano semiarid PA, TE, SU, Su si
Pradera patagoniana Pa, pa, ma St
Patagoniano semiarid Pa, pa, ma TE Mo, si
V1. Subdivisié del Grupo 6 (Mediterrani)
Mediterrani subtropical SU, Su ME, Me
Mediterrani maritim MA, Mm ME, Me
Mediterrani maritim fresc Ma ME
Mediterrani tropical tr ME, Me
Mediterrani temperat TE ME, Me
Mediterrani temperat fresc TE, te, Po, Pa, pa ME, Me
Mediterrani continental CO, Co, co ME, Me
Mediterrani semiarid subtropical SU, Su, Tr, tr, MA me
Mediterrani semiarid continental CO, Co, co, TE, te me
VI1I1. Subdivisié del Grupo 7 (Maritim)
Maritim calid MA, Mm HU, Hu
Maritim fresc Ma HU, Hu
Maritim fred ma HU, Hu
Maritim polar Mp, mF HU, Hu
Temperat calid TE HU, Hu
Temperat fresc Te HU, Hu
Temperat fred te HU, Hu
Patagoniano humit PA, pa HU, Hu
VI1I1. Subdivisié del Grupo 8 (Continental humit)
Continental calid CO HU, Hu, MO
Continental semicalid Co HU, Hu, MO
Continental fred co HU, Hu, MO
VI1I1I1. Subdivisié del Grupo 9 (Estepari)
Estepari calid CO St
Estepari semicalid Co St
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3.3.2.3 Diagrames Bioclimatics

Els diagrames bioclimatics intenten quantificar les relacions entre el clima i la vegetacid, establint
uns indexs sintétics que no son estrictament meteoroldgics, sind bioclimatics, anomenats
intensitats bioclimatiques: IBP (Intensitat Bioclimatica Potencial), IBR (Intensitat Bioclimatica
Real), IBL (Intensitat Bioclimatica Lliure), IBC (Intensitat Bioclimatica Condicionada) i IBS
(Intensitat Bioclimatica Seca), que es mesuren o expressen en unitats bioclimatiques (ubc).

Intensitat bioclimatica potencial (IBP). Es dona quan no hi ha restriccions hidriques. Es una
mesura de |I' activitat vegetativa maxima, Unicament en funcié de la temperatura, amb ple
aprofitament del sol i sense limitacions d' humitat ni d' altres factors.
t—75
5

IBP =

essent:

t = temperatura mitja mensual (°C)

Es considera per a la produccié forestal una temperatura minima de 7,5 ° C, considerant
aquest nivell com a "maxima activitat vegetativa estable". La disponibilitat hidrica (D) cobreix
les exigéncies minimes quan és superior a I'evapotranspiracio residual (e), és a dir D>e, i no
les cobreix en cas contrari, quan D < e.

Intensitat bioclimatica real (IBR). S' origina com a consequéncia de les disponibilitats
hidriques que realment proporciona un determinat clima.

Quan la disponibilitat d'aigua és més gran que l'evapotranspiracié potencial (D>E), I'excés
d'aigua cobreix I'evapotranspiracioé potencial i no hi ha restriccions d'aigua per a la planta, per
la qual cosa IBR = IBP.

Quan hi ha limitacié d'humitat (D<E), la transferéncia de I'IBP a I'IBR es fa a través del
coeficient de pluviositat, que és:

D—e
E—e

Cp=

Intensitat Bioclimatica lliure (IBL). Quan no hi ha limitacié hidrica (D > ETP; Cp > 1), la
produccié es veu limitada exclusivament per la temperatura; llavors aquesta intensitat
maxima (IBP) es correspon amb la produccio real i es denomina Intensitat Bioclimatica Lliure
(IBL). La Intensitat Bioclimatica Lliure (IBL) és una Intensitat Bioclimatica Real (IBR).

Quan hi ha limitacio hidrica (D<ETP, Cp < 1), la Intensitat Bioclimatica Lliure és:IBL = x. IBR

essent:

X = tant per un del mes en qué la compensacié de sequera es verifica, és a dir, tant per un
del mes en queé I' IBR és IBL.

Intensitat Bioclimatica Seca (IBS). Existeix en eépoques de sequera. Si la limitacié hidrica és
total (D < e; Cp < 0), no es cobreixen les necessitats minimes i es produeix la paralitzacio
vegetativa, sent la intensitat bioclimatica negativa, a la qual es denomina Intensitat
Bioclimatica Seca (IBS).

La condicid necessaria perqué es produeixi Intensitat Bioclimatica Seca és que Cp <0
IBS = Cp. IBP

essent:

Cp = coeficient de pluviositat; Cp = (D -e) / (ETP —¢)

Intensitat Bioclimatica Condicionada (IBC). Existeix després d' una época de sequera i es
produeix durant el temps seglient al de produir-se aportacions d' aigua al sol fins que es
compensa el desequilibri, és a dir, fins que s' assoleix la quantitat d' aigua suficient perqueé la
planta torni a aprofitar-la per a la seva activitat vegetativa. L'activitat vegetativa esta
condicionada a la sequera anterior, per la qual cosa la intensitat bioclimatica d'aquest periode
es denomina Intensitat Bioclimatica Condicionada (IBC). Es una IBR (Intensitat Bioclimatica
Real).

La condicié necessaria perqué es produeixi Intensitat Bioclimatica Condicionada és que Cp =
0.

IBC=(1-x).IBR

essent:

X = tant per un del mes en qué la compensacié de sequera es verifica, és a dir, tant per un
del mes en queé I' IBR és IBL.

Intensitat Bioclimatica Freda (IBF). Mesura el grau de paralitzacié vegetatiu per fred en un
clima determinat. A aquesta intensitat bioclimatica se I'anomena Intensitat Bioclimatica Freda
(IBF).
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Calcul de les intensitats bioclimatigues

Les intensitats bioclimatiques i el diagrama bioclimatic que s'inclouen en el present apartat han
obtingut seguint el procediment de Montero de Burgos i Gonzalez Rebollo, especificat en la

publicacié "Diagramas Bioclimaticos", de I'antic Institut Nacional per a la Conservacié de la
Natura, Madrid, 1973.

Aquest procediment es basa en la hipotesi de partida que I' activitat vegetativa maxima que pot
proporcionar un clima es mesura aproximadament per |I' area compresa entre la corba de
temperatures mitjanes mensuals i la recta corresponent a T = 7,5°C, ja que se suposa que I
activitat vegetativa a temperatures inferiors és nul-la 0 molt petita o desestimable.

Les variables utilitzades per al calcul de les intensitats bioclimatiques que es reflecteixen en
aquest apartat, son les seguents.

D: disponibilitats hidriques (mm)

ETP: evapotranspiracié potencial (mm)

P: precipitacié mitja mensual (mm)

t: temperatura mitja mensual (°C)

e: evapotranspiracio residual (mm). Es una ETP a savia parada, que es 1/5 de la ETP
Cd: Coeficient de disponibilitat hidrica, que indica el tant por un de la IBP que es realitza

Cd = D-e / E-e

Quan D (disponibilitat hidrica) coincideix amb P (precipitacid), Cd es converteix en
Cp (coeficient de pluviositat)

Cp: coeficient de pluviositat, que indica si un mes esta o no afectat per la sequera:
Si Cp> 1: no hi ha sequera
Si Cp es negatiu: hi ha sequera
0 = Cp < 1: hi ha un periode de subsequera.

Ss: déficit d’aigua o sequera
s=e-D

c: compensacio del deéficit o sequera
c=D-e

Q: superavit o sobrant disponible després de compensar la sequera
Q=c-s

X: tant por un del mes en que la compensacio de sequera se verifica, es a dir, tant por
un del mes en que la IBR es IBL.

En base a I'exposat, el calcul de les intensitats bioclimatiques per a la confeccié del diagrama
bioclimatic corresponent a I'estacié meteorologica de Peralada, es reflecteixen a la taula adjunta,

on s'observa que el mes de juliol (marcat en verd), I'evapotranspiracio residual (e) és superior
a l'evapotranspiracié potencial, per la qual cosa es produeix déficit d'aigua o sequera (s), el
valor del qual sera e-D, que sera compensada en els mesos posteriors, al llarg dels mesos d'agost
i setembre, mes aquest ultim on es completa la compensacio (3¢ > 25s).

El mes en qué es culmina o tanca la compensacid (mes de setembre), es calcula el superavit
(Q), que sera el sobrant disponible després de compensar la sequera. Amb aquest valor Q es
calcula el periode d'activitat vegetativa sense condicionaments de sequera, periode que en tant
per un de mes, es representa per x = Q / D-e

Var. Gen. | Feb. | Mar. | Abr. | May. | Jun. Jul. | Ago. | Sep. | Oct. | Nov. | Des.
t 7,8 8,9 11,9 | 139 | 17,8 | 21,4 | 24,1 | 24,1 | 20,6 | 16,6 | 11,6 8,5
P 54,8 | 46,0 | 36,0 | 61,9 | 53,7 | 458 | 16,8 | 37,2 | 70,6 | 100,5 | 58,5 | 59,8
E 11,6 | 22,3 47,1 73,7 | 113,5| 126 | 146,8 | 125 71,1 40,5 14,9 8,7
D 154,8 | 146,0 | 136,0 | 150,8 | 130,8 | 63,12 | 16,8 | 37,2 | 70,6 | 100,5 | 118,5 | 159,8
e 2,3 4,5 9,4 14,7 | 22,7 | 25,2 | 29,4 | 25,0 | 14,2 8,1 3,0 1,7
s=e-D 12,6
>s 12,6
c=D-e 12,2 56,4
2c 12,2 | 68,6

56,0
X 0,99

Un cop definit el déficit i la compensacid, es procedeix al calcul de les intensitats bioclimatiques
mitjancant les temperatures mitjanes i el coeficient de pluviositat (Cp = D-e/E-e):

Var. Gen.| Feb. | Mar. | Abr. | May. | Jun. Jul. Ago. | Sep. | Oct. | Nov. | Des.

t 7,8 8,9 11,9 13,9 17,8 | 21,4 | 241 24,1 | 20,6 16,6 11,6 8,5
Cp 16,43 7,93 | 3,36 | 2,31 1,19 | 0,38 | -0,11 | 0,12 | 0,99 2,85 | 9,69 | 22,71
t-7,5/5 [ 0,06 | 0,28 0,88 1,28 2,06 | 2,78 | 3,34 | 3,32 2,62 1,82 | 0,82 | 0,20

Segons s'observa, Cd és inferior a un (Cd< 1) en els mesos de juny a setembre ambdds inclosos
(marcats en color blau), després la intensitat bioclimatica que s'origina en aquests mesos es
calcula multiplicant per Cp el valor de t-7,5/5

A continuacié s'adjunta la taula amb les intensitats bioclimatiques calculades per a la zona
d'estudi, aixi com el diagrama bioclimatic corresponent.

Intensitats bioclimatiques

Var. | Gen. | Feb. | Mar. | Abr. | May. | Jun. | Jul. | Ago. | Sep. | Oct. | Nov. | Des. | Any

IBP | 0,06 | 0,28 | 0,88 | 1,28 | 2,06 | 2,78 | 3,34 | 3,32 | 2,62 | 1,82 | 0,82 | 0,20 | 19,46

IBL | 0,08 | 0,28 | 0,88 | 1,28 | 2,06 | 1,05 2,57 | 1,82 | 0,82 | 0,20 | 11,02
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Intensitats bioclimatiques DIAGRAMA BIOCLIMATICO
E.M.DE PERALADA

Var. | Gen. | Feb. | Mar. | Abr. | May. | Jun. | Jul. | Ago. | Sep. | Oct. | Nov. | Des. | Any

IBC 0,41 | 0,03 0,44
IBS -0,36 -0,36
IBF

L' activitat vegetativa és maxima en tots els mesos amb excepcié dels mesos de juny, juliol,
agost i setembre.

El mes de juny, Cp < 0, i ' IBL = IBP. Cp.

El mes de juliol, igual que al juny Cp < O, i es multiplica la Cp per I'IBP, perd en aquest cas en
ser el valor negatiu, es produeix Intensitat Bioclimatica Seca (IBS).

A l'agost, segons es va indicar anteriorment, hi ha Intensitat Bioclimatica Condicionada al
periode de sequera anterior, el valor de la qual és també el producte d'IBP per Cp.

Al setembre, hi ha Intensitat Bioclimatica Lliure (IBL) que sera x. IBR = 2,57 ubc i Intensitat
Bioclimatica Condicionada (IBC) que sera IBR-IBC = 0,03 ubc.

Diagrama bioclimatic — E EVARCTRANSFIRACKNECTENCIAL (mr)
O DISFONIBILIDAD HIDRICA {mmi

En el diagrama bioclimatic que a continuacié s'adjunta, es representen les demandes d'aigua de . SRR oy

la cobertura vegetal del sol (mitjancant la corba E d'evapotranspiracid6 potencial),

I'evapotranspiracié residual (mitjancant la corba €) i les disponibilitats d'aigua (mitjancant la

i

1B8C  INTENSIDADBIOCU \‘..&]’IGG.-CCNB{]CG‘H‘A{: b}
corba D). [
==

|85  INTENSIDAD BIOCLIMATICA SECA (u b )

IBL  INTENSIDAD SIOCLIMATICALIBRE{u b.c)

En aquest diagrama, s'observa que durant una primera etapa (fins al mes de maig), les
disponibilitats d'aigua sén superiors a les demandes i l'activitat vegetativa sera la maxima
possible. A partir d'aquest mes i fins al mes juliol hi haura menys aigua de la necessaria, per la
qual cosa només podra realitzar-se part de la potencialitat vegetativa o Intensitat Bioclimatica
Potencial (IBP) encara que no es produeix sequera en cap d'aquests mesos. El mes de juliol es
produeix sequera o Intensitat Bioclimatica Seca (IBS). En els mesos d'agost i setembre, I'activitat
vegetativa esta condicionada per l'etapa de sequera anterior (IBC). A l'octubre, novembre i
desembre l'activitat vegetativa torna a ser maxima.
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3.3.2.4 Determinacio dels coeficients reductors per al calcul dels dies aprofitables
en I’execucio de las obres

L' estudi de temperatures en un projecte d' aquestes caracteristiques és necessari per a una
correcta programacio de les obres.

La principal utilitat de la inclusié d' un estudi termométric en el present projecte és la
determinacio dels dies treballables per mes, que afectara indubtablement en la confeccié del pla
d' obra. Per tant, el cost de les obres ve afectat en gran mesura per I' época de I' any o estacio
climatica en qué s' executi cada fase de I' obra.

En aquest apartat, es recapitularan les dades estadistiques més sobresortints a la provincia de
Girona, considerant els més negatius per estar del costat de la seguretat. Per a la millor
comprensio d' aquest punt és necessaria la definicié d' una série de conceptes basics:

Dia treballable. Per a cada unitat d' obra a realitzar, s' entén per dia treballable, pel que
fa a clima, el dia en qué la temperatura i la precipitacié de I' ambient, siguin inferior o
superior, respectivament, als limits que es defineixen més endavant.

Temperatura limit de |I' ambient per a I' execuci6 d' unitats bituminoses. Per a I'
execuci6 de camins o0 passos superiors o inferiors en els que cal I' Us de mescles
bituminoses, es definira com a temperatura limit de I' ambient per a I' execucid de regs,
tractaments superficials o per penetracid, i mescles bituminoses, aquella que s' accepta
normalment com a limit, per sota del qual no poden posar-se en obra dites unitats. Per a
tractaments superficials o per penetracid, es consideraran 10° C, mentre que, per a
mescles bituminoses, es consideraran 5° C.

Temperatura limit de I' ambient per a la manipulaci6é de materials naturals humits.
Es defineix com a limit de I'ambient una temperatura de 0° C.

Precipitacio limit. S' estableixen dos valors per a la precipitacio limit diaria, 1 mm per dia
i 10 mm per dia. El primer valor, limita el treball en certes unitats sensibles a una petita
pluja, i el segon dels valors, limita la resta dels treballs. En general, amb precipitacio
superior a 10 mm, no es pot treballar sense proteccions especials.

Per calcular el nombre de dies treballables Utils en les diferents classes d' obra, s' estableixen
uns coeficients de reduccid, a aplicar al nombre de dies laborables de cada mes.

Coeficient de reduccié per gebrada

Es defineix el coeficient de reduccid per gelada nm, com el quocient del nombre de dies del mes
m, en queé la temperatura minima és superior a 0 ©C, respecte al nombre de dies del mes.

Coeficient de reduccié per temperatura limit de regs, tractaments superficials o per penetracid

Es defineix com el quocient del nombre de dies en qué la temperatura a les 9 del mati és igual
0 superior a 10 °C, respecte al nombre de dies del mes.

t = Drayec
" D

mes

Coeficient de reduccié per temperatura limit de mescles bituminoses

Es defineix com el quocient del nombre de dies en qué la temperatura a les 9 del mati és igual
0 superior a 5 ©C, respecte al nombre de dies del mes.

DT >5°C

D

mes

tn=

Coeficients de reducci6 per pluja limit de treball

Se' n defineixen dos. El primer és el quocient del nombre de dies del mes en qué la precipitacio
és inferior a 10mm, respecte al nombre de dies del mes, i el segon es defineix igual excepte en
el seu limit de precipitacié (1 mm).

I - DP<lOmm
) Dmes
’ — DP<lmm

" D

3.3.2.4.1 Calcul de les dies treballables per a cada classe de unitat d’obra

Per al calcul dels coeficients mitjans que cal aplicar a cada classe d' obra en cada ubicacio, es
consigna el factor meteorologic que afecta aquesta obra en el quadre segluient:
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Classe d’obra

Factors que afecten a I’obra

oeC 10°eC 52@ 10 mm 1 mm

Formigons hidraulics Si - - SI -
Explanacions Si - - SI SI
Arids - - - Si -
Regs i tractaments

superficials o per - Sl - - Sl
penetracio

Mescles bituminoses - - Si - Si

Per tractar-se de fendomens amb probabilitat independent, i com el treball s' ha de suspendre
quan concorri una de les diferents condicions adverses, s’ apliquen reiteradament els coeficients

de reducci6 corresponents.

El coeficient de reduccio dels dies laborables, per motius climatics que afecta cada classe d' obra

és:

Classe d’obra

Calcul del coeficient de reduccid

Formigons hidraulics Cm :hm X lm

1 +1
Explanacions C,=—"—"xh,

2

Arids Cm = lm
Regs i tractaments
superficials o per C,=t ¢« ’m
penetracio
Mescles bituminoses C,=tnxl N

El coeficient que ofereix majors dificultats de determinacio és el corresponent a explanacions,
quant a compactacions es refereix, ja que hi influeixen de manera decisiva, entre d' altres, els
segluients factors: tipus de material a compactar, temperatura, humitat relativa de I' aire o

intensitat dels vents dominants.

Aquesta situaci6 s' ha simplificat, obtenint aquest coeficient de manera que intervinguin amb el
mateix pes, els coeficients de pluja inferior a 1 mm, i 10 mm; aixi com el coeficient de gelada,
al qual se suposa proporcional Cm, per introduir la temperatura com a factor favorable per a
aquests treballs.

3.3.2.4.2 Calcul dels dies treballables nets
En el calcul dels dies realment treballables, de cada mes, intervenen dos factors de reducci6:

Els dies festius, que sbén variables segons I'any i la localitat, pero la importancia de la qual
és notable: el seu coeficient de reduccié pot establir-se en cada cas a la vista del calendari
laboral, tenint en compte circumstancies extraordinaries (treball en dies festius en cas
d'urgéncia, per exemple). Per a I' obtencié d' aguesta dada s' ha considerat el calendari
laboral de la Provincia de Girona.

Els dies de climatologia adversa, el coeficient de reduccié dels quals es determina
posteriorment en aquest apartat, per a cada classe d' obra.

Les dades de climatologia s'han obtingut de les dades elaborades en el present estudi i dels
mapes d'isolinies de la publicacié "Dades climatiques per a carreteres", de la Direccidé General
de Carreteres (1964).

Si per a un mes determinat Cf representa el coeficient de reduccié de dies festius, i Cm el
coeficient de reduccid climatologic per a una classe d'obra determinada (1-Cm), representa la
probabilitat que un dia qualsevol del mes, presenti climatologia adversa per a aquesta classe
d'obra; i (1-Cm)- La probabilitat que un dia laborable presenti una climatologia adversa. Per
tant, el coeficient de reduccio total sera:

C, =1-(1-C ):C,

El nimero de dies festius de cada mes s’ha consultat en el calendari laboral de la provincia de
Girona de 2019.
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Enero
(Lmx s v]s o]
il 2 3 4 5 6
7(8(9 (1011|1213
14 15 16 17 18 19 20

21 22 23 24 25 26 27
28 29 30 3

Afio nuevo
Abril
L mx]J v s o]
12|34 [5|6 |7
8 9 10 11 12 13 14
15 16 17 18 HE&N 20 21

B 03 24 25 26 27 28
29 30

Viernes Santo
Lunes de Pascua

Julio

(Lmx]Jlv]siD
1| 2|13 |45 |6 |7
g |9 49011 |12 13144
15 16 17 18 19 20 21

22 23 24.26 27 28
29 30 31

25 de Julio.Sant Jaume

Octubre

o ] & 1 [ [
1

23|45 |6
7 8 9 /10 11 @ 13
14 (1546 |47 | 18| 1920
21 22 23 24 25 26 27

28.30 31

Fiesta Macional Espaiicla
29 de Octubre.Sanl Narcis

Dias Festivos Nacionales

Febrero
(Lm[x s v]s o]
1123
4(5(6|(7|8|9 |10
11|12 |13 |14 (15 (16 (17

18 19 20 21 22 23 24
25 26 27 28

Mayo
(Lm[x s v]s o]
i 2 3 4 5
6 7 8 9 10 11 12
13|14 |15|16 |17 | 18|19

20 21 22 23 24 25 26
27128293031

Fiesta del Trabajo

Agosto
(Lmx]s]v]siD
112 |3 |4
5.6 (| 8| 94041
12 13 14 @l 16 17 18

1820121 122 |23 |24 25
26 27 28 29 30 31

Asuncion de |a Virgen
Noviembre
(Lm[x]slvs o]

i 2 3
4 H | & |89 |10
11 42 130144 |15 | 16| 17

18 19 20 21 22 23 24
25 26 27 28 29 30

Dia de Todos los Santos

Dias Festivos Regionales

Marzo
(Lm[x ]y v]s o]
1123
4 5 6 7 8 9 10
11|12 |13 |14 (15 (16 |17

18 19 20 21 22 23 24
25|26 |27 2829 |30 AN

Junio

L mx o]V s o]
1|2

3|14/ 5|6 |7(8|9
10 11 12 13 14 15 16
17 (18|19 |20 (21|22 |23
2 25 26 27 28 29 30

San Juan

Septiembre

a7 ] 8 m |
1

2|3 4|5 6|78
o 10l 12 13 14 15
16 17 18 19 20 21 22
23 24 25 26 27 28 29
30

bre.Diada de Catalufia

Diciembre

(it o[ ]|
1

2 3 4 57 s
9 10 11 12 13 14 15
16 17 18 19 20 21 22
23 24 {35188 27 28 29
30 31

Dia de la Consfitucion
Espafiola
MNatividad del Sefior
embre.Sant Esteve

B Dias Festivos Locales

El procés seguit i els resultats s’adjunten en les segiients tauless:
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MEDIA DE LOS DIAS DISPONIBLES

Enero Febrero Marzo Abril Mayo Junio Julio Agosto Septiembre Octubre Noviembre | Diciembre
Dias naturales 31 28 31 30 31 30 31 31 30 31 30 31
Dias festivos 9 8 10 10 9 11 9 10 10 9 10 12
Dias laborables 22 20 21 20 22 19 22 21 20 22 20 19
Dias T < 0°C 6,7 3,7 1,2 0,1 0 0 0 0 0 0 0,9 51
Dias T>0°C 24,3 24,3 29,8 29,9 31,0 30,0 31,0 31,0 30,0 31,0 29,1 25,9
Dias T>10°C 3 4 9 14 27 30 31 31 30 25 10 4
Dias T >5°C 15 16 24 28 31 30 31 31 30 30 22 16
DiasP >10 mm 4,9 38 4,9 6,8 6,1 4,7 2,5 39 5.8 6,5 4,6 44
DiasP <10 mm 26,1 24,2 26,1 23,2 249 25,3 28,5 27,1 24,2 24,5 25,4 26,6
DiasP>1 mm 4 5 8 7 7 8 6 6 7 9 6 4
DiasP <1 mm 27 23 23 23 24 22 25 25 23 22 24 27

COEFICIENTES REDUCTORES POR CONDICIONES METEOROLOGICAS

Férmula Enero Febrero Marzo Abril Mayo Junio Julio Agosto Septiembre Octubre Noviembre | Diciembre
nm=n° dias>0°C /n° dias al mes 0,784 0,868 0,961 0,997 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 0,970 0,835
tm=n° dias>10°C /n° dias al mes 0,097 0,143 0,290 0,467 0,871 1,000 1,000 1,000 1,000 0,806 0,333 0,129
T m=n° dias>5°C /n° dias al mes 0,484 0,571 0,774 0,933 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 0,968 0,733 0516
Am=n° dias<10 mm /n° dias al mes 0,842 0,864 0,842 0,773 0,803 0,843 0,919 0,874 0,807 0,790 0,847 0,858
A m=n° dias<1 mm /n° dias al mes 0,871 0,821 0,742 0,767 0,774 0,733 0,806 0,806 0,767 0,710 0,800 0,871
Enero Febrero Marzo Abril Mayo Junio Julio Agosto Septiembre Octubre Noviembre | Diciembre
Hormigones Cm= Nm*Am 0,660 0,750 0,809 0,771 0,803 0,843 0,919 0,874 0,807 0,790 0,821 0,717
Explanciones Cm=((Am+A'm)/2) * nm 0,671 0,731 0,761 0,767 0,789 0,788 0,863 0,840 0,787 0,750 0,799 0,722
Aridos Cm=Am 0,842 0,864 0,842 0,773 0,803 0,843 0,919 0,874 0,807 0,790 0,847 0,858
Riegos y tratamiento Cm=tm*A'm 0,084 0,117 0,215 0,358 0,674 0,733 0,806 0,806 0,767 0572 0,267 0,112
Mezcla bituminosas Cm=t m*A'm 0,421 0,469 0,574 0,716 0,774 0,733 0,806 0,806 0,767 0,687 0,587 0,450
Coef. Reductor por festivos Ct=(n-f)/n 0,710 0,714 0,677 0,667 0,710 0,633 0,710 0,677 0,667 0,710 0,667 0613

COEFICIENTES REDUCTORES TOTALES

CLASE DE OBRA Enero Febrero Marzo Abril Mayo Junio Julio Agosto Septiembre Octubre Noviembre | Diciembre
Hormigones 0,759 0,821 0,871 0,847 0,860 0,901 0,943 0,915 0,871 0,851 0,881 0,826
Explanaciones 0,767 0,808 0,838 0,845 0,850 0,866 0,903 0,892 0,858 0,823 0,866 0,830
Aridos 0,888 0,903 0,893 0,849 0,860 0,901 0,943 0,915 0,871 0,851 0,898 0913
Riegos y tratamientos 0,350 0,370 0,468 0,572 0,769 0,831 0,863 0,869 0,844 0,696 0511 0,456
Mezclas bituminosas 0,589 0,621 0,712 0,810 0,840 0,831 0,863 0,869 0,844 0,778 0,724 0,663
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DIAS TRABAJABLES NETOS

CLASE DE OBRA Enero Febrero Marzo Abril Mayo Junio Julio Agosto Septiembre Octubre Noviembre | Diciembre
Hormigones 17 16 18 17 19 17 21 19 17 19 18 16
Explanaciones 17 16 18 17 19 16 20 19 17 18 17 16
Aridos 20 18 19 17 19 17 21 19 17 19 18 17
Riegos y tratamientos 8 7 10 11 17 16 19 18 17 15 10 9
Mezclas bituminosas 13 12 15 16 18 16 19 18 17 17 14 13
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4. ESTUDI HIDROLOGIC
4.1 Introduccid i objetiu de I’estudi hidrologic

L' objectiu de I' estudi hidrologic és determinar els cabals d' avinguda resultants en els punts d'
encreuament de les diferents conques amb la traca de projecte per a diferents periodes de
retorn.

L' estudi consisteix en I' estimacio de la pluja de projecte, intensitat de pluja, caracteritzacio dels
sols i determinaci6 dels parametres fisics de les conques afectades.

La caracteritzaci6 consisteix en I' estimacié dels parametres necessaris per definir les pluges de
projecte, és a dir, la distribuci6 espacial de les precipitacions maximes diaries i les intensitats de
pluja.

La caracteritzacio es tradueix en la realitzacié d' analisis de frequiencia per relacionar la magnitud
de cada fenomen amb la seva probabilitat d' aparici6 o amb el periode de retorn. Es practica
habitual compondre la série de dades extremes seleccionant en cada any el valor maxim
observat de la precipitacié en un dia. D'aquesta manera, hi ha la certesa gairebé absoluta que
els valors maxims de cada any sén independents, i no pertanyen al mateix episodi de pluges
(série anual).

Suposant fixa la frequéncia de presentacio, el valor de la precipitacié en un punt especific del
territori depén de la situacié espacial del punt i la seva cota.

Quan s'analitza la precipitacié regional, s'observa que les linies d'igual precipitacidé extrema
(isomaximes) s'assemblen a l'altimetria mentre segueixen altres tendéncies degudes a les
caracteristiques dels fluxos d'humitat, efectes barrera, etc.

La forma optima d' abordar la caracteritzacié pluviomeétrica de la zona d' estudi és realitzant una
analisi regional de la pluviometria utilitzant la informacié disponible en un ampli entorn.

Aquesta analisi permet detectar les tendéncies de variacié de la precipitacio en I' area coberta
per I' estudi, descartar les dades no representatives, i com a conseqiiéncia, estimar amb la
maxima fiabilitat la precipitacid en les conques hidrografiques. El resultat de I' analisi espacial
de pluges es resumeix en un mapa d' isolinies especific per a cada periode de retorn adoptat.

4.2 Descripciod general de la xarxa de drenatge natural

La zona en estudi es localitza al nord de la provincia de Girona, a la vora septentrional de la
comarca de I' Alt Empordanesa. Aquesta comarca és una planicia limitada pel nord, per la Serra
d'Albera.

La comarca de I'Alt Emporda pertany al domini del clima mediterrani, amb una marcada
estacionalitat: hiverns suaus i estius calorosos amb un lleuger déficit hidric.

Les obres es localitzen a la conca del riu Muga. Hidrologicament, pertanyen a la Conca
Hidrografica del Pirineu Oriental, formada per tot el vessant al mar Mediterrani entre la
desembocadura del riu Ebre i la frontera francesa.

Els rius de I' Alt Emporda prenen la direccié cap a llevant, directament cap al mar, seguint I'
orientaci6 de la plana, a causa de la disposicid de les unitats estructurals que la delimiten. Tots
els cursos fluvials de I'Alt Empordanesa tenen un régim irregular, tal com correspon al clima
mediterrani, i sén un reflex del comportament irregular de les pluges que els alimenten. La major
part de I'any els cursos estan secs i las crescudes, esporadiques i de curta durada, originen un
increment extraordinari del seu cabal.

A I' area concreta d' actuacid destaca el riu Llobregat d' Emporda i el seu tributari, el Correc de
Santa Lldcia.

En trobar-se la zona d' estudi dins de la zona urbana, el sistema de drenatge estara condicionat
per la xarxa de pluvials existent, aixi com pel sistema de drenatge de I' actual carretera N-II.

4.2.1 Recopilacié de dades de les Confederacions Hidrografiques i organismes
competents

El tram de projecte esta proxim al riu Llobregat d’Emporda. Dades las caracteristiques d’aquest
cauce s’ha consultat en la pagina web oficial de la Agencia Catalana del Agua (ACA), http://aca-
web.gencat.cat/aca/appmanager/aca/aca/; obtenint-se les segients dades:

- Lamines de inundacié del Riu Llobregat:
- Para T =500 anys
- Para T= 100 anys s / Sistema Hidric.
- Para T= 50 anys
- Para T= 10 anys / Zona Fluvial.
- Domini Public Hidraulic del Riu Llobregat.
- Zona de Servidumbre del Riu Llobregat.
- Zona de Policia del Riu Llobregat.
- Dades de Cabals Q1o, Qso, Q1o0, Qsooy Quco del riu Llobregat.
- Dades de calats del Riu Llobregat.

- Dades de cotes absolutes del Riu Llobregat.
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4.3 Métode de calcul

Per al calcul de cabals de les conques s' aplica la Norma 5.2-1.C de Drenatge Superficial, de
2016.

Per a I' aplicacio del métode s' han delimitat les conques vessants a la traca en un planol a
escala 1: 1500. En tractar-se de conques urbanes, la seva delimitacio estara condicionada pels
diferents elements del sistema de drenatge, tant existent com projectat. Totes les conques
corresponen a la plataforma i els seus marges (drenatge longitudinal). Al final del tram hi ha
una obra de drenatge transversal (Correc de Santa Lllcia) que es mantindra amb la seva actual
disposicié, per la qual cosa no es veura afectada per les obres.

La delimitaci6 de les conques es pot consultar a I' Apéndix 3.

Un cop representades les divisories, s' han calculat les caracteristiques fisiques de les conques:
superficie, longitud, pendent i cotes extremes del curs principal.

A la taula seglient es resumeixen les caracteristiques fisiques de les conques delimitades.

. iei Long. .
ID Tipo de Superficie . . Pendiente
]St x| o i) Cauce |53

C-01 Secundaria 1.735,21 0,174 105,967 100,9 88,32 5,74%
C-02 Secundaria 963,40 0,096 101,21 99,94 69,74 1,66%
C-03 Secundaria 940,80 0,094 99,94 98,99 60,307 1,58%
C-04 Secundaria 1.139,95 0,114 98,99 98,05 54,642 1,72%
C-05 Secundaria 1.863,71 0,186 99 97,2 54,044 3,33%
C-06 Secundaria 677,63 0,068 97,2 96,93 60,445 0,45%
C-07 Secundaria 448,34 0,045 95,6 95,36 35,606 0,67%
C-08 Secundaria 506,35 0,051 95,4 95,1 41,62 0,72%
C-09 Secundaria 221,95 0,022 95,3 95,2 21 0,48%
C-10 Secundaria 411,18 0,041 95,1 95,05 31,695 0,16%
C-11 Secundaria 324,19 0,032 95,4 95,1 18,217 1,65%
C-12 Secundaria 296,27 0,030 95,65 95,3 31,59 1,11%
C-13 Secundaria 775,19 0,078 96,9 95,65 65,432 1,91%
C-14 Secundaria 635,14 0,064 99 96,75 44,636 5,04%
4.4 Periodes de retorn a considerar

Segons la Norma 5.2.-IC. -Drenatge Superficial de Carreteres, els periodes de retorn minims
que s'han d'utilitzar en el calcul dels cabals de referéncia per als diferents elements del drenatge
superficial, sén:

- Drenatge de plataforma i marges: vint-i-cinc anys (T=25 anys), excepte en el cas
excepcional de desguas per bombament en qué s'ha d'adoptar cinquanta anys (T=50
anys).

- Drenatge transversal: s'ha d'establir pel projecte en un valor superior o igual a 100 anys
(T=100 anys) que resulti compatible amb els criteris sobre el particular de I'"Administracié
Hidraulica competent.

4.5 Precipitacio6 de calcul

Les precipitacions maximes diaries per als diferents periodes de retorn s' han calculat seguint
les Instruccions i Recomanacions sobre hidrologia i drenatge del Ministeri de Foment per als
diferents periodes de retorn considerats.

L' estudi de les precipitacions maximes diaries es realitza a partir dels registres pluviometrics
facilitats per I' Agéncia Estatal de Meteorologia, per a cadascuna de les estacions seleccionades.

4.5.1 Analisis de les dades pluviomeétriques

Tal com s' indica a I' apartat 2.2, les estacions seleccionades per a I' estudi pluviometric sén les
seguents:

Peralada. Indicatiu: 0423
Darnius. Indicatiu: 0417

En general s'ha tractat de disposar de series amb registres minims de 25 anys, per la qual cosa
s'han sol-licitat a I'Agéncia Estatal de Meteorologia també les dades d'anys incomplets, que
podran utilitzar-se, si és possible, d'acord amb el procés exposat més avall.

D' aquestes, s' han considerat valides per a I' obtencié de la precipitaci6 maxima diaria, aquelles
les séries de dades de les quals de la variable de maxima precipitacié diaria compleixin el criteri
de validacié que a continuacio es recull.

Un any és valid si:
- Compta amb els 12 registres (any complet).

- Mancant una dada, el maxim de les 11 dades existents es troba dins del quantil del 25%
dels maxims anuals de la série completa de I' estacié considerada
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- Mancant dues dades, el maxim de les 10 dades existents es troba dins del quantil del
20% dels maxims anuals de la série completa de I' estacié considerada.

- Mancant tres dades, el maxim de les 9 dades existents es troba dins del quantil del 10%
dels maxims anuals de la série completa de I'estacio.

- Mancant més de tres dades, el maxim existent és el maxim de la série complerta.

Segons aquest criteri, només han resultat valids els registres dels anys complerts.

No s’han completat els registres de les series d’anys incompletes, sind que s’han comprovat si
poden utilitzar-se les dades d’aquests anys.

S’ha pres com a mes de inici de I'any hidroldgic en octubre, que es correspon amb el inici de
I'any hidrologic en Espanya.

452 Precipitacio maxima diaria

En las taules segients s’exposen les dades de partida de precipitacié maximes diaries registrades
en cadascuna de les estacions:

NOMBRE PERALADA 0423
ARG Precipitacion maxima diaria
P Mes
1987 208,9 10
1988 41 9
1989 51 8
1991 56,3 12
1992 78,1 6
1993 108 11
1994 91 10
1996 68,8 6
1997 57 10
1998 249 8
1999 142 11
2000 64 12
2001 63 11
2002 86,5 4
2003 53,7 10
2004 56,4 4
2005 76 4
2006 158 9
2007 51 2
Méximo de la serie: 208,9
Nota: P= Precipitacién en milimetro
Datos extraidos de la AE.M.E.T.
NOMBRE DARNIUS 0417
Precipitacio maxima
ANY diaria
P Mes

1918 45 3

1919 71,5 10

1921 126,9 8

1922 31,6 10

1923 56,4 3

1924 36,7 1

1925 49,2 3

1926 105,6 4

1927 91,1 10

1928 96,5 3

1929 38,2 11

1930 115,5 1

1931 143,4 10
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NOMBRE DARNIUS 0417
Precipitacio maxima
ANY diaria
P Mes

1932 54 7
1933 102,4 12
1937 102,2 9
1948 80,1 2
1949 56,5 9
1950 59,7 12
1955 43 1
1956 78,8 3
1957 66 4
1958 63 6
1970 57,9 10
1971 88,5 9
1973 79,5 10
1974 72,6 9
1975 67 8
1976 88 12
1977 93 5
1978 35 2
1979 140 1
1980 120 4
1981 113,5 6
1982 143 2
1983 67 8
1984 113 3
1985 89 11
1986 169 3
1987 74,5 10
1988 154 12
1989 55 4
1990 159,5 10
1991 76 5
1992 116 12
1993 65 10
1995 138 10
1996 151 12
1997 95 8
1998 47 11
1999 117 10
2001 168,5 12
2002 367,5 4

NOMBRE DARNIUS 0417
Precipitacio maxima
ANY diaria
P Mes
2003 128 2
2005 75 2
2006 194 10
2007 59 10
2008 37 5
Maximo de la
serie: 367.,5
Nota: P= Precipitacié en

mil-limetres
Dades extretes de la A.E.M.E.T.

A continuacio, es calculen les precipitacions maximes diaries per a diferents periodes de retorn.

Els diferents métodes de calcul emprats son els segients:
Analisis de maximes de precipitacions, segons les distribucions de Gumbel y SQRT-ET.

Monografia de “Maximas lluvias diarias en las Espafia peninsular”, de la Direccié General
de Carreteres (1999).

4.5.3 Distribucié de Gumbel

La distribucié de Gumbel és un model universalment acceptat en la distribucié de variables
aleatories que siguin extrems (maxims o minims d'un determinat fenomen que es produeix en
el temps).

Si n és el nombre anual de valors diaris independents d'un element meteorologic o hidrologic i
Ex el nombre mitja anual de valors diaris que excedeixen el valor x, la probabilitat que un valor

. . .. . E o - - N E.
diari excedeixi a x és 7" mentre que la probabilitat que sigui menor sera 1 — (—")

n

La probabilitat F(x), en tant per un, de que el maxim anual sigui menor que x vindra donada
per:

F(x) = (1—%)*11,
i si n és lo suficientment gran:

F(x) ® e~
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Si es fa:

y=—-InE,,
El resultat és:

F(x)=e°”

Aixi, es defineix la reduida de la seglient forma:

= n(in(z)

Expressant la probabilitat en termes del periode de retorn T(x), que per a un valor particular de
X és "l'interval mitja, expressat en anys, en qué el valor extrem assoleix o supera a x una vegada
solament". La relacié entre la probabilitat F( x) i el periode de retorn T( x) ve donada per:

1

T(X) = 1——F(X)

Si es defineix la variable reduida com: y = —a(x — 8); on a y b son uns parametres que poden
calcular-se a partir de la série de valores extrems X.

Aixi doncs, amb les dades dels maxims anuals de la precipitaci6 maxima en 24 h s' ha ajustat
una funcié de distribuci6 teodrica tipus Gumbel, per a cadascuna de les estacions seleccionades.

La funcié de distribucié de Gumbel té la forma:
- — u
flx) = exp( exp( p” ))

sent "a" i "Xo" parametres relacionats amb la mitja X i la desviacid tipica.

Per a la realitzacié de I'ajust de I'ajust de Gumbel s'ha fet Us de I'aplicacié CHAC, (versié Gener
2013), desenvolupada pel Centre d'Estudis Hidrografics del CEDEX. El mes de l'inici de I'any
hidrologic a I'octubre, que correspon amb I'inici de I'any hidrologic a Espanya.

Els resultats es resumeixen en la taula adjunta, i els calculs complets realitzats en els ajustos
en |I' Apéndix 2 del present Annex.

Precipitacions Maximes en 24 h (mm) obtingudes de les estacions de la AEMET
processades mitjancant el Métode de Gumbel.

Estacion Periodo de Retorno (Afios)
Indicativo Nombre P, Ps P10 Pas Pso P10o P20o Psoo
0423 PERALADA 73,0 111,0 136,0 168,0 192,0 216,0 239,0 270,0
0417 DARNIUS 87,0 134,0 165,0 204,0 233,0 262,0 291,0 329,0
4.5.4 Distribucié S.Q.R.T.max

La llei SQRT-ETmax, és un dels escassos models de llei desenvolupats especificament per a
I'analisi de maximes pluges diaries i té la caracteristica de conduir a resultats més conservadors
que els obtinguts mitjancant la llei de Gumbel. Aquesta llei utilitza funcions de distribucié amb
dos parametres, s' ajusta pel métode de maxima versemblanc¢a i presenta una gran estabilitat
davant de noves dades.

Té I' expressio seglent:

F(x) = exp[-A(1 + /Bx)exp(—/Bx)] Il (x = 0) (1)

essent:
8§ F(xX) = probabilitat o frequiéncia d’ocurréncia de una determinada tempesta.
§ X = precipitacié maxima corresponent a un periode.
§ byl = parametre d’'escala i frequéncia respectivament. Aquests parametres

defineixen la llei i han de ser ajustats a les dades existents
La funcid logaritmica de maxima versemblanca L, té I' expressio segiient:
L=%LInf(x) (2)

on f(x) és la funci6 de densitat, obtinguda derivant la funcié de distribuci6 (1) i afegint un factor
corrector per condicionar-la a valors no negatius de la variable x.

A
flx) = D g x exp(—/Bx)F(x)x =0

1—exp(—

Els valors de 1 i b s6n aquells que maximitzen la funcié logaritmica (2).
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Per a la realitzacié de I'ajust de I'ajust de SQRT-ETMAX s'ha fet s de I'aplicaci6 CHAC, (versio
Gener 2013), desenvolupada pel Centre d'Estudis Hidrografics del CEDEX. El mes de l'inici de
I'any hidrologic a Octubre, que correspon amb l'inici de I'any hidrologic a Espanya.

Els resultats es resumeixen en la taula adjunta, i els calculs complets realitzats en els ajustos
en I' Apéndix 2 del present annex.

Precipitacions Maximes en 24 h (mm) obtingudes de les estacions de la AEMET
processades mitjancant el méetode SQRT-ETmax

Estacion Periodo de Retorno (Afos)
Indicativo Nombre P, Ps P1o Pas Pso P10o P20o Psoo
0423 PERALADA 69 96 116 143 167 190 215 250
0417 |DARNIUS 83 126 159 206 242 282 326 387
455 Contrast de Kolmogorov-Smirnov

Amb independéncia de la necessaria majoracio, per comprovar la bondat de I' ajust realitzat
mitjancant les funcions de distribucié Gumbel i SQRT-ETméax s' utilitza el test de Kolmogoroff-
Smirnov, per tal de verificar que:

Suplabs(E,(x) — F(x))] < D,

El contrast de bondat d' ajust no obstant aixd0 no permet discriminar entre les distribucions
analitzades sind Unicament determinar la validesa de cadascuna d' elles.

essent:
§ Fn(x) = La distribuci6 estadistica de “n” valors observats.

m
n+1

F,(Xm) =

- m= numero d'ordre de la dada Xm en una llista de creixents absoluts (de menor a major)
- n= numero total de dades

§ F(X) = La funcidé de distribucié d' una poblacié segons les dues funcions de
distribucio teoriques vistes anteriorment (Gumbel y SQRT-ETmax)-

§ Dn = Valor critic que depén del nombre de dades i del nivell de significanca (()
seleccionat. Per al present estudi s' ha adoptat els valors de 0,025 per al nivell de
significanca. Ve donat per la taula segient:

Valors de “d” segons Kolmogorov-Smirnov (Lilliefors)

Tamario Nivel de significancia
muestral n 0,2 0,15 01 0,05 0,01
4 0,3 0,31 0,352 0,381 0,417
5 0,285 0,299 0,315 0,337 0,405
6 0,265 0,277 0,294 0,319 0,364
7 0,247 0,258 0,276 0,3 0,348
8 0,233 0,244 0,261 0,285 0,331
9 0,223 0,233 0,249 0,271 0,311
10 0,215 0,224 0,239 0,258 0,294
11 0,206 0,217 0,23 0,249 0,284
12 0,199 0,212 0,223 0,242 0,275
13 0,19 0,202 0,214 0,234 0,268
14 0,183 0,194 0,207 0,227 0,261
15 0,177 0,187 0,201 0,22 0,257
16 0,173 0,182 0,195 0,213 0,25
17 0,169 0,177 0,189 0,206 0,245
18 0,166 0,173 0,184 0,2 0,239
19 0,163 0,169 0,179 0,195 0,235
20 0,16 0,166 0,174 0,19 0,231
25 0,149 0,153 0,165 0,18 0,203
30 0,131 0,136 0,144 0,161 0,187
>30 0,736/n°° 0,768/n°° 0,805/n°"° 0,886/n°"° 1,031/n%°

El contrast de Kolmogorov-Smirnov per a cadascuna de les distribucions de cadascuna de les
estacions seleccionades s' adjunta a continuacio:

Resultats del contrast de Kolmogorov-Smirnov

Estacion Tamafio de la Sup (abs ( Fn(x) - F(x)))
muestra (afios | d (a=0,025)
Indicativo Nombre hidrolégicos) GUMBEL SQRT-ETmax
0423 PERALADA 19 0,215 0,1488 0,1177
0417 DARNIUS 58 0,126 0,0571 0,0574

D' aquests calculs es dedueix que per a les estacions seleccionades es verifica la hipotesi en
ambdues funcions.

4.5.6 Métode de la monografia “Maximas lluvias diarias de la Espafia peninsular”

Per comprovar la validesa dels resultats obtinguts en els dos apartats anteriors s' ha emprat un
meétode alternatiu.
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La Direccié General de Carreteres va publicar el 1.999 les "Maximes pluges diaries a I'Espanya
Peninsular”, en suport digital, basat en el "Mapa per al calcul de maximes precipitacions maximes
diaries a I'Espanya Peninsular" publicat el 1.997. Aquest Mapa s' ha obtingut a partir d' un estudi
realitzat pel CEDEX a nivell nacional. La funcié de distribucié utilitzada és I' anomenada SQRT-
ETmax i el procediment seguit per a I' estimaci6 regional dels quantils es basa en el métode de
moments. A continuacié es presenta un extracte del mapa digital centrat en la zona d’estudi.
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MAXIMES PLUGES DIARIAS A L’ ESPANYA PENINSULAR

HOJA 5—2. BARCELONA—CERET

4737500

4657500
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El procés que s' ha seguit per a I' obtencid de les precipitacions per als diferents periodes de
retorn ha estat el seguent:

a) Localitzacié en els planols del punt geografic desitjat.

b) Estimacié mitjancant les isolinies representades del coeficient de variacié Cv i del valor
mitja PMED de la maxima precipitacid diaria anual.

c) Per al periode de retorn desitjat Tr i el valor de Cv s' obté el factor d' amplificacié KT de
la taula 7.1 de la publicacié esmentada anteriorment.

d) Les diferents precipitacions per a cada periode de retorn considerat s' obtenen
multiplicant el valor de PMED pel KT corresponent.

Pr =K1~ Puepo

PERIODO DE RETORMO EN AROS (T)

C 2 5 10 25 50 100 200 500
0.30 0.925 1.194 1377 1825 1.823 2.022 2.251 2.541
031 0922 1.198 1.385 1.640 1.854 2.068 2.296 2.602
0.3z 0.929 1.202 1400 1671 1.884 2.0908 2,242 2,663
032 0927 1.209 1415 1.626 1918 2.144 2.288 2724
0.34 0.924 1213 1423 1717 1.930 2174 2.434 2.785
0.35 0.921 1.217 1438 1722 1.981 2.220 2.480 2.831
0.38 0.919 1225 1446 1747 1.991 2.251 2.525 2.892
0.37 0917 1.232 1461 1778 2,022 2.281 2,571 2.953
038 0914 1.240 149 1793 2.052 2227 2817 3,014
0.39 n0.a12 1.243 1484 1.808 2.083 2257 2,863 3,067
0.40 0.909 1.247 1492 1.829 2113 2.403 2.708 3128
0.41 0.906 1.255 1507 1.854 2,144 2.434 2,754 3,189
0.42 0.904 1.259 1514 1.884 2174 2.480 2.800 3,250
043 0.901 1.263 1534 1.900 2,205 2,510 2.846 3,311
0.44 0.828 1.270 1.541 1915 2,220 2.556 2,802 3.372
045 0.896 1274 1.549 1.945 2.251 2.586 2937 3,433
0.48 0.894 1278 1564 1.981 2.281 2.832 2.983 3.494
0.47 0.892 1.286 1579 1.961 232 2.863 3.044 3,855
048 0.890 1.289 1595 2007 2242 2,708 2.008 3618
0.49 0.8ay 1.293 1.603 2022 2373 2,739 3128 3677
0.50 0.885 1.297 1610 2052 2.403 2.785 3.189 3738
0.51 0.883 1.201 1625 2088 2.434 2.815 3.220 3,798
0.52 0.881 1.208 1.640 2098 2484 2.861 3.281 3.860

Els valors obtinguts mitjancant el Mapa de Pluges diaries a I'Espanya Peninsular de la Direccio
General de Carreteres, sOn els corresponents a les coordenades geografiques de cadascuna de
les estacions seleccionades (apartat 2.2.).

D'aquesta manera es podra comparar objectivament els valors de PT obtinguts mitjancant
aquest mapa, amb els obtinguts mitjancant I'analisi estadistica de les séries de valors maxims
anuals, (apartats 4.5.2. i 4.5.3.), en cadascuna de les estacions seleccionades.

Precipitacions Maximes en 24 h (mm) obtingudes del Mapa de maximes pluges diaries en la
Espafia Peninsular _ Obtencid del quantil regional Yt

T (@os) PERALADA DARNIUS

Pm Cv Yt Pd (T) Pm Cv Yt Pd (T)

2 80 0467 | 09 72,0 87 0461 | 09 78,0

80 0467 | 13 | 1030 87 0461 | 13 | 1110

10 80 0467 | 16 | 1250 87 0461 | 16 | 1360
25 80 0467 | 20 | 1590 87 0461 | 20 | 1710
50 80 0467 | 23 | 1840 87 0461 | 23 | 1980
100 80 0467 | 27 | 2120 87 0461 | 26 | 2290
200 80 0467 | 30 | 2410 87 0461 | 30 | 2610
500 80 0467 | 36 | 2840 87 0461 | 35 | 3060

4.5.7 Resum de precipitacions maximes adoptades

Per a la determinacié de la precipitacié de calcul en el projecte s' ha seleccionat per a cada
estacid i per a cada periode de retorn considerat en |I' estudi, el major valor dels obtinguts
mitjancant els métodes de calcul per obtenir resultats del costat de la seguretat. En els quadres
adjunts es reflecteixen els valors adoptats.
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Precipitacions Maximes en 24 h (mm). Comparacié de les dades obteningudes per diferents Métodes de Calcul

- : Periodo de Retorno (Afios) / Método de célculo
Indicativo Estacion
P2 Ps P1o Pas Pso P100 P200 Psoo
Método GUMBEL| SQRT | MAPA |GUMBEL| SQRT | MAPA |GUMBEL| SQRT | MAPA |GUMBEL| SQRT | MAPA |GUMBEL| SQRT | MAPA |GUMBEL| SQRT | MAPA |GUMBEL| SQRT | MAPA |GUMBEL| SQRT | MAPA
0423 |PERALADA 73,0 69,0 72 111,0 96,0 103,0 136,0 116,0 125,0 168,0 143,0 159,0 192,0 167,0 184,0 216,0 190,0 212,0 239,0 215,0 241,0 270,0 250,0 284,0
0417 |DARNIUS 87 83,0 78 134,0 126,0 111,0 165,0 159,0 136,0 204,0 206,0 171,0 233,0 242,0 198,0 262,0 282,0 229,0 291,0 326,0 261,0 329,0 387,0 306,0
Precipitacions maximes en 24 hores (mm) adoptades en el projecte
Estacion Periodo de Retorno (Afos) / Método de célculo
Indicativo | Nombre P2 Ps P1o P2s Pso P100 P200 Psoo
0423 |PERALADA 73,0 GUMBEL 111,0 GUMBEL 136,0 GUMBEL 168,0 GUMBEL 192,0 GUMBEL 216,0 GUMBEL 241,0 MAPA 284,0 MAPA
0417 DARNIUS 87,0 GUMBEL 134,0 GUMBEL 165,0 GUMBEL 206,0 SQRT 242,0 SQRT 282,0 SQRT 326,0 SQRT 387,0 SQRT
4.5.8 Distribucid espacial de les precipitacions

Per assignar a cada conca una estacié pluviométrica determinada, o per resoldre el problema d'
avaluar una precipitacié mitjana en una conca prou extensa com per permetre la utilitzacié de
dades de diverses estacions pluviomeétriques, s' empra el metode dels Poligons de Thiessen.

Aquest métode de calcul es basa a assignar cada conca o cada punt d' una conca a |I' estacié més
propera. Per a aix0, s' uneixen les estacions de dues en dues i es traca les mediatrius d' aquests
segments, assignant a cada estacié les conques o parts de les conques limitades pels poligons
formats per les poligonals que formen les mediatrius.

Tracant els poligons de Thiessen entre les dues estacions seleccionades s'observa que totes les
conques estan afectades per Il'estacido de Darnius (0417), per la qual cosa s'utilitzaran les dades
d'aquesta estacio per a totes les conques. La representacio dels poligons de Thiessen es troba a I'
Apéndix 4.

4.6 Calcul de cabals d’avinguda
La metodologia adoptada ha estat, la seglient:

Estimacio de la precipitacio

Caracteritzacio de la conca: divisié en subconques.

Simulacié amb el model hidrologic - hidraulic SWMM 5.2

El present calcul s’ha simulat amb el model numéric SWMM (Storm Water Management Model),
molt apropiat per estudiar I'escolament de conques urbanes i on es poden simular perfectament
xarxes de col-lectors amb els respectius pous, és un programa molt complet amb amplies
possibilitats de simulacié d'una xarxa urbana, ha estat dissenyat per U.S Environmental
Protection Agency, als Estats Units.

El programa esta dissenyat per simular la resposta d’'una conca a una precipitacid, determinant
aquesta resposta a través d'una combinaci6 de mecanismes hidraulics i hidrologics
interconnectats. Cadascun d’aquests mecanismes (conques i Xxarxes) constitueixen els
components del programa, i fan referéncia a un aspecte del procés precipitacié - escorrentiu.
Cada component requereix la definicié d’un conjunt de parametres que especifiquen les seves
caracteristiques geomorfologiques particulars, aixi com les relacions matematiques que
descriuen els processos fisics que hi tenen lloc (metodes de transformacié pluja-escorrentiu i
meétodes de propagacio). El resultat final consisteix en I'obtencié de I'hidrograma de cabals als
punts on interessa el seu coneixement.

Per a I'obtencié del hietograma de la pluja de disseny s’ha utilitzat una aplicacié informatica
desenvolupada pel grup d’investigaci6 FLUMEN de La Universitat Politéecnica de Catalunya,
“Programa de distribuci6 de pluja per Blocs Alternats”.
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Aquesta aplicacié considera que les precipitacions a la zona de projecte segueixen corbes Programa de distribucidn de lluvia por Bloques Alternado
Intensitat-Duracié-Freqiiéncia segons proposa la Direccié General de Carreteres (formula de J.R. Curva IDF segin la Direccidn General de Carreteras
Témez), seguint la metodologia que es descriu a continuacio.

Precipitacidn Max 24 hr. = 206,88 mm
Factor Regional = 11
La intensitat maxima de pluja horaria per a un determinat temps de concentracio, I, s’obté a Duracidn de la lluvia = 68 min
partir de la formula elaborada per J.R. Témez: Intervalo de tiempo = 5 min
28*1-D%) Delta Tiempo Precipitacion Intensidad
24(T ) .
I My FR 281 (minutos) (mm) (mm/hr)
) 24 Ll il il
5 3,43 41,12
1@ 4,81 43,86
P 15 4,85 58,25
24(T) Pluja maxima diaria per un determinat periode de retorn 28 6,26 75,88
25 9,28 118,38
38 29,87 358,47
l, Intensitat maxima de pluja en 1 hora per un determinat periode de retorn 35 12,68 152,11
48 7,48 88,77
45 5,45 65,45
D, Duracio6 de la pluja LA 4,38 52,61
55 3,69 44,38
. 68 3,208 38,48
Fr, Factor Regional (11/ 1d) a la zona de Catalunya pren un valor d’onze (11)
30
Per calcular el hietograma sintéetic s’han tingut en compte les seglients caracteristiques de la
pluja. 225 3
_ fur}
Periode de retorn de 25 anys -g 13 a
= 3
7.5 =
Duraci6é de 60 minuts, major que el temps de concentracio de les conca considerada. =
0
. . . . . . 1] - o =]
La branca de creixement d’intensitats de pluja majors que la branca de decreixement , Duracion de lluvia [minutos)

tipic de les pluges de regim mediterrani.

Intervals de 5 minuts.

L’hietograma obtingut amb el “Programa de distribucié de pluja per Blocs Alternats” que utilitza
la Corba IDF segons la Direccié General de Carreteres és el seguent:
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4.7

Caracteritzacio de les conques

La discretitzacié de la conca d’aportacié en subconques s’ha articulat al voltant dels punt baixos
de les zones on es dura a terme la recollida d’aigua. S’ha considerat com es pot consultar les
diferents tipologies de sols i aixi considerar la part de precipitacié que no infiltrara i circulara per
els col-lectors i cunetes corresponents. S’adjunta a continuacié la caracteritzacié i un croquis
amb la divisié de conques realitzada:

C-06 941,41 263,78 677,63 97,2 96,93 |160,44510,45%
C-07 707,64 259,31 448,34 95,6 95,36 |35,606|0,67%
C-08 759,66 253,31 506,35 95,4 95,1 | 41,62 |0,72%
C-09 248,29 26,34 221,95 95,3 95,2 21 0,48%
C-10 534,86 123,68 411,18 95,1 95,05 |31,695|0,16%
C-11 491,97 167,78 324,19 95,4 95,1 (18,217]1,65%
C-12 319,10 22,83 296,27 95,65 95,3 | 31,59 |1,11%
C-13 790,64 15,45 775,19 96,9 95,65 |65,432(1,91%
C-14 1.211,61 576,47 635,14 99 96,75 |44,636|5,04%

Caracteristiques fisiques de les subconques:

De cada una de les subconques s’han determinat els seglients parametres fisics i morfologics, a
partir dels quals és dura a terme la posterior simulacié hidraulica:

- Area.

- Ample de conca.

- Pendent mitja.

- Percentatge de zona impermeable.

- Nombre de corba SCS.

Per a estimar les pérdues per infiltracié d’aigua en el terreny s’ha emprat el métode del nombre
de corba, desenvolupat pel Soil Conservation Service del Departament d’agricultura dels Estats
Units. Aquest métode caracteritza el comportament hidrologic d’un terreny assignant-li un
nombre de corba determinat (anomenat nombre de corba del S.C.S.) en funci6 de les

SUPERFICIE caracteristiques hidrologiques ,pendent i cobertura vegetal del sol.
Superficie Superficie zona | . Superficie Des qel punt de ws_ta del seu comporFament hidrologic, el métode del nombre .d.e corba del S.C.S.
total (m=2) verda (m2) |mpe(:nn;§able considera quatre tipus de substrat diferents, segons el seu grau de permeabilitat:
C-01 3.238,45 1.503,24 1.735,21 105,967 | 100,9 | 88,32 |5,74% Sols Tipus A: Agrupa els substrats permeables, és a dir, amb un potencial d’escorrentiu minim.
C-02 1.365,60 402,20 963,40 101,1 | 99,94 | 69,74 |1,66%
C-03 940,80 0,00 940,80 99,94 | 98,99 |60,307|1,58% Sols Tipus B: Substrats una mica menys permeables que els del tipus anterior i, per tant, amb
C-04 1.139,95 0,00 1.139,95 | 98,99 | 98,05 |54,642|1,72% un potencial superior d’escorrentiu.
C-05 1.915,37 51,66 1.863,71 99 97,2 (54,044 3,33%
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Sols Tipus C: Substrats que varien entre limits menys permeables a una mica impermeables,
amb un potencial d’escorrentiu entre valors mitja i alt.

bona coberta 25 55 70 77

Espais oberts, herba, parcs, camps de golf,

Sols Tipus D: Agrupa els substrats amb més impermeabilitat i, per tant, mes potencial i
cementeris, etc .

d’escorrentiu.

Bona condicié: herba a la coberta |39 61 74 80

La zona de projecte s’ha considerat com a sol de tipus B.
en el 75% o mes del area

Un altre aspecte a tenir en compte, a I’hora d’obtenir el nombre de corba del S.C.S., es el tipus

de coberta del sol i Pds al qual es destina. Condici6 justa: herba a la coberta |49 69 79 84

en 50 - el 75% del area

La taula considerada pels Nombres de corba es: . ] ] ]
Arees comercials i de negocis (los 85% |89 92 94 95

] y N ) impermeables)
Taula per I'’estimacié del parametre NC (nombre de corba) corresponent al grau d’humitat 11

Zona Industrial (72% impermeable) 81 88 91 93
. o R Residencials
Grup hidrologic del sol
. Mida mitja (% Impermeable?)
Us de la terra A B C D
. 1/8 o menys (65) 77 85 90 92
Terra cultivada
.. 1/4 (38) 61 75 83 87
Sense tractament de conservacié |72 81 88 91
., 1/3 (30) 57 72 81 86
Amb tractament de conservacio 62 71 78 81
1/2 (25) 54 70 80 85
Pasto o rang de terra
. 1 (20) 51 68 79 84
condicions pobres 68 79 86 89
. terrats calcades, parques pavimentats , etc.5 |98 98 98 98
Condicions favorables 39 61 74 80
Carrers i carreteres
Prat
o Pavimentat con los encintats i les |98 98 98 98
Condicions favorables 30 58 71 78
clavegueres de tormenta5
Terra de fusta o bosc grava 76 85 89 91
suport fi de fusta, coberta pobre |45 66 77 83 brut 79 82 87 89
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Per la zona de projecte i tenint en compte la taula adjunta els nimeros de corba que s’han
utilitzat s6n de 98 i 69, per a les zones pavimentades i cobertes i per I'ambit de la pista
respectivament .

4.8

Simulacié matematica

Un cop definida la conca i la pluja s’especifiquen les segiients opcions de calcul:

Unitats: Sistema Internacional

Métode de propagacio: ona cinematica

Model d'infiltracié: Nombre de corba (SCS)

Inici d’analisi: (00:00)

Final d'analisi: (12:00)

Antecedents dies secs: 0 dies

Interval de calcul: 60 segons

Interval de dades: 1 minut

Termes d'inércia: Dampen

Amb les dades introduides, es fa cdorrer el programa. Els resultats obtinguts es presenten a
continuacioé. A la primera figura es representa I'estat de la capacitat dels conductes en el moment
de maxima pluja de I'episodi, es pot comprovar que els nous tubs funcionen per sota del 60%
de la seva capacitat.

Com a dada addicional s’ha introduit en el primer pericod que recull la cuneta existent que prveé
de la N-2, el cabal d’aquesta calculat en el projecte anterior, essent aquest de 0,548 m3/s segons
la taula de cabals d’aquest projecte:

4.8.1

Taules resum de cabals

COMPROVACIG-HIDRAULICA= =
CUNETA= Cabalsx = ~ - =
Seccié-cunetan Parametres-hidraulicss Comprovacién x
Nomx
. PK: pk- |long.) Cotam | Cotam| poyq | ibe- | Q5F | Quomasd| Qo | T Tewd Basel Yoyous] Am= | Pmx| Rom Pend-o| Qs Vesewol Vmu®| Yoor®| yec- |
B2 inicialx| finalx (ooys| COmeax e i Gorr nx | Yo
(m)=| superior] inferior) 3 | (me/sH ()] (m2/s)] HV Vs (m)d (m)s| (m2)d (m)d (m)x (m/m)3 (m?/s)s (m/s){ (mfs){ (m)z| Yow{ Mmax |xc
CD-1-D-1x | 1x| 0+286x| 0+482{ 196%| 94,57=| 94,18x| 0,20% C'%:’;f' oroLa: % 0,331x[  °= | 0,331x| 1,50{ 1,504 0,004 0,4704 0,332 1,695{ 0,156% 0,015{ 0,002=| 0,331x¢| 1,00x| 6,00%| 0,5004 Valice| Valids=™
CD-1-D-1x | 1x| 0+286x| 0+4824 196x%| 54,57x| 94,18x| 0,20% C'%:’,{f' DSZ:‘;“ % 0,331 5 | 0,331x] 1,50{ 1,50{ 0,004 0,470{ 0,332y 1,685{ 0,1964 0,015{ 0,002x| 0,330%| 1,00x| &,00x| 0,504 VA Valid=|x
€D-1-D-2% | 1x| 0+4482<| 0+647{ 165%| 98,16x | 94,57%| 2,18x| C-06= CorbLa: % o210s| == | 0,200+| 1,50] 1,501 0,004 0,253] 0,0964 0,912{ 0,105 0,015| 0,022+ 0,210+ 2,19| 5,00+ 05004 VENS| VEld)x
€D-1-D-3x | 1x| 0+681x|0+718{ 37x | 98,58x| 98,32x| 0,70x| C-20x | Colegtor= S 01105 == | 0,110x| 1,50 1,504 0,004 0,2464 0,091 0,885{ 0,102+ 0,015] 0,007x| 0,110x| 1,22x| 6,00x| 0,5004 Valids| Valid=|x
CD-1-D-4| 1x| 0+718%| 047714 53« | 102,26%| 98,32¢| 7.43%| C-24x Colectors o 0,157%| o | 0,157%| 1,50{ 1,504 0,004 0,180 0,049 0,649 0,0754 0,015{ 0,074=| 0,157%| 3,23x| 6,00%| 0,500, Valide Validx|x
CD-1-D-5x | 1x| 0+771x|0+822{ Si= | 98,92=| 98,58%| 0,67%| C26x | colegtors % 0126x| o= | 0,126%| 1,50] 1,504 0,004 0,2604 0,1025 0,939{ 0,108% 0,015{ 0,007x| 0,126%| 1,24x| 6,00 0,500y Valids| Validx |y
CD-1-D-6% | 1x| 0+822%| 0+8824 60x | 99,90x| 98,92=| 1,63%| C-28x Colectors o 0,141=| o | 0,141x| 1,50{ 1,504 0,004 0,230 0,079 0,8301 0,0964 0,015{ 0,016=| 0,142%| 1,78x| 6,00%| 0,500, Valide Validx|x
CD-1-D-7x| 1x| 0+832x| 14058y 176x| 102,40x| 93,50<| 1,42x C"j';,{f' Colegtor= | C-35/C-374 0,627=| 0,344=| 0,571x( 1,501 1,504 0,004 0,4864 0,355x 1,753{ 0,2024 0,015] 0,01dx| 0,971=x| 2,74=| 6&00x| 0,500 valid  valids|x
€D-1-D-8x | 1x| 1+058x|1+126f 68x | 102,55x<| 102,40x 0,23x| C-37x aw;:j;';m % 0420s| = | 0,120x|1,50] 1,501 0,004 0,3209 0,1544 1,154{ 0,1331 0,015{ 0,002% 0,128 0,83x| &00x| 05004 V3T VEdxe
CD-1-D-9x | 1x| 1+180x|1+225{ 45= | 103,12x| 102,62+ 1,i1x| C-dix Cauge= % 0,051x| == | 0,051x| 1,50 1,504 0,004 0,1894 0,043 0,610{ 0,0704 0,015] 0,011x| 0,052« 1,20x| 6,00x| 0,5004 Valids| Valid=|x
CD-5-D-1x| 5x| -0+024= 0+0734 97% | 98,03=| 9566<| 244x| C15x Colegtors % 0,208«] = | 0,208=|1,50{ 1,504 0,004 0,2474 0,0914 0,801 0,103 0,015 0,024x| 0,209=| 2,28x| 6,00%| 0,500 Valide Valid=|x
CD-11-D-1x| 1% 0+043x| 0+128{ 85x | 103,98x| 99,66x| 508x| C31x | Colegtors S 0,068x| == | 0,088x|1,50] 1,504 0,004 0,142 0,030 0,511{ 0,059+ 0,015] 0,051x| 0,088x| 2,28x| 6,00x| 0,5004 Valids| Valid=|x
CD-12-D-1x 124 0+040x| 0+111y 71¢ | 103,84x 102,264 2,23%| C-35x Cunetas a o,216¢] == [ 0,216%| 1,50] 1,50 0,004 0,254 0,097 0,916{ 0,106 0,015] 0,022%| 0,215¢| 2,22« 6,00+| 0,5004 Valid| Valid<|x
CD-13-D-1s| 135 0+03dx| 0+1307 96= | 104,33x| 102,585 1,81x| C-40= Cauges % 04285 o | 0,428x 1,50 1,504 0,004 0,3424 0,175 1,233{ 0,425 0,015{ 0,018x| 0,42%x| 2,45x| 6,00x 0,500y Valids| Valid< )y
CD-14-D-1s| 145 0+000=| 0+0307 30= | 99,74= | 98,26x| 4,92x| C-13= Colegtor= % 0,1045|  ° | 0,104x 1,50 1,504 0,004 0,1674 0,0424 0,602{ 0,070+ 0,015] 0,049x| 0,105%| 2,50=| 6,00x| 0,500y Valide| Valid<|y
CD-14-D-2%| 145 0+030x| 0+047{ 17= | 98,58x| 98,26x| 1,86x| C14x | Colectors % 0,050x| = | 0,050 1,50 1,504 0,004 0,1514 0,034] 0,544{ 0,063 0,015] 0,019x| 0,049x| 1,44x| &,00x| 0,5004 Valids| Valid=|x
CD-16-D-1x) 165 0+060x| 0+096) 36< | 103,49 102,04n 4,03 C38x | pam;m = 0,04ax| o | 0,044x| 1,50{ 1,504 0,004 0,125] 0,024 0,452{ 0,052 0,015{ 0,040x| 0,044x| 1,87 6,00x| 0,504 VA Vald=|x
€D-1-I-1x | 1x| 04286x| 0+484) 198=| 94,70x| 94,30x| 0,20x| C-05% ?TDL' . = 0118+ o | 0,118x| 1,50{ 1,504 0,004 0,318] 0,1524 1,146{ 0,132 0,015{ 0,002x| 0,118x| 0,78x| 6,00x| 0,504 VA VEld=|x
€D-11-2= | 1x| 04681x|04706{ 25x | 98,03x| 97,93x| 0,40x[ c21x Colegtors o 0,056x| = [ o0,056x] 1,50{ 1,50{ 0,004 0,212 0,088 0,755] 0,0884 0,015{ 0,004x| 0,057%| 0,84x| 6,00x 0,500] Valids Valid=|x
€D-11-3x | 1x| 04706x| 04770 64 | 98,75x| 97,93x| 1,28x| C25x Colegtors S 0,082 = | 0,062%] 1,50{ 1,504 0,004 0,177] 0,047 0,638] 0,0744 0,015{ 0,013x| 0,062%| 1,33x| 6,00x 0,500] Valids Valid=|x
€D-1-1-4x | 1x| 0+4770x| 0+4821{ S5ix | 93,07x| 98,75x| 0,63x| 27« | cColegior= S 0,060x| == | 0,080 1,50] 1,504 0,004 0,200 0,0604 0,720{ 0,083+ 0,015] 0,008x| 0,080x| 1,01x| 6,00x|0,5004 Valids| Valid=|x
CD-1-1-5% | 1| 0+821x|0+880{ 59= | 99,66% | 98,07% 1,00x| C2ox | colectors % 0,072¢|  °= | 0,072¢|1,50] 1,504 0,004 0,196% 0,0574 0,706 0,0815 0,015{ 0,010x| 0,072%| 1,25%| 6,00 0,500y Valids| Validx |y
€D-1-I-6x | 1x| 0+880x 140174 137x| 102,12« 99,66<( 1,80x C'B;gf' Colegtorx | C-38/C-39{ 0,373« 0,175x| 0,548x| 1,50{ 1,504 0,004 0,375{ 0,2114 1,353{ 0,1564 0,015| 0,018x| 0,548x| 2,59x| 6,00x| 0,500 31 Validk
CD-1-I-7% | 1| 14025%| 1+41701 145%| 102,65%| 102,045 02| C-3s a\vgzjg.eta' o oa31x| = | 01314 1,50 1,50{ 0,004 0,288] 0,125] 1,038{ 0,120{ 0,015] 0,008+ 0,131 1,05¢| 6,004 0,500] VES| VElid=xc
CD-11-1-1x| 114 0+043x| 0+123{ 80 | 104,44x| 99,66x| 597x| C31x | Colectors % 0,068x| = | o0,088x| 1,50 1,504 0,00 0,1374 0,028 0,493{ 0,0574 0,015] 0,060x| 0,088%| 2,41x| &,00x| 0,5004 Valids| Valid=|x
CD-14-1-1=| 145 0+000<| 0+035) 35< | 99,74=| 98,16%| 4,50%[ C-12¢ Colectors o 0,114=| o | 0,114x| 1,50{ 1,504 0,004 0,175{ 0,046+ 0,6311 0,0734 0,015{ 0,045x| 0,113%| 2,47%| 6,00%| 0,500, Valide Validx|x
CD-16-I-1=| 164 0+064x| 0+098] 34= | 104,12x| 102,354 5,21x| C-38= Cunetax % 0,044s| == | 0,044x| 1,50{ 1,504 0,004 0,120 0,0214 0,431] 0,0504 0,015{ 0,052x| 0,044| 2,06x| 6,00% 0,500 Valids Valid=|y

A continuacio, es mostren els resultats obtinguts dels calculs de cabals de referéncia (“peak runoff™)
per a cadascuna de les conques definides i per a al periode de retorn de 25 anys considerat derivats
de la simulacié matematica:

Topic: | Subcatchment Runoff

] | Click a column header to sort the column,

Subcatchment

c-m
c-02
C-03
C-04
C-05
C-06
C-07
c-08
C-09
c-10
1N
c-12
C-13
C-14

Total Total Total Total Imperv Perv Total Total Peak

Precip Runon Evap Infil Runoff Runoff Runoff Runoff Runoff Runoff

mm mm mm mm mm mm mm 1046 Itr CMS Coeff
44 0.00 0.00 513 0.51 £83.83 89.34 0.29 0.17] 0,946
0442 0.00 0.00 1.50 67.39 2549 93.08 0.66 046 0.936
o442 0.00 0.00 0.00 95.20 0.00 95.20 0.09 0.09 1.008
0442 0.00 0.00 0.00 95.36 0.00 95.36 0.1 0N 1.010
o442 0.00 0.00 0.15 92.08 2,69 w77 0.18 0.19 1,004
0442 0.00 0.00 139 68.45 25.32 93.76 0.09 0.09 0.993
o442 0.00 0.00 1.85 59.91 33.39 93.29 0.07 0.06 0,938
0442 0.00 0.00 5.04 0.07 80.29 89.96 0.07 0.05 0.953
o442 0.00 0.00 0.54 a4 9.89 94,33 0.02 0.02] 0.999
0442 0.00 0.00 1.16 7347 2071 9419 0.05 0.05 0.998
o442 0.00 0.00 1.68 62.33 3071 93.25 0.05 0.05 0,938
0442 0.00 0.00 0.34 88.35 6.29 94.65 0.03 0.03 1.002
o442 0.00 0.00 0.10 92.35 179 0464 0.07 0.08) 1.002
0442 0.00 0.00 238 48.27 434 92.68 0.1 0.1 0.932
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4.9 Analisis del comportament hidraulic del riu Llobregat d’Emporda Inundabilitat T=100 any

S
=

A partir de les lamines d' inundacié per als diferents periodes de retorn obtingudes de I' ACA i
del model hidraulic de les que procedeixen, facilitat per aquesta, s' observa que en la situacio
actual es produeix un desbordament de la llera del Riu Llobregat en I' entorn de les obres per al
periode de retorn de 500 anys.

. Poligon indu:
' MasdelPla

A
RN £
Poligon i@ku'iaf’
. Oliveres [
e

" Poligon indu
Y MasdelPla

yredora de

Poligon industrial
Aquets Vilella

Poligon industrial ""‘,
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Inundabilitat T=500 anys

Poligon i i
Oliveres /=~

o Meahie
. dels Palaus
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5. DRENATGE

5.1 Introduccié

L' aigua és, en ocasions, la causa de destruccid, directament o indirectament, de les obres
de carreteres. L' objectiu del drenatge és proveir d' un sistema de proteccié que eviti que I'
aigua d' escorrentia tant superficial com subterrania produeixi efectes negatius en la
infraestructura, garantint la seva seguretat.

En tractar-se d' un tram urba, el present projecte no contempla la necessitat d' un sistema
de drenatge transversal. Per tant, en I' estudi del drenatge, es defineixen:

Els elements destinats a evacuar |I' escorrentia procedent del terreny natural o de la
plataforma.

El subdrenatge del ferm.

5.2 Recopilacié de dades

En els apartats segients es resumeixen els condicionants que afecten en major o menor
mesura la definicié del drenatge a projectar. Aquests condicionants es poden deure a:

Criteris especifics dels Organismes competents.
Condicionants hidrogeologics.
Condicionants imposats pel drenatge existent.

5.3 Condicionants per a la definici6 del drenatge

En els seglents apartats es descriuen els elements de drenatge previstos per evacuar de la
plataforma les aiglies que I' afecten, qualsevol que sigui la seva procedéncia.

S' ha dividit el present estudi en dos blocs principals, a saber:

Drenatge superficial: té la funcid de recollir les aiglies pluvials procedents de la
plataforma i els seus marges, aixi com |I' evacuaciéo de les mateixes, una vegada
recollides, a les lleres naturals o el sistema de drenatge existent.

Drenatge subterrani del ferm.

El drenatge ha de garantir I' evacuacié de les aigles interceptades per la traca, complint
amb la Instruccid 5.2-1C de Drenatge Superficial i seguint les recomanacions de |I' Agéncia
Catalana de I' Aigua.

El drenatge del ferm es realitza seguint I'Ordre Circular 17/2003 "Recomanacions per al
Projecte i Construcci6 del drenatge subterrani en obres de carretera".

5.3.1 Criteris especifics de la Confederacidé Hidrografica o Organismes
competents

Segons la Instruccid 5.2.-1C Drenatge Superficial, els periodes de retorn minims que s'han
d'utilitzar en el calcul dels cabals de referéncia per als diferents elements del drenatge
superficial, sén:

Drenatge de plataforma i marges: vint-i-cinc anys (T=25 anys), excepte en el cas
excepcional de desguas per bombament en qué s'ha d'adoptar cinquanta anys (T=50
anys).

Drenatge transversal: s'ha d'establir pel projecte en un valor superior o igual a 100
anys (T=100 anys) que resulti compatible amb els criteris sobre el particular de
I'’Administracié Hidraulica competent.

Del Departament de Politica Territorial i Obres Publiques de la Generalitat de Catalunya s’
ha consultat:

“Recomanacions sobre métodes d’estimacio d’ avingudes maximes”, de 1994, Junta
d’Aigues.

Pel que fa a la Confederacid6 Hidrografica corresponent, els documents i publicacions
consultats per a la realitzacié del present estudi sén els seglients:

"Recomanacions técniques per als estudis d'inundabilitat d'ambit local", de mar¢ de
2003, Agencia Catalana de I'Aigua (ACA).

"Recomanacions técniques per al disseny d'infraestructures que interfereixen amb
I'espai fluvial", de juny de 2006, Agéncia Catalana de I'Aigua (ACA).

Ambdues recomanacions apliquen al drenatge transversal de la carretera, per la qual cosa
no son d' aplicacié al present projecte.

5.3.2 Condicionants hidrogeologics

El riu Llobregat constitueix el drenatge natural dels terrenys en estudi. Ideograficament,
aquests terrenys es localitzen a la Conca Hidrografica del Pirineu Oriental, que esta formada
per tot el vessant al mar mediterrani entre la desembocadura del riu Ebre i la frontera
francesa.
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El tracat s'enquadra en materials corresponents als granitoides del batolit Sant Lloreng —la
Jonquera i materials quaternaris associats als diposits al-luvials del Llobregat. Els primers
sOn considerats com a molt poc permeables. Tan sols en zones d' alteracid superficial i de
fracturacié podran trobar-se aquifers. Els diposits al-luvials estan constituits per sediments
heterogenis que poden acollir un nivell aquifer associat al riu Llobregat i a les escorrenties
subalvies.

Per tant, els principals aquifers es localitzen als diposits al-luvials quaternaris del riu
Llobregat. Aquests s'enquadren dins del Sistema 71, Al-luvials de Llobregat a la Muga, 71.1
Baix Fluvia - Muga. Es tracta d' aquifers quaternaris, en general, constituits per nivells
d'tritics gruixuts sobre un socol impermeable. En el sistema Muga-Llobregat, els diposits
gruixuts afloren a la vora nord-occidental de la plana de Figueres, per submergir-se
rapidament sota els Illims que constitueixen la plana, donant lloc a un aquifer amb un gruix
de 10 a 20 metres, en el qual les graves poden arribar a predominar.

A les valls dels rius Muga i Llobregat el nivell d' aigua es troba a una profunditat de 2 a 6
metres respecte de la superficie topografica. Les oscil-lacions piezomeétriques interanuals
son en general imperceptibles. Aquestes profunditats han estat comprovades mitjancant les
investigacions geotécniques dutes a terme a nivell de projecte.

5.3.3 Condicionants imposats per el drenatge existent

Un condicionant important a tenir en compte pera definir el drenatge en el tram que ens
ocupa és I' existéncia del sistema de drenatge existent a I' actual carretera N-II.

L'actual drenatge de la carretera N-11 a la zona d'estudi esta format per cunetes triangulars
revestides de formigo, col-lectors i drens profunds, aixi com obres transversals de drenatge
longitudinal de diferents seccions.

La cuneta triangular té un ample total d' 1,50 m i una profunditat de 0,50 m. Aquesta cuneta
es podra aprofitar en certs trams i en d' altres, caldra demolir-la i reconstruir-la en la seva
nova localitzacié.

Google

Cuneta triangular existent

5.4 Drenatge de plataforma i marges
En els apartats seglients s' inclou la informacié segient:

Estudi de cabals.
Dimensionament i definicié dels diferents elements.
Justificaci6 hidraulica dels elements de drenatge longitudinal

54.1 Estudi de cabals

Els cabals per al disseny dels diferents elements que componen el drenatge longitudinal s'
han calculat en I' estudi hidrologic previ. A continuacié es resumeixen els mateixos per al

periode de retorn de 25 anys:
Q
o

-

C-01 0,17
C-02 0,46
C-03 0,09
C-04 0,11
C-05 0,18
C-06 0,09
C-07 0,07
C-08 0,07
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Q
o s

La cuneta que neix a l'alcada de la rotonda de la N-2 i transcorre per el costat sud del inici
de la carretera GI-500 te suficient capacitat per no haver de disposar un col-lector adjacent.
Aquesta cuneta finalitza en un pericéd que introdueix I'aigua en els col-lectors de I'ambit de
la rotonda tipus hipodrom, concretament en el del costat sud de la rotonda.

Els col-lectors s’han dissenyat de polietilé de lata densitat de doble capa, el diametre nominal
d’aquests tipus de tub és el diametre exterior, per lo que al’hora del calcul s’han introduit
els diametres interiors, aquests tenen la segiient correspondéncia:

CONCA T—>25
C-09 0,02
C-10 0,05
Cc-11 0,05
Cc-12 0,03
C-13 0,08
C-14 0,11
5.4.2 Dimensionament i definici6é dels diferents elements
54.2.1 Drenatge de la plataforma

Es projecta en els trams en desmunt una cuneta triangular d' ample superior igual a 1,50 m
i 0,50 m de calat maxim.

Atenent el que s' indica en la Instruccid 5.2-1C en el seu apartat 3.3.3.2, quan no existeixin
altres condicionants, s' haura de disposar la cuneta revestida. Aixi, independentment del

pendent longitudinal de la cuneta, s' ha projectat tota la cuneta revestida de formigé HM-
20.

Es projecta ubicada a una profunditat tal que permeti la captacié del subdrenatge sense
necessitat de disposar drens, d' aguesta manera queda garantit el resguard a cal¢cada i voral,
tot i funcionant a maxima capacitat.

La cuneta projectada tindra el pendent longitudinal del tragat, excepte en les proximitats
dels punts baixos en els quals s' ha limitat el pendent minim al 0,5 % perqueé puguin posseir
la suficient capacitat hidraulica que permeti evacuar les aiglies que puguin presentar-se.

Quan aquesta cuneta excedeixi la seva capacitat, es col-locara un col-lector de PEAD
corrugat que rebra les aiglies de la cuneta mitjancant arquetes.

La cuneta provinent des de la nova sortida de I’AP-7, i com s’ha comentat anteriorment,
disposa sota d'un tub de PEAD que recull el cabal de 0,548 m3/s provinent de la cuneta
existent aiglies amunt.

Aquest tub s’ha dimensionat amb un diametre que va augmentant a mesura que li entra a
cadascun dels pericons projectats I'excés d’aigua que la cuneta no pot absorbir per a la pluja
de periode de retorn de 25 anys.

@ mm
EXTERIOR  INTERIOR
160 134
200 172
250 222
315 272
400 347
500 433
630 546
800 693
1000 867
1200 | 1036
1400 | 1200

En la segient imatge es mostren els diametres de la xarxa projectada:
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Els diametres dels col-lectors de I'eix procedent del ramal de I'autopista (Eix1) van des de En quan a velocitats podem comprovar, a la figura seglient que cap conducte excedeix dels
el @630 mm fins al @1200 de sortida cap el riu Llobregat, mentre que la xarxa del costat 6 m/s recomanats per a xarxes de sanejament i drenatge.

contrari (Eix 2), neix amb un tub de diametre 500 en el peric6 anomenat A2.01 i connecta

al pou 01.01 amb un tub de @1000.

Al
L4

472

A continuacié es mostra l'estat de la xarxa en el moment del pic de la pluja de disseny i

corresponent a la pluja de 25 anys gn—w L Link
3 Velocity
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S’ha simulat I'Eix 1 amb dos conductes, un simula la cuneta triangular i I'altre el col-lector
que transcorre per sota i que recull I'aigua provinent per una banda de la cuneta existent
aigliies amunt i de les derivades en cada peric6 de I'escreix de la cuneta.

Es pot observar que cap tub supera el 75% de la seva capacitat, complint-se la recomanacio
prevista.

Elevation (m)

380 360 310 320 300 280 260 240 20 200 180 180 140 120 100 80 60 40 2 )
Distance (m)

10411/2022 07:35:00

Estat del col-lector de I'Eix 1 en el pic de la pluja de disseny
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Water Elevation Profile: Node A2.02 - RIU

o101
0202
0203

RIU
0201

A201
Az02

Elevation (m)

1011172022 07:35:00

Estat del col-lector de I'Eix 2 en el pic de la pluja de disseny

Totes les cunetes seran triangulars, revestides de formigd HM-20, d’ample superior igual a
1,50 my 0,50 m de calat maxim.

Com s’ha comentat anteriorment , i s’ha pogut veure als resultats de la simulaci6 les cunetes
recullen correctament els cabals provinents de les respectives conques sense excedir de la
seva capacitat i amb el resguard minim demanat.

5.4.2.2 Drenatge de I’ambit de la rotonda tipus hipodrom a la carretera Gl-
500

El drenatge de I'ambit de la carretera GI1-500 estara format per clavegueres situades en els
vials a banda i banda de la rotonda, que captaran mitjancant embornals les aigies
superficials i les conduiran des d’aquests embornals cap les clavegueres, mitjancant tubs de
PEAD corrugat DN 315.

La disposicié en planta de les connexions dels embornals sera mitjancant espina de peix. Els
col-lectors longitudinals s’han projectat amb pendents d’entre el 2% i 1,5%. Per la seva
banda, els tubs de connexi6 entre els claveguerons i el col-lector longitudinal tindran un 2%.

Els embornals seran de formigé prefabricat, de 0,70 m x 0,30 m interiors i una reixeta
superior de fosa de classe D 400. La separacié maxima entre embornals sera de 25 m.

Els embornals s’han distribuit segons la seva capacitat de captacid, segons les taules
assajades a la UPC i facilitades per BCASA, en funcid de la tipologia de reixa i la pendent

longitudinal del tram a drenar:

BARCELONA 1
INDIVIDUAL

BARCELONA 1

PENDENT AREA

m2

0,5 181
1 190
2 200
3 206
4 211
5 215
6 217
7 214
8 189
9 169
10 154
11 141
12 130

13 121

14 113

15 106

Donades les pendents longitudinals de I'ambit s’ha optat per considerar superficies de
captaci6 de I'ordre de 180-190 m2, segons la distribucid segluient:

Tot I'ambit de projecte desaigua al riu Llobregat mitjancant un tub de PEAD de diametre
1200 des de I'tltim pou fins a la llera del riu per sobre de la cota corresponent a I'ambit de
inundacio del Q10 tal com demana I’Agencia Catalana de I’'Aigua.
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55 Drenatge subterrani

La humitat de les capes del ferm i de |I' explanacié en una carretera és un dels factors que
més influeix en el seu comportament estructural. Un augment d'aquesta comporta
normalment una significativa disminucié de la seva capacitat de suport, i a més pot donar
lloc a fenomens fisics i quimics (col-lapse, expansivitat, dissolucio, etc.) perjudicials per al
seu comportament i per a la durabilitat del conjunt de la plataforma.

Tot aix0 fa necessari considerar en el projecte una série de mesures tendents a reduir tot el
possible la infiltracié de I' aigua i al control de les aigles freatiques.

55.1 Recorregut de les aigles infiltrades

Les aigues infiltrades presentaran circulacié vertical fins que arribin a una capa de baixa
permeabilitat sobre la qual es pugui suposar flux subhoritzontal. Si totes les capes
travessades fossin suficientment permeables, el flux vertical continuaria, travessant I'
esplanada, fins a trobar un material més impermeable en profunditat.

Amb aquest plantejament basic, I'Ordre Circular 17/2003 "Recomanacions per al projecte i
construccié del drenatge subterrani en obres de carretera” presenta diferents casos de
recorregut de les aigles infiltrades, depenent de la capa per la qual predominantment
circulin, basant-se en el contrast de permeabilitats entre capes.

- Cas F: Esplanada de baixa permeabilitat:

L'aigua infiltrada circula subhoritzontalment, segons la linia de maxim pendent, tant pel ferm
(F) a través de les interficies entre les seves capes, com fonamentalment per la superficie
de contacte entre aquest i I'esplanada.

- Cas E: Esplanada permeabile i sol de I'esplanacié (desmunts) o de I'obra de terra
subjacent (farcits) de baixa permeabilitat:

L'aigua infiltrada circula subhoritzontalment, segons la linia de maxim pendent, per
I'esplanada (E), fonamentalment per la superficie de contacte amb el terra de I'esplanaci6 o
obra de terra subjacent.

Aquest cas presenta una variant (cas E amb capa inferior de baixa permeabilitat) quan
I'esplanada esta constituida per dues capes de materials diferents, i la inferior és de baixa
permeabilitat. En aquestes circumstancies, l'aigua infiltrada circula subhoritzontalment —
segons la linia de maxim pendent- fonamentalment per la superficie de contactes entre
ambdues capes.

- Cas S: Esplanada permeable i sol (S) de I'esplanacié (desmunts) o de I'obra de terra
subjacent (farcits) permeable:

L'aigua infiltrada circula verticalment, travessant I'esplanada i sols subjacents fins que trobi
algun material més impermeable.

L'Ordre Circular 17/2003 "Recomanacions per al projecte i construccié del drenatge
subterrani en obres de carretera” presenta un diagrama de flux per a la determinacio del
cas d'aplicacio (F, E 0 S).

En el nostre projecte, el cas a considerar és el tipus F.

En els trams en desmunt, en disposar una cuneta profunda que recull les aigues infiltrades
sota la posicid del flux subhoritzontal, no es disposa de dren (Detalles FDO4 i FD14 de I'OC
17/2003).

En seccions en desmunt, on el perfil longitudinal presenta un pendent important es pot
produir un flux longitudinal alimentat per infiltracions a través de la cal¢cada, vorals, bermes,
mitjana, talussos i elements singulars en el seu cas. L' aigua es pot acumular en la transicié
desmunt-rebliment o en altres obstacles.

Per captar aquests fluxos, quan el pendent longitudinal de la carretera sigui igual o superior
al tres per cent (3,0 %), i el desmunt d'aigiies amunt presenti una longitud superior a cent
cinquanta metres (150 m), es projectaran rases drenants transversals a la mateixa en les
transicions desmunt-rebliment, segons la figura adjunta.

Lq

EJE DE LA ZAMJA

LINEA DEL TERREND NATURAL

DESMONTE

DESMONTE

PENDIENTE
LONGITUDINAL
o

EXPLANADA

RELLEND

TERRENCG NATURAL

T
T s

ZANJA DRENANTE TRANSVERSAL

/ RELLEND
LINEA DEL TERRENO NATURAL

Lg> 150 m p=3%

FIGURA 2.7. CAPTACION DE FLUJOS LONGITUDINALES EN LA TRANSICION DESMONTE-RELLENC

En cap tram del tracat es dona la situaci6 indicada, per la qual cosa no cal disposar drens
de captaci6.
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6. INSPECCIO DEL CLAVEGUERAM EXISTENT

6.6 Inspeccid per camera

En el corredor de I'antiga GI-500 es troben canonades de drenatge d’aiglies pluvials i de
sanejament, en els seus trams finals, que connecten amb la llera del riu Llobregat
d’Emporda, i amb les instal-lacions de la depuradora de la Jonquera, respectivament.

S’ha realitzat una inspeccid mitjancant camera de TV per avaluar I’estat actual de les
canonades. El resultat de la inspeccié es troba en I'apéndix 5 del present Annex, i les
conclusions del mateix sén les seglents:

Xarxa de drenatge en bon estat. Només es presenten un total de 7 fissures

degudes al pas del temps

Xarxa de sanejament. Es troba en bon estat. A la part baixa les imatges indiquen

gue ha entrat en carrega per manca de capacitat de la canonada.

6.7 Propostes d’actuacio

Per tal d’assegurar la continuitat de la funcionalitat de la xarxa, es projecten les seguents
actuacions de manteniment:
Rehabilitacio dels trams amb fissures mitjangant la implantacié d’'una manega UVA,
tal com es descriu a I'apéndix 6 del present annex.
Substitucio del tram de canonada que entra en carrega, de diametre D600, per una

canonada de diametre D1000.
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APENDIX N° 1.

PLANOL DE LES ESTACIONS METEOROLOGIQUES
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APENDIX N° 2.

AJUST MITJANCANT LAS LLEIS S.Q.R.T. | GUMBEL
DE LES SERIES DE VALORS MAXIMS MENSUALS
DE PRECIPITACIONS DE 24 H
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Método Gumbel
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DARNIUS 0417 TEST DE KOLMOGOROFF

N° ORDEN ANO Y, v X P, SERIE Aﬂ 0s: 58 (1 972-2.00 8) N° ORDEN X Fo(X) FX) abs (F,(X)-F(X))
1 1921 . 1922 31,6 31,6 1,41 1,69 1 316 0,017 0,074 0,0571
2 1977 2 1978 35 35,0 1,22 3,39 2 350 0,034 0,091 0,0569
3 1923 - 1924 36,7 367 -1,09 5,08 3 36,7 0,051 0,100 0,0492
4 2007 - 2008 37 37,0 099 6,78 4 37,0 0,068 0,102 0,0339
5 1928 s 1929 38,2 38,2 -0.90 847 5 38,2 0,085 0,109 0,0238
6 1954 - 1955 43 43,0 -0.83 10,17 Parametro alfa 41,51 6 430 0,102 0,138 0,0366
7 1917 . 1918 45 45,0 -0,76 11,86 Parametro u 71,32 7 450 0,119 0,152 0,0332
8 1997 = 1998 47 47,0 -0.69 13,56 8 47,0 0,136 0,166 0,0303
9 1924 2 1925 492 49,2 063 15,25 T Yi* (mm) 9 492 0,153 0,182 0,0294
10 1931 - 1932 54 54,0 0,57 16,95 10 54,0 0,169 0,219 0,0497
1 1988 - 1989 55 55,0 -0,52 18,64 2 87,0 1 55,0 0,186 0,227 0,0408
12 1922 - 1923 56,4 56,4 047 20,34 5 134,0 12 56,4 0,203 0,239 0,0353
13 1948 2 1949 56,5 56,5 0,41 22,03 10 165,0 13 56,5 0,220 0,240 0,0192
14 1969 - 1970 57.9 57,9 -0,36 23,73 25 204,0 14 57,9 0,237 0,251 0,0139
15 2006 - 2007 59 59,0 031 25,42 50 233,0 15 59,0 0,254 0,260 0,0062
16 1949 < 1950 59,7 59,7 027 27.12 100 262,0 16 59,7 0,271 0,266 0,0049
17 1957 - 1958 63 63,0 -0,22 28,81 200 291,0 17 63,0 0,288 0,295 0,0065
18 1992 . 1993 65 65.0 017 30,51 500 3290 18 65,0 0,305 0312 0,0070
19 1956 . 1957 66 66,0 -0.12 3220 19 66,0 0322 0,321 0,0012
20 1974 2 1975 67 67.0 -0,08 33,90 20 67,0 0,339 0,330 0,0093
21 1982 e 1983 67 67,0 0,03 35,59 21 67,0 0,356 0,330 0,0263
22 1918 S 1919 71,5 715 0,01 37,29 22 715 0,373 0,369 0,0034
23 1973 - 1974 72,6 726 0,06 38,98 23 726 0,390 0,379 0,0106
24 1986 -~ 1987 74,5 745 0,11 40,68 24 745 0,407 0,396 0,0107
25 2004 - 2005 75 75,0 0,15 42,37 25 75,0 0,424 0,400 0,0233
26 1990 s 1991 76 i 7160 0,20 44,07 26 76,0 0,441 0,409 0,0314
27 1955 - 1956 788 | 788 0.25 4576 27 7838 0,458 0,434 0,0238
28 1972 - 1973 79,5 79,5 0,29 47 46 28 795 0,475 0,440 0,0346
29 1947 - 1948 80,1 80,1 0,34 49,15 PERIODO DE RETORNO 29 80,1 0,492 0,445 0,0464
30 1975 = 1976 88 88,0 0,39 50,85 i 2 5 10 25 S0 100 500 1000 30 88,0 0,508 0,512 0,0037
31 1970 : 1971 88,5 885 0,44 52,54 31 885 0,525 0516 0,0091
32 1984 < 1985 89 89,0 0,49 54,24 . 32 89,0 0,542 0,520 0,0220
33 1926 - 1927 91,1 91,1 0,54 55,93 350 33 91,1 0,559 0,537 0,0219
34 1976 = 1977 93 93,0 0,60 57,63 34 93,0 0,576 0,553 0,0237
35 1996 = 1997 95 95,0 0,65 59,32 35 95,0 0,593 0,568 0,0250
36 1927 g 1928 96,5 96,5 0,71 61,02 300 36 965 0,610 0,580 0,0304
37 1936 - 1937 102,2 102,2 0,76 62,71 37 1022 0627 0,622 0,0054
38 1932 - 1933 102,4 102,4 0,82 64,41 38 1024 0,644 0,623 0,0209
39 1925 - 1926 105,6 1056 0,88 66,10 250 39 1056 0,661 0,645 00156
40 1983 - 1984 113 13,0 095 67.80 40 113.0 0678 0,693 0,0153
41 1980 - 1981 113,5 1135 1,01 69.49 41 1135 0,695 0,696 0,0014
42 1929 - 1930 115,5 1155 1,08 71,19 200 . 42 1155 0712 0,708 0,0036
43 1991 = 1992 116 116,0 1,15 72,88 i & 43 116,0 0,729 0,711 0,0176
44 1998 - 1999 7 117,0 123 74,58 - et = B! 44 17,0 0,746 0,717 0,0288
45 1979 5 1980 120 120,0 131 76,27 “-' 45 120,0 0,763 0,734 0,0288
46 1920 H 1921 126,9 126,9 1,39 7797 " 46 126,9 0,780 0,769 0,0102
47 2002 - 2003 128 128,0 1,48 79,66 i /d' f 47 128,0 0,797 0,775 0,0219
48 1994 - 1995 138 138,0 158 81,36 48 138,0 0814 0818 0,0047
49 1978 - 1979 140 140,0 168 83,05 / 49 140,0 0,831 0,826 0,0045
50 1981 s 1982 143 143,0 1,80 84,75 50 ‘ ‘ ‘ 50 1430 0,847 0,837 0,0104
51 1930 - 1931 143,4 143.4 1,93 86.44 g *°” 51 1434 0.864 0,838 0,0259
52 1995 - 1996 151 151.0 2,07 88,14 52 151,0 0,881 0,864 00178
53 1987 = 1988 154 154,0 2,23 89,83 0 1 20 50 80 90 96 98 99 998 99.9 53 154,0 0,898 0,872 0,0259
54 1989 - 1990 159,5 159.5 242 91,53 PROBABILIDAD (%) 54 1595 0915 0.887 0.0279
55 2000 - 2001 168,5 168,5 2,66 9322 55 168,5 0,932 0,908 0,0239
56 1985 - 1986 169 169,0 2,95 94,92 56 169,0 0949 0,909 0,0398
57 2005 - 2006 194 194,0 3,37 96,61 57 194,0 0,966 0,949 0,0168
58 2001 - 2002 367,5 3675 4,07 98,31 58 367.5 0,983 0,999 00162
MEDIA DE LAS MAXIMAS] 95,3 SUP (abs ( F(X)-F(X)))|  0,0571
MAXIMA PRECIP 24h§ 367,5 D.| 0,1259




ESTEYCO @ VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU

ANNEX N°© 7. CLIMATOLOGIA, HIDROLOGIA | DRENATGE

&
PERALADA 0423 TEST DE KOLMOGOROFF
N° ORDEN ANO PLUVIOMETRICO Y, Y X P, SERIE AﬁOS‘ 19 1.986-2.008 N°ORDEN X E{X) AX)  |abs(Fa(X)}-FX)
1 1992 - 1993 428 428 110 500 . ( . . ) 1 428 0,050 0.185 01349
2 1990 - 1991 44 440 -083 10,00 2 440 1 0,100 0,196 0,0961
3 1996 - 1997 472 472 064 15,00 3 472 i 0150 0227 00773
4 1988 - 1989 51 51,0 -048 2000 4 510 E 0200 0266 00661
5 2006 - 2007 51 51,0 033 2500 5 510 | 0250 0.266 00161
6 2002 - 2003 554 554 -0,19 30,00 Parametro alfa 33,73 6 554 0,300 0313 00129
7 2003 - 2004 56,4 564 -005 3500 Parametro u 60,46 7 564 0,350 0324 00263
8 1997 - 1998 57 57.0 009 40,00 8 570 0400 0330 0.0698
9 1998 - 1999 59 590 023 45 00 T Yi* (mm) 9 590 0450 0352 00980
10 2000 - 2001 64 64.0 037 50,00 ' 10 640 i 0500 0406 00936
" 1986 - 1987 65 65,0 051 5500 2 73,0 1" 650 0550 0417 01328
12 1995 - 1996 68,8 68,8 067 60,00 5 111,0 12 688 i 0600 0458 0.1420
13 2004 - 2005 76 76,0 084 6500 10 136,0 13 760 | 0650 0532 01179
14 1991 - 1992 781 781 103 70,00 25 168,0 14 781 0.700 0553 01472
15 2001 - 2002 86,5 86.5 125 75.00 50 192,0 15 865 | 0750 0630 0.1200
16 1993 - 1994 108 1080 150 80.00 100 216,0 16 1080 0,800 0,783 00168
17 1999 - 2000 142 1420 182 85,00 200 239,0 17 1420 0,850 0915 00647
18 2005 - 2006 158 1580 225 90,00 500 270,0 18 1580 0900 0946 0,0460
19 1987 - 1988 208.9 2089 297 95 00 19 2089 g 0,950 0988 00378
PERIODO DE RETORNO
2 5 10 25 50 100 500 1000
300
250
.
200
.
150 ‘ [ I &
.
100 |
.
} .
....
see
50 e 1 [
0o 1 20 50 80 90 96 98 99 998 999
PROBABILIDAD (%)
MEDIA DE LAS MAXIMAS! 80,0 SUP (abs (F.(X)-F(X)))| 10,1472
MAXIMA PRECIP.24h:  208,9 D-[ 0,2150
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ANNEX N°© 7. CLIMATOLOGIA, HIDROLOGIA | DRENATGE

Método SQRT
DARNIUS 0417
Datos ordenados |Probabilidad de | Periodo de Ne Datos 58 TEST DE KOLMOGOROFF
N° | P(mm) |no excedencia retorno LANDA 28,97 m Xm(mmidia) Fo (Xm) F(Xm) AB S{Fo(Xm)-F(Xm))
i 316 0.0096 10 BETA 0,382 1 31,6 0.0169 00180 0.0011
2 350 00268 10 2 35 0.0339 00307 00032
3 367 0.0440 10 3 36,7 0.0508 00387 00121
4 370 0,0613 11 Periodo de | Probabilidad de | Preciptacion 4 37 0,0678 0,0403 0,0275
5 382 0,0785 | retorno no excedencia (mm) 5 38,2 0,0847 0.,0468 00379
8 43.0 0.0957 11 2 0.5 83 8 13 0.1017 00786 00231
7 450 01129 11 5 0.8 126 7 45 0.1186 0,0945 00242
8 470 0.1301 11 10 0.9 159 8 47 0.1356 01117 00239
] 492 01473 12 25 0,96 206 9 49,2 0.1525 01321 00205
10 540 0.1645 12 50 098 242 10 54 0.1695 0,1308 00113
11 55.0 0.1817 12 100 0.99 282 1 55 0.1864 0.1915 0,0051
12 564 0.1989 12 200 0,995 3% 12 56,4 0.2034 02068 00034
13 56.5 02161 13 500 0,998 387 13 56,5 0.2203 0.2079 00124
14 579 02333 13 14 51,9 0,2373 02235 00138
15 59.0 025605 13 15 59 0.2542 0.2359 00183
16 597 02677 14 16 59,7 0.2712 02439 00273
17 63.0 02849 14 17 63 0.2881 02817 0,0064
18 65.0 03021 14 18 65 0.3051 03049 0.0002
19 66.0 03193 15 19 66 0.3220 03164 00056
20 67.0 03365 15 20 67 0.3390 03279 00110
21 67.0 03538 15 21 67 0.3559 03279 0.0280
22 715 03710 16 2 71,5 0.3729 03793 0.0065
23 726 03882 16 23 12,6 0.3893 03917 00019
24 745 04054 1,7 24 74,5 0.4063 04128 0,0060
25 75.0 04226 17 25 75 04237 04183 00054
26 76.0 04398 18 26 76 0.4407 04292 00115
PERIODC DE RETORNO
27 78.8 04570 18 2 5 10 25 50 100 500 1000 27 78,8 0.4576 04591 00015
28 795 04742 19 e 28 79,5 0.4746 04665 0.0081
29 80.1 04914 20 _ . _ 29 80,1 0.4915 04727 00188
30 88.0 05086 20 400 30 88 0.5085 05502 00417
31 88.5 05258 21 _ r 31 88,5 0.5254 05548 00294
32 89.0 05430 22 =0 32 89 05424 05594 0,0170
33 911 05602 23 33 91,1 0.5593 05781 00188
34 93,0 05774 24 300 ' ﬁ 34 93 05763 0.5945 00182
35 95.0 05946 25 | . ‘ . . 35 95 05932 06112 00180
36 965 06118 26 250 36 96,5 0.6102 06233 00131
37 102,2 06290 27 k14 102,2 0.6271 06663 00391
38 102.4 06462 28 200 ' =1 ' 38 1024 0.6441 06677 00236
39 105.6 06635 30 P e 39 105,6 0.6610 06897 00287
40 113.0 06807 31 150 L ' 40 13 06780 07354 00574
M 113.5 06979 33 " 41 1135 0.6949 0,7382 00433
42 115.5 07151 35 100 [ - ' ' 42 1155 0,7119 0.7492 00374
43 116,0 07323 37 / 43 116 0.7288 07519 00231
44 117.0 07495 40 L I - 44 17 0.7453 0.7572 00115
45 1200 07667 43 45 120 0.7627 07724 0,0097
46 126.9 07839 46 o1 20 50 80 90 9% 98 99 998 999 46 1269 0,7797 08038 0.0241
PROBABILIDAD (%)
47 128,0 08011 50 a7 128 0.7966 08084 00118
48 138,0 08183 55 43 138 0.8136 08452 00317
49 140.0 08355 6.1 49 140 0.8305 0.8516 00211
50 143.0 08527 68 50 143 0.8475 0,8608 00133
51 1434 0.8699 77 51 1434 0.8644 08619 00025
52 151,0 08871 e 52 151 0.8814 08823 0,0009
53 154,0 09043 10.4 53 154 0,3983 0,8894 00089
54 159,5 09215 127 54 159,5 0.9153 09013 0.0140
55 166.5 09387 16.3 55 168,5 0.9322 09179 00143
56 169,0 0.9560 27 56 169 0,9492 09187 00305
57 194.0 09732 373 57 194 0.,9661 0,9505 00156
58 367.5 09904 104.2 58 3675 0.9831 09973 00143
SUP (abs ( F.{X) - F{X} )} 0,0574
o, 0,1259
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PERALADA 0423
Datos ordenados |Probabilidad de Periodo de N° Datos: 19 TEST DE KOLMOGOROFF
N | P(mm) |noexcedencia retorno LANDA 103,97 m Xm(mmidia) Fo (Xm) F(Xm) ABS(Fo(Xm)-F(Xm))
1 428 0,0293 1,0 BETA 0,732 1 42,8 0,0500 0,0786 0,0286
2 440 0,0816 1A 2 44 0,1000 0,0925 0,0075
3 472 0,1339 1.2 3 47,2 0,1500 0,1350 0,0150
4 510 0,1862 1.2 Periodo de | Probabilidad de | Precipitacio 4 51 0.2000 0,1937 0.0063
5 51,0 0,2385 1.3 retorno no excedencia n (mm) 5 51 0,2500 0,1937 0,0563
6 554 0,2908 14 2 05 69 6 554 0,3000 0,2687 0,0313
7 56,4 0,3431 15 5 038 9% 7 56,4 0,3500 0,2863 0,0637
8 57,0 0,3954 1T 10 09 116 8 57 0,4000 0,2969 0,1031
9 59,0 0,4477 18 25 0,96 143 9 59 0,4500 0,3323 0,1177
10 64,0 0,5000 210 50 0,98 167 10 64 0,5000 0,4195 0,0805
11 65,0 0,5523 22 100 0,99 190 1 65 0,5500 0,4363 0,1137
12 68,8 0,6046 25 200 0,995 215 12 68,8 0,6000 0,4981 0,1019
13 76,0 0,6569 29 500 0,998 250 13 76 0,6500 0,6023 0,0477
14 78,1 0,7092 34 14 78,1 0,7000 0,6293 0,0707
15 86,5 0,7615 42 15 86,5 0,7500 0,7218 0,0282
16 108,0 0,8138 54 16 108 0,8000 0,8681 0,0681
17 1420 0,8661 7.5 PERIODO DE RETORNO 17 142 0,8500 0,9575 0,1075
18 | 1580 0.9184 123 - 2 P 50 100 500 10% 18 158 0,9000 09742 0,0742
19 2089 09707 341 19 208,9 0,9500 0,9941 0,0441
250
200
150 ‘ ‘ .
.
100
. :
e ”
ans®
50 ——— e
SUP (abs (F,()-FOX) ) 01177
D, 0,2150
0 1 20 50 80 90 9% 98 99 99,8 ©99.9
PROBABILIDAD (%)
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EXCAVACIONS J.PERAFERRER S.L. EXCAVACIONS J.PERAFERRER S.L.

OLOT-NET, S.L. o OLOT-NET, S.L.
C/ PUNTIA, 4 (BEGUDA) ﬁiﬁ C/ PUNTIA, 4 (BEGUDA)
s ox s v 17857 / SANT JOAN LES FONTS s ox s v 17857 / SANT JOAN LES FONTS
OLOT-NET Tel: +34 972 2714 87, Fax: +34 972 2732 04 OLOT-NET Tel: +34 972 2714 87, Fax: +34 972 2732 04
Informaciones del proyecto Informe de inspeccion TV
Nombre del contrato: NUmero del contrato: Responsable: Fecha: Fecha: Ne° Contrato: Climatologia: Operador: NUmero del tramo: Nombre del tramo:
12.09.2023 12.09.2023 JOSEP 1
Presente: Vehiculo: Céamara: Preestablecido: Limpieza previa: Grado:
Cllente: EXCAVACIONS J_PERAFERRER S_L_ Calle: NIl MES GI500 Plano N° 1: Pozo inicio: N1
R ble . X . P . Poblacién: JONQUERA Plano N° 2: Pozo final: N 2
esponsa ' avi erp In ya Situacion: N° Video: = seeemeemeemeeeee Long. del tramo: 75,4 m
Departamento Motivo de inspeccién: ESTAT COL.LECTOR Seccion: 1200
Apﬁ'rtado de correos. Tipo de red: PLUVIALS Z:\tlzzzltjniemo inte.: CIMERT fong- b
Calle: OBRA: LA JONQUERA Zona Reservado:
Cad. postal / ciudad: comentaro:
Teléfono:
Telefax 1:625 Distan.(m) Co6d. Observaciones Grado .
Teléfono portatil:
E-Mail
N1
0,00 ICNI  Inicio de la inspeccién
DIreCtor proyeCtO 7,60 FISURA PART SUPERIOR
Responsable 11,20 FISURA PART INFERIOR
Departamento:
Apartado de correos:
Calle:
Caod. postal / ciudad:
Teléfono: A
Telefax:
s o 35,10 FISURA PART INFERIOR
Teléfono portatil:
E-Mail
Contratista OLOT-NET, S.L.
Responsabile: Josep
zepartgmgnto TECN I C 61,30 FISURA PART INFERIOR | PART SUPERIOR
partado de correos:
Calle: C/ PUNTIA, 4 (BEGUDA)
Cod. postal / ciudad: 17857 / SANT JOAN LES FONTS — FISERA PART TNFERIOR o
Te|éf0n0 +34 972 27 14 87 75,40 IFIN  Fin de la inspeccién Pou N2
Te|efaX +34 972 27 32 04 N2 75,40 Tram amb fisures de poca importancia, propies del pas del temps.
Teléfono portatil: 630 03 85 82
E-Mail Info@olotnet.cat ey
61,3 m// 00:07:48
J. PERAFERRER SL OBRA LA JONQUERA.mdb // Hoja: 1
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EXCAVACIONS J.PERAFERRER S.L.
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SEavels DE NETEGES TECWIUES

OLOT-NE&E

OLOT-NET, S.L.

C/ PUNTIA, 4 (BEGUDA)
17857 / SANT JOAN LES FONTS
Tel: +34 972 27 14 87, Fax: +34 972 27 32 04

EXCAVACIONS J.PERAFERRER S.L.

Informe fotogréafico de inspeccidn

SEavels DE NETEGES TECWIUES

OLOT-NE&E

OLOT-NET, S.L.

C/ PUNTIA, 4 (BEGUDA)
17857 / SANT JOAN LES FONTS
Tel: +34 972 27 14 87, Fax: +34 972 27 32 04

Poblacién:
JONQUERA

Calle: Fecha:
NIl MES GI500 12.09.2023

Numero del tramo:
1

Nombre del tramo:

Informe fotogréafico de inspeccidn

Poblacién:
JONQUERA

Calle: Fecha:
NIl MES GI500 12.09.2023

Numero del tramo:

Nombre del tramo:

Fotografia: 1a, N° Video: ------------------ , 00:00:00
0m, Inicio de la inspeccién

Fotografia: 2a, N° Video: ------------------ , 00:00:52
7,6m, FISURA PART SUPERIOR

J. PERAFERRER SL OBRA LA JONQUERA.mdb // Hoja: 3

Fotografia: 3a, N° Video: ------------------ ,00:02:10
11,2m, FISURA PART INFERIOR

Fotografia: 4a, N° Video: ------------------ , 00:05:02
35,1m, FISURA PART INFERIOR

J. PERAFERRER SL OBRA LA JONQUERA.mdb // Hoja: 4




EXCAVACIONS J.PERAFERRER S.L. EXCAVACIONS J.PERAFERRER S.L.

e OLOT-NET, S.L. e OLOT-NET, S.L.
- C/ PUNTIA, 4 (BEGUDA) lﬂi C/ PUNTIA, 4 (BEGUDA)
e o s g 17857 / SANT JOAN LES FONTS e o s g 17857 / SANT JOAN LES FONTS
OLOT-NET Tel: +34 972 27 14 87, Fax: +34 972 27 32 04 OLOT-NET Tel: +34 972 27 14 87, Fax: +34 972 27 32 04
Informe fotogréafico de inspeccion Informe fotogréafico de inspeccion
Poblacién: Calle: Fecha: Numero del tramo: Nombre del tramo: Poblacién: Calle: Fecha: Numero del tramo: Nombre del tramo:
JONQUERA NIl MES GI500 12.09.2023 1 JONQUERA NIl MES GI500 12.09.2023 1

Fotografia: 5a, N° Video: ------------------ , 00:07:48 Fotografia: 6a, N° Video: ------------------
61,3m, FISURA PART INFERIOR | PART SUPERIOR 69,6m, FISURA PART INFERIOR

Fotografia: 5b, N° Video: ------------------ ,00:07:48 Fotografia: 7a, N° Video: ------------------ , 00:09:37
61,3m, FISURA PART INFERIOR |I PART SUPERIOR 75,4m, Fin de la inspeccién Pou N2

J. PERAFERRER SL OBRA LA JONQUERA.mdb // Hoja: 5 J. PERAFERRER SL OBRA LA JONQUERA.mdb // Hoja: 6
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EXCAVACIONS J.PERAFERRER S.L.

SEavels DE NETEGES TECWIUES

OLOT-NE&E

OLOT-NET, S.L.

C/ PUNTIA, 4 (BEGUDA)
17857 / SANT JOAN LES FONTS
Tel: +34 972 27 14 87, Fax: +34 972 27 32 04

SEavels DE NETEGES TECWIUES

OLOT-NE&E

OLOT-NET, S.L.
C/ PUNTIA, 4 (BEGUDA)
17857 / SANT JOAN LES FONTS
Tel: +34 972 27 14 87, Fax: +34 972 27 32 04

Informe fotogréafico de inspeccidn

Informe de inspeccién TV

Poblacién:
JONQUERA

NI

Calle:
MES GI 500

Fecha:
12.09.2023

Numero del tramo:

Nombre del tramo:

Fotografia: 7b, N° Video:
75,4m, Fin de la inspeccion Pou N2

Fecha: N° Contrato: Climatologia: Operador: Numero del tramo: Nombre del tramo:
12.09.2023 JOSEP 2
Presente: Vehiculo: Céamara: Preestablecido: Limpieza previa: Grado:
Calle: NIl MES GI500 Plano N° 1: Pozo inicio: N 1
Poblacién: JONQUERA Plano N° 2: Pozo final: REC
Situacion: N° Video: = seeemeemeemeeeee Long. del tramo: 58,3 m

J. PERAFERRER SL OBRA LA JONQUERA.mdb // Hoja: 7

al col-lector.

Motivo de inspeccion: ESTAT COL.LECTOR Seccion: 1200
Tipo de red: PLUVIALS Matena-I: . . CIMENT Long. tubo:
Revestimiento inte.:
Zona: Reservado:
Comentario:
1:475 Distan.(m) Céd. Observaciones Grado
N 1
0,00 ICNI  Inicio de la inspeccién
§ 28,20 FISURA PART INFERIOR | PART SUPERIOR
v 31,00 2 TUBS DRETA
34,80 FISURA PART INFERIOR | SUPERIOR
58,30 IFIN  Fin de la inspeccién - REC
58,30 Tram amb fisures de poca importancia, que no provoquen prejudicis

31m // 00:03:50

J. PERAFERRER SL OBRA LA JONQUERA.mdb // Hoja: 8
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OLOT-NET, S.L.
C/ PUNTIA, 4 (BEGUDA)

e e s 17857 / SANT JOAN LES FONTS
Tel: +34 972 27 14 87, Fax: +34 972 27 32 04

OLOT-NE&E

EXCAVACIONS J.PERAFERRER S.L.

Informe fotogréafico de inspeccidn

TP,

SEavels DE NETEGES TECWIUES

OLOT-NE&E

OLOT-NET, S.L.
C/ PUNTIA, 4 (BEGUDA)
17857 / SANT JOAN LES FONTS
Tel: +34 972 27 14 87, Fax: +34 972 27 32 04

Poblacién: Calle: Fecha:
JONQUERA NIl MES GI500 12.09.2023 2

Numero del tramo:

Nombre del tramo:

Informe fotogréafico de inspeccidn

Poblacién:
JONQUERA

Calle: Fecha: Numero del tramo:
NIl MES GI500 12.09.2023 2

Nombre del tramo:

Fotografia: 9a, N° Video: ------------------
28,2m, FISURA PART INFERIOR | PART SUPERIOR

J. PERAFERRER SL OBRA LA JONQUERA.mdb // Hoja: 9

Fotografia: 9b, N° Video: ------------------
28,2m, FISURA PART INFERIOR | PART SUPERIOR

Fotografia: 10a, N° Video: ------------------ , 00:03:50
31lm,2 TUBS DRETA

J. PERAFERRER SL OBRA LA JONQUERA.mdb // Hoja: 10




EXCAVACIONS J.PERAFERRER S.L.

a3 OLOT-NET, S.L.

lﬂi C/ PUNTIA, 4 (BEGUDA)
nnnnnnnnnnnnnnnn 4 17857 / SANT JOAN LES FONTS
OLOT-NET Tel: +34 972 27 14 87, Fax: +34 972 27 32 04

EXCAVACIONS J.PERAFERRER S.L.

Informe fotogréafico de inspeccidn

SEavels DE NETEGES TECWIUES

OLOT-NE&E

OLOT-NET, S.L.
C/ PUNTIA, 4 (BEGUDA)
17857 / SANT JOAN LES FONTS
Tel: +34 972 27 14 87, Fax: +34 972 27 32 04

Poblacién: Calle: Fecha: Numero del tramo: Nombre del tramo:
JONQUERA NIl MES GI500 12.09.2023 2

Informe fotogréafico de inspeccidn

Poblacién:
JONQUERA

Calle: Fecha: Numero del tramo: Nombre del tramo:
NIl MES GI500 12.09.2023 2

Fotografia: 10b, N° Video: ------------------ , 00:03:50
31lm,2 TUBS DRETA

Fotografia: 11a, N° Video: ------------------ , 00:04:13
34,8m, FISURA PART INFERIOR | SUPERIOR

J. PERAFERRER SL OBRA LA JONQUERA.mdb // Hoja: 11

Fotografia: 11b, N° Video: ------------------ , 00:04:13
34,8m, FISURA PART INFERIOR | SUPERIOR

Fotografia: 12a, N° Video: ------------------ , 00:06:26
58,3m, Fin de la inspeccién - REC

J. PERAFERRER SL OBRA LA JONQUERA.mdb // Hoja: 12




EXCAVACIONS J.PERAFERRER S.L.

3

SEavels DE NETEGES TECWIUES

OLOT-NE&E

OLOT-NET, S.L.
C/ PUNTIA, 4 (BEGUDA)
17857 / SANT JOAN LES FONTS
Tel: +34 972 27 14 87, Fax: +34 972 27 32 04

EXCAVACIONS J.PERAFERRER S.L.

Informe de inspeccién TV

3

SEavels DE NETEGES TECWIUES

OLOT-NE&E

OLOT-NET, S.L.
C/ PUNTIA, 4 (BEGUDA)
17857 / SANT JOAN LES FONTS

Tel: +34 972 27 14 87, Fax: +34 972 27 32 04

Informe fotogréafico de inspeccidn

Poblacién:
JONQUERA

Calle:
NIl MES GI500

Fecha:
12.09.2023

Numero del tramo:
3

Fecha: N° Contrato: Climatologia: Operador: Numero del tramo: Nombre del tramo:
12.09.2023 JOSEP 3
Presente: Vehiculo: Céamara: Preestablecido: Limpieza previa: Grado:
Calle: NIl MES GI500 Plano N° 1: Pozo inicio: S4
Poblacién: JONQUERA Plano N° 2: Pozo final: S5
Situacion: N° Video: = seeemeemeemeeeee Long. del tramo: 33,9 m

Motivo de inspeccion: ESTAT COL.LECTOR Seccion: DN 600mm
Tipo de red: SANEJAMENT Matena-I: . . CIMENT Long. tubo:
Revestimiento inte.:
Zona: Reservado:
Comentario:
1:275 Distan.(m) Céd. Observaciones Grado
S4
0,00 ICNI  Inicio de la inspeccién
33,9 m// 00:03:25
33,90 IFIN  Fin de lainspeccibn POU S5
33,90 Tram amb fang i sorres part inferior. Estat normal i en funcionament

S5

Fotografia: 13a, N° Video:
0m, Inicio de la inspeccién

Fotografia: 14a, N° Video:
33,9m, Fin de la inspeccion POU S5

, 00:03:25

J. PERAFERRER SL OBRA LA JONQUERA.mdb // Hoja: 13
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Nombre del tramo:




EXCAVACIONS J.PERAFERRER S.L.

SEavels DE NETEGES TECWIUES

OLOT-NE&E

OLOT-NET, S.L.
C/ PUNTIA, 4 (BEGUDA)
17857 / SANT JOAN LES FONTS
Tel: +34 972 27 14 87, Fax: +34 972 27 32 04

EXCAVACIONS J.PERAFERRER S.L.

Informe fotogréafico de inspeccidn

SEavels DE NETEGES TECWIUES

OLOT-NE&E

OLOT-NET, S.L.
C/ PUNTIA, 4 (BEGUDA)
17857 / SANT JOAN LES FONTS
Tel: +34 972 27 14 87, Fax: +34 972 27 32 04

Poblacién:
JONQUERA

NI

Calle:
MES GI 500

Fecha:
12.09.2023

Numero del tramo:

Informe de inspeccién TV

Nombre del tramo:

33,9m, Fin de la inspeccion POU S5

Fecha: N° Contrato: Climatologia: Operador: Numero del tramo: Nombre del tramo:
12.09.2023 JOSEP 4
Presente: Vehiculo: Céamara: Preestablecido: Limpieza previa: Grado:
Calle: NIl MES GI500 Plano N° 1: Pozo inicio: S4
Poblacién: JONQUERA Plano N° 2: Pozo final: S6
Situacion: N° Video: = seeemeemeemeeeee Long. del tramo: 52,4 m

J. PERAFERRER SL OBRA LA JONQUERA.mdb // Hoja: 15

Motivo de inspeccion: ESTAT COL.LECTOR Seccion: DN 600mm
Tipo de red: SANEJAMENT Matena-I: . . CIMENT Long. tubo:
Revestimiento inte.:
Zona: Reservado:
Comentario:
1:425 Distan.(m) Céd. Observaciones Grado
S4
0,00 ICNI  Inicio de la inspeccién
v 27,80 1 SUPERIOR ESQUERRE
52,40 IFIN  Fin de lainspeccion POU S 6 MES TUB BOMBAS
52,40 Tram amb fang i sorres part inferior. Estat normal i en funcionament

S6

J. PERAFERRER SL OBRA LA JONQUERA.mdb // Hoja: 16
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OLOT-NET, S.L.

. A
lﬂ{ C/ PUNTIA, 4 (BEGUDA)

senves o weres Teowaus 17857 / SANT JOAN LES FONTS
Tel: +34 972 27 14 87, Fax: +34 972 27 32 04

OLOT-NE&E

EXCAVACIONS J.PERAFERRER S.L.

Informe fotogréafico de inspeccidn

OLOT-NE&E

OLOT-NET, S.L.
C/ PUNTIA, 4 (BEGUDA)
17857 / SANT JOAN LES FONTS
Tel: +34 972 27 14 87, Fax: +34 972 27 32 04

Poblacién: Calle: Fecha: Numero del tramo:
JONQUERA NIl MES GI500 12.09.2023 4

Nombre del tramo:

Informe fotogréafico de inspeccidn

Poblacién:
JONQUERA

Calle: Fecha: Numero del tramo:
NIl MES GI500 12.09.2023 4

Nombre del tramo:

Fotografia: 15a, N° Video: ------------------ , 00:00:00
0m, Inicio de la inspeccién

27,8m,1 SUPERIOR ESQUERRE

J. PERAFERRER SL OBRA LA JONQUERA.mdb // Hoja: 17

Fotografia: 17a, N° Video: ------------------ , 00:06:12
52,4m, Fin de la inspeccion POU S 6 MES TUB BOMBAS

Fotografia: 17b, N° Video: ------------------ , 00:06:12
52,4m, Fin de la inspeccion POU S 6 MES TUB BOMBAS

J. PERAFERRER SL OBRA LA JONQUERA.mdb // Hoja: 18
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ANNEX N°© 7. CLIMATOLOGIA, HIDROLOGIA | DRENATGE

APENDIX N° 6.

SISTEMA DE REHABILITACIO DE CANONADES
EXISTENTS MITJANCANT MANEGUES UVA

PROJECTE D’URBANITZACIO DE L’ACCES DES DE LA CARRETERA N-2 AL SECTOR ASCARA | ELS ESPAIS LLIURES (LA JONQUERA)
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SISTEMA DE REHABILITACION CON MANGA MEDIANTE CURADO UVA

m u 1 INTRODUCCION
Tube) .
HIDROTEC 2 DESCRIPCION DEL SISTEMA

T.93-544-23-44 3  REQUERIMIENTOS DEL SISTEMA

3.1 Homologacién

Expertos en inspeccion, rehabilitacion y mantenimiento de

3.2 Especificaciones mecanicas

redes de saneamiento desde 1994

3.3 Proteccion de la salud y seguridad en el trabajo

4 MATERIALES Y EQUIPOS NECESARIOS

4.1 Equipos de trabajo necesarios

4.2 Equipos/maquinaria necesaria

5 PROCEDIMIENTO DE INSTALACION

5.1  Senalizacion y proteccion del area de trabajo

5.2 Limpieza previa e inspeccién mediante camara TV

5.3 Instalacion de la manga

5.4 Curado de la manga y remate final en pozos

6 ANEJO TECNICO

6.1 fuerzas de introduccion maximas

6.2 Recomendaciones presion de trabajo

6.3 tiempos de encendido y apagado lamparas uv
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1 INTRODUCCION

Los sistemas de rehabilitacion con Mangas UVA, son un tubo de GFK fabricado segun el procedimiento CIPP. Las
buenas propiedades mecanicas, quimicas, la instalacion sencilla y rapida la convierten en una alternativa rentable y
eficaz a la construccién abierta en el saneamiento de alcantarillas sin abrir zanjas. La manga viene impregnada desde
la fabrica y se entrega lista para la instalacién.

Después de la impregnacion en la fabrica, las mangas fabricadas para el endurecimiento UV se pueden almacenar
algunos meses siempre que se encuetren en unas condiciones dptimas de temperatura y humedad, lo cual permite la
planificacion dptima de los trabajos de saneamiento. La produccién de la manga en la fabrica garantiza una calidad
elevada y constante y representa la base para el desarrollo limpio de la obra.

2 DESCRIPCION DEL SISTEMA

Para el saneamiento de tuberias con Manga UVA se requiere un pozo inicial y otro final. La introduccién de la manga
se debe planificar y ejecutar en el sentido de la pendiente (direccidn de flujo). El saneamiento se puede realizar a
través de varios pozos, instalando elementos especiales “jeans con cremallera” en dichos pozos intermedios,
elemento que controla el inflado de la manga. Es de aplicacidn para la rehabilitacion de aguas residuales subterraneas
dafiadas dentro de un rango de ancho nominal entre DN 150mm y DN1600mm mediante luz UVA.

La manga UVA sin costuras tiene una estructura de varias capas con un complejo tejido de fibra de vidrio desarrollado
especialmente. Segun las necesidades estaticas, este procedimiento permite producir una manga con varias capas de
tejido para un espesor de pared de entre 3 mm y 21 mm.

De esta manera se consigue una estructura homogénea del material que, en combinacién con la férmula de resina
«correcta» y la impregnacién por maquina, proporciona unas propiedades del material definidas y de una alta calidad
constante. Las mayores resistencias permiten realizar unos espesores de pared menores con una elevada rigidez
anular. Unos espesores de pared menores significan las maximas capacidades hidraulicas.

PA / PE Folie
Styroldichte Innenfolie
Dicke: 120 — 200 u (40 p PA / 160 u PE)

mehrere Logen Advantex —
Glasgewebekomplex + Glasfasermatte

PE / PA / PE Folie

Styroldichte AuBeniolie

Dicke: 200 y (80 u PE / 40 py PA / 80 p PE)
HDPE Falie

UV - Schutzfolie (bei UV-Linern)
Dicke: 130 — 200 p

Figura 1. Composicidon de la manga

AENOR

Q

®
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3 REQUERIMIENTOS DEL SISTEMA

Para el Sistema de rehabilitacién mediante curado UVA es necesario que tanto los equipos, consumibles y procesos
estén homologados por organismos oficiales y normas especificas. Con estas homologaciones se puede asegurar la
calidad del producto final, garantizando todas las caracteristicas de resistencia mecanica y quimica a largo plazo,
evitando asi riesgos innecesarios.

3.1 Homologacion

El Sistema de Curado, ha de cumplir con todas las aprobaciones especificas para poder ejecutar trabajos de
rehabilitacion CIPP.

e DIBT numero de licencia: Z-42.3-365: Procedimiento de deslizamiento denominado “iMPREGLiner” para la
rehabilitacion de lineas subterraneas de alcantarillado con perfiles circulares en los anchos nominales DN 150 a
DN 1500 y con secciones transversales de perfil ovalado en las dimensiones 250 mm / 375 mm a 1000 mm / 1500
mm.

e Control visual del Proceso: Durante el proceso de curado de las mangas se debe proceder a la revision de este
segun especificaciones dadas en la siguiente figura.

Table 1: “Procedure-related tests”®

Subject matter of the test Type of requirement Frequency

Before every
rehabilitation

According to section 4.3.1
and DWA-M 149-2*°

According to section 6
and DWA-M 149-2°

Visual inspection of the line

Visual inspection of the line After every rehabilitation

| Equipment |A{:c:c:rding to section 4.2 |

Labelling of the transport

containers According to section 2.2.3

|Insertiﬂn forces |A{:c:c:rd'|ng to section 4.3.6 |

| Putting up pressures |A{:c:nrding to section 4.3.8 |

Working pressures According to section 4.3.9.1

Temperature level and speed of Every construction site

the UV light source
Condition of the UV lamps

According to section 4.3.9.2

According to section 4.3.3

Steam temperature and

residence time According to section 4.3.10

Air-tightness and/or water-

tightness According to section &

Figura 2. Revisi6 proceso de la manga

Péagina 2 de 6
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3.2 Especificaciones mecdnicas

Cada manga se tiene que dimensionar conforme a los requisitos estaticos o las especificaciones del pliego de

condiciones.

En este contexto, el requisito basico es el conocimiento del estado de la tuberia antigua, el nivel de la capa freaticay,

en el estado de la tuberia antigua Ill, los valores caracteristicos del suelo y la carga de trafico.

GLO1

GL13

GL1G

Corta duracidn — modulo de elasticidad
(DIN EN 1228)

11.000 N/mm?

17.900 N/mm?

15.600 N/mm?

Larga duracién — mddulo de elasticidad 7.970 N/mm? 14.900 N/mm*® | 13.000 N/mm*
Corta duracion — flexotraccion 180 N/mm? 220 N/mm? 245 N/mm?
(DIN EN I1SO 178)

Larga duracién — flexotraccion 130 N/mm? 180 N/mm? 204 N/mm?
Factor de reduccion 1,38 1,2 1,20

DOCUMENTO TECNICO SISTEMA DE REHABILITACION DE MANGA CON CURADO UVA

Figura 3. Caracteristicas Técnicas

3.3 Proteccion de la salud y seguridad en el trabajo

Todas las normas de seguridad vigentes para trabajos de saneamiento de alcantarillas se deben observar y cumplir
estrictamente. Todos los equipos y mdquinas utilizados en la obra deben cumplir las normas de prevencién de
accidentes aplicables, las especificaciones de los reglamentos técnicos y las normas DIN. Esto también se aplica
especialmente en el nivel de ruido de los vehiculos, los equipos y las mdquinas. En obra es obligatorio llevar el equipo
de proteccién individual, por ejemplo calzado de seguridad, casco, proteccidn respiratoria y proteccién auditiva.

4 MATERIALES Y EQUIPOS NECESARIOS

4.1 Equipos de trabajo necesarios
e Equipos para la limpieza de alcantarillas
e Equipos de inspeccion mediante TV

e Sistema de robot (si es necesario)

4.2

Figura 4. Cami6n de Limpieza

AENOR

@

Gestion
Ambiental

UNE-EN 15D 14001

PYME INNOVADORA

Vil hasta ef 22 de abrl de 2022

Figura 6. Imagen de Camara Robotizada

Equipos/maquinaria necesaria
Cadena de luces UVA / nucleos de luz UVA
Cables de conexion eléctricos para la transmisién de TV o de datos
Sondas de medicién de temperatura
Conector giratorio
Tapon de cierre / empacador con las correspondientes conexiones de aire comprimido
Compresor y mangueras de aire comprimido

Generador eléctrico

Péagina 3 de 6
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- Compresor centrifugo

- Torno de cable con dispositivo de control y mando e impresora

- Unidad de mando con pantalla y video, incluyendo registro automatico controlado por ordenador vy
documentacién.

- Motobomba para realizacion de by-pass en caso de necesidad

- Obturadores para realizacién de by-pass en caso de necesidad

5 PROCEDIMIENTO DE INSTALACION

5.1 Senalizacion y proteccion del drea de trabajo

Antes del inicio de los trabajos de rehabilitacidn, la zona debe ser asegurada adecuadamente. Se deben realizar todas
las sefalizaciones, desvios y vallados necesarios para poder ejecutar los trabajos evitando posibles peligros tanto para
los trabajadores como a terceros.

5.2 Limpieza previa e inspeccion mediante camara TV

Los procedimientos de limpieza se deben elegir de manera que se evite causar dafos adicionales a la red de
saneamiento. Generalmente, se utiliza un procedimiento de limpieza hidromecanico y con agua de alta presidn para
eliminar incrustaciones. En todos los procedimientos de limpieza se deben cumplir las normativas con vistas a la
seguridad en el trabajo, la proteccidén del medio ambiente, el reciclaje de desechos y la eliminacion de residuos.

Eventuales obstaculos, tales como raices penetradas, cuerpos extrafios, fragmentos u otros elementos, que pudieran
impedir la limpieza continua de la tuberia o dafar la manga al introducirla deben ser eliminados con la ayuda de
robots apropiados.

La inspeccidn por TV sirve para el Gltimo control del tramo a sanear antes de la instalacién de la manga. Esta inspeccidn
por TV se tiene que grabar para documentar el estado del conducto y las dimensiones tanto de longitud como de
seccion para definir el Sistema de rehabilitacidn, los materiales y equipos a utilizar.

5.3 Instalacion de la manga

Después de lainspeccidn por TV, se introduce una ldmina deslizante en la totalidad del tramo a rehabilitar para facilitar
la posterior introduccidn de la manga y a la vez proteger la manga de posibles irregularidades que pudieran perjudicar
la estabilidad del producto acabado.

AENOR
PYME INNOVADORA EE
Valida hasta el 22 de abril de 2022 Emmesa Gestibn
Registrada | Ambiental
E ft} W R UNE.EX 1509001 UNE-EN D 14001
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Figura 7. Lamina deslizante

La lémina se debe introducir de manera que la
cara deslizante apunte hacia la manga

(cara interior / lado impreso de la Iémina deslizante, superficie mds rugosa)

A través de un torno de cable eléctrico y los rodillos de reenvio previstos, la manga se introduce de forma continua
en la direccion de flujo en el conducto a sanear. La velocidad de introduccién no debe superar en ningin caso los 5
m/min. En los casos de instalacion a lo largo de varios tramos, un empleado deberia controlar el paso correcto de la
manga en los pozos intermedios.

La introduccidn continla se realiza hasta que el cabezal de traccién haya entrado aprox. 30 —40 cm en el pozo situado
aguas abajo. Una vez que la manga haya alcanzado su posicién definitiva, la introduccién esta terminada y se puede
retirar el cable de acero y los rodillos de reenvio.

Figura 8. Introducciéon de manga
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Una vez la manga situada en la totalidad el tramo se procede a la colocacion de los cabezales en cada uno de los pozos Después de enfriar lentamente la manga (durante aprox. 10 minutos) y asegurarse que ésta haya endurecido por
y conectados con una manguera de aire que servird para el inflado de la manga hasta su posicién final de acople con completo, se procede a retirar los empacadores y la ldmina interior. Una vez que haya finalizado el endurecimiento,
la tuberia existente. Seguidamente se procede al inflado de la manga, introduccion del tren de luces y se inicia el el nuevo tubo de GFK se corta en los extremos del tubo con una amoladora angular neumatica.

proceso de polimerizacidn de la manga.
Para restablecer las afluencias y las conexiones domésticas se utilizan robots de fresado con accionamiento neumatico

o hidraulico bajo supervisién por cdmara. Una vez que se hayan adaptado los puntos de medicidn originales en el
pozo con el nuevo extremo del tubo, el operador del vehiculo de control y supervisidn puede iniciar los trabajos de
fresado.
Figura 9. Instalacion de cabezales en
extremo del tramo en Pozo de Registro
5.4 Curado de la manga y remate final en pozos
Una vez que se tiene la manga inflada a la presién adecuada se procede a introducir la fuente de luz apagada en el
pozo inicial. Durante este proceso es necesario controlar visualmente la manga por medio de una cdmara. En caso de
gue la manga no estuviera aplicada de manera éptima, se debe repetir el proceso de presionizacién. _ ]
Figura 11. Apertura de acometidas con Robot Fresador
Posteriormente se inicia el endurecimiento, encendiendo la fuente de luz UV y arrastrandola en direccion al pozo de
destino. Durante este proceso se deben observar los tiempos de encendido dependientes del ancho nominal, las Al finalizar los trabajos se aclara el conducto y se procede a una inspeccidn visual del tramo de conducto saneado.
velocidades y los tiempos de exposicién. Asimismo, durante toda la fase de endurecimiento se debe controlar y Esta inspeccion por TV sirve para demostrar la ejecucidn correcta del saneamiento.

protocolizar continuamente la velocidad y las temperaturas medidas por medio de los sensores de temperatura.

Figura 10. Introduccion de lampara y curado de manga

Figura 12. Remate Final en entronque de Pozo de Registro

AENOR
69 Péagina 5 de 6
PYME INNOVADORA
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6 ANEJO TECNICO 6.2 Recomendaciones presion de trabajo
Presion de trabai F d Aumento de | Tiempo de | Tiempo de
resion de trabajo ases de .2 . . s
i i ‘i arada instalacion
6.1 fuerzas de introduccion maximas DN minima en bar instalacién presion en P . :
mbares en minutos [ en minutos
Fuerzas de introduccion 150 - 200 0,55 - 0,65
DN , aprox. 25 -
max. 250- 350 0,45-0,55 8-10 40 - 60 5 40
150 22 kN 400 - 500 0,40-0,50
600 - 700 0,30-0,40 aprox. 40 -
10-12 30 6
200 29 kN 800 - 900 0,25 - 0,30 60
.45 -
250 36 kN 1000 - 1600 0,20- 0,30 6-8 30 9 apr09><0
300 43 kN
El tiempo de presionizacidn y las pausas se deberan adaptar en funcion de la temperatura del polimerizado, el espesor
350 50 kN , , L . .
de pared de la manga y la geometria del tramo. Segun nuestra experiencia, precisamente a bajas temperaturas, con
400 57 kN grandes espesores de pared y, por ejemplo, perfiles ovoides hacen necesario alargar aprox. 15 minutos el tiempo de
presionizacion.
450 65 kN
6.3 tiempos de encendido y apagado Iamparas uv
500 106 kN
600 125 kN Cadena de luces DN 150 — DN 600 con 8 — 12 focos UV — de 400 — 650 vatios
700 190 kN Tiempos de conexion y desconexion de la cadena de luces
800 225 kN Tiemposde | hosde| .
DN Espesor conexion Lamparas
.2 parada i
900 250 kN [mm] [mm] y desconexion [s] [Vatios]
[s]
1000 340 kN 150 - 350 3-6 30 60 (45) | 8x400 (650)
400 - 500 4-8 30 90(60) | 8x 400 (650)
1100 450 kN
600 4-5 60 90 (60) 8 x 400 (650)
1200 500 kN 600 6 60 120 (90) 8 x 400 (650)
1500 500 kN
1600 500 kN

®
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1 INTRODUCCION

En este anejo se describen todos los equipos de alumbrado, cableado, protecciones, control, arquetas y
conexiones de las distintas zonas que conforman el espacio y la vialidad del dmbito del Projecte
d’urbanitzacio de I'accés des de la carretera N-Il al sector ascara i els espais lliures externs al sector ascara
en La Jonguera, (Girona).

Se pretende con este anejo, por tanto, describir la solucién de alumbrado publico en el &mbito de
Proyecto, que cumplira con los criterios de funcionalidad y eficiencia energética definidos en la Normativa
europea, espafiola, autonémica y municipal.

Completan este Anejo dos apéndices:

- APENDICE 1: Circuitos de alumbrado actuales
- APENDICE 2: Calculos y justificaciones eléctricas
- APENDICE 3: Estudio luminotécnico

2. NORMATIVA
Para la elaboracion del presente documento se ha tenido en cuenta la siguiente Normativa:

- Real Decreto 842/2002 por el que se aprueba el Reglamento Electrénico de Baja Tension y en
concreto de la ITC-BT-04 “Documentacién y puesta en servicio de las instalaciones”.

- Real Decreto 1890/2008 por el que se aprueba el Reglamento de eficiencia energético en
instalaciones de alumbrado exterior y en concreto la ITC-EA-05 “Documentacion, verificacion y
puesta en servicio de las instalaciones.

- Orden circular 36/2015 sobre criterios a aplicar en la iluminacién de carreteras a cielo abierto y
tuneles.

- ITC-BT-04 (articulo 18): desarrolla las prescripciones de REBT (Reglamento Electrotécnico para
Baja Tension), determinando la documentacién técnica que deben tener las instalaciones para ser
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legalmente puestas en servicio, asi como su tramitacion ante el Organo competente de la
Administracion.

- ITC-EA-05 (epigrafe 2.4): en caso de que se detecten defectos o deficiencias en el funcionamiento
de la instalacion de alumbrado, se clasificara la deficiencia segun el epigrafe 2.4.

- ITC-BT-10: la norma define el célculo de la potencia prevista en la instalacion de la red de Baja
tension que alimenta las redes de luminarias.

- ITC-BT-03: Todas las instalaciones en el ambito de aplicacion del Reglamento deben ser
efectuadas por las empresas instaladoras autorizadas a las que se refiere la Instruccion Técnica
complementaria.

- Asimismo, la norma ITC-BT-03 se especifica la inspeccién Inicial que debera ser realizado por el
Organismo de Control.

- ITC-BT-19: la norma especifica los valore de aislamiento y corrientes de fuga que deberan de
cumplir los conductores que se empleen en la red de baja tension.

- ITC-EA-01: la empresa o el organismo que se encargue de la instalacion de la red eléctrica debera
de aportar la etiqueta energética de la instalacion.

- ITC-EA-06 (apartado 3): en la norma se define el plan de mantenimiento a llevar a cabo y los
correspondientes a la determinacién de los costes de explotacion y mantenimiento.

- ITC-EA-07: de acuerdo con lo establecido en la norma se define la luminancia o lluminancia media
de la instalacion.

- Normativa Autonémica y Municipal aplicable.

3. ILUMINACION
3.1.INTRODUCCION

El presente proyecto propone dotar de alumbrado al &mbito del Projecte d’urbanitzacio de I'accés des de
la carretera N-Il al sector ascara i els espais lliures externs al sector ascara. Para ello se dispondran nuevas
luminarias en las zonas en las que anteriormente no existian y se renovara la red de alumbrado publico
basado en luminarias con lAmparas de Vapor de Sodio de Alta Presion.

De acuerdo con la Normativa de eficiencia energética, en concreto con el Real Decreto 1890/2008 y los
criterios de IDEA, todo el nuevo alumbrando sera con tecnologia Led.

3.2.  SITUACION ACTUAL

Actualmente, parte del ambito de actuacion cuenta con alumbrado basado en luminarias de VSAP,
concretamente la luminaria dispuesta es la GE-Hadasa, tipo Euro-7 de 400 W de potencia.

Se cuenta con un circuito, procedente de la Autopista AP-7 que ilumina el carril de incorporacién a la N-I1.
Por otro lado, existe un centro de mando, el Centro de Mando “Vista Alegre”, situado en la N-II, del que
parten 4 circuitos de alumbrado. Estos discurren por ambos lados de la N-1l y en ambos sentidos, siendo
uno de esos circuitos, la “Linea 1”, el que ilumina la zona de proyecto actual perteneciente a la N-Il. La
seccion de este circuito es de 16 mm?,

En el Apéndice 1 al presente Anejo se puede observar el disefio del alumbrado publico existente en la
actualidad.

3.3.  CRITERIOS DE DISENO

En general, toda la red de alumbrado se ha proyectado teniendo presente la normativa y especificaciones
gue le son de aplicacion, y especificamente la “Guia para la reduccion del resplandor luminoso nocturno
del Comité Espafiol de Iluminacién”, o el “Modelo de ordenanza municipal de alumbrado exterior para la
proteccion del medio ambiente mediante la mejora de la eficiencia energética” del Comité Esparfiol de
lluminacién y el IDAE.

El disefio del Sistema de Alumbrado, en especial a la hora de seleccionar las 6pticas de las luminarias,
tendrad en cuenta el cumplimiento de los tres conceptos bésicos nivel medio, uniformidad vy
deslumbramiento.

Para establecer estos requisitos se sigue el siguiente procedimiento:

Se determina la clase de alumbrado de las calzadas en funcién del tipo de via y de la velocidad de
circulacion.

Una vez determinados las clases de alumbrado se definen los requisitos fotométricos aplicables a
cada una de ellas.

En la siguiente tabla se puede ver la clasificacion de las distintas clases de alumbrado en funcién del tipo
de viay la velocidad de circulacién.
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Tabla 6. Clases de Alumbrado M 6 C para cada tipo de via

Tabla 9.- Niveles de iluminacion de las clases de alumbrado M.

ke GESERIBEION VELOCIDAD Ceiinaiee CLASES DE LUMINANCIA DE LA SUPERFICIE DE LA CARRETERA PARA CONDICION|DESLUMBRAMIENTO| ALUMBRADO DE
Km/h ALUMBRADO CLASE DE SECA Y HUMEDA DE LA SUPERFICIE DE LA CALZADA INCAPACITIVO ALREDEDORES
Autopistas y autovias interurbanas " CONDICIONES SECAS HUMEDAS  |CONDICIONES SECAS| CONDICIONES SECAS
1 <120 Motorizados M2-M3 ALUMBRADO iay(al (Maxima)d) (e}
(calzadas separadas) L (referencia) Ug Uy L. fii (Maxima) Re
P . s c ey | Uw (Minima)t® e
Motorizadas con cd/m (Minima) (Minima) % (Minima)
. Autovias urbanas y vias rapidas — I — M1 2,00 0,40 0,70 0,15 10 0,35
(calzadas separadas) e
tréfico elevada M2 1,50 0,40 0,70 0,15 10 0,35
Carreteras interurbanas Motorizados
3 ) <90 ) M2-M3 M3 1,00 0,40 0,60 0,15 15 0,30
Enlaces y conexiones Vehiculos lentos
Vias urbanas y rondas de M4 0,75 0,40 0,60 0,15 15 0,30
circunvalacion: Motorizados M5 0,50 0,35 0,40 0,15 15 0,30
4 - Penetrantes <90 Ciclistas M1-M2
; M6 0,30 0,35 0,40 0,15 20 0,30
- Radiales Peatones
- De distribucién a distritos *  Los valores de luminancia fijados pueden convertirse en valores de iluminancia, multiplicando los mismos por el
vi b g R TR coeficiente (R = E/L) del pavimento utilizado, tomdndose un valor R = 15 cuando se desconozcan las caracteristicas
ias urbanas . ema J a .asma. ? orizados Fosictnt s B seincnies
5 - Avenidas principales <70 Vehiculos lentos M2-M3 fal - Los valores de La luminancia media (Lm) son niveles medios de referencia en servicio, con mantenimiento de la instalacién
- Travesias de poblaciones Ciclistas de alumbrado, mientras que las uniformidades (Uo, Uy Uy) y el alumbrado de alrededores (Rg;) son niveles minimaos, y el
Peatones deslumbramiento incapacitivo (fti) es un valor mdximo.
Vias urbanas secundarias de conexion ) La uniformidad longitudinal (Ul) proporciona una medida de la visibilidad del disefio repetido de manchas brillantes y
a malla basica: Motorizados oscuras en la superficie de la calzada, y como tal es solo relevante para condiciones visuales en secciones largas
: IBilevares Vehicilos lentas ininterrumpidas de carretera y, por tanto, se deberia aplicar unicamente en tales circunstancias.
6 L TP S <50 S M3-M4 lc)  Este es el Unico criterio para condiciones de carretera huimeda. Se puede aplicar en adicion a criterios para condiciones
’ secas de acuerdo con los requisitos que se establezcan, de forma que los valores de la columna se pueden modificar.
» Ealles Reatanes 4 Los valores dispuestos en la columna (fti) son los mdximos recomendados para la clase de alumbrado especifica. Sin
embargo, pueden ser modificados de conformidad con los requisitos que se determinen.
Carreteras locales en areas rurales Motorizados fe) Este criterio se debe aplicar solamente donde no hay dreas de trdfico con sus propios requisitos de alumbrado
7 Calles pacificadas _— Vehiculos lentos MA-MS adyacentes a la calzada. Los valores de la columna se pueden modificar de manera que se asegure que se proporciona
Vias vecinales i Ciclistas 3 una iluminacion adecuada de los alrededores. La anchura de las bandas adyacentes a la carretera serd igual como
Attesos lirbanosy 3 zonas fesidenciales Peatones minimo a la de un carril de trdfico, recomenddndose a ser posible 5 m de anchura.
Las vias de trafico de caracteristicas iguales o similares a las incluidas en la descripcion, tendran la Figura 2. Tabla 9 de la Instruccion Técnica Comp|ementaria EA-02
misma clase de alumbrado

Figura 1. Tabla 6 de la Instruccidn Técnica Complementaria EA — 02

Para la Clase de Alumbrado M2 se obtienen los siguientes niveles de iluminacion.

De acuerdo con las caracteristicas de las vias del proyecto todas ellas se definen como Clase de

Alumbrado M2.

A continuacion, se muestran los requisitos fotométricos en funcién de las clases de alumbrado.

Clase de . . FriMéaxima o
Lm (cd/m2) Uo Minima Ui Minima Re Minima
alumbrado (%)
M2 15 0,40 0,70 10 0,35

3.4. EQUIPAMIENTO

En el conjunto de la actuacion se dispondra de luminarias Salvi Clap M 285 30K F2MD VDR SPUW 90W o
de similares caracteristicas. Se trata de luminarias LED de vial de tamafio medio, especifica para la
iluminacién de carreteras, autopistas y autovias, calles, avenidas, zonas residenciales.
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Figura 3: Luminaria Salvi Clap M
Las luminarias dispondrén de las siguientes caracteristicas:

- Luminaria de disefio ovalado compuesta de cuerpo, tapa superior y fijacion en aleacion de
aluminio tipo EN AC 44300 de bajo contenido en cobre (<0.1%). Entrada de cable mediante
prensaestopas metalico. Con superficie circular plana para toma ZHAGA o NEMA. Fijacién
horizontal o vertical a terminal didmetro 60 mm con orientacion +/-20 grados.

- Cierre/apertura manual para un mantenimiento sin herramientas, junta de estanquidad de
silicona cerrada, placa para fijacion de driver y electrénica en compartimiento independiente.

- Altura de instalacion: 8,15 m.

- Dimensiones caracteristicas: 700 x 315 x 95 mm.

- Potencia: 90 W

- Flujo: 10950 Im.

- Rendimiento luminico: 121,7 Im/W

- Peso aprox.: 8Kg.

- 1P66/1K08 / 1K09

- Difusor de vidrio plano templado.

- Grupo oOptico con LEDS de alta eficiencia en disposicién lineal.

- Los LED fijados al cuerpo principal transmiten el calor por conduccion, y el cuerpo mismo disipa
por conveccion el calor al exterior de forma eficiente.

- Set de lentes independientes de disefio propio en PMMA 6ptico con rendimiento de hasta el 93%.
Opcionalmente reflector trasero recuperador de flujo en PMMA inyectado y aluminizado con alto
indice de reflectividad (95%). La amplia gama de lentes y reflectores disponibles permite
solucionar todas las necesidades fotométricas de forma optima.

- Temperatura de color: 3000°K. Opcionalmente para zonas con proteccion medioambiental:
2200°K 0 2700°K.

- FHS<0,1%.

- CRI'minimo 70.

- Vida atil: L90B10 > 100.000 h (consultar segun tipo de LED y configuracién).

- Voltaje AC 220V-240V ~ 50/60Hz. Clase | / Clase 1l opcional.

- Color Gris Plata G2. Otros colores disponibles.

- Normas: IEC 60598, IEC 62031, IEC 62471, IEC 60529, EN 55015, IEC 61000, IEC 61547, IEC 62493,
|EC 62471, IEC 61437, IEC 62384, EN 50102, CE.

- 1SO 9001, ISO 14001, ISO 45001.

Se dispondra de columnas Bacolsa modelo Mixta — CMX o de similares caracteristicas. Estas deberén
cumplir los siguientes requisitos:

- Fabricadas en acero al carbono segin EN 40-5:2002

- Galvanizadas en caliente segun ISO 1461:2010

- Fuste troncocoénico de seccion circular de una sola pieza

- Placa base y acabado en funcién del modelo

- Lassoldaduras seran de caracteristicas mecanicas superiores a las del material base

- Unién entre placa base y cimentacion mediante pernos de acero, tuercas y arandelas, todo ello
zincado.

Todas las luminarias dispondran de un sistema de regulacién programable auténomo en 5 pasos, pero con
posibilidad de implementar cualquier de las siguientes opciones de control, para satisfacer las
necesidades del ayuntamiento a futuro: protocolo DALI, comandable por hilo de mando y/o regulacion en
cabecera, regulacion y control desde el cuadro, telegestion por comunicacién GRPS CityTouch Connect
app, flujo de luz constante (CLO), o flujo de luz ajustable (ALO).

4. OBRA CIVIL

Las cimentaciones de las columnas estaran de acuerdo con la Normativa municipal y seran de hormigén
en masa HM-20/P/40, e iran dotadas de esparragos roscados, zunchados en su interior, de acero F-111
segln UNE-EN 10.083 para sujecion de los soportes o del centro de mando. Las roscas de los pernos de
anclaje utilizados se ajustaran a la norma UNE 17704-78. Para permitir el acceso de conductores al
interior de la columna, se prevera un tubo de Polietileno de alta densidad libre de halégenos de diametro
90 mm.

Las canalizaciones de la nueva red discurriran preferentemente por zonas de acera, independientemente
de los cruces que sean necesarios para atravesar los viales. En aceras el relleno de las zanjas se realizara
mediante con tierras seleccionadas de la propia excavacion. En cruce de calzada se ejecutaran en prisma
de hormigén HM-20, protegiendo los tubos por encima de su generatriz y en toda su longitud, con banda
de polietileno con la leyenda “CABLES ELECTRICOS”. Posteriormente la zanja se rellenara con tierras
seleccionadas de la propia excavacion. La ejecucion de los cruces se realizara siempre rectos y en general
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perpendiculares a la direccion de la calzada. Sobresaldrén en la acera hacia el interior, unos 20 cm del
bordillo, hasta coincidir con el trazado de la red de aceras. Los tubos empleados para la canalizacion de
conductores serén de polimero de alta densidad LIBRE DE HALOGENOS, segun UNE: EN50086-2-4, de 110
mm, con exterior corrugado y liso en interior, de resistencia al aplastamiento 450 N., con guia pasa cables
de polipropileno.

i * T T .
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ALUMBRADO PUBLICO ] 2. =5
N - _%;
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i (=] =
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Figura 4. Seccion tipo canalizacion subterranea en aceras en tierra, parque y jardines
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Figura 5. Seccion tipo canalizacion subterranea en aceras pavimentadas
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Figura 6. Seccion tipo canalizacion subterranea en cruces de calzada

Entre 2 arquetas consecutivas, los tubos de pléstico seran continuos, sin ningun tipo de empalme. La
distancia méaxima entre arquetas serd aproximadamente de 40 m. Para efectuar los cruces de calzada,
derivaciones, paso y toma de tierra, se emplearan arquetas, de 0,538 x 0,538 m de anchura (dimensiones
interiores) y distinta profundidad, 0,94 m para las de cruce de calzada y 0,60 m para los pasos,
derivaciones y tomas de tierra. Seran de hormigdn de resistencia caracteristica HM-20, con espesor de
paredes minimo de 15 cm, o de fébrica de ladrillo de ¥ pie de espesor, enfoscadas y fratasadas por su
interior. Las arquetas de cruce de calzada, derivacion y/o paso, asi como las de toma de tierra, no
dispondran de solera propiamente dichas, dejandoles el fondo de tierra compactada sin hormigonar para
drenaje. En la parte superior de la arqueta se dispondra de un marco y tapa de fundicién ddctil tipo C-250,
con la leyenday pictograma seleccionada, segun norma UNE-EN 124-95.

La ubicacion exacta de las arquetas serd fijada por la Direccion de obra.
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Figura 8. Seccion tipo arqueta tipo Il para paso de derivacién y toma de tierra

5. SUMINISTRO ELECTRICO

La alimentacién de las luminarias se realizard mediante tres circuitos de alumbrado, dos de ellos se
conectaran a circuitos existentes y un tercero serd un circuito nuevo desde su correspondiente cuadro de
mando. Los dos primeros son el circuito de la Autopista AP-7 y el circuito que da servicio a la N-Il, estos
circuitos son protegidos desde los centros de mando de alumbrado correspondientes. Por otro lado, se
implementara un circuito nuevo para dar servicio al Sector Ascara.

Los citados circuitos provienen de los siguientes Centros de Mando de Alumbrado:

- Centro de Mando “Vista Alegre” en la Carretera N-Il, junto al Restaurante Carballeiras.
- Centro de Mando situado en la Autopista AP-7.
- Centro de Mando del Sector Ascara.

A modo de resumen, se muestran a continuacion, el reparto de luminarias por cada uno de los circuitos:
- Circuito Carretera N-II: 10 luminarias de 90 W, 5 luminarias de 400 W
- Circuito Autopista AP-7: 3 luminarias de 90 W
- Circuito Sector Ascara: 15 luminarias de 90 W

En el caso de los circuitos de alumbrado que se conectan a circuitos existentes, al sustituir las luminarias
existentes de VSAP por luminarias LED se disminuye la potencia consumida por lo que con las acometidas
eléctricas actuales se podra alimentar toda la red sin necesidad de recurrir a nuevos Centros de mando,
nuevas acometidas o solicitudes para ampliaciones de potencia.

Para reducir en lo posible el consumo de energia eléctrica, satisfaciendo en todo momento las
necesidades visuales de los usuarios, el encendido y apagado de la instalacion de alumbrado publico se
realiza mediante interruptor horario astronémico digital, incorporado en el médulo control.

Los conductores empleados seran del tipo unipolar, aislados para una tension nominal de 1.000 V y para
una tension de prueba de 3.500 V. Estardn compuestos por una cuerda de cobre sobre la que llevaran
aplicada una capa de polietileno reticulado y cubierta también ser& del mismo material, tipo XLPE - 0,6/1
KV. Cumpliran con la nueva normativa CPR. La seccion minima a utilizar en los conductores subterraneos
de la red de distribucion sera de 6 mm?. Los conductores empleados deberan cumplir las normas UNE
21030-96y 21123.

La red de distribucion se realizard en tendido subterraneo, en el interior de las canalizaciones y arquetas
preparadas al efecto.
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Se conectaran a tierra todas las partes metdlicas accesibles de la instalacion y el armario metalico. Se
establecerd una red equipotencial, mediante conductor aislado verde-amarillo de seccion igual a la
méxima existente en los conductores activos y minimo 16 mmz2 de seccion y 750 V de aislamiento,
instalado dentro del tubo de la red de fuerza de alumbrado, uniéndose a electrodos de difusion, tipo
placa de cobre 500x500x2mm, situados en las arquetas de cada uno de los puntos de iluminacion y
conectado a ellos mediante cable de 35 mm2 de cobre desnudo. Este cable discurrird por el interior de la
canalizacion; los empalmes, en los casos que fuesen necesarios, se realizaran mediante soldadura de alto
punto de fusion. De este cable principal partiran las derivaciones a cada punto a poner a tierra, (masas
metélicas de los electrodos, baculos, columnas, centros de mando, etc.), con cable de la misma seccion y
material unidos a las partes metélicas mediante tornillo, tuerca y arandela de cobre o aleacion rica en
cobre que garantice el contacto permanente. La linea principal de tierra, que une el electrodo hasta la
primera derivacion o empalme, tendra siempre una derivacion de 35 mm2,

En el Apéndice 2 al presente Anejo se encuentran las justificaciones de todos los circuitos de alumbrado
pertenecientes al area de actuacion.

6. JUSTIFICACION DE LA EFICIENCIA ENERGETICA

En este apartado se realiza la justificacion de la eficiencia energética segun el Real Decreto 1890/2008, de
14 de noviembre. En la tabla 2 del documento se establece la eficiencia energética minima segun la
iluminancia media en servicio En.

Tabla 2 - Requisitos minimos de eficiencia energética
en instalaciones de alumbrado vial ambiental.

EFICIENCIA ENERGETICA
lluminancia media en servicio MiNIMA
En(lux) (m-tur)
\ w )
=20 9
15 7.5
10 6
75 5
<5 3,5

Figura 9. Tabla 2 del Real Decreto 1890/2008, de 14 de noviembre

Para llevar a cabo la justificacion se toman los valores de eficiencia energética extraidos del estudio
luminotécnico, ver Apéndice 3. En el informe se pueden ver los siguientes resultados para cada zona de
proyecto:

Zona de proyecto Eficiencia energética (W/ m?-lux)
Ramal autopista 0,036
N2y carril segregado 0,014
GI-500y rotonda hipédromo 0,018

Asimismo, del estudio luminotécnico se extraen los valores de iluminancia media en servicio de cada zona
de proyecto.

Zona de proyecto lluminancia media en servicio (lux)
Ramal autopista 19,5
N2y carril segregado 27,9
GI-500y rotonda hipédromo 30

Asi las cosas, se obtienen los resultados que se muestran a continuacion para cada zona estudiada:

Eficiencia energética Eficiencia energética
Zona de proyecto .
minima (m?-lux/W) (m?-lux/W)
Ramal autopista 7,5 27,8
N2 y carril segregado 9 71,4
GI-500y rotonda hipédromo 9 55,6

Se observa que los valores de eficiencia energética obtenidos cumplen con los valores establecidos en el
Real Decreto 1890/2008, de 14 de noviembre.
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APENDIX 1 — CIRCUITOS DE ALUMBRADO ACTUALES
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APENDIX 2 — CALCULOS Y JUSTIFICACIONES ELECTRICAS
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APENDIX 2: CALCULS | JUSTIFICACIONS ELECTRIQUES

ANEXO DE CALCULOS 12: intensidad que asegura efectivamente el funcionamiento del dispositivo de proteccion. En la practica 12 se toma igual:
- ala intensidad de funcionamiento en el tiempo convencional, para los interruptores automaticos (1,45 In como
maximo).
- alaintensidad de fusion en el tiempo convencional, para los fusibles (1,6 In).

Formulas Generales

Formulas Cortocircuito
Emplearemos las siguientes:

* k3 =ct U/ 3 (ZQ+ZT+ZL)
Sistema Trifasico

I=Pc/1,732 x U x Cosp =amp (A) *|k2=ctU/2 (ZQ+ZT+ZL)

e=1732xI[(LxCosp/kxSxn)+(XuxL x Seng /1000 x n)] = voltios (V)
Sistema Monofasico: * k1 =ctU /3 (2/3-ZQ+ZT+ZL+(ZN 6 ZPE))

I =Pc/Ux Cosp =amp (A)

e=2xI[(LxCosp/kxSxn)+(XuxL x Seng /1000 x n)] = voltios (V) iATENCION!: La suma de las impedancias es vectorial, son nimeros complejos y se suman partes reales por un lado (R) e
En donde: imaginarias por otro (X).

Pc = Potencia de Calculo en Watios.

L = Longitud de Calculo en metros. * La impedancia total hasta el punto de cortocircuito sera:

e = Caida de tension en Voltios.

K = Conductividad. Zt = (RE2 + Xt))”2

I = Intensidad en Amperios.

U = Tensién de Servicio en Voltios (Trifasica 6 Monofasica). RtRy + Ry + e, + R, (suma de las resistencias de las lineas aguas arriba hasta el punto de c.c.)

S = Seccion del conductor en mmz2,
Cos ¢ = Coseno de fi. Factor de potencia.
n = N° de conductores por fase.

Xt X+ Xy + s + X, (suma de las reactancias de las lineas aguas arriba hasta el punto de c.c.)

. . . Siendo:
Xu = Reactancia por unidad de longitud en mCY/m. endo

Ik3: Intensidad permanente de c.c. trifasico (simétrico).

Férmula Conductividad Eléctrica

K=1/p

p = pygll+a (T-20)]
T=To+ [(ThmaxTo) (Mnax)?]

Siendo,

K = Conductividad del conductor a la temperatura T.
p = Resistividad del conductor a la temperatura T.

poo = Resistividad del conductor a 20°C.

Cu =0.017241 ohmiosxmm?2/m
Al =0.028264 ohmiosxmm?/m
o = Coeficiente de temperatura:
Cu =0.003929
Al =0.004032
T = Temperatura del conductor (°C).
Ty = Temperatura ambiente (°C):

Cables enterrados = 25°C
Cables al aire = 40°C

Tm

XLPE, EPR =90°C
PVC = 70°C
| = Intensidad prevista por el conductor (A).

Imax = Intensidad maxima admisible del conductor (A).

Formulas Sobrecargas

Ib<In<lz
12<1,451z

Donde:
Ib: intensidad utilizada en el circuito.

1z: intensidad admisible de la canalizacién segin la norma UNE-HD 60364-5-52.
In: intensidad nominal del dispositivo de proteccidn. Para los dispositivos de proteccion regulables, In es la intensidad de

regulacion escogida.

ax = Temperatura maxima admisible del conductor (°C):

Ik2: Intensidad permanente de c.c. bifasico (F-F).

Ik1: Intensidad permanente de c.c. Fase-Neutro o Fase PE (conductor de proteccion).

ct: Coeficiente de tension.(Condiciones generales de cc segun Ikmax o Ikmin), UNE_EN 60909.

U: Tensién F-F.

ZQ: Impedancia de la red de Alta Tension que alimenta nuestra instalacion. Scc (MVVA) Potencia cc AT.

ZQ =ct U¥ Scc XQ =0.995 ZQ RQ=0.1XQ UNE_EN 60909
ZT: Impedancia de cc del Transformador. Sn (KVVA) Potencia nominal Trafo, ucc% e urcc% Tensiones cc Trafo.

ZT = (ucc%/100) (U¥ Sn) RT = (urcc%/100) (U Sn) XT = (ZT2-RT2)"
ZL,ZN,ZPE: Impedancias de los conductores de fase, neutro y proteccidn eléctrica respectivamente.

R=pL/S:-n
X=Xu-L/n

R: Resistencia de la linea.
X: Reactancia de la linea.
L: Longitud de la linea en m.

p: Resistividad conductor, (Ikmax se evalla a 20°C, Ikmin a la temperatura final de cc segln condiciones generales de cc).

S: Seccidn de la linea en mm2. (Fase, Neutro o PE)
Xu: Reactancia de la linea, en mohm por metro.
n: n° de conductores por fase.

* Curvas validas.(Interruptores automaticos dotados de Relé electromagnético).

CURVAB IMAG =51In
CURVAC IMAG =10 In
CURVAD IMAG =20 In
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Formulas Resistencia Tierra
Placa enterrada
Rt=08-p/P
Siendo,
Rt: Resistencia de tierra (Ohm)
p: Resistividad del terreno (Ohm-m)
P: Perimetro de la placa (m)
Pica vertical
Rt=p/L
Siendo,
Rt: Resistencia de tierra (Ohm)
p: Resistividad del terreno (Ohm-m)

L: Longitud de la pica (m)

Conductor enterrado horizontalmente

Rt=2-p/L

Siendo,

Rt: Resistencia de tierra (Ohm)

p: Resistividad del terreno (Ohm-m)
L: Longitud del conductor (m)

Asociacién en paralelo de varios electrodos

Rt =1/ (Lc/2p + Lplp + PI0,8p)

Siendo,

Rt: Resistencia de tierra (Ohm)

p: Resistividad del terreno (Ohm-m)
Lc: Longitud total del conductor (m)
Lp: Longitud total de las picas (m)
P: Perimetro de las placas (m)

CM1cC1

Las caracteristicas generales de la red son:

Tension(V): Trifésica 400, Monofésica 230.9
C.d.t. max.(%): 3

Cosop:1

Resultados obtenidos para las distintas ramas y nudos:

. Nudo | Nudo |Long.| Metal/ . I.Calc. (R|S|T) | In/lreg | In/Sens. | Seccién |l. Admisi.|D.tubo
Linea | o, | Dest. (m§J Xu(ma/m) Canal /Design./Polar. (A() o (A) ’ Dif(A/mA)|  (mm2) | (A)Fc | (mm)
1 1 2 80 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 3,62]5,1/5,1 10| 25/.300 4x10 76/1 90
2 2 3 13 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 3,62]5,1/5,1 4x10 76/1 90
3 3 4 40 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 3,62|5,1/3,19 4x10 76/1] 90,
4 4 5 61] Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 3,62|3,19]3,19 4x6 57/1] 90,
5 5 6 30 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca3Unp,| 1,71|3,193,19 4x6) 57/1 90
6 6 7 9 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca3Unp,| 1,71|3,193,19 4x6) 57/1 90
7 7 8 36 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca3Unp,| 1,71|3,193,19 4x6) 57/1 90
8 8 9 44 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 1,71]3,19]1,29 4x6 57/1] 90,
9 9 10 39 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca3Unp,| 1,71J1,29|1,29 4x6) 57/1 90
36 3 37 10 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 0]0]1,91 4x6) 57/1 90
35 4 36) 10 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 0]1,91/0 4x6 57/1] 90,
34 5 35 10 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 1,91/0|0 4x6) 57/1 90
33 8 34 10 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 0]0J1,91 4x6 57/1] 90,
32, 9 33 10 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 0]1,91/0 4x6 57/1] 90,
10 10 11 11 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 1,71/1,29]1,29 4x6 57/1 90,
13 13| 14 28 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 1,29|1,29|0,86 4X6) 57/1] 90
14 14 15 60 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 1,29|0,8610,86 4x6 57/1] 90,
15 15 16 38 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 0,86]0,86]0,86 4x6 57/1] 90,
16 16 17 29 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 0,86/0,86]0,43 4x6 57/1] 90,
17| 17 18] 22 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 0,43/0[0 4x6) 57/1 90
19 17 20, 25 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 0,43]0,43]0,43 4x6 57/1] 90,
20 20 21 34 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 0,430,43]0 4x6) 57/1 90
22 22 23 18] Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 0,43/0[0 4x6) 57/1 90
11 11 12 7 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 1,71]1,29]1,29 4x6 57/1] 90,
12, 12 13 33 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 1,29|1,29]1,29 4x6) 57/1 90
31 12 32 10 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 0,43|0/0 4x6 57/1] 90,
30 13 31 10 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 0/0]0,43 4x6) 57/1 90
29 14 30 10 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 0]0,43|0 4x6) 57/1 90
28 15 29 10, Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 0,43/0[0 4x6) 57/1 90
27 16 28 10, Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 0/0]0,43 4x6) 57/1 90
26) 17 27| 10 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 0]0,43/0 4x6 57/1] 90,
18] 18 19 10, Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 0,43/0[0 4x6) 57/1 90
25 20 26) 10 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 0]0j0,43 4x6 57/1] 90,
24 22 25 10, Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 0]0,43|0 4x6) 57/1 90
23 23 24 10, Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 0,43/0[0 4x6) 57/1 90
21 21 22, 22, Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 0,43]0,43|0 4x6 57/1] 90,
Nudo | C.d.t(V) ,\TISQZ'&‘) C.d.t.(%) CargaNudo | 1k3Max (KA) | IkIMax (kA) | IkIMin (kA) | Ik2Max (kA) | 1k2Min (kA)
1 0 230,94 0 (3.190 W) 12,00045] 12,00045| 10,00037| 10,00037|
2-R 0,688 0,298 1,70254] 0,86662 0,41516 0,71518
2-S 0,897, 0,388 1,70254] 0,86662 0,41516 0,71518
2-T 0,897, 0,388 1,70254] 0,86662 0,41516 0,71518
3-R 0,8 0,347 1,47254] 0,74707| 0,35746 0,61637,
3-S 1,043] 0,452 1,47254 0,74707, 0,35746 0,61637,
3-T 1,043] 0,452 1,47254] 0,74707| 0,35746 0,61637,
4-R 1,145] 0,496 1,03915] 0,52432 0,25037, 0,4324
4-§ 1,491 0,646 1,03915] 0,52432 0,25037 0,4324
4-T 1,357 0,587 1,03915] 0,52432 0,25037, 0,4324
5-R 2,02 0,875 0,5941] 0,29834 0,14214 0,24584
5-S 2,29 0,992 0,5941] 0,29834 0,14214 0,24584
5-T) 2,155 0,933 0,5941] 0,29834 0,14214 0,24584
6-R 2,283 0,988 0,4906 0,24613 0,11722 0,20279
6-S 2,683 1,162 0,4906 0,24613 0,11722 0,20279
6-T) 2,548 1,103] 0,4906 0,24613 0,11722 0,20279
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30-R 4,018] 1,74 0,21695 0,10861] 0,05167] 0,08946
30-S 4,782 2,071 (-99 W) 0,21695 0,10861] 0,05167 0,08946
30-T 4,316] 1,869 0,21695 0,10861] 0,05167] 0,08946
29-R 4,517 1,956 (-99 W) 0,18795 0,09408 0,04475 0,07748
29-S 5,106 2,211 0,18795 0,09408 0,04475 0,07748
29-T) 4,69 2,031 0,18795 0,09408 0,04475 0,07748
28-R 4,704 2,037 0,17328 0,08673 0,04125 0,07143
28-S 5,343 2,314 0,17328 0,08673 0,04125 0,07143
28-T| 4,977 2,155 (-99 W) 0,17328 0,08673 0,04125 0,07143
27-R 4,885 2,115 0,16354 0,08185 0,03893 0,06741]
27-S 5,574 2,413 (-99 W) 0,16354 0,08185 0,03893 0,06741]
27-T| 5,071 2,196 0,16354 0,08185 0,03893 0,06741]
19-R 5,044 2,184 (-99 W) 0,15685 0,0785 0,03734 0,06465
19-§ 5,524 2,392 0,15685 0,0785 0,03734 0,06465
19-T| 5,071 2,196 0,15685 0,0785 0,03734 0,06465
26-R 5,009 2,169 0,15598 0,07806 0,03713 0,06429
26-S 5,648 2,446 0,15598 0,07806] 0,03713 0,06429
26-T| 5,246 2,271 (-99 W) 0,15598 0,07806 0,03713 0,06429
25-R 5,288 2,29 0,14135 0,07073 0,03364 0,05825
25-S 5,977 2,588 (-99 W) 0,14135 0,07073 0,03364 0,05825
25-T) 5,196 2,25 0,14135 0,07073 0,03364 0,05825
24-R 5,428 2,35 (-99 W) 0,13721] 0,06866 0,03265 0,05654
24-S 5,927 2,567 0,13721] 0,06866 0,03265 0,05654
24-T) 5,196 2,25 0,13721] 0,06866 0,03265 0,05654
NOTA:

- * Nudo de mayor c.d.t.

Caida de tensién total en los distintos itinerarios:

1-2-3-37=0.49 %
1-2-3-4-36 = 0.59 %
1-2-3-4-5-35=0.93 %
1-2-3-4-5-6-7-8-34 = 1.4 %
1-2-3-4-5-6-7-8-9-33 =1.5%
1-2-3-4-5-6-7-8-9-10-11-12-32 = 1.69 %
1-2-3-4-5-6-7-8-9-10-11-12-13-31 = 1.81 %
1-2-3-4-5-6-7-8-9-10-11-12-13-14-30 = 1.87 %
1-2-3-4-5-6-7-8-9-10-11-12-13-14-15-29 = 2.03 %
1-2-3-4-5-6-7-8-9-10-11-12-13-14-15-16-28 = 2.16 %
1-2-3-4-5-6-7-8-9-10-11-12-13-14-15-16-17-27 = 2.2 %

1-2-3-4-5-6-7-8-9-10-11-12-13-14-15-16-17-18-19 = 2.2 %
1-2-3-4-5-6-7-8-9-10-11-12-13-14-15-16-17-20-26 = 2.27 %

1-2-3-4-5-6-7-8-9-10-11-12-13-14-15-16-17-20-21-22-25 = 2.25 %
1-2-3-4-5-6-7-8-9-10-11-12-13-14-15-16-17-20-21-22-23-24 = 2.25 %

Resultados Cortocircuito:

7-R 2,361 1,023 0,46622 0,23386) 0,11136 0,19267

7-S 2,8 1,213 0,46622 0,23386) 0,11136 0,19267

7-T| 2,666 1,154 0,46622 0,23386) 0,11136 0,19267

8-R 2,677 1,159 0,38891 0,19495 0,09281 0,1606|

8-S 3,272 1,417, 0,38891 0,19495 0,09281] 0,1606

8-T] 3,137 1,358 0,38891 0,19495 0,09281] 0,1606

9-R 3,062 1,326 0,32336 0,16201] 0,0771 0,13345

9-S 3,848 1,666 0,32336 0,16201] 0,0771] 0,13345

9-T| 3,467 1,501 0,32336 0,16201] 0,0771] 0,13345
10-R 3,403 1,474 0,28132 0,14091] 0,06705 0,11606
10-§ 4,14 1,793 0,28132 0,14091] 0,06705 0,11606
10-T]| 3,759 1,628 0,28132 0,14091] 0,06705 0,11606
37-R 0.8 0,347 1,25525 0,63492 0,30342 0,52364
37-S 1,043 0,452 1,25525 0,63492 0,30342 0,52364
37-T| 1,136 0,492 (-440 W) 1,25525 0,63492 0,30342 0,52364
36-R 1,145 0,496 0,92567 0,46644 0,22259 0,38458
36-S 1,584 0,686 (-440 W) 0,92567 0,46644 0,22259 0,38458
36-T] 1,357 0,587 0,92567 0,46644 0,22259 0,38458
35-R 2,113 0,915 (-440 W) 0,55507 0,27864 0,13273 0,22959
35-S 2,29 0,992 0,55507 0,27864 0,13273 0,22959
35-T] 2,155 0,933 0,55507 0,27864 0,13273 0,22959
34-R 2,677, 1,159 0,37178 0,18634 0,0887, 0,1535
34-S 3,272 1,417, 0,37178 0,18634 0,0887, 0,1535
34-T| 3,23 1,399 (-440 W) 0,37178 0,18634 0,0887, 0,1535
33-R 3,062 1,326 0,31142 0,15602 0,07425 0,12852
33-S 3,941 1,706 (-440 W) 0,31142 0,15602 0,07425 0,12852
33-T 3,467 1,501 0,31142 0,15602 0,07425 0,12852
11-R 3,499 1,515 0,27137 0,13591] 0,06467| 0,11195
11-§ 4,222 1,828 0,27137 0,13591] 0,06467| 0,11195
11-T| 3,842 1,663 0,27137 0,13591] 0,06467| 0,11195
13-R 3,808 1,649 0,24044 0,1204 0,05728 0,09916
13-§ 4,522 1,958 0,24044 0,1204 0,05728 0,09916
13-T| 4,141 1,793 0,24044 0,1204 0,05728 0,09916
14-R 4,018 1,74 0,22267 0,11149 0,05304 0,09182
14-§ 4,732 2,049 0,22267 0,11149 0,05304 0,09182
14-T| 4,316 1,869 0,22267 0,11149 0,05304 0,09182
15-R 4,467 1,934 0,19223 0,09623 0,04577, 0,07925
15-§ 5,106 2,211 0,19223 0,09623 0,04577, 0,07925
15-T] 4,69 2,031 0,19223 0,09623 0,04577, 0,07925
16-R 4,704 2,037 0,17691 0,08855 0,04212 0,07293
16-S 5,343 2,314 0,17691 0,08855 0,04212 0,07293
16-T] 4,927 2,133 0,17691 0,08855 0,04212 0,07293
17-R 4,885 2,115 0,16677 0,08347 0,0397, 0,06874
17-§ 5,524 2,392 0,16677 0,08347, 0,0397, 0,06874
17-T] 5,071 2,196 0,16677 0,08347 0,0397, 0,06874
18-R 4,994 2,163 0,15982 0,07999 0,03804 0,06587]
18-S 5,524 2,392 0,15982 0,07999 0,03804 0,06587|
18-T| 5,071 2,196 0,15982 0,07999 0,03804 0,06587]
20-R 5,009 2,169 0,15892 0,07953 0,03783 0,0655
20-S 5,648 2,446 0,15892 0,07953 0,03783 0,0655
20-T] 5,196 2,25 0,15892 0,07953 0,03783 0,0655
21-R 5,179 2,242 0,14935 0,07474 0,03555 0,06155
21-§ 5,818 2,519 0,14935 0,07474 0,03555 0,06155
21-T] 5,196 2,25 0,14935 0,07474 0,03555 0,06155
22-R 5,288, 2,29 0,14375 0,07194 0,03421 0,05924
22-§ 5,927 2,567 0,14375 0,07194 0,03421 0,05924
22-T| 5,196 2,25 0,14375 0,07194 0,03421 0,05924
23-R 5,378 2,329 0,13948 0,06979 0,0332 0,05748
23-§ 5,927 2,567 0,13948 0,06979 0,0332 0,05748
23-T]| 5,196 2,25 0,13948 0,06979 0,0332 0,05748
12-R 3,56 1,542 0,26539 0,13291) 0,06324 0,10948
12-§ 4,275 1,851 0,26539 0,13291) 0,06324 0,10948
12-T] 3,894 1,686 0,26539 0,13291 0,06324 0,10948
32-R 3,61 1,563 (-99 W) 0,2573 0,12885 0,06131 0,10613
32-§ 4,275 1,851 0,2573 0,12885 0,06131 0,10613
32-T] 3,894 1,686 0,2573 0,12885 0,06131 0,10613
31-R 3,808, 1,649 0,23378 0,11705 0,05569 0,09641
31-§ 4,522 1,958 0,23378 0,11705 0,05569 0,09641
31-T] 4,191 1,815 (-99 W) 0,23378 0,11705 0,05569 0,09641

Linea ';l:%o 'I\:l)l;gto IkMax (kA) P(EZ)C IkMin (kA) In;Curvas
1 1 2| 12,00045] 15 0,41516 10; C
2 2 3 1,70254] 0,35746
3 3 4 1,47254 0,25037
4 4 5 1,03915] 0,14214
5 5 6 0,5941] 0,11722
6 6 7 0,4906 0,11136
7 7 8 0,46622 0,09281
8 8 9 0,38891] 0,0771
9 9 10 0,32336 0,06705

36 3 37 1,47254] 0,30342
35 4 36 1,03915] 0,22259
34 5 35 0,5941] 0,13273
33 8 34 0,38891 0,0887
32 9 33 0,32336 0,07425
10 10 11] 0,28132 0,06467
13 13 14 0,24044 0,05304
14 14 15 0,22267 0,04577
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15 15 16 0,19223 0,04212
16 16 17 0,17691 0,0397,
17 17 18 0,16677, 0,03804]
19 17 20 0,16677, 0,03783
20 20 21 0,15892 0,03555
22 22 23 0,14375 0,0332
11 11 12 0,27137 0,06324
12 12 13 0,26539 0,05728
31 12 32 0,26539 0,06131
30 13 31 0,24044 0,05569
29 14 30 0,22267 0,05167
28 15 29 0,19223 0,04475
27 16 28 0,17691 0,04125
26 17 27 0,16677 0,03893
18 18 19 0,15982 0,03734
25 20 26 0,15892 0,03713
24 22 25 0,14375 0,03364
23 23 24 0,13948 0,03265
2] 2] 22 0,14935 0,03421

CM2C1

Las caracteristicas generales de la red son:

Tension(V): Trifésica 400, Monofésica 230.9
C.d.t. max.(%): 3

Cosop:1

Resultados obtenidos para las distintas ramas y nudos:

. Nudo | Nudo |Long.| Metal/ . I.Calc. (R|S|T) | In/lreg | In/Sens. | Seccién |l. Admisi.|D.tubo
Linea| o, | Dest. (m§J Xu(ma/m) Canal /Design./Polar. (A() o (A) ’ Dif(A/mA)|  (mm2) | (A)Fc | (mm)

5 6 5 34 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp.| -1,71]-0,86]-0,86 4x6) 57/1 90
4 5 4 20 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp.| -1,71]-1,29]-0,86 4x6) 57/1 90
27| 4 28 24 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 0,43]0,86]0,86 4x6 57/1] 90,
35 35 36) 19 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 0]0,43|0 4x6 57/1] 90,
17 18 17 4 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. -0,43/0/0 4x6 57/1] 90,
16 17 16 21 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. -0,43|0/0 4x6 57/1] 90,
15 16 15 17 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp.| -0,43]-0,43]-0,43 4x6 57/1] 90,
14 15 14 8 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp.| -0,86]-0,43]-0,43 4x6 57/1] 90,
13 14 13 9 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp.| -0,86]-0,43]-0,43 4x6 57/1] 90,
12 13 12 12 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp.| -0,86]-0,43]-0,43 4x6 57/1] 90,
19 16 20, 23 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 0]0,43|0 4x6 57/1] 90,
11 12| 11| 20 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp.| -0,86]-0,86]-0,43 4X6) 57/1] 90
10 11 10 30 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp.| -0,86]-0,86]-0,86 4x6 57/1] 90,
6 6 7 10 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 0,43|0/0 4x6 57/1] 90,
25 10 26| 10 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 0,43|0/0 4x6 57/1] 90,
26| 5 27| 10 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 0]0,43|0 4x6 57/1] 90,
24 11 25 10 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 0]0j0,43 4x6 57/1] 90,
38 4 39 10 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 0]0j0,43 4x6 57/1] 90,
23 12 24 10 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 0]0,43|0 4x6 57/1] 90,
28 28 29 10 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 0,43/0[0 4x6) 57/1 90
37| 35 38 10 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 0]0j0,43 4x6 57/1] 90,
36 36 37| 10 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 0]0,43|0 4x6) 57/1 90
18] 18 19 10 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 0,43/0[0 4x6) 57/1 90
21 16 22, 10 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 0]0j0,43 4x6 57/1] 90,
22 15 23 10 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 0,43/0[0 4x6) 57/1 90
20, 20 21 10 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 0]0,43/0 4x6 57/1] 90,
8 8| 9 18] Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 1,29|0,8610,86] 4x6) 57/1 90
9 10 9 25 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. -1,29]-0,86/-0,86 4x6) 57/1 90
7 6| 8| 22 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 1,29]0,8610,86] 4x6) 57/1 90
1 1] 2 40 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca3Unp.| 2,14J2,14|2,14 10 25/.300 4x6) 57/1 90
2 2 3 40 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 2,14)2,14)2,14 4x6 57/1] 90,
3 3| 4 41 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 2,14]2,14)2,14 4x6) 57/1 90
29 28| 30, 8 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 0]0,86]0,86 4x6 57/1] 90,
30 30 31 13 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 0]0,43/0,43 4x6) 57/1 90
31 31 32 10, Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 0/0]0,43 4x6) 57/1 90
33 31 34 10 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 0]0,43/0 4x6 57/1] 90,
32 32 33 10, Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 0/0]0,43 4x6) 57/1 90
34 30 35 10 Cu| Ent.Bajo Tubo RV-K Eca 3 Unp. 0]0,43/0,43 4x6) 57/1 90
Nudo | C.d.t(V) ,\TISQZ'&‘) C.d.t.(%) CargaNudo | 1k3Max (KA) | IkIMax (kA) | IkIMin (kA) | Ik2Max (kA) | 1k2Min (kA)
6-R 1,178 0,51 0,4792 0,24035 0,11442 0,19797,
6-S 1,068] 0,462 0,4792 0,24035 0,11442 0,19797,
6-T 1,042 0,451 0,4792 0,24035 0,11442 0,19797,
5-R 0,979 0,424 0,59378 0,29809 0,14196 0,24555
5-S 0,954 0,413 0,59378 0,29809 0,14196 0,24555
5-T) 0,929 0,402 0,59378 0,29809 0,14196 0,24555
4-R 0,862 0,373 0,6909 0,34715 0,16538 0,28597,
4-§ 0,862 0,373 0,6909 0,34715 0,16538 0,28597|
4-T 0,862 0,373 0,6909 0,34715 0,16538 0,28597|
28-R 0,912 0,395 0,57753 0,2899 0,13805 0,2388
28-S 0,942 0,408 0,57753 0,2899 0,13805 0,2388
28-T 0,942 0,408 0,57753 0,2899 0,13805 0,2388
35-R 0,912 0,395 0,51423 0,25799 0,12283 0,2125
35-S 0,99 0,429 0,51423 0,25799 0,12283 0,2125
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ESTEYCO @

VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU

APENDIX 2: CALCULS | JUSTIFICACIONS ELECTRIQUES

35-T] 0,99 0,429 0,51423 0,25799 0,12283 0,2125
36-R 0,912 0,395 0,46089 0,23113 0,11003 0,19038
36-S 1,03 0,446 0,46089 0,23113 0,11003 0,19038
36-T] 0,99 0,429 0,46089 0,23113 0,11003 0,19038
18-R 1,83 0,792 0,23305 0,11668 0,05551] 0,0961
18-§ 1,549 0,671 0,23305 0,11668 0,05551] 0,0961]
18-T| 1,499 0,649 0,23305 0,11668 0,05551] 0,0961
17-R 1,822 0,789 0,23565 0,11799 0,05613 0,09717,
17-§ 1,549 0,671 0,23565 0,11799 0,05613 0,09717|
17-T| 1,499 0,649 0,23565 0,11799 0,05613 0,09717,
16-R 1,778 0,77 0,25034 0,12535 0,05964 0,10324
16-S 1,549 0,671 0,25034 0,12535 0,05964 0,10324
16-T| 1,499 0,649 0,25034 0,12535 0,05964 0,10324
15-R 1,742 0,754 0,26363 0,13202 0,06281] 0,10873
15-§ 1,514 0,655 0,26363 0,13202 0,06281] 0,10873
15-T| 1,463 0,634 0,26363 0,13202 0,06281] 0,10873
14-R 1,715 0,743 0,27039 0,13542 0,06443 0,11152
14-§ 1,497 0,648 0,27039 0,13542 0,06443 0,11152
14-T]| 1,447, 0,626 0,27039 0,13542 0,06443 0,11152
13-R 1,685 0,73 0,27842 0,13944 0,06634 0,11484
13-§ 1,478 0,64 0,27842 0,13944 0,06634 0,11484
13-T| 1,428 0,618 0,27842 0,13944 0,06634 0,11484
12-R 1,645 0,712 0,2899 0,1452 0,06909 0,11959
12-§ 1,453 0,629 0,2899 0,1452 0,06909 0,11959
12-T| 1,403 0,607 0,2899 0,1452 0,06909 0,11959
20-R 1,778 0,77 0,23434 0,11733 0,05582 0,09663
20-§ 1,597 0,692 0,23434 0,11733 0,05582 0,09663
20-T]| 1,499 0,649 0,23434 0,11733 0,05582 0,09663
11-R 1,578 0,683 0,31129 0,15594 0,0742 0,12843
11-§ 1,386 0,6 0,31129 0,15594 0,0742 0,12843
11-T| 1,361 0,589 0,31129 0,15594 0,0742 0,12843
10-R 1,478 0,64 0,35003 0,17539 0,08346 0,14445
10-§ 1,285 0,557 0,35003 0,17539 0,08346 0,14445
10-T]| 1,26 0,546 0,35003 0,17539 0,08346 0,14445

7-R 1,199 0,519 (-99 W) 0,45346 0,2274 0,10825 0,1873

7-S 1,068, 0,462 0,45346 0,2274 0,10825 0,1873

7-T| 1,042 0,451 0,45346 0,2274 0,10825 0,1873
26-R 1,499 0,649 (-99 W) 0,33609 0,16839 0,08013 0,13869
26-S 1,285 0,557 0,33609 0,16839 0,08013 0,13869
26-T| 1,26 0,546 0,33609 0,16839 0,08013 0,13869
27-R 0,979 0,424 0,55477 0,27842 0,13258 0,22934
27-§ 0,975 0,422 (-99 W) 0,55477 0,27842 0,13258 0,22934
27-T| 0,929 0,402 0,55477 0,27842 0,13258 0,22934
25-R 1,578 0,683 0,30022 0,15038 0,07155 0,12385
25-§ 1,386 0,6 0,30022 0,15038 0,07155 0,12385
25-T| 1,382 0,598 (-99 W) 0,30022 0,15038 0,07155 0,12385
39-R 0,862 0,373 0,63867 0,32076 0,15278 0,26422
39-S 0,862 0,373 0,63867 0,32076 0,15278 0,26422
39-T 0,883 0,382 (-99 W) 0,63867 0,32076 0,15278 0,26422
24-R 1,645 0,712 0,28027 0,14037, 0,06679 0,11561]
24-§ 1,474 0,638, (-99 W) 0,28027| 0,14037, 0,06679 0,11561
24-T]| 1,403 0,607, 0,28027| 0,14037, 0,06679 0,11561
29-R 0,933 0,404 (-99 W) 0,54056 0,27126 0,12916 0,22344
29-§ 0,942 0,408 0,54056 0,27126 0,12916 0,22344
29-T]| 0,942 0,408 0,54056 0,27126 0,12916 0,22344
38-R 0,912 0,395 0,4847| 0,24312 0,11574 0,20025
38-S 0,99 0,429 0,4847| 0,24312 0,11574 0,20025
38-T]| 1,011 0,438 (-99 W) 0,4847, 0,24312 0,11574 0,20025
37-R 0,912 0,395 0,43703 0,21913 0,1043 0,18048
37-§ 1,05 0,455 (-99 W) 0,43703 0,21913 0,1043 0,18048
37-T] 0,99 0,429 0,43703 0,21913 0,1043 0,18048
19-R 1,851 0,802* (-99 W) 0,22678 0,11354 0,05401 0,09351
19-§ 1,549 0,671 0,22678 0,11354 0,05401 0,09351
19-T] 1,499 0,649 0,22678 0,11354 0,05401 0,09351
22-R 1,778 0,77 0,24312 0,12174 0,05791 0,10026
22-§ 1,549 0,671 0,24312 0,12174 0,05791 0,10026
22-T| 1,52 0,658, (-99 W) 0,24312 0,12174 0,05791 0,10026
23-R 1,763 0,763 (-99 W) 0,25565 0,12802 0,0609 0,10543
23-§ 1,514 0,655 0,25565] 0,12802 0,0609 0,10543

23-T 1,463 0,634 0,25565 0,12802 0,0609, 0,10543
21-R 1,778 0,77, 0,22801 0,11416 0,05431 0,09401
21-S 1,618 0,701 (-99 W) 0,22801 0,11416 0,05431 0,09401
21-T 1,499 0,649 0,22801 0,11416 0,05431 0,09401
9-R 1,362 0,59 0,39052] 0,19574 0,09316 0,16122,
9-S| 1,202 0,52 0,39052] 0,19574 0,09316 0,16122
9-T 1,176 0,509 0,39052] 0,19574 0,09316 0,16122,
8-R 1,28 0,554 0,426 0,21358] 0,10166 0,17591
8-S| 1,141 0,494 0,426 0,21358] 0,10166 0,17591
8-T 1,116 0,483 0,426 0,21358] 0,10166 0,17591
1 0 230,94 0 (1.485 W) 12,00045] 12,00045| 10,00037] 10,00037|
2-R 0,285 0,123 2,03343] 1,03893 0,49782, 0,85662]
2-S| 0,285 0,123 2,03343] 1,03893 0,49782 0,85662]
2-T 0,285 0,123 2,03343] 1,03893 0,49782, 0,85662]
3-R 0,57 0,247 1,03893 0,5238 0,24985| 0,43159
3-S| 0,57 0,247 1,03893 0,5238 0,24985| 0,43159
3-T 0,57 0,247 1,03893 0,5238 0,24985| 0,43159
30-R 0,912 0,395 0,54757| 0,2748 0,13085] 0,22635|
30-S 0,969 0,419 0,54757| 0,2748 0,13085] 0,22635|
30-T| 0,969 0,419 0,54757| 0,2748 0,13085] 0,22635|
31-R 0,912 0,395 0,505 0,25334] 0,12062] 0,20867|
31-S 0,996 0,431 0,505 0,25334 0,12062, 0,20867|
31-T| 0,996 0,431 0,505 0,25334] 0,12062] 0,20867|
32-R 0,912 0,395 0,4765 0,23899 0,11377| 0,19685|
32-S 0,996 0,431 0,4765 0,23899 0,11377| 0,19685|
32-T 1,017 0,44 0,4765 0,23899 0,11377| 0,19685|
34-R 0,912 0,395 0,4765 0,23899 0,11377| 0,19685|
34-§ 1,017 0,44 (-99 W) 0,4765 0,23899 0,11377| 0,19685|
34-T| 0,996 0,431 0,4765 0,23899 0,11377| 0,19685|
33-R 0,912 0,395 0,45104 0,22618] 0,10766| 0,18629
33-S 0,996 0,431 0,45104 0,22618| 0,10766 0,18629
33-T| 1,038] 0,449 (-99 W) 0,45104 0,22618] 0,10766 0,18629
NOTA:
- * Nudo de mayor c.d.t.
Caida de tensién total en los distintos itinerarios:
1-2-3-4-5-6-7 = 0.45 %
1-2-3-4-5-6-8-9-10-26 = 0.55 %
1-2-3-4-5-27=0.4%
1-2-3-4-5-6-8-9-10-11-25=0.6 %
1-2-3-4-39 =0.38 %
1-2-3-4-5-6-8-9-10-11-12-24 = 0.61 %
1-2-3-4-28-29=0.41 %
1-2-3-4-28-30-35-38 = 0.44 %
1-2-3-4-28-30-35-36-37 = 0.43 %
1-2-3-4-5-6-8-9-10-11-12-13-14-15-16-17-18-19 = 0.65 %
1-2-3-4-5-6-8-9-10-11-12-13-14-15-16-22 = 0.66 %
1-2-3-4-5-6-8-9-10-11-12-13-14-15-23 = 0.63 %
1-2-3-4-5-6-8-9-10-11-12-13-14-15-16-20-21 = 0.65 %
1-2-3-4-28-30-31-34 = 0.43 %
1-2-3-4-28-30-31-32-33 = 0.45 %
Resultados Cortocircuito:
Linea gl:ldgo II\:l)t;(tho IkMax (kA) P(EZ)C IkMin (kA) In;Curvas
5 6 5 0,59378 0,11442
4 5 4 0,6909) 0,14196
27, 4 28 0,6909 0,13805
35 35 36 0,51423 0,11003
17| 18] 17| 0,23565 0,05551
16 17| 16) 0,25034 0,05613
15| 16| 15] 0,26363 0,05964
14 15] 14 0,27039 0,06281
13 14 13 0,27842 0,06443
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APENDIX 2: CALCULS | JUSTIFICACIONS ELECTRIQUES

VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU

ESTEYCO @

12 13 12 0,2899 0,06634
19 16 20 0,25034 0,05582
11 12 11 0,31129 0,06909
10 11 10 0,35003 0,0742
6 6 7 0,4792 0,10825
25 10 26 0,35003 0,08013
26 5 27 0,59378 0,13258
24 11 25 0,31129 0,07155
38 4 39 0,6909 0,15278
23 12 24 0,2899 0,06679
28 28 29 0,57753 0,12916
37 35 38 0,51423 0,11574
36 36 37 0,46089 0,1043
18 18 19 0,23305 0,05401
21 16 22 0,25034 0,05791
22 15 23 0,26363 0,0609
20 20 21 0,23434 0,05431
8 8 9 0,426 0,09316
9 10 9 0,39052 0,08346
7 6 8 0,4792 0,10166
1 1 2| 12,00045 15 0,49782 10; C
2 2 3 2,03343 0,24985
3 3 4 1,03893 0,16538
29 28 30 0,57753 0,13085
30 30 31 0,54757 0,12062
31 31 32 0,505 0,11377
33 31 34 0,505 0,11377
32 32 33 0,4765 0,10766
34 30 35 0,54757 0,12283
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VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU ESTEYCO @
ANNEX 08: ENLLUMENAT PUBLIC

APENDIX 3 — ESTUDIO LUMINOTECNICO
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31560-Iluminacion Proyecto de Urbanizacién del Centro Comercial Gran 31560-Iluminacién Proyecto de Urbanizacién del Centro Comercial Gran
a8 Salv N Rel

lighting barcelona lighting barcelona

Contactos Ficha de producto
Sal\/ SALVI - CLAP M 285 30K F2MD VDR SPUW 90W
lighting barcelona i / Te+02° 16402

Tecnico

Ardalan Daneshmayeh ges01° ﬂ Ge+01
300
P 90.0 W

Salvi Lighting Barcelona
Avinguda del Valles, 36 Llica de

4e+01° 400 4e+01°
Vall, Barcelona Prampara 10950 Im
500
T +34644688939 PLuminaria 10951 Im
ardalan@salvi.es oo
n 100.01 %
3e+01° 2e+01° 0 2e+01° 3e+01
Rendimiento 121.7 Im/W Cd/k'"go_mm T — n=100%
luminico
CDL polar
CCT 3000 K
CRI 70
Cédigo CIE Flux 347297100 100




31560-Iluminacion Proyecto de Urbanizacién del Centro Comercial Gran
a8 Salv

lighting barcelona

Plano de situacion de luminarias

31560-Iluminacién Proyecto de Urbanizacién del Centro Comercial Gran
Jonquera

Plano de situacion de luminarias

- — TN

Fabricante SALVI P 90.0 W
Nombre del articulo CLAP M 285 30K D uminaria 10951 Im
F2MD VDR SPUW
90W
Lampara 1x 8 L5

Luminarias individuales

X Y Altura de montaje Rotacién de MF Luminaria
139.628 m -7.488 m 8.150 m 5.0°/0.0°/-89.0° 0.85
140.210 m -27.371m 8.150 m 5.0°/0.0°/-89.0° 0.85
173.937m -7.256m 8.150 m 5.0°/0.0°/88.7° 0.85
174613 m -25.461m 8.150 m 5.0°/0.0°/92.0° 0.85
159.498 m 36.508 m 8.150 m 0.0°/0.0°/91.0° 0.85
159.919m 67.072 m 8.150 m 0.0°/0.0°/91.0° 0.85 IEI
138.895m 66.215m 8.150 m 0.0°/0.0°/-76.0° 0.85
143.270m 36.469 m 8.150 m 0.0°/0.0°/-90.2° 0.85
165.831m -46.629 m 8.150 m 5.0°/0.0°/37.1° 0.85 IEI
147.506 m -45.666 m 8.150 m 5.0°/0.0°/-47.0° 0.85
169.228 m 16.545m 8.150 m 5.0°/0.0°/137.7° 0.85
140.317 m 15.570m 8.150 m 5.0°/0.0°/-112.3° 0.85
120.197 m 90.899 m 8.150 m 0.0°/0.0°/-46.0° 0.85

3alv

lighting barcelona




31560-Iluminacion Proyecto de Urbanizacién del Centro Comercial Gran
Jonquera

Plano de situacion de luminarias

X Y Altura de montaje Rotacion de MF Luminaria
96.051 m 111.803 m 8.150m 0.0°/0.0°/-36.2° 0.85
67.330 m 119.453 m 8.150 m 0.0°/70.0°/-4.4° 0.85
32.852m 121.526m 8.150m 0.0°/0.0°/-4.0° 0.85
-31.124m 123.671Tm 8.150 m 0.0°/70.0°/-2.0° 0.85
-62.937 m 124210 m 8.150m 0.0°/0.0°/-2.0° 0.85
-94.940 m 122.468 m 8.150m 0.0°/0.0°/12.0° 0.85
-124.192 m 110.639 m 8.150m 0.0°/0.0°/30.0° 0.85
-147.850 m 87.806 m 8.150m 0.0°/0.0°/50.0° 0.85
-165.456 m 61.671Tm 8.150m 0.0°70.0°/54.0° 0.85
193.293 m -38.169 m 8.150m 0.3°/-5.0°/179.0° 0.85
164.356 m 87.429 m 8.150m 3.7°/3.4°/49.9° 0.85

salv

lighting barcelona

31560-Iluminacién Proyecto de Urbanizacién del Centro Comercial Gran
Jonquera

Lista de luminarias

salv

lighting barcelona

Drotal Ptotal Rendimiento luminico

262824 Im 2160.0 W 121.7 Im/W
Uni. Fabricante N° de articulo Nombre del articulo P ) Rendimiento luminico
24 SALVI CLAP M 285 30K F2MD VDR SPUW 90W 90.0 W 10951 Im  121.7 Im/W




31560-Iluminacion Proyecto de Urbanizacién del Centro Comercial Gran < 31560-Iluminacién Proyecto de Urbanizacién del Centro Comercial Gran
Jonquera A Sa \/ Jonquera
lighting barcelona
(Escena de luz 1) (Escena de luz 1)
Objetos de calculo Objetos de calculo

Superficie de calculo

salv

lighting barcelona

2 Propiedades E Ermin Emax g1 92
g &5 Rotonda 30.0 Ix 18.0 Ix 42.8 Ix 0.60 0.42
\ ) Iluminancia perpendicular
% Altura: 0.000 m
Tipo 3 19.5 Ix 10.1 Ix 35.9 Ix 0.52 0.28
\ W‘ Iluminancia perpendicular
> < Altura: 0.000 m
PAL
\ A
ﬁ- Tipo 2(4 carril) 27.9 Ix 14.1 Ix 47.2 IX 0.51 0.30
f lluminancia perpendicular
i g//\ ‘s Altura: 0.000 m
5 | /1
. ‘,‘\( s//c
) @
4
5
3 7
)
—
0.10 0.20 0.30 0.50 0.75 1.00 1.23 1.51 1.87 2.30 2.84 3.50 432 532 6.56 8.09 9.97

[ [i—|
12 15 19 23 28 35 159 724 3206 15000 [ix]



31560-Iluminacion Proyecto de Urbanizacién del Centro Comercial Gran

Jonquera

(Escena de luz 1)
Rotonda

Propiedades

35

159 [Ix]

Emin

Emax

g1

g2

salv

lighting barcelona

Rotonda
Iluminancia perpendicular
Altura: 0.000 m

30.0 Ix

18.0 Ix

42.8 Ix

0.60

0.42

31560-Iluminaciéon Proyecto de Urbanizacién del Centro Comercial Gran o
N salv

lighting barcelona

(Escena de luz 1)

Tipo 3

[~ —

9.97 12 15 19 23 28 35 159 [Ix]

Propiedades E Emin Emax g1 g2
Tipo 3 19.5 Ix 10.1 Ix 35.9 Ix 0.52 0.28

Iluminancia perpendicular
Altura: 0.000 m




31560-Iluminacion Proyecto de Urbanizacién del Centro Comercial Gran < 31560-Iluminacién Proyecto de Urbanizacién del Centro Comercial Gran
7 salv 7 Salv

lighting barcelona

lighting barcelona

(Escena de luz 1)
Tipo 2(4 carril) Imagenes

o
Escena de via publica 1 (9)
m
12 15 19 23 28 35 159 [Ix]
Propiedades E Emin Emax g 92
Tipo 2(4 carril) 27.9 Ix 14.1 Ix 47.2 Ix 0.51 0.30

Iluminancia perpendicular
Altura: 0.000 m




31560-Iluminacion Proyecto de Urbanizacién del Centro Comercial Gran

Jonquera

Tipo 1(4 Carril)

Resumen (hacia EN 13201:2015)

Calzada 2 (M2), 245.00 m?
Pavimento: CIE R3, q0: 0.070

Arcén central 1

Calzada 1 (M2), 245.00 m?
Pavimento: CIE R3, q0: 0.070

3alv

lighting barcelona

700m

~ 060m

700m

3500m

31560-Iluminacién Proyecto de Urbanizacién del Centro Comercial Gran

Jonquera

Tipo 1(4 Carril)

Resumen (hacia EN 13201:2015)

< TN

salv

lighting barcelona

Fabricante SALVI P 90.0 W
Nombre del articulo CLAP M 285 30K PLampara 10950 Im
F2MD VDR SPUW
90w PLuminaria 10951 Im
Lampara 1x 8 L5 n 100.01 %

CLAP M 285 30K F2MD VDR SPUW 90W (bilateral enfrente)

1

Distancia entre mastiles 35.000 m
(1) Altura de punto de luz 8.000 m
(2) Saliente del punto de luz -0.400 m
(3) Inclinacién del brazo 7.0°

(4) Longitud del brazo 1.000 m

Horas de trabajo anuales

4000 h: 100.0 %, 90.0 W

)

Consumo

5220.0 W/km

ULR/ULOR

0.00/0.00

Intensidad luminica max

Respectivamente en todas las direcciones que forman
los angulos especificados con las verticales inferiores
(con luminarias instaladas aptas para el
funcionamiento).

2 70°: 518 cd/klm
> 80°:99.9 cd/kim
>90°: 10.7 cd/kim

Clase de potencia luminica

Los valores de intensidad luminica en [cd/kIm] para el
calculo de la clase de potencia luminica se refieren al
flujo luminoso de luminaria conforme a EN
13201:2015.

G*3

Clase de indice de deslumbramiento

D.4




31560-Iluminacion Proyecto de Urbanizacién del Centro Comercial Gran

Jonquera

Tipo 1(4 Carril)
Resumen (hacia EN 13201:2015)

Resultados para campos de evaluacion

salv

lighting barcelona

31560-Iluminacién Proyecto de Urbanizacién del Centro Comercial Gran

Jonquera

Tipo 1(4 Carril)
Calzada 2 (M2)

Resultados para campo de evaluacion

salv

lighting barcelona

Tamafio Calculado Nominal Verificacion
Calzada 2 (M2) Lm 1.51 cd/m? >1.50 cd/m?
Uo 0.80 >0.40
Ui 0.71 >0.70
TI 10 <10%
Re 0.55 >0.35
Calzada 1 (M2) Lm 1.51 cd/m? >1.50 cd/m?
Uo 0.80 >0.40
U 0.71 >0.70
TI 3% <10%
Re 0.55 20.35
Para la instalacién se ha calculado con un factor de mantenimiento de 0.85.
Resultados para indicadores de eficiencia energética
Tamafio Calculado Consumo
Tipo 1(4 Carril) Dp 0.014 W/Ix*m? -

CLAP M 285 30K F2MD VDR De

SPUW 90W (bilateral

enfrente)

1.5 kWh/m? afio,

720.0 kWh/afo

Tamafio Calculado Nominal Verificacién
Calzada 2 (M2) Lm 1.51 cd/m? >1.50 cd/m?
Uo 0.80 2040
U 0.71 >0.70
TI 10 <10%
Re 0.55 2035
Resultados para observador
Tamafio Calculado Nominal Verificacién
Observador 1 Lm 1.59 cd/m? >1.50 cd/m?
Posicién:
-60.000 m, 9.350 m, 1.500 m Uy 0.81 > 0.40
U 0.83 >0.70
TI 7 % <10%
Observador 2 Lm 1.51 cd/m? >1.50 cd/m?
Posicién:
-60.000 m, 12.850 m, 1.500 m Us 0.80 > 0.40
U 0.71 >0.70
TI 10 <10 %




31560-Iluminacion Proyecto de Urbanizacién del Centro Comercial Gran
Jonquera

Tipo 1(4 Carril)
Calzada 2 (M2)

salv

lighting barcelona

—{14— :
39 36 33 30 27 3 129 20 73 277 130 3% 39
s 17
42
42
Valor de mantenimiento iluminancia horizontal [Ix] (Lineas Isolux)
38 3 24 18 14 14 18 24 31 38
. 40 32 425 19 16 14 14 16 19 425 |32 40
440 33 26 21 A7 5 15 A7 21 426 33 440
+40 +34 +27 +22 +1 8 +1 7 A7 +1 8 +22 +27 +34 +40
— 41 436 429 |24 420 A7 A7 420 |24 429 436 41
439 432 |26 21 18 18 |21 426 |32 439
Valor de mantenimiento iluminancia horizontal [Ix] (Sistema de valores)
m 1.458 4375 7.292 10.208 13.125 16.042 18.958 21.875 24.792 27.708 30.625 33.542
14.017 37.69 30.58 2422 1824 1424 1248 1248 1424 1824 2422 3058 37.69
12.850 40.15 32.38 2511 1946 1566 1394 1394 1566 1946 2511 3238 40.15
11.683 40.19 32.98 2610 2065 1698 1538 1538 1698 2065 26,10 3298  40.19

31560-Iluminacién Proyecto de Urbanizacién del Centro Comercial Gran
Jonquera

Tipo 1(4 Carril)
Calzada 2 (M2)

salv

lighting barcelona

m 1.458 4.375 7.292 10.208 13.125 16.042 18.958 21.875 24.792 27.708 30.625 33.542

10.517 39.84 3406 2743 2235 1826 1657 1657 1826 2235 2743 3406 39.84

9.350 40.81 36.25 29.44 2416  19.81 17.41 17.41 19.81 2416 2944 3625 4081

8.183 4382 3949 31.84 2572 2120 17.71 17.71 2120 2572 3184 3949 4382

Valor de mantenimiento iluminancia horizontal [Ix] (Tabla de valores)

Em Emin Emax g1 g2
Valor de mantenimiento iluminancia horizontal 26.2 Ix 12.51Ix 43.8 Ix 0.477 0.285
1.4 1.5
=2 15 2.2
— 1920 &l
- i rera = LN S—— == s, B
= ’7\1.4 S 16
4 13— S
— 4 14
1.4 Ty, \ =
,—\\\ /“ ‘G .

!

Observador 1: Valor de mantenimiento luminancia en calzada seca [cd/m?] (Lineas Isolux)

20



31560-Iluminacion Proyecto de Urbanizacién del Centro Comercial Gran

Jonquera

Tipo 1(4 Carril)

Calzada 2 (M2)

3alv

. lighting barcelona

31560-Iluminacién Proyecto de Urbanizacién del Centro Comercial Gran

Jonquera

Tipo 1(4 Carril)

Calzada 2 (M2)

3alv

lighting barcelona

2.0

1.8
1.6

2.1

= = - = — 16
P ) T8
.y I 1.5
- 13— .
Observador 2: Valor de mantenimiento luminancia en calzada seca [cd/m?] (Lineas Isolux)

5 14 15 7 19 2 [2:2] [22) 2.2) 20 16 5

— A5 4 4 A5 A6 18 19 .9 49 A7 16 A5
+1.4 +1.3 +143 +1.3 +144 +1.5 +1.6 +1.7 +1.6 +1.6 +1.5 +1.5

14 3 2 2 a3 A3 15 5 5 A5 4 14

14 13 13 14 A5 A5 14 1.4 14

15 A4 .4 A3 A3 A3 4 A5 15 A5 A5 A5

I I 15 7 19 21 22 123 22 20 16 5
16 16 16 18 420 21 2.1 (2.1 420 18 A7 16
A5 A5 4 A5 16 A7 18 18 1.8 16 16 A5
+1 4 +1 4 @ +1 4 +1 4 +1 5 +1 .6 +1 6 Jr1 6 +1 5 +1 5 +1 4
— 414 14 14 4 A5 A5 15 14 4
+1.5 1 4 +1.4 +1 5 +1.5 Jr1 5 +1.4 +1.5
Observador 1: Valor de mantenimiento luminancia en calzada seca [cd/m?] (Sistema de valores)
m 1.458 4375 7.292 10.208 13.125 16.042 18.958 21.875 24.792 27.708 30.625 33.542
14.017 138 137 146 171 192 207 220 226 221 197 164 150
12.850 1.60 1,57 161 18 195 206 215 213 204 180 167 159
11683 1.53 146 142 153 164 173 177 18 175 162 157 152
10517 143 139 133 135 136 148 156 158 162 153 146 144
9350 139 136 129 129 129 137 144 150 154 148 143 139
8.183 147 140 134 131 130 133 1.4 153 153 147 145 146
Observador 1: Valor de mantenimiento luminancia en calzada seca [cd/m?] (Tabla de valores)
Lm Lmin Lmax g1 92
Observador 1: Valor de mantenimiento luminancia en 1.59 cd/m? 129 cd/m?  226cd/m?  0.810 0.569

calzada seca

21

!

Observador 2: Valor de mantenimiento luminancia en calzada seca [cd/m?] (Sistema de valores)

m 1.458 4.375 7.292

14.017 146 1.44

12.850 1.47 138

11.683 141 1.31

1.52

1.36

1.25

10.208

1.74

1.49

1.31

13.125

2.06

1.78

1.47

16.042

18.958 21.875

2.16

2.19

1.95

.71

1.56

24792 27.708 30.625

1.65

1.61

1.51

33.542

1.51

1.52

1.46

22



31560-Iluminacion Proyecto de Urbanizacién del Centro Comercial Gran
N REN

lighting barcelona

Tipo 1(4 Carril)
Calzada 2 (M2)

m 1.458 4.375 7.292 10.208 13.125 16.042 18.958 21.875 24.792 27.708 30.625 33.542
10517 136 128 121 123 1.26 1.35 1.45 1.47 1.53 1.48 1.43 1.40
9350 138 133 125 123 1.24 133 1.41 1.46 1.49 1.43 1.41 1.38

8.183 148 142 136 131 1.30 1.33 1.41 1.53 1.53 1.46 1.45 1.46

Observador 2: Valor de mantenimiento luminancia en calzada seca [cd/m?] (Tabla de valores)

Lm Lmin Lmax g1 92

31560-Iluminacién Proyecto de Urbanizacién del Centro Comercial Gran
Jonquera

Tipo 1(4 Carril)
Calzada 1 (M2)

Resultados para campo de evaluacion

Va\ Salv

lighting barcelona

Observador 2: Valor de mantenimiento luminancia en 1.51 cd/m? 1.21 cd/m? 2.19 cd/m? 0.798 0.550
calzada seca

23

Tamafio Calculado Nominal Verificacién
Calzada 1 (M2) Lm 1.51 cd/m? >1.50 cd/m?

Uo 0.80 >0.40 Vi

Ui 0.71 >0.70

TI 3% <10%

Re 0.55 2035 v
Resultados para observador

Tamafio Calculado Nominal Verificacién
Observador 1 Lm 1.51 cd/m? >1.50 cd/m?
Posicion:
-60.000 m, 1.750 m, 1.500 m Uy 0.80 > 0.40

Ui 0.71 >0.70

TI 2% <10%
Observador 2 Lm 1.59 cd/m? >1.50 cd/m?
Posicién:
-60.000 m, 5.250 m, 1.500 m Us 0.81 > 0.40

Ui 0.83 >0.70

TI 10 <10 %

24



31560-Iluminacion Proyecto de Urbanizacién del Centro Comercial Gran
A SaV

lighting barcelona

31560-Iluminacién Proyecto de Urbanizacién del Centro Comercial Gran
N Rel

lighting barcelona

Tipo 1(4 Carril) Tipo 1(4 Carril)
Calzada 1 (M2) Calzada 1 (M2)
l l m 1.458 4375 7.292 10.208 13.125 16.042 18958 21.875 24.792 27.708 30.625 33.542

2917 40.19 3298 26.10 20.65 1698 1538 1538 1698 2065 2610 3298 40.19
1.750 40.15 3238 2511 1946 1566 1394 1394 1566 1946 2511 3238 40.15

0.583 37.69 30.58 2422 1824 1424 1248 1248 1424 1824 2422 3058 37.69

Valor de mantenimiento iluminancia horizontal [Ix] (Tabla de valores)

Em Emin Emax g1 g2
5 ] ' : 42 Valor de mantenimiento iluminancia horizontal 26.2 Ix 12.51x 43.8 Ix 0.477 0.285
17 : l l
39/ 36 3330 g7 (23 20) P 3 2 23, 2730 .33 3:9 { 7

20!
‘ 36

Valor de mantenimiento iluminancia horizontal [Ix] (Lineas Isolux)

l l —(1.5) S I

— \ 16 Sl
1.3} @5 16 16
— (15 1.4 1.8
- = 20 E

144) 39 32 26 21 18 18 21 126 32 39 JCE3) Observador 1: Valor de mantenimiento luminancia en calzada seca [cd/m?] (Lineas Isolux)
+4 1 Jr36 +29 +24 +20 Jr1 T +1 7 +20 +24 7L29 +36 +41
+40 +34 +27 +22 +1 8 Jr1 7 +1 i +1 8 +22 +27 +34 Jr40
7L40 Jr33 +26 +2 1 7L1 7 +1 1 +1 5 +1 T +2 1 +26 +33 +40
— +40 +32 Jr2 5 +1 9 +1 6 Jr1 4 +1 4 Jr1 6 +1 9 +25 Jr32 +40
+38 Jr3 1 +24 +1 8 +1 4 @ @ +1 4 +1 8 +24 Jr31 +38

Valor de mantenimiento iluminancia horizontal [Ix] (Sistema de valores)

m 1.458 4.375 7.292 10.208 13.125 16.042 18.958 21.875 24.792 27.708 30.625 33.542
6.417 4382 3949 31.84 2572 2120 17.71 17.71 2120 2572 3184 3949 4382
5.250 40.81 36.25 29.44 2416  19.81 17.41 17.41 19.81 2416 2944 3625 40.81

4.083 39.84 34.06 2743 2235 1826 1657 1657 1826 2235 2743 3406 39.84

25 26



31560-Iluminacion Proyecto de Urbanizacién del Centro Comercial Gran
Jonquera

Tipo 1(4 Carril)
Calzada 1 (M2)

salv

lighting barcelona

31560-Iluminacién Proyecto de Urbanizacién del Centro Comercial Gran
Jonquera

salv

lighting barcelona

Tipo 1(4 Carril)
Calzada 1 (M2)

5 K 14 3 3 3 14 5 5 5 15 15
4 13 12 A3 4 A5 A5 14 .4 4
.4 13 12 A3 13 15 A5 e 15 14 14
+1.4 +143 +1.3 +1.3 +1‘4 Jr1 5 +1.6 +1,7 +1.6 Jr1.6 +1.5 +1.5
— 15 14 4 A5 16 18 A9 L A9 A7 16 15
A5 14 15 A7 419 J21 22 22 20 |16 A5
Observador 1: Valor de mantenimiento luminancia en calzada seca [cd/m?] (Sistema de valores)
m 1.458 4.375 7.292 10.208 13.125 16.042 18.958 21.875 24.792 27.708 30.625 33.542
6.417 148 142 136 1.31 1.30 133 1.41 1.53 1.53 1.46 1.45 1.46
5250 1.38 133 125 123 124 133 1.41 1.46 1.49 143 1.4 1.38
4083 136 128 121 123 1.26 1.35 1.45 1.47 1.53 1.48 143 1.40
2917 141 131 125 1.31 136 1.47 1.60 1.66 1.64 1.56 1.51 1.46
1750 147 138 136 1.49 164  1.78 1.88 1.92 1.89 1.71 1.61 1.52
0.583 146 144 152 174 1.92 206 216 219 219 1.95 1.65 1.51
Observador 1: Valor de mantenimiento luminancia en calzada seca [cd/m?] (Tabla de valores)
Lm Lmin Lmax g1 92
Observador 1: Valor de mantenimiento luminancia en 1.51 cd/m? 1.21 cd/m? 2.19 cd/m? 0.798 0.550

calzada seca

27

, 5
14 . = T =
g 14
s, A ==
- = e e —aET ’ 16L pt
o t— 5 & ;
———— 1.9 —
5 = 2052
14— = 22
TE_
Observador 2: Valor de mantenimiento luminancia en calzada seca [cd/m?] (Lineas Isolux)
5 4 4 5 5 5 I 5
— 14 4 1.4 14 A5 A5 A5 A4 4
.4 .4 14 14 15 16 16 16 A5 A5 4
+1.5 +1.5 +144 +1A5 +1.6 +1.7 +1 .8 +1.8 +148 +1.6 +146 +1.5
1 16 16 1.6 18 420 4241 (2.1 21 420 18 A7 16
4 .4 A5 A7 419 (2.1 22 22 20 16 A5

!

Observador 2: Valor de mantenimiento luminancia en calzada seca [cd/m?] (Sistema de valores)

m 1.458 4.375 7.292 10.208 13.125 16.042 18.958 21.875 24.792 27.708 30.625 33.542
6.417 147 140 134 131 1.30 1.33 1.41 1.47 1.45 1.46
5250 139 136 129 129 1.29 1.37 1.44 1.48 1.43 1.39
4083 143 139 133 135 1.36 1.48 1.56 1.53 1.46 1.44




31560-Iluminacion Proyecto de Urbanizacién del Centro Comercial Gran <
7 salv

lighting barcelona

Tipo 1(4 Carril)
Calzada 1 (M2)

m 1.458 4.375 7.292 10.208 13.125 16.042 18.958 21.875 24.792 27.708 30.625 33.542
2917 153 146 142 153 1.64 1.73 1.77 1.82 1.75 1.62 1.57 1.52
1.750 160 157 161 1.82 1.95 2.06 215 213 2.04 1.80 1.67 1.59

0.583 138 137 146 1.71 1.92 2.07 2.20 2.26 2.21 1.97 1.64 1.50

Observador 2: Valor de mantenimiento luminancia en calzada seca [cd/m?] (Tabla de valores)

Lm Lmin Lmax g1 92

Observador 2: Valor de mantenimiento luminancia en 1.59 cd/m? 1.29 cd/m? 2.26 cd/m? 0.810 0.569
calzada seca

29

31560-Iluminacién Proyecto de Urbanizacién del Centro Comercial Gran
Jonquera

Imagenes

Escena de via publica 2 (10)

3alv

lighting barcelona

30



31560-Iluminacion Proyecto de Urbanizacién del Centro Comercial Gran

Jonquera

Tipo 2(2 Carril)

Resumen (hacia EN 13201:2015)

Va\ Salv

lighting barcelona

Calzada 1 (M2), 197.50 m?
Pavimento: CIE R3, q0: 0.070

790m

2500 m

31

31560-Iluminacién Proyecto de Urbanizacién del Centro Comercial Gran

Jonquera

Tipo 2(2 Carril)

Resumen (hacia EN 13201:2015)

< TN

salv

lighting barcelona

Fabricante SALVI P 90.0 W
Nombre del articulo CLAP M 285 30K PLampara 10950 Im
F2MD VDR SPUW
90w ®Luminaria 10951 Im
Lampara 1x 8 L5 n 100.01 %

CLAP M 285 30K F2MD VDR SPUW 90W (unilateral arriba)

1

Distancia entre mastiles 25.000 m
(1) Altura de punto de luz 8.000 m
(2) Saliente del punto de luz -0.200 m
(3) Inclinacién del brazo 0.0°

(4) Longitud del brazo 1.000 m

Horas de trabajo anuales

4000 h: 100.0 %, 90.0 W

)

Consumo

3600.0 W/km

ULR/ULOR

0.00/0.00

Intensidad luminica max

Respectivamente en todas las direcciones que forman
los angulos especificados con las verticales inferiores
(con luminarias instaladas aptas para el
funcionamiento).

2 70°: 469 cd/klm
> 80°: 33.4 cd/kim
> 90°: 2.30 cd/kim

Clase de potencia luminica

Los valores de intensidad luminica en [cd/kIm] para el
calculo de la clase de potencia luminica se refieren al
flujo luminoso de luminaria conforme a EN
13201:2015.

G*4

Clase de indice de deslumbramiento

D.4

32



31560-Iluminacion Proyecto de Urbanizacién del Centro Comercial Gran

Jonquera

Tipo 2(2 Carril)
Resumen (hacia EN 13201:2015)

Resultados para campos de evaluacion

salv

lighting barcelona

31560-Iluminacién Proyecto de Urbanizacién del Centro Comercial Gran

Jonquera

Tipo 2(2 Carril)

Calzada 1 (M2)

Resultados para campo de evaluacion

Va\ Salv

lighting barcelona

Tamafio Calculado Nominal Verificacion
Calzada 1 (M2) Lm 1.53 cd/m? >1.50 cd/m?
Uo 0.59 >0.40
Ui 0.85 >0.70
TI 10 <10%
Re 0.54 >0.35
Para la instalacién se ha calculado con un factor de mantenimiento de 0.85.
Resultados para indicadores de eficiencia energética
Tamafio Calculado Consumo
Tipo 2(2 Carril) Dp 0.018 W/Ix*m? -

CLAP M 285 30K F2MD VDR De

SPUW 90W (unilateral

arriba)

1.8 kWh/m? afio,

360.0 kWh/afo

33

Tamafio Calculado Nominal Verificacién
Calzada 1 (M2) Lm 1.53 cd/m? >1.50 cd/m?
Uo 0.59 >0.40 Vi
Ui 0.85 >0.70
TI 10 % <10% vd
Re 0.54 2035
Resultados para observador
Tamafio Calculado Nominal Verificacién
Observador 1 Lm 1.67 cd/m? >1.50 cd/m?
Posicién:
-60.000 m, 1.975 m, 1.500 m Uy 0.59 > 0.40
Ui 0.92 >0.70
TI 6 % <10%
Observador 2 Lm 1.53 cd/m? >1.50 cd/m?
Posicién:
-60.000 m, 5.925 m, 1.500 m Us 0.60 > 0.40
Ui 0.85 >0.70
TI 10 <10%
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31560-Iluminacion Proyecto de Urbanizacién del Centro Comercial Gran
Jonquera

Tipo 2(2 Carril)
Calzada 1 (M2)

3alv

lighting barcelona

31560-Iluminacién Proyecto de Urbanizacién del Centro Comercial Gran

Jonquera

Tipo 2(2 Carril)
Calzada 1 (M2)

36 36
=
‘ 34 ‘ 34
[ 433 C \‘A r? C A, 33 ] -8
31 2 (23 21 23 25 31
27
29 27 29
—_—
- 19 -
Valor de mantenimiento iluminancia horizontal [Ix] (Lineas Isolux)
(37) 31 425 21 [18) [18) 21 25 31 37)
— 36 .30 425 21 19 19 21 |25 .30 .36
33 429 24 122 420 420 22 |24 129 433
33 4,30 425 |22 21 21 |22 425 .30 433
R 33 4,30 426 422 21 21 422 426 .30 33
|28 |26 22 19 19 19 19 |22 |26 28
Valor de mantenimiento iluminancia horizontal [Ix] (Sistema de valores)
m 1.250 3.750 6.250 8.750 11.250 13.750 16.250 18.750 21.250 23.750
7.242 3732 30.62 2478 20.63 1839 1839 2063 2478 3062 3732
5.925 3643 30.09 2458 2089 1911 1911 2089 2458 3009 3643
4.608 3330 2886 2400 21.70 19.80 19.80 2170 2400 2886 3330
3.292 32.67 29.72 2545 2248 2060 2060 2248 2545 2972 3267
1.975 3275 3040 2572 2173 2063 2063 21.73 2572 3040 3275
0.658 27.83 2599 2236 19.41 1863 1863 1941 2236 2599 27.83
Valor de mantenimiento iluminancia horizontal [Ix] (Tabla de valores)
Em Emin Emax g1 92
Valor de mantenimiento iluminancia horizontal 25.6 Ix 18.4 Ix 37.31Ix 0.720 0.493

35

0 55 24 2.1
: 21 2.3 21 2.0
2.0 18
1.8
= — € ——y C 1.7 ) c
18 15
e R —14— -y B
’ 1.2 1.2
= —— —— — — — o —
Observador 1: Valor de mantenimiento luminancia en calzada seca [cd/m?] (Lineas Isolux)
21 22 23 24 (2.5) 24 23 24 20 24
— 23 24 23 24 24 23 22 20 20 2.1
18 18 18 A8 1.9 419 K (AT 16 A7
.4 A5 4 A5 15 16 A5 14 4 4
> A3 A3 A2 A2 A3 A3 12 a2 A3 i3
10 10 10 1.0 1.0 10 [0.98) [0.98) |1.00 1.0

2500m

Observador 1: Valor de mantenimiento luminancia en calzada seca [cd/m?] (Sistema de valores)

3alv

lighting barcelona
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31560-Iluminacion Proyecto de Urbanizacién del Centro Comercial Gran
Jonquera A

Tipo 2(2 Carril)
Calzada 1 (M2)

m 1.250 3.750 6.250 8.750 11.250 13.750 16.250 18.750 21.250 23.750
7.242 212 222 232 241 248 243 2.30 21 2.03 2.1
5925 231 236 234 239 241 231 2.16 2.03 2.02 2.1
4608 178 184 181 183 192 1.90 1.77 1.66 1.61 1.66
3.292 142 146 144 147 151 1.59 1.50 1.42 1.42 1.40
1975 128 128 123 121 1.26 1.31 1.24 1.20 1.27 1.27

0.658 1.02 101 1.01 102 105 1.04 0.98 0.98 1.00 1.01

Observador 1: Valor de mantenimiento luminancia en calzada seca [cd/m?] (Tabla de valores)

3alv

lighting barcelona

31560-Iluminacién Proyecto de Urbanizacién del Centro Comercial Gran

Jonquera

Tipo 2(2 Carril)
Calzada 1 (M2)

Observador 2: Valor de mantenimiento luminancia en calzada seca [cd/m?] (Sistema de valores)

m 1.250 3.750 6.250 8.750 11.250

7.242 2.29

5.925 1.88

4.608 1.44

3.292 1.27

1.975 1.20

0.658 0.98

2.37

2.45

1.99

1.55

1.29

1.13

0.97

2.49

2.07

1.61

13.750

2.44

2.04

1.66

1.41

1.20

0.98

16.250

2.34

1.88

1.57

1.36

1.15

0.92

18.750 21.250

2.16

1.81

1.49

0.93

2.08

1.77

1.44

1.30

1.19

0.96

23.750

2.16

1.80

1.46

1.29

1.19

0.97

Observador 2: Valor de mantenimiento luminancia en calzada seca [cd/m?] (Tabla de valores)

Lm

Lmin Lmax g1

3alv

lighting barcelona

g2

Lm Limin Lmax g1 92
Observador 1: Valor de mantenimiento luminancia en 1.67 cd/m? 0.98 cd/m? 2.48 cd/m? 0.586 0.394
calzada seca
23 24 2.1
— 9
1.8 :
1.6 16
: ; £59 — 1.5
13
1.3
‘, 1.2 1.2
= 1.0 - 1.0

l

23 23 24 25 25 24 23 212 2.4

— 1.9 1.9 19 20 2.1 20 1.9 1.8 1.8
414 14 48 16 16 A7 16 15 14

| +1‘ 3 13 ‘ ‘+1 3 ;1.3 | 13 ‘ .4 14 13 13
: A2 f2 i 1.1 ) 1.2 1.1 I A2
098 0.97 ,0.96 0,97 ,0.99 ,0.98 [0.92) 093 ,0.96

37

Observador 2: Valor de mantenimiento luminancia en
calzada seca

1.53 cd/m? 0.92 cd/m? 2.49 cd/m? 0.604

0.370
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31560-Iluminacion Proyecto de Urbanizacién del Centro Comercial Gran < 31560-Iluminacién Proyecto de Urbanizacién del Centro Comercial Gran
Jonquera A |\/ Jonquera
. Iig%r?barcelona
Tipo 3
Imagenes Resumen (hacia EN 13201:2015)
= Calzada 1 (M2), 124.80 m?
Pavimento: CIE R3, q0: 0.070

3200m

Escena de via publica 3 (11)

39

3alv

lighting barcelona

390m

40



31560-Iluminacion Proyecto de Urbanizacién del Centro Comercial Gran

Jonquera

Tipo 3

Resumen (hacia EN 13201:2015)

el G

Fabricante SALVI P 90.0W
Nombre del articulo CLAP M 285 30K PLampara 10950 Im
F2MD VDR SPUW
20w PLuminaria 10951 Im
Lampara 1x8 L5 n 100.01 %

CLAP M 285 30K F2MD VDR SPUW 90W (unilateral arriba)

Distancia entre mastiles 32.000 m
(1) Altura de punto de luz 8.000 m
(2) Saliente del punto de luz 0.000 m
(3) Inclinacién del brazo 2.0°

(4) Longitud del brazo 1.000 m

Horas de trabajo anuales

4000 h: 100.0 %, 90.0 W

Consumo

2790.0 W/km

ULR/ULOR

0.00/0.00

Intensidad luminica max

Respectivamente en todas las direcciones que forman
los angulos especificados con las verticales inferiores
(con luminarias instaladas aptas para el
funcionamiento).

> 70°: 478 cd/klm
> 80°: 42.3 cd/kim
> 90°: 2.64 cd/kim

Clase de potencia luminica

Los valores de intensidad luminica en [cd/kim] para el
calculo de la clase de potencia luminica se refieren al
flujo luminoso de luminaria conforme a EN
13201:2015.

G*4

Clase de indice de deslumbramiento

D.4

m

(2)

salv

lighting barcelona

M

31560-Iluminacién Proyecto de Urbanizacién del Centro Comercial Gran

Jonquera

Tipo 3

Resumen (hacia EN 13201:2015)

Resultados para campos de evaluacion

salv

lighting barcelona

Tamafio Calculado Nominal Verificacién
Calzada 1 (M2) Lm 1.50 cd/m? >1.50 cd/m? v

Uo 0.69 >0.40 V/
Ui 0.71 >0.70 Vv
TI 10 <10 % Vv
Ru 0.56 >0.35 Vv

Para la instalacion se ha calculado con un factor de mantenimiento de 0.85.

Resultados para indicadores de eficiencia energética
Tamafio Calculado Consumo

Tipo 3 Dp 0.036 W/Ix*m? -

CLAP M 285 30K F2MD VDR  De
SPUW 90W (unilateral
arriba)

2.9 kWh/m? afio,

360.0 kWh/afio
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31560-Iluminacion Proyecto de Urbanizacién del Centro Comercial Gran
Jonquera

Tipo 3
Calzada 1 (M2)

Resultados para campo de evaluacion

3alv

lighting barcelona

31560-Iluminacién Proyecto de Urbanizacién del Centro Comercial Gran

Jonquera

Tipo 3
Calzada 1 (M2)

Valor de mantenimiento iluminancia horizontal [Ix] (Sistema de valores)

3alv

lighting barcelona

Tamafio Calculado Nominal Verificacion

Calzada 1 (M2) Lm 1.50 cd/m? >1.50 cd/m? Vv
Uo 0.69 >0.40 Vv
Ui 0.71 >0.70 Vv
Tl 10 < 10% Vv
Re 0.56 >0.35 Vv

Resultados para observador
Tamafio Calculado Nominal Verificacion

Observador 1 Lm 1.50 cd/m? > 1.50 cd/m? Vv

Posicion:

-60.000 m, 1.950 m, 1.500 m U 0.69 > 0.40 T
Ui 0.71 >0.70 Vv
TI 10 <10% Vv

21 33
—_— 33 | 28 2623 18 (16 14 14 16 18 2123 26 28
30 - 30
Valor de mantenimiento iluminancia horizontal [Ix] (Lineas Isolux)
BEZD) 26 .20 5 A1 (10) A1 5 420 26 JED))
—_ 34 26 20 5 2 M 2 A5 420 .26
31 .25 19 415 i 1 12 5 |19 125 431

43

m 1.455 4.364 7.273 10.182 13.091 16.000 18.909 21.818 24.727 27.636 30.545
3.250 33.84 26.11 19.90 1459 1128 1015 1128 1459 1990 2611 33.84
1.950 3391 26.07 1956 1488 1193 1086 1193 1483 1956 26.07 3391
0.650 31.10 2465 19.17 1508 1235 1137 1235 1508 19.17 2465 31.10
Valor de mantenimiento iluminancia horizontal [Ix] (Tabla de valores)
Em Emin g1 g2
Valor de mantenimiento iluminancia horizontal 20.0 Ix 10.1 Ix 33.91x 0.507 0.299
2.1
= MI—14 15 15° 3
2= iR = 12
\
Observador 1: Valor de mantenimiento luminancia en calzada seca [cd/m?] (Lineas Isolux)
1.5 A5 A7 1.8 420 2.1 29 29 18 16 A5
—_ 13 13 14 A5 1.7 1.8 18 a7 15 14 13
i (1.0) nE .2 13 14 14 1.3 412 A1
Observador 1: Valor de mantenimiento luminancia en calzada seca [cd/m?] (Sistema de valores)
m 1.455 4364 7.273 10.182 13.091 16.000 18.909 21.818 24.727 27.636 30.545
3250 146 150 167 1.85 198 209 214 207 1.85 1.56 1.46
1950 133 129 136 1.52 1.66 1.76 1.82 1.74 1.52 1.42 1.35
0.650 1.11 1.04 104 1.12 1.20 1.31 1.40 1.38 127 1.19 1.14
Observador 1: Valor de mantenimiento luminancia en calzada seca [cd/m?] (Tabla de valores)
Lm Lmin g1 92
Observador 1: Valor de mantenimiento luminancia en 1.50 cd/m? 1.04 cd/m? 2.14 cd/m? 0.692 0.485

calzada seca
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1 PROPOSTA DE ZONES VERDES

Es diferencien dos tipus de zones verdes dins del projecte, aquelles franges adjacents als vials que queden
afectades per la propia execuci6 del vial i I'interior de la nova rotonda.

Atenent a les premisses del projecte de baix manteniment es proposa una vegetacid de manteniment
practicament nul en les zones adjacents a vials, ja que es considera que sén ambits que pretenen
naturalitzar-se donant continuitat a I'entorn més immediat. Amb aquesta intencié es contemplen
actuacions de restauracio per tal d’esborrar la cicatriu generada per I'obra. Es proposa un fresat de tot
I’ambit afectat per a descompactar el terreny, I’estesa de 20cm de terra vegetal i la hidrosembra d’una
barreja de graminies i lleguminoses que serveixin d’”’starter” per a recuperar el més aviat possible la
cobertura verda de la zona.

Es proposa una barreja tipus:
25 % Lolium perenne

20 % Agropyrum elongatum
20 % Festuca arundinacea
15 % Dactylis glomerata

10 % Onobrychis viciaefolia
5 % Cynodon dactilon

5 % Medicago sativa

A més, es proposa la plantaci6 d’exemplars de Pinus pinea en contenidor i alcada 300-350 que es
col-locaran en petites agrupacions al llarg de I'ambit. La plantacié d’aquests es realitzara afegint un 10%
de compost barrejat amb la terra de la propia excavacio.

Pel que fa a la nova rotonda, on la dimensié més reduida i el caracter antropitzat d’aquesta permeten una
intervencid més intensiva, es proposa generar una plantacié diversa, que mantingui el caracter de
autocton ja que ens trobem propers a I’entorn rural, pero que permeti un bon desenvolupament de les
plantes tot i trobar-nos en un espai molt antropitzat, gracies a laimplementacio d’un sistema de reg.
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De forma general es proposa un fresat de tot I'ambit, I’estesa de 40cm de terra vegetal i la plantacid
d’unes taques centrals d’'una barreja d’espécies arbustives autoctones formada per Pistacia lentiscus,
Bupleurum fruticosum, Lavandula dentata i Rosmarinus officnalis “prostratus” envoltades per una sembra
d’herbacies de flor de poca alcada tipus: Achillea ageratum, Anthirrinum majus, Asphodelus fistulosus,
Ballota hirsuta, Borago officinalis, Calendula arvensis, Centaurium erytraeum, Centaurea cyanus, Coronilla
glauca, Coronilla juncea, Chrysanthemum spp., Daucus carota, Echium plantagineum, Foeniculum vulgare,
Helychrisum st. , Hypericum perforatum, Lathyrus spp, Lavandula latifolia,Leucanthemum vulgare, Malva
sylvestris, Matricaria chamonilla, Medicago sativa,Melilothus officinalis, Onobrychis viciaefolia, Ononis
natrix, Papaver roheas,Cleonia lusitanica, Plantago, Psoralea bituminosa, Sanguisorba minor, Santolina
chamaecyparisus, Saponaria ocymoides, Scabiosa atropurprea, Taraxacum officinalis, Thymus vulgaris,
Thymus zygis, Trifolium repens, Trifolium subterraneum,Verbascum giganteum, Vicia sativa. L’arbustiva
es protegira amb manta antiherbes i un gruix de 10cm d’escorga de pi.

Dins la rotonda també es plantaran exemplars arboris caducifolis i persitents (Celtis australis i Pinus pinea)
per tal de generar variabilitat estacional. La plantacié d’aquests es realitzara afegint un 10% de compost
barrejat amb la terra de la propia excavacio.

2. XARXA DE REG

Es proposa una xarxa de reg de automatic que donis suport a les noves plantacié que planteja el projecte.
La xarxa de reg es concentra principalment en la zona d’actuacié intensiva, la rotonda, tot i que també
s’aprofita la instal-lacid per a subministrar aigua a la resta d’exemplars d’arbrat plantats en el projecte,
per tal d’assegurar-ne la supervivencia.

Es proposa la instal-lacié d’una nova escomesa de 4m3/h connectada a la xarxa d’abastament prevista pel
projecte del vial interior i s’ubicara a la cantonada entre el tram municipal de I’antiga carretera GI-500 i el
vial interior. Des de I'escomesa comencara la xarxa de reg amb una canonada de PEBD @50mm i tot seguit
un perico de 60x60cm amb una clau de pas per a poder tancar I'aigua de la xarxa. Després d’aquesta,
I’aigua es conduira cap a la rotonda mitjangant un creuament del canonada protegit per un corrugat de PE
@160mm i un dau de formigo.

Un cop dins la rotonda hi trobarem els 3 capgals de reg dins de 3 pericons de 60x60cm.
El capcal G1, de degoteig, que subministrara I'aigua als arbres adjacents als vials mitjangant una canonada

de PEBD @32mm i anelles de 2m de longitud amb canonada de PE @16mm amb degoters integrats de
2,31/h cada 30cm.

El capcal G2, de degoteig, format per una canonada de PEBD @32mm que subministrara I'aigua a les
graelles de degoters integrats de 2,3I/h cada 50cm i linies cada 40cm i alguna anella de degoteig per als
arbres que no queden abracats per les graelles de les arbustives.

| el capgal A1, d’aspersio per al sector de broquets giratoris, reg de suport per al prat florit, format per una
canonada de PEBD @50mm tancada en anella per a minimitzar pérdues de carrega i compensar les
pressions des de la qual sortiran canonades de PEBD @20mm que connectaran amb els difusors amb
broquets giratoris.

Els capcal de degoteig estaran format per una valvula de tall, un filtre, una electrovalvula i un regulador
de pressio.

El capgal d’aspersio estara format per una valvula de tall, un filtre i una electrovalvula. A diferéncia dels
capcals d’aspersio habituals, en aquest cas hem afegit un filtre per a protegir d'impureses els broquets
giratoris que son una mica més sensibles als solids en 'aigua.

Degut als pocs sectors de la xarxa i a la ubicacio e la zona es proposa I'Us de programador autdnoms de
9v. S’incorpora un sensor de pluja per a poder tallar el reg quan aquest detecti precipitacio.

2.1.  DIMENSIONAT DE LES CANONADES PRIMARIES | SECUNDARIES DE REG

Per al correcte dimensionat de les diverses xarxes de reg és imprescindible saber les dimensions maximes
de les diferents zones verdes a regar.

Els tipus de canonades a utilitzar es resumeixen en la seglient taula:

XARXA DIAMETRE TIPUS
Primaria de reg 50 mm

Secundaria de reg degoteig 32 mm PE BD 10 atm
Secundaria de reg difusors parterres 40i 25 mm

Per al dimensionat de les canonades es pren el cabal del sector i la longitud maxima de la canonada
d’aquest.
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La pressio de funcionament correcte per a degotadors esta entre 1i 3,5 atm.

Es procura no superar una velocitat d’aigua de més de 1.5m/s.

2.1.1. XARXA PRIMARIA

Q maxim (litres/hora): 3.700

Longitud max. (metres): 22

Dametre (mm.) per PN10 Pérdua de carrega (bar) v (m/s)

50 0,08 1,01

La velocitat es considera correcta i la pérdua de carrega admissible.

2.1.2. XARXA SECUNDARIA DEGOTEIG

Per ales anelles de degoteig es contempla un cabal de 16,1 I/h, 7 degoters de 2.31/h per anella.

Per ala graella de degoteig amb degoters de 2.3 I/h cada 50cm i linies cada 40cm es considera un cabal de
11.51/m?,

S’adjunta a continuaci6é una taula on es mostra la superficie i/o les unitats d’anelles de cada sector, el
cabal maxim que consumeixen i les pérdues de carrega estimades.

Sector Superficie Anelles Cabalut. Cabal ut. Cabal Long. @ Pérduacarrega V

(m2) (ut) graella anella total (m)  (mm) (atm) (m/s)
(I/h/m2)  (I/h/ut) (m3/h)
G1 27 16,1 0,44 381 32 0,28 0,26
G2 166 3 11,5 16.1 1,96 64 32 1,28 0,6

Amb els diametres de canonada escollits la velocitat no supera en cap cas els 1,5 m/s. La pérdua de
carrega més elevada la trobem en el sector G2 i és de 0,6 atm. Tenint en compte que la pressié de la xarxa
acostuma a ser de 4-5 atm i sumant la pérdua de carrega maxima de la primaria juntament amb la perdua
de carrega d’aquest sector obtenim un perdua total de 0,68 atm. Aix0 ens garanteix una pressié en
degoter més desfavorable del sector d’entre 3.4 i 4.4 atm (en funcid de la pressio d’entrada),
perfectament admissible.

En el cas del sector G1, el qual podria projectar-se amb un @ inferior, es desestima baixar el diametre per
la fragilitat de les canonades de menor @ i més tenint en compte I’entorn en el que es troba

2.1.3. XARXA SECUNDARIA MINIASPERSORS AMB BROQUETS GIRATORIS

S’escullen el broguets giratoris MP2000 pel seu radi.

DATOS DE RENDIMIENTO DE MP ROTATOR

MP1000 MP2000 MP3000
L L ]
5] L] [&)
L] L L]
Sercbor Presidn Radio Caudal Caudal Pluv. mm/h Radio Caudal Caudal Pluv. mm/h Radio Caudal Cawdal Pluv. mm/h
T ] A m ] A 1 = A
ap®
B 2 4, 0.05 0.80 1 3 6.1 0.ao 83 | 1Z 0.20 L o I
180°
' 28 280 a1 0.10 L3S n 13 5.8 os 2.92 n 1z a1 042 6.90 {11] 12
210°
, 28 280 41 o.n 1.86 n 13 5.8 0.20 326 10 12 a1 0.49 B.03 [1] 12
270"

‘ 2B 280 a1 0.4 239 n 12 58 0.5 417 (L] 2 9.1 063 1035 1a 12

Taula de caracteristiques del miniaspersor MP1000 i MP Esquina.

El calcul de cabal de I'iinic sector d’aspersid del projecte és el seguent:

Broquet giratori Al

Cabal
M2000 unitari Cabal (m3/h) | Uts.
180° 0,17 3,7 22,00
Total 3,7 22,00
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Amb aquest cabal i una canonada de PE-40 de baixa densitat i @50mm la velocitat de I'aigua obtinguda és
de 1,01 m/s amb una perdua de carrega de 0,22 atm, valors totalment admissibles.

A partir d’aquestes i coneixent les espécies a plantar i les seves condicions calculem els consums:
2.2. CONSUM ESTIMAT DEL REG

: G2 Arbustiva i arbres
_ _ _ . o G1 Arbrat vials Al Prat rotonda
El dimensionament de les necessitats de reg de les zones verdes es realitza de forma que s’optimitzi la rotonda
quantitat d’aigua necessaria. Aquest fet, juntament amb la tria d’espécies autoctones, que requereixen Superficie (m?) 27.00 166,00 464,00
menys quantitat d’aigua, fa que s’assoleixi I'objectiu d’aconseguir el maxim estalvi d’aigua possible,
ajustant-se a les recomanacions ambientals. Tipus de vegetacio Arbres Arbusts Gespa C3
Factor d'espécie (ke) 0,3 0,3 0,5
Es calcula de forma estimada el consum mensual i anual que pot tenir la plantacié proposada pel projecte.
Per aixd es recopilen les dades climatiques de I'estacié de Cabanes pel que fa a la precipitacié mitjana Densitat de plantacio Baix Alt Mitja
mensual i la Evapotranspiracio de referencia.
Factor de densitat (kd) 0,8 1,1 1
pluviometria dies pluja mm/dia pluja ETO (mm) Microclima Mitja Mitja Mitja
enero 28,1 1.6 17,6 31,297 Factor de microclima (km) 1 1 1
febrero 34,6 2,0 17,3 42,15
Textura del sol Franca-sorrenca Franca-sorrenca Franca-sorrenca
marzo 74,5 3,5 21,3 71,866
Tipus de reg Degoteig Degoteig Rotor
abril 56,1 3,5 16,0 90,551
mayo 59 4 34 175 119,21 Factor de reg 0,9 0,9 0,8
junio 427 2,3 18,6 144,755 Control de reg No No No
julio 28,4 2,0 14,2 158,188 Consum anual (m?) 6,72 63,74 294,41
agosto 33,9 2,2 15,4 142,888
sept 72,3 2,2 32,9 97,364
El consum total de la instal-laci6 sera de 364,87 m® anuals, el que suposa un consum de 555,36 I/m?*any.
oct 79,0 3,0 26,3 64,745
nov 85,8 2.8 30,6 36,99 En funcio del tipus de reg es calcula la dosis i la frequéncia mensual d’aquest:
dic 25,2 1,2 21,0 26,85
total 620,0 29,7 1026,9
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Tipus de: NUm. Dors;séde Sistema de Pluviometria Temps de Numero de regs

vegetacio sectors | mm) reg (mm/h) (M | GEN FEB MAR ABR MAI JUN JUL AGO SET OCT NOV DES ANY
G1 Arbrat vials 1 17,78 Agg”i"/;” 16,1 1,10 1 1 1 2 2 2 2 1 1 1 14
arbres rotonda| 1 1600 | coanosim e Lo ! ! ? e 2 s ¢ ° ’ : § il
Al Prat 1 a5 ||l 10 0,68 3 4 7 8 11 13 15 13 9 6 3 2 94
rotonda mm/h)

PROJECTE D’'URBANITZACIO DE L’ACCES DES DE LA CARRETERA N-II AL SECTOR ASCARA | ELS ESPAIS LLIURES EXTERNS AL SECTOR ASCARA. LA JONQUERA (GIRONA)






ESTEYCO (O) VIABLE URBAN DEVELOPMENT SLU
ANNEX 09: ZONES VERDES | REG

PROJECTE D’'URBANITZACIO DE L’ACCES DES DE LA CARRETERA N-II AL SECTOR ASCARA | ELS ESPAIS LLIURES EXTERNS AL SECTOR ASCARA. LA JONQUERA (GIRONA)



	AN01. PRINCIPALS CARACTERÍSTIQUES
	AN02_ADAPTACIO_AL_PLANEJAMENT
	AN03. CARTOGRAFIA I TOPOGRAFIA
	AN04 TRÀNSIT
	AN05. TRAÇAT
	AN06. FERMS I PAVIMENTS
	AN07. DRENATGE
	AN08. ENLLUMENAT PÚBLIC
	Planos
	P3.1
	P3.2
	P3.3


	AN09. ZONES VERDES I REG

		2023-12-29T12:01:26+0100
	Ramon Pujol Hamelink - DNI 40435702T (TCAT)
	Projecte aprovat inicialment per Decret de l'Alcaldia 1619/2023, de 21 de desembre




