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0. INTRODUCCIO

0.1. Introduccio i antecedents

El present Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat Generada del POUM de Camas respon a la necessitat de donar
compliment als mandats legislatius del Decret 305/2006, de 18 de juliol, pel qual s’aprova el Reglament de la
Llei d’Urbanisme, de la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, i del Decret 344/2006, de 19 de setembre, de
regulacié dels estudis d’avaluacio de la mobilitat generada.

Aixi, I'article 71 del Reglament de la Llei d’Urbanisme (Decret 305/2006) determina que la documentacié del
Pla d’Ordenacié Urbana Municipal ha d’incloure un Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat Generada (A partir
d’aquest punt EAMG), amb el contingut que determina la legislacié sobre mobilitat.

Per altra banda, I'article 3 del Decret 344/2006 estableix que els EAMG’s s’han d’incloure, entre d’altres, en el
planejament urbanistic general i llurs revisions o modificacions, que comportin nova classificacié de sol urba o
urbanitzable, tal i com és el cas del Pla d’Ordenacié Urbanistica Municipal (POUM) del municipi de Camos.

L'article 20.2 del mateix Decret estableix que simultaniament al tramit d'informacié publica, els estudis
d'avaluacié de la mobilitat generada han de ser sotmesos a informe de l'autoritat territorial de la mobilitat
corresponent.

Finalment, la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat disposa un seguit de mecanismes per a I'avaluacio
previa i el control dels efectes que I'aplicacié dels instruments que estableix pugui provocar en les politiques de
mobilitat i, en aquest sentit, introdueix com a novetats les figures de I'avaluacié de la mobilitat generada i
I'avaluacié ambiental estrategica, d’acord amb les directrius comunitaries. L’article 13 d’aquesta mateixa Llei
defineix I'estudi d’avaluacié de la mobilitat generada com un dels Instruments d’avaluacié i seguiment dels
efectes que els instruments de planificacié poden produir quan s’apliquin.

L'article 18 sobre 'EAMG indica que:

1. Uestudi d’avaluacié de la mobilitat generada avalua I'increment potencial de desplagaments
provocat per una nova planificacié o una nova implantacié d’activitats i la capacitat d’absorcid
dels serveis viaris i dels sistemes de transport, incloent-hi els sistemes de transport de baix o nul
impacte, com els desplagaments amb bicicleta o a peu. Aixi mateix, valora la viabilitat de les
mesures proposades per a gestionar de manera sostenible la nova mobilitat i, especialment, les
formules de participacié del promotor o promotora per a col-laborar en la solucié dels problemes
derivats d’aquesta nova mobilitat generada.

2. L'estudi d’avaluacié de la mobilitat generada s’ha d’incloure, com a minim, en els plans
territorials d’equipaments o de serveis, en els plans directors, en els plans d’ordenacié municipal
o instruments equivalents i en els projectes de noves instal-lacions que es determinin per

reglament.

3. LU'estudi d’avaluacié de la mobilitat generada s’ha de sotmetre a informacié publica,
conjuntament amb el pla o el projecte de qué es tracti, i ha d’ésser sotmes a informe de
I’autoritat territorial de la mobilitat.

4. Per a I'aprovacio definitiva dels plans o els projectes que han motivat I'elaboracié de I'estudi
d’avaluacié de la mobilitat generada, se n’han de prendre en consideracié i se n’han de valorar
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les conclusions. Si els plans o projectes no segueixen les determinacions de I'estudi ho han de

justificar.

5. En l'estudi de la mobilitat generada s’ha de prendre en consideracid la possibilitat que els
promotors de |'activitat de que es tracti participin en el financament de |"increment dels serveis

de transport public que resultin pertinents, d’acord amb el que s’estableixi per reglament.

Actualment en el municipi de Camds, el planejament vigent fa referencia a les Normes Subsidiaries de I'any
2000.

0.2. Objecte i estructura de I'Estudi

L'objecte del present informe és I'elaboracio de I'Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat Generada (EAMG) del Pla
d’Ordenacié Urbana Municipal (POUM) del municipi de Camés. L'objectiu d’aquest estudi és definir les mesures
i actuacions necessaries per tal d’assegurar que la nova mobilitat generada en I'ambit d’estudi segueixi unes
pautes caracteritzades per la preponderancia dels mitjans de transport més sostenibles, i aixi acomplir amb el
canvi de model de mobilitat promogut per la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat.

Aixi doncs, els objectius principals de 'EAMG del POUM de Camds sén els segiients:

- Coneixer les caracteristiques de la mobilitat del municipi de Camds.
- Estimar la mobilitat que generara de la nova ordenacié municipal.

- ldentificar els recorreguts d’accés i de sortida del municipi que permetin optimitzar la capacitat de la

Xarxa viaria.

- Valorar la distribucié modal dels desplagaments dels visitants i treballadors per una possible implicacio

de transport public.

- Identificar els punts critics del sistema de mobilitat i proposar les mesures necessaries per millorar-ne

les condicions d’accessibilitat.

- Estimar el financament necessari en el cas de que s’apliquin millores i/o modificacions en la xarxa de

transport public, tal i com indica I’Annex Il del Decret 344/2006.

- Establir les xarxes d’itineraris principals per a vianants, bicicletes, transport public i vehicles.

Segons I'article 12 del Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels EAMG, aquests en referéncia a
figures de planejament urbanistic general i les seves revisions que comportin un canvi en la classificacié del sol
han de la contenir la seglient documentacio:

- Determinacio de la mobilitat que generen els diferents usos previstos en el planejament.

- Proposta de xarxa d’itineraris principals per a vianants.
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- Previsi6 de xarxa d’itineraris per a transport col-lectiu de superficie.
- Proposta de xarxa d’itineraris per a bicicletes.
- Proposta de xarxa basica d’itineraris principals de vehicles.

- Representacio en el planol de xarxa viaria de les estacions d’autobusos interurbans existent i de les

previstes en el pla.

D’acord amb la legislacié esmentada, aquest estudi s’estructura en quatre grans blocs:
- Un primer apartat de diagnosi de la situacié actual de I'ambit i del seu context territorial amb valoracio

del marc socioeconomic i poblacional d’influéncia.

- Valoraciéo de les determinacions sobre infraestructures i sistemes de mobilitat de normatives i

planejaments de rang superior que sén d’aplicacié en I'ambit del pla.

- Tendeéncies en la mobilitat generades en el marc de desenvolupament del POUM amb les estimacions

oportunes sobre la generacié de viatges d’acord amb el Decret 344/2006.

- Proposta de xarxa d’itineraris generals pel POUM avaluant el model de mobilitat i les xarxes i elements

proposats en els diferents tipus de mobilitat.
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1. DESCRIPCIO DE LA SITUACIO ACTUAL

1.1. Marc territorial i ambit del POUM

El municipi de Camds es troba al sud de la comarca del Pla de I'Estany i té una superficie de 15,67 km? i una
poblacié de 711 habitants I'any 2021.

Esta format pels pobles de Sant Viceng de Camds, cap del municipi (a 168m d’altitud) i Santa Maria de Camds,
dins la vall del Matamors. El municipi limita amb Porqueres al nord i a I'est, amb Cornella del Terri per 'oest i

amb Palol de Revardit i Canet d’Adri (Girones) pel sud.
Imatge 1. Emmarcament territorial
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Font: Elaboracié propia.

La carretera GIV-5147, travessa el terme municipal i el comunica amb Banyoles pel nord, i amb Palol de
Revardit pel sud. D’aquesta se’n deriven una xarxa de camins que comuniquen els nuclis de Santa Maria i Sant

Vicen¢ de Camds amb el poblament disseminat del centre.

Aquesta amplia xarxa de camins permet estructurar una trama completa dins el territori rural connectant els
nuclis, veinats i masies. Actualment, tots els camins d’accés als nuclis rurals estan pavimentats.
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1.2. Estructura Urbana

Historicament la poblaciéd de Caméds ha estat localitzada majoritariament a la zona de muntanya, mentre a la
plana se situaven diversos veinats, com el de Can Pigem, Can Padrés o el de Can Pong, considerat el nucli
historic del municipi. No obstant al llarg del segle XX es van anar abandonant les masies situades a la muntanya
i la poblacié va tendir a concentrar-se prop de la carretera de Camds a Banyoles. Aquest procés es va accelerar
a partir dels anys 70 coincidint amb I'expansié urbana de Banyoles cap als municipis de I'entorn, com Camés,
amb una tipologia edificatoria basada en I’habitatge unifamiliar amb parcel-la de mida mitjana o petita. El
creixement es produi al sector de la Bovila (al nord del nucli antic del Veinat de Can Pong), a Can Ramié i al
carrer Vilarnau (a I'extrem nord a tocar el barri de les Pedreres). En canvi el centre del municipi, entre els
veinats historics de Can Pong i Cruanyes, creixia molt lleugerament.

A partir dels anys 80 i 90 amb el fracas de la planificacié conjunta a nivell d’area urbana de Banyoles va fer que
es mantingués l'estructura urbana desordenada i Caméds esdevenia incapa¢ de crear un nucli central que
reforcés la cohesid del municipi. L'estructura urbanistica actual forma un continu urba amb Porqueres i
Banyoles i s’estén al llarg de la carretera fins arribar al nucli central (entre els veinats de Can Pong i Cruanyes)
on hi trobem I’Ajuntament i les antigues escoles.

Fora d’aquesta zona, a la plana agricola es manté el poblament dispers format per masies i veinats i a la
muntanya s’observa un procés de recuperacié de masies abandonades majoritariament com a segona
residencia o per turisme rural.

Planol topografic i ortofotomapa del nucli de Camés
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El nucli historic s’"emplaga damunt d’un promontori situat a la banda oest de la carretera GIV-5147, i esta
format per edificacié amb tipologia rural. Al peu d’aquest promontori s’estén una zona planera, per on s’ha
efectuat el creixement del municipi durant els ultims 40 anys, principalment per les bandes nord i est, amb una
tipologia edificatoria basada amb habitatge unifamiliar aillat, emplagat sobre parcel-la de mida petita i mitjana
que conviuen amb algun establiment agropecuari present a la zona.

Aquest creixement es troba agrupat en diferents barris, molt propers entre ells, seccionat per la carretera GIV-
5147, de Banyoles a Palol de Revardit.

El barri de la Bobila, situat després de la riera Matamors, i el barri de Can Ramid i carrer Llibertat, situats al
costat oest de la carretera GIV-5147, mentre que el carrer Vilanova esta situat al cost est de la carretera GIV-
5147. El barri de Can Ramié i carrer Llibertat limiten amb el barri de la Formiga de Porqueres, mentre el carrer

Vilanova limita amb el barri de les Pedreres de Porqueres.

Planol topografic i ortofotomapa dels barris de la Bobila
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Els equipaments municipals es troben localitzats basicament en dos punts, un situat al costat de la GIV-5147 a
I'alcada del barri de Can Pong i del barri de Cruanyes, format per 'ajuntament, I'escola bressol, i el local de la
gent gran; i el segon punt situat en la zona de I'església de Sant Viceng, en un punt on la plana troba la
muntanya, format per el camp de futbol i el pavellé poliesportiu (que també té funcio de carpa de ball).

Planol topografic i ortofotomapa de la zona d’equipaments
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1.3. Aspectes socioeconomics

Poblacio

El municipi de Camods té 711 habitants (2021), fet que representa una densitat de poblacié de 45,4
habitants/km2. En observar I'evolucié de la poblacié censada al municipi entre els darrers anys es pot veure
com la tendencia ha estat a I'al¢a fins '|any 2007 on comenga un periode de descens fins I'lany 2013, moment
que hi ha un repunt, acte seguit una davallada de 3 anys per seguir una tendéncia alcista fins als actuals 711
habitants de Camods, essent el maxim historic.

Imatge 2. Evolucié de la poblacié. Camés. Periode 1998-2021
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Font: Idescat.

Activitat economica

La informacid consultada per determinar el nombre d’activitats de cada sector ha estat el banc d’estadistiques i
municipis de I'Institut d’Estadistica de Catalunya ( IDESCAT).
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El municipi es dedica basicament a I'activitat agricola, mentre que la poblacié que treballa als sectors serveis i
de la construccid, localitzen la seva activitat a Banyoles, que esdevé el pol d’activitat. S’adjunten dos taules, la
primera fa relacio a treballadors autonomes, i la segona a treballadors afiliats a la seguretat social.

Afiliacions al régim especial de treballadors autdnoms. Per sectors d'activitat. A Gltim dia del mes

Camos.

Agricultura Industria Construccid Serveis Total
06/2019 15 4] 15 39 73
03/2019 15 4] 12 39 TS
12/2018 15 [ 12 33 il
09/2018 15 5 12 38 70
06/2018 15 5 12 37 ]
03/2018 14 5 i3 38 70
12/2017 15 5 12 1) 69
09/2017 15 6 12 33 il
06/2017 15 ] 12 39 72
03/2017 15 4] 12 37 70
12/2016 15 [ 13 35 69
09/2016 15 4] 13 31 65
06/2016 14 ] 13 30 63
03/2016 14 4] i1 32 63
12/2015 14 [ 12 H 63
09/2015 14 5 13 31 63
06/2015 14 5 13 33 &85
03/2015 14 5 14 33 66
12/2014 13 5 13 34 65
09/2014 13 5 13 36 67
0a/2014 3 5 13 38 ]
032014 13 5 i3 39 70

Font: IDESCAT
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Afiliacions al régim general de la Seguretat Social i al régim especial de la mineria del carbé. Per sectors d'activitat. A Gltim dia del mes

Camas.

Agricultura Industria Construccié Serveis Total
06/2019 60 0 9 14 a3
03/2019 57 0 9 15 a1
12/2018 58 0 2 14 a0
09/2018 61 0 9 14 24
06/2018 62 0 6 17 a5
03/2018 62 = 2 17 24
12/2017 66 = = 12 a0
09/2017 65 — = 1 89
06/2017 64 = = 17 91
03/2017 63 = 2 16 a2
12/2016 64 = = 16 a6
09/2016 60 — = 16 a2
06/2016 61 = = 12 a0
03/2016 60 = 2 1" T
12/2015 34 = = 11 72,
09/2015 55 — = 13 76
06/2015 34 e .. 1 72
03/2015 52 = 2 12 70
12/2014 51 = = 13 69
09/2014 51 — = 13 70
06/2014 50 = = 13 70
03/2014 52 = 2 13 73
12/2013 52 = = 16 76
09/2013 35 21 = - 79
06/2013 35 21 6 19 a1
03/2013 33 22 5 20 a0
12/2012 29 21 6 21 77

Font: IDESCAT

Tal i com es pot veure en les dues figures, el sector que predomina és el de I'agricultura, seguit de
molt apropo pels serveis. Llavors ve a molta distancia la construccio, i finalment, de manera
testimonial, la industria.

En la consulta d’establiments d’empreses i professionals per grans sectors d’activitats amb I'lmpost
d’Activitats Economiques ( IAE ), s’observa:

Activitat econdmica

TOTAL Pes per sectors Variacio anual Variacio 2015-2019
Empreses (Il Trim 2019) 20 100,00% -16,67% 17,65%
Agricultura 5 25,00% -16,67% 66,67%
Industria 1] 0,00% ND -100,00%
Construccio 4 20,00% 0,00% 0,00%
Serveis 1 55,00% -21,43% 22.22%

Font: IDESCAT
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1.4. Analisi de la Mobilitat actual

Com s’ha dit anteriorment, la C-66 és la principal carretera d’ambit supramunicipal que té el seu pas a prop del
municipi. Aixi mateix, existeixen altres carreteres interiors o també supramunicipals en el terme municipal
Camos, (cal destacar les carreteres GIV-5147 i GIV-5146). Aquest fet, juntament amb les caracteristiques del
nucli urba determinen en gran mesura la mobilitat actual i futura d’aquest municipi.

1.4.1. Motoritzacio

L'index de motoritzacié relaciona el nombre de vehicles amb els habitants (index de motoritzacié = nombre de
vehicles per cada 1.000 habitants), per la qual cosa és un index que permet fer comparacions, sobre I'augment
o la disminucié de la possessio de vehicle entre els diferents anys.

A I'any 2021 al municipi hi havia censats un total de 797 vehicles, equival a 1,12 vehicles per cada habitant de
Camos, ja que en aquest any es comptava amb 711 habitants.

El percentatge més elevat de vehicles pertany a turismes. En la figura que es presenta a continuacié es pot
veure la distribucié dels vehicles inscrits a Camos.

Evolucié del parc de vehicles per tipologia de vehicles 1997-2021

0
1997 1958 1995 2000 2001, 2002 2003 2004 2005 2008 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2018 2017 2018 2018 2020 2021

Font: Institut d’Estadistica de Catalunya.

Basicament, el grup de turismes representa un 53% del total i suposa el grup dominant. Mentre que la resta es
reparteixen practicament a parts iguals entre motocicletes (132) i camions i furgonetes (163). Més reduit és el
nombre de tractors, i d’autobusos.

Si es creuen les dades del parc de vehicles amb la poblacid es pot calcular I'index de motoritzacié del municipi
(nombre de vehicles per cada 1.000 habitants), i s'observa com aquest index passa dels 834 vehicles/1.000

11
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habitants I'any 1991 a 1.081 vehicles/1.000 habitants I'any 2012, i a 1.120 vehicles/1.000 habitants l'any 2021,
denotant una forta dependéncia de I'automobil privat en els desplacaments.

index de motoritzacié. Camés. 1991 - 2012
Turismes Motocicletes Camionsi Total
furgonetes

1991 473 121,11 180,03 834,7
1992 489,33 126,44 193,76 876,85
1993 508,06 133,87 204,84 912,9
1994 488,37 106,98 198,45 857,36
1995 496,88 101,56 200 871,88
1996 516,91 98,23 215,78 908,21
1997 516,91 98,23 228,66 925,93
1998 533,98 98,71 237,86 962,78
1999 546,93 100,32 245,95 988,67
2000 553,09 99,84 239,3 985,74
2001 562,7 95,61 242,95 993,73
2002 569,64 103,29 241 1.014,08
2003 541,6 102,87 228,44 966,72
2004 570,56 107,74 236,72 1.016,69
2005 567,61 98,07 230,31 997,03
2006 571,64 113,74 231,91 1.031,02
2007 548,71 118,91 249,28 1.035,82
2008 557,47 130,75 242,82 1.051,72
2009 554,91 140,17 245,66 1.062,14
2010 569,75 143,91 254,04 1.092,51
2011 562,87 144,74 251,46 1.080,41
2012 576,07 147,71 245,2 1.081,24

1.4.2. Xarxes de transport existents

Infraestructures viaries

Font: Idescat

Camods disposa d’una xarxa de carreteres que uneix els diferents nuclis que formen el municipi. Alhora uneix el

municipi amb les poblacions veines de Banyoles, Palol de Revardit i Rupia de forma directa i de forma indirecta

altres capitals com Girona i Olot.

Les principals vies de comunicacié que passen pel terme municipal sén:
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- GIV-5147. El terme municipal de Camds és travessat de nord a sud per la carretera, que uneix
Banyoles amb Palol de Revardit. Aquesta carretera té una longitud total a través del terme municipal
d’aproximadament 4,6 Km, i una amplada suficient pel pas de dos vehicles.

- GIV-5146. Carretera que uneix el nucli de poblacié de Corts (dins el terme municipal de Cornella del
Terri) amb el nucli de poblacié de Santa Maria de Camds, aquesta carretera té una longitud
aproximada de 950 metres dins el terme municipal.

Tot i que no tenir el seu tragat a I'interior del municipi, la principal infraestructura viaria a nivell territorial és la:

- Carretera C-66, que enllaga Besalu amb Palafrugell, i que a nivell més local, té molta importancia en la
connexid entre Banyoles i Girona.

Pel que fa a infraestructures previstes, la més rellevant en quant a possible afectacié per al municipi de Camés
és la possible construccié de la variant oest de Banyoles, la qual esta prevista tant en planejaments superiors
com en els planejaments municipals de Banyoles, Porqueres i el propi Camds que aqui també en realitza la
reserva. En tot cas, aquesta via descongestionaria el transit dels nuclis de Banyoles i Porqueres, sobretot en
quant a vehicles pesants que tenen per destinacié I'area d’activitats economiques on s’ubica la companyia
ESPA. Tot i aix0, aquesta nova infraestructura encara no té pressupost ni un calendari d’execucio.

De les carreteres locals, se’n deriven una xarxa de camins que comuniquen els nuclis de Santa Maria i Sant
Vicen¢ de Camds amb el poblament disseminat del centre. Aquesta amplia xarxa de camins permet estructurar
una trama completa dins el territori rural connectant els nuclis, veinats i masies. Actualment, tots els camins
d’accés als nuclis rurals estan pavimentats.

Els aparcaments formen part també de la xarxa local. En el cas de Camds, tant les caracteristiques generals del
municipi com I'estructura del nucli urba i rurals eviten que es generi una problematica especifica en relacié als
aparcaments. Hi ha petits espais reservats a aquest fi que no estan senyalitzats i que son utilitzats gracies als
habits adquirits pels habitants del municipi (com és el cas de I'espai on aparquen els vehicles davant de
I’Ajuntament, i la zona d’equipaments esportius com son el pavellé6 municipal i el camp de futbol).

Tot i que no hi ha dades sobre la intensitat mitjana diaria de vehicles a les carreteres que tenen el seu pas pel
municipi de Camds, no es considera que aquestes es trobin pas saturades, donades les seves caracteristiques
de les vies i del nucli.

Infraestructures ferroviaries

Ni al municipi ni al seu entorn proper hi ha servei de transport ferroviari. Girona és la capital de provincia on es
localitzen les estacions ferroviaries de mitja distancia i de alta velocitat.

Transport col-lectiu

Camos es troba inclos dins 'ambit de I'Autoritat Territorial de la Mobilitat (ATM) de I'Area de Girona

(concretament dins de la zona 3) i que, per tant, disposa d’un sistema tarifari integrat.
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Les rutes de ’ATM de Girona
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B8 Odot - Amer - Anglés - Girona

EX Begur - Palafrugell - Flaga -
Girona

ED L'Escala - Flaga - Girona

Em Girona - Caldes - Liagostera -
Palams - Palafrugell - la Bisbal -
Girona

ET La Bishal - Monells -
Madremanya - Juid - Girona

Palafrugell - la Bisbal - Girona -
Liagostera - Palams -
Palafrugell

EX@ Palafrugell - Palamds -
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Les finies urbanes de Girona i Salt LI,

L2, 13,14, L5, L6, L7, L8, L10i L11

també formen part de la xara

integrada de I'ATM

La Xarxa de transport public del municipi de Camds no és extensa. Basicament consta de 1 linia de bus

interurba (Bus Banyoles) que connecta Camds — Porqueres — Banyoles — Fontcoberta, operat per I'empresa

TEISA.

- Linia 107 (Bus Banyoles). Fontcoberta — Banyoles —Porqueres —Camds. Compta amb 12 expedicions
diaries (cada hora) de dilluns a divendres feiners.
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Parades de transport public existents

:':_-J Limits Municipals

Q Parades Autobus

En aquest sentit, s’Than obtingut les dades de I’ATM dels desplagaments utilitzats per en aquesta linia
d’autobdus, s’han utilitzat dades de I'any 2019, per tal de no veure interferéncies provocades per la crisi
originada per la pandémia de la COVID-19.

Linia

Gen

Feb

Mar

Abr

Mai

Jun

Jul

Set

Oct

Nov

Des

TOTAL

Bus Banyoles

3.035
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3.173
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3.082
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2.249
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3.500

3.000

2.500

2.000

1.500

1.000

500

0

Nombre de desplacaments en transport public Bus Banyoles — Any 2019
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Com es pot observar, el nombre de desplagaments en aquesta linia de bus és forca regular al llarg de I'any,
essent els mesos amb menor utilitzacio, els de agost i desembre.

Transport public escolar

Per a la mobilitat obligada per motius d’estudi el Consell Comarcal del Pla de I'Estany posa a disposicio dels

alumnes un servei de transport gratuit amb el segiient horari adequat als escolars:
- Ruta 3P2: Educacié infantil i primaria — Escola Pla de I’Ametller (Banyoles).

Linies de transport escolar Educacié infantil i primaria

DESTINACIO
Escola Pla de I'Ametller (Banyoles)
2

Can Pedrers 8.40 16.50

Trencall de la ctra. de Corts 843 16.47

Pl de I' Ajuntament de Camés 845 16.45

. Veinat de la Bobila 848 16.42

Santa Maria Farmécia de Camés 850 16.40
de Camds Escola Pla de 'Ametller 855 16.35

PALOL DE
REVARDIT

Riudell
delaC

La Mota

- Ruta 5S2: Educacié Superior Obligatoria — INS Pla de I’Estanya — INS Pere Alsius i Torrent.

Horaris de transport escolar d’alumnes d’ESO

RPN DESTINACIO

INS Pla de I'Estany
INS Pere Alsius i Torrent

Recorregut i parades anada tornada
Encreuament C/ J. Pahissa - C/I. Albéniz* 759 15.12
Pl. de I'Ajuntament de Camés 8.06 15.05
La Bobila 8.08 15.03
Veinat de Vilarnau 8.10 15.01
Encreuament ctra. de Camoés- ¢/ Sardana (El Fornet) 8.12 14.59
INS Pla de I’Estany 8.15 14.35
INS Pere Alsius i Torrent 8.35 14.52
Santa Maria
de Camés
PALOL DE
REVARDIT
. * Aquesta parada només és per als alumnes de I'INS Pere Alsius i Torrent. Fls de 'INS Pla de 'Estany que
Riude vulguin fer s d'aquesta parada han d'utilitzar la 551.

Mobilitat no motoritzada: Xarxa de carrils bici i prioritats de pas als vianants

La gran majoria de desplagaments intraurbans que es realitzen es fan amb mitjans no motoritzats, sobretot a
peu, degut a les caracteristiques dels propis nuclis que conformen el municipi de Camds. Tot i aix0, el pes del
vehicle privat és, evidentment, molt important en quant als desplagaments cap a fora del municipi, com en

segons quins desplagaments interns.
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Xarxa de carrils bici

Actualment el municipi té una linia de carril bici que parteix de Banyoles passant per Cornella del Terri fins a
I’Ajuntament que discorre per la carretera GIV-5147. Des de I’Ajuntament aquesta continua a través de camins
rurals fins a connectar amb el municipi de Cornella del Terri.

També hi ha alguns itineraris lidics per a excursionistes i ciclistes que discorren a través de camins rurals. El Pla
de I'Estany compta amb una xarxa d’itineraris en BTT, que enllacen practicament tots els pobles per carreteres
locals o camins de terra. Tota aquesta infraestructura esta senyalitzada i esta mantinguda.

Al municipi de Camds, hi tenen pas les seglients rutes:

Ruta 1. Puig Clara a Camos

PORQUERES

Puig Suquet

500m
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Ruta 3. Can Ramid i la Mota
PORQUERES

Rl MATA B

Pujamol

Pont-xetmar

CORNELLA ¢
DEL TERRI

Engedas

Can Ramié ( f. e ) Babila Romana d’Ermedas

PALOL DE a Banyeta
REVARDIT
® )Castell de Palol de Revardit

Santa Fe d

RIUDELLOTS
DE LA CREU

SANT MARTI

Veiner : y DE LA MOTA Veinat de la Repablica,
~ < Palol de Revardit

btz Canet d'Adri

Ruta Carril Bici

MELIANTA

Melianta, Fontcoberta

De totes 3 linies que tenen pas pel municipi de Camds, la més interessant en quant a aportacid a la mobilitat
sostenible és la ruta carril bici, ja que permet unir el nucli de Caméds amb els de Porqueres i Banyoles.

Prioritats de pas als vianants

En el nucli urba de Caméds no hi ha cap zona amb prioritat exclusiva per a vianants, tot i aixo, les
caracteristiques del nucli fan que el pas amb vehicle sigui dificultés en determinats punts, i que el pas de
vianants pugui dur-se a terme sense dificultats.
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A la majoria de carrers de la poblacié no es diferencia entre les voreres i I'espai pels cotxes, ja que els carrers
son estrets i no hi ha necessitat.

1.4.3. Analisi de la Mobilitat Obligada

La informacio dels censos de poblacié referent a la localitzacié de I'activitat economica de la poblacié ocupada i
a la localitzacié del lloc d'estudi de la poblacié estudiant permet conéixer la mobilitat obligada de la poblacié, a
partir de la comparacié entre el lloc de treball/estudi i el lloc de residencia dels ocupats i estudiants.

La seglient taula mostra la localitzacié de I'activitat o el centre d'estudi de la poblacié ocupada i estudiant de
dins i defora del municipi i la localitzacié del centre de treball o d'estudi, permetent saber la mobilitat dels
treballadors i estudiants en el territori d'estudi.

Cal tenir present que, en tractar-se d’un municipi amb una poblacié inferior als 2.000 habitants, les darreres
dades disponibles son de I'any 2001 i que, per tant, cal tenir en consideracié el periode de temps i els canvis
socioeconomics succeits des de Ilavors.

Mobilitat intermunicipal obligada

En la seglient taula es mostra un esquema dels punts d’origen i desti dels desplagaments obligats
intermunicipals a Camés, per motius de treball.

Punts d’origen i desti dels desplagaments intermunicipals a Camés. Any 2001

Desplacaments obligats cap al municipi Desplagaments obligats des del municipi
Per motiu de treball Per motiu de treball
47 17,5% 221 82,5%
Punts d’origen Punts de desti
- Banyoles 44,7% -Banyoles 37,1%
- Porqueres 23,4% Camés - Girona 12,2%
-Altres 31,9% -Altres 38,1%
Per motiu d’estudi* Per motiu d’estudi*
0 0% 99 100%
————» | Puntsdedesti
-Banyoles 46,5%
-Porqueres 26,3%
-Girona 18,2%
Totals Totals
47 13,8% 294 86,2%

* Escolars de 3 a 15 anys i majors de 16 anys que no treballen

Font: Elaboracié propia a partir de dades de I'Institut d’Estadistica de Catalunya.
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En termes generals, el municipi de Camds és clarament exportador de desplagaments, ja que un 86,2% dels

desplagaments totals intermunicipals es fan des de Camds cap a altres municipis.

Per tal d’analitzar els mitjans de transport utilitzats en els desplagaments, I'Institut d’Estadistica de Catalunya

els ha agrupat de la segiient manera:

- Col-lectiu: autobus, tren, metro, autobus d’empresa, etc.

- Individual: cotxe, moto o bicicleta.

- Altres: a peu, no es desplaga i un reduit percentatge de respostes en blanc.

- No aplicable: poblacié que treballa o estudi a diversos municipis, i la que es desplaga des d’'una segona

residéncia.

L'Institut d’Estadistica de Catalunya, en el cens que es va fer en 2001, va afegir noves modalitats combinades

de desplagament, ja que no sempre els ciutadans es desplacen amb el mateix mitja de transport. Si be les

ultimes dades publicades per I'Institut Nacional d’Estadistica de Catalunya son del 2001, el municipi de Camods

no ha sofert grans canvis respecte la mobilitat, i les dades obtingudes es poden considerar valides per I'is de

les necessitats de redaccié del POUM.

Motius de treball

Poblacid ocupada resident i llocs de treball localitzats per sexe

Camos. 2001

Homes
Residents ocupats &l municipi 30
Nao residents ocuparts al municipi 32
Residents ocupats a fora del municipi 111
Residents ocupats en diversos municipis 26
Llocs de wreball localitzats (1) 62
Paoblacia ocupada resident (2) 167
Difer&ncia (1) - (2) -103

Unitats: Persones.

Font: Idescat, a partir del Cens de poblacié i habitatges de I'INE.

40

109

Total

55

47

195

26

102

276

-174
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Poblacié ocupada resident i llocs de treball localitzats per tipus de transport

Camés. 2001

Residents ocupats &l municipi

No residents ocuparts al municipi
Residents ocupats a fora del municipi
Residents ocupats en diversos municipis
Llocs de reball localitzars (1)

Poblacia ocupada resident (2)

Difer&ncia (1) - (2)

Unitats: Persones.

Font: Idescat, a partir del Cens de poblacid i habitatges de I'INE.

Privat

24

45

182

70

206

-136

No
motoritzat

2

1

No es No Total
desplaga aplicable

19 3 55

z 0 47

z 4 195

z 26 26

19 3 102

19 33 276

0 -30 -174

Nota: La categoria "No aplicable” inclou aquelles persones que es traslladen des d'una segona residéncia o que treballen en

diversos municipis.

(z) Dada no procedent.

Poblacid ocupada resident segons desplacament al lloc de treball per mitjans de transport. Resposta multiple

Camaos.

Mitjans de transport
Cotxe/furgoneta com a conductor
Cotxe/furgoneta com a passatger
Autobls/ autocar minibds
Metro
Maoto
A peu
Tren
Bicicleta
Altres mitjans
Total
No aplicable
No es desplaca

Poblacié ocupada resident

Fent: Idescat, a partir del Cens de poblacié i habitatges de I'INE.

Poblacié ocupada segons nombre de viatges diaris per anar a treballar

Camos.

2001

193

224

33

276

No es desplaca

2001 19

Font: Idescat, a partir del Cens de poblacid i habitatges de I'INE.

Dos o més

148

No aplicable Total

33 276

Destaca I'elevada utilitzacié del transport individual per als desplagaments cap a altres municipis. En relacio

amb aixo, cal indicar I'existéncia d’un servei molt limitat de transport public intermunicipal. Aixo ha contribuit,

a efectes de la mobilitat, a un increment de I’Us del vehicle privat.
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Motius d’estudi

El municipi de Camés no disposa de cap centre educatiu, (escola bressol infantil, de 0 a 3 anys, (es va tancar el
al juny de 2019), escola infantil, de 3 a 6 anys, escola primaria, de 6 a 12 anys, institut secundaria, de 12 a 18
anys. Aquests estudis obligatoris es realitzen a Banyoles. L'administracié posa a servei dels alumnes de primaria
i secundaria obligatoria un servei gratuit de transport public, i als alumnes de batxillerat o cicles formatius no
és gratuit, i el servei depen de les places lliures, pero la gran majoria d’alumnes de de batxillerat o cicles
formatius no utilitza el transport public.

Aquestes dades préevies sén necessaries per comprendre els grafics segiients. | per aquest motiu es mostra una
serie amb alumnes de 16 anys o superior.

Poblacié de 16 anys i més que estudia resident i llocs d'estudi localitzats per sexe

Camos. 2001

Residents que estudien al municipi 3 [¢] 3
Na residents que estudien al municipi 4] 4] 0
Residents que estudien a fora del municipi 11 21 32
Residents que estudien en diversos municipis 4] 4] 0
Llocs d'estudi localitzars (1) 3 4] 3
Poblacié que estudia resident (2) 14 21 35
Diferéncia (1) - (2) -1 -21 -32

Unitats: Persones.

Font: Idescat, a partir del Cens de poblaci i habitatges de I'INE.

Poblacio de 16 anys i més que estudia resident i llocs d'estudi localitzats per tipus de transport

Camés. 2001

Privat Pablic motorit:;: des'::::: nplicall::: Total
Residents que estudien al municipi 2 1 +] +] 0 3
No residents que estudien al municipi 0 o] 0 z 0 0
Residents que estudien a fora del municipi 24 1 0 z 7 32
Residents que estudien en diversos municipis z z z = 0 0
Llocs d'estudi localitzats (1) 2 1 0 [t} 0 3
Poblacié que estudia resident (2) 26 2 0 0 7 35
Diferéncia (1) - (2) -24 -1 0 0 -7 -32

Unitats: Persones.

Font: Idescat, a partir del Cens de poblacid i habitatges de I'INE,

Norta: La categoria "No aplicable” inclou aquelles persones que es traslladen des d'una segona residéncia o que estudien en
diversos municipis.

(z) Dada no procedent.
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Poblacid de 16 anys i més que estudia resident segons desplacament al lloc d'estudi per tipus de transport

Camos.

Tipus de transport

Poblacié

Privat Pablic Ne Total  Ne No es e

motoritzat aplicable desplaca estudia

resident

2001 26 2 0 28 7] 0 35

Font: ldescat, a partir del Cens de pablacis i habitatges de I'INE.

Poblacia de 16 anys i més que estudia resident segons desplagament al lloc d'estudi per mitjans de transport.

Resposta multiple

Camos.
2001
Mitjans de transport
Cotxe/furgoneta com a conductor 17
Cotxe/furgoneta com a passatger i
Autobus/ autocar/ minibls 2
Metro ¢]
Mot 9
A peu 0
Tren o]
Bicicleta 0
Altres mitjans o]
Total 28
Mo aplicable 7.
No es desplaga ¢]
Poblacié que estudia resident 35

Font: Idescat, a partir del Cens de poblacié i habitatges de I'INE.

Poblacié de 16 anys | més que estudia resident segons nombre de viatges diaris per anar a estudiar

Camas.

No es desplaca Un Dos o més No aplicable Total
2001 0 14 14 7 35

Font: Idescat, a partir del Cens de poblacid i hakitatges de I'INE,

La seglient serie dona informacié molt més actualitzada.
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Alumnes residents i llocs d'estudi localitzats. Ensenyaments no universitaris

Camés
Curs Curs Curs Curs Curs Curs Curs Curs Curs Curs Curs
2021/22 2020/21 2019/20 2018/19 2017/18 2016/17 2015/16 2014115 2013114 2012113 2011112
Residents que estudien al municipi o 4] o 0 o 0 o 0 o 0 0
No residents que estudien al municipi o 0 o 0 o 0 0 0 0 0 0
No consta residéncia i estudien al municipi o 0 o ] o 0 o 0 o 0 0
Residents que estudien a fora del municipi 120 120 115 130 130 135 135 135 155 155 165
Llocs d'estudi localitzars (1) o 0 0 0 o 0 0 1] 0 0 1]
Alumnes residents (2) 120 120 15 130 130 135 135 135 135 155 165

Unitats: Alumnes.

Font: Idescat, a partir de les dades de |la matricula del Departament d'Educacié.

Nota: Els resultats estan arrodonits a valors maltiples de 5. Per aquesta rad algun total pot no coincidir amb la suma de la seva desagregacio.

(1) Llocs d'estudi localitzats = Residents que estudien al municipi + No residents que estudien al municipi + No consta residéncia i estudien al municipi.

(2) Alumnes residents = Residents que estudien al municipi + Residents que estudien a fora del municipi.

Alumnes residents per lloc d'estudi. Ensenyaments no universitaris

Camés

lien al mateix Estudien a |a resta de la comarca Estudien a la resta de Catalunya Total alumnes residents
Curs 2021722 ] 105 10 120
Curs 2020721 a 105 15 120
Curs 2019/20 a 105 15 15
Curs 2018119 a 115 20 130
Curs 2017718 ] 110 20 130
Curs 2016M17 o 115 20 135
Curs 2015/16 a 110 20 135
Curs 2014115 a 115 20 135
Curs 201314 0 125 30 155
Curs 201213 0 125 30 155
Curs 201112 o 130 35 165

Unitats: Alumnes.
Font: Idescat, a partir de les dades de la matricula del Departament d'Educacia.

Nota: Els resultats estan arrodonits a valors multiples de 5. Per aquesta ras algun total pot no coincidir amb la suma de la seva desagregacié.

Alumnes residents i llocs d'estudi localitzats per edat. Ensenyaments no universitaris

Camés. Curs 2021/2022

De3a5anys De6a1lanys De 12a 15 anys De 16 a 17 anys De 18 anys i més Total
Residents que estudien al municipi 0 ] 0 0 0 0
No residents que estudien al municip 0 0 0 0 0 0
No consta residéncia i estudien al municipi Q o [¢] [} Q 0
Residents que estudien a fora del municipi 15 40 35 20 5 120
Llocs d'estudi localitzars (1) 0 o 4] 0 0 0
Alumnes residents (2} 15 40 35 20 5 120

Unitats: Alumnes.

Font: Idescat, a partir de les dades de la matricula del Departament d'Educadia.

Nota: Els resultats estan arrodoenits a valors miltiples de 5. Per aquesta rad algun total pot no ceincidir amb la suma de la seva desagregacid.

(1) Lioes d'estudi localitzats = Residents que estudien al municipi + No residents que estudien al municipi + No consta residéncia i estudien sl municipi.

(2) Alumnes residents = Residents que estudien al municipi + Residents que estudien a fora del municipi.

Alumnes residents i llocs d'estudi localitzats per nivell d'estudis. Ensenyaments no universitaris
Camos. Curs 2021/2022

Educacié infantil Cicles formatius de  Cicles formatius de

2ncicle  Educacié primaria If i Batxillerat grau mitja grau superior Total
Residents que estudien al municipi a 0 ] 0 1] a 0
No residents que estudien al municipi a 0 [} 0 1] a 0
No consta residéncia i estudien al municipi a 0 ] 0 0 a 0
Residents que estudien a fora del municipi 15 40 35 20 5 5 120
Llocs d'estudi localizats (1) 0 0 0 0 [1] 0 []
Alumnes residents (2) 15 40 % 20 = 5 120

Unitats: Alumnes.

Font: Idescat, a partir de les dades de la matricula del Departament d'Educacié.

Nota: Els resultats estan arrodonits a valors miktiples de 5. Per aquesta rad algun total pat no coincidir amb la suma de la seva desagregacio.

(1) Liees diestudi localitzats = Residents que estudien al municipi + No residents que estudien al municipi + No consta residéncia i estudien al municipi.

(2) Alumnes residents = Residents que estudien sl municipi + Residents que estudien a fora del municipi.
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L’analisi de les dades anteriors, déna la seguent distribucié modal:

Desplagaments intermunicipals 255 82,3%
Desplagaments intramunicipals 55 17,7%
310 100,0%

Pel que fa a la mobilitat intermunicipal:

Cap al municipi Capmi:?:;idel Total
Treball 47 221 268
Estudi 0 99 99
Total 47 294 341
% 13,8% 86,2%
Desplagaments intermunicipals per mitja de transport
Vehicle privat 235 92,2%
Autobus 5 2,0%
A peu 8 3,1%
Bicicleta 7 2,7%
Total 255 100,0%
Pel que fa a la mobilitat intramunicipal:
Desplagaments intermunicipals per mitja de transport
Vehicle privat 26 47,3%
Autobus 2 3,6%
A peu o en bicicleta 27 49,1%
Total 55 100,0%

26



Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat Generada Pla d’Ordenacié Urbanistica Municipal

Camos

2. DESCRIPCIO DEL POUM DE CAMOS

Els CRITERIS | OBJECTIUS URBANISTICS ESPECIFICS DEL POUM DE CAMOS sén:
- Prioritzar un model de creixement compacte

El creixement del municipi s’haura de basar en un model de desenvolupament compacte, augmentant la
densitat d’habitatges en els sol urbans consolidats, i els nous creixements siguin definits sota al concepte de
complecio del nucli ja existent.

- Delimitar els sols urbanitzables o urbans no consolidats

La totalitat del sol urbanitzable residencial actualment classificat no ha estat desenvolupat. En proposa
mantenir els sols urbanitzables ja classificats, i redefinir nous sols urbans no consolidats, de forma que el seu
desenvolupament permeti assolir els objectius fixats respecte als elements que formen I’estructura del territori
i als objectius ambientals i paisatgistics.

- Millorar I'oferta de sol public

Els nous creixements, s’hauran d’ordenar en continuitat amb la trama urbana i es proposaran en base a
I'objectiu de millorar I'oferta de sol public, especialment per a cobrir els déficits d’equipaments comunitaris i
espais lliures que actualment té el municipi.

RESPECTE A LA XARXA DE MOBILITAT TERRITORIAL

La concrecid i execucié variant sud de Banyoles-Porqueres (ronda oest de Porqueres, segons el PDU) ha de
permetre:

- Ordenar la xarxa viaria principal del municipi (GIV-5147) i les seves connexions a la nova variant sud de
Banyoles-Porqueres, des de la perspectiva que ens ofereix aquesta gran obra en infraestructura de la

comunicacio.

- Proposar actuacions que minimitzin el seu I'impacte paisatgistic.

Pel que fa a la xarxa local, el creixement fragmentat del nucli urba ha donat com a resultat una xarxa viaria
també fragmentada i en ocasions inconnexa que demana ser reordenada des d’una visié global del conjunt del
municipi. Per aixo el POUM ha de perseguir els objectius segiients:

- Ordenar la xarxa viaria local pel conjunt dels sols urbans i urbanitzables.

- Establir les caracteristiques de la xarxa de forma que permeti millorar la mobilitat local a través d’una
minima jerarquitzacié de la vialitat que permeti introduir mesures de pacificacié i millora en la qualitat
de I'espai public.

- Concrecié d’espais de mobilitat rodada restringida.
- Potenciar els recorreguts de vianants mitjangant la millora de les voreres.
- Definir una xarxa per a bicicletes integrada.

- Protegir la xarxa de camins que formen |’estructura viaria del sol rustic.
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Aparcaments

- Establir I'estructura basica d’aparcaments pel conjunt del municipi i la localitzacié de noves zones
d’aparcament.

- Revisar les ordenances de forma que les noves implantacions residencials o per activitats
economiques, tant en sol urba com en sol urbanitzable, vagin acompanyades de les dotacions
d’aparcaments necessaries.

EL SOL URBA
Procurar per la utilitzacié eficient del sol urba disponible

El planejament ha de procurar la renovacié i rehabilitacié del teixit urba, de forma que la demanda de més
espai per a I'habitatge i les activitats econdmiques correspongui només a aquella part que no pugui tenir
cabuda en la zona urbana existent.

Fomentar la diversitat d’usos

Per tal de prioritzar la complexitat d’usos i activitats en el poble es prioritzara la localitzacié dintre de les zones
residencials d’aquelles activitats que siguin compatibles, preveient que les normes urbanistiques siguin prou
flexibles en aquest sentit.

EL SOL URBANITZABLE
Els nous creixements i les necessitats publiques

Localitzar els nous creixements residencials en les zones interiors dels nuclis, o per defecte, al seu perimetre,
de forma que compleixin la doble funcié de dotar de sol publics a la nova zona de creixement i al propis nuclis,
gue actualment, estan en déficit.

L’habitatge assequible

En els nous sols de creixement s’han d’establir els estandards necessaris per tal de garantir la construccid
d’habitatges assequibles d’acord amb el que determina la legislacié vigent, i es concentraria en el pla parcial
urbanistic de major superficie i de major nombre d’habitatges, situant-se al veinat del Pla de Can Vilarnau,
adjacent al sol urba de Porqueres. Es preveuen uns 30 habitatges assequibles.

S’ha optat per tenir poligons d’actuacié urbanistica amb menys superficie, i més ajustat als limits de propietats
existents, per tal de facilitar la gestié urbanistica.

Com a conseqliéncia de tenir més petis poligons d’actuacid urbanistica, s’ha optat per destinar el global de
I’espai public objecte de cessid del poligon d’actuacié urbanistica a un sol sistema, zona verda o equipament
comunitari. D’aquesta manera s’obtenen espais publics més grans que permeten la seva funcié. Quan s’analitza
el conjunt de poligons d’actuacié urbanistica del POUM s’observa que les zones verdes i les zones
d’equipaments comunitaris estan equilibrades, mantenint les ratis que dictamina la Llei d’Urbanisme.
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Respecte a la zona de creixement moderat (zona nucli):

Poligons d’actuacio urbanistica

- Poligon d’actuacid urbanistica 03 “Veinat de Can Pon¢”

- Poligon d’actuacid urbanistica 04 “Can Xipis”

- Poligon d’actuacid urbanistica 05 “Cruanyes centre”

- Poligon d’actuacio urbanistica 06 “Cruanyes nucli”

- Poligon d’actuacio urbanistica 07 “Cruanyes Can Besalu”

- Poligon d’actuacio urbanistica 12 “Abelenda”

- Poligon d’actuacioé urbanistica 13 “Artigues” - Industrial

Plans parcials urbanistics

- Pla parcial urbanistic 03 “La Bobila”

- Pla parcial urbanistic 04 “Can Pong oest-Matamors”

- Pla parcial urbanistic 05 “Can Pong est-Matamors”

Respecte a la zona de creixement extensiu residencial (conurbacié Banyoles-Mata):

Poligons d’actuacio urbanistica

- Poligon d’actuacid urbanistica 01 “Can Ramié del Xiprer”

- Poligon d’actuacid urbanistica 02 “Carrer Llibertat”

- Poligon d’actuacio urbanistica 08 “Les Pedreres oest”

- Poligon d’actuacid urbanistica 09 “Les Pedreres est”

Poligon d’actuacié urbanistica 10 “c/ Maria Benlliure — ¢/ Vilarnau”

Poligon d’actuacié urbanistica 11 “c/ Vilarnau — c¢/Salines — ¢/ Serra Bestraca”

Plans parcials urbanistics

Pla parcial urbanistic 01 “c/Vilarnau oest”
Pla parcial urbanistic 02 “c/Vilarnau est”

Pla parcial urbanistic 06 “Can Ramio oest”

al sol urba i urbanitzable:

Sol urba 327.611,20 m2 2,10 %
Sol urbanitzable 113.895,00 m2 0,73 %
Sol no urbanitzable 15.126.911,01 m2 97,16 %
Total 15.568.417,21 m2 100,00 %

A continuacio es mostres diversos quadres amb la classificacid del sol efectuada per part del POUM, pel que fa
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Aixi mateix, es mostra el quadre resum dels diversos PAU i SUD previstos.
Zones Sistemes
- sol arpb Den_s itat Total Habitatge de | Edificabilitat Sostre TOTAL Zona de
PAUs Superficie m? | aprofitament | habitatges . 2, . . .
R habitatges | proteccio bruta total m? Espai Viari m? creixement
privat (hab/ha) . .
lliures m? | Equip. m? m?

PAU 01 :;::;amm del 14.264 9.510 22 31 0,45 6.419 178 2290| 2.286| 4.754 | Extensi6
PAU 02 ¢/ Uibertat 4.845 3.027 22 11 0,40 1.938 762 0| 1.056| 1.818/Extensio
PAU 03 L’::‘":t de Can 4.011 3.171 18 7 0,40 1.604 661 0 179| 840 | Moderat
PAU 04 Can Xipis 1.570 583 15 2 0,25 393 616 0 371| 987 | Moderat
pAUQs | Veinatde 9.413 5.768 13 12 0,31 2.918 2.165 0| 1.480| 3.645|Moderat

Cruanyes centre
pAUQs | Veinatde 9.602 3.615 13 12 0,24 2.304 2.409 1.019| 2.559| 5.987 | Moderat

Cruanyes nucli

Veinat de
PAU 07 Cruanyes Can 2.261 1.461 13 3 0,33 746 410 0 390| 800 | Moderat

Besalu
PAU 08 Zsstpedreres 3.813 2.421 17 6 0,39 1.487 1.012 0 380 | 1.392 | Extensio
PAU 09 Les Pedreres est 6.488 3.433 16 10 0,32 2.076 2271 0 784 | 3.055 | Extensio
pauto | ¢/ Maria 5.661 3.169 25 14 0,50 2.831 1.361 0| 1.131| 2.492|Extensio

Benlliure
PAU 11 ¢/ Vilarnau 6.613 3.440 15 10 0,32 2.116 1.262 0| 1911 3.173|Extensio
PAU 12 Abelenda 3.414 2.471 15 5 0,40 1.366 563 0 380| 943 | Moderat
PAU 13 Artigues 8.987 6.019 0 0 1 8.987 1.064 1.237 667 | 2.968 | Industrial
TOTAL PAU 71.955 124 26.198|  13.670 3.309| 12.907
TOTAL PAU Creixement 30.271 a2 9.332 6.824 1.019| 5.359 Moderat
Moderat
TOTAL PAU Arees Extensié 41.684 82 16.867 6.846 2.290| 7.548 Extensio
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Zones Sistemes
Sol amb Densitat . P . . .
PPUs Superficie m? | aprofitament | habitatges Tota.l Habltat_gfe de | Edificabilitat Sostre Slstefna Slsten.1a S!st?ma TOTAL Zc_ma de
- habitatges | proteccio bruta total espai d'equipaments | viari m2 creixement
privat (hab/ha) _
lliures m2 | m2 m2

PPO1 C/Vilarnau oest 22.373 11.174 25 56 0 0,35 7.831 5.701 1.970 3.528 | 11.199 | Extensid
PP02 C/Vilarnau est 50.170 25.114 25 125 36 0,41 20.570 7.945 7.335 9.776 | 25.056 | Extensid
PPO3 La Bobila 12.164 6.583 20 24 0 0,38 4.622 2.017 1.252 2.312 5.581 | Moderat
PP04 Can Pong oest 7.150 3.817 20 14 0 0,35 2.503 777 755 1.801 3.333 | Moderat
PPO5 Can Pong est 8.477 4.875 20 17 0 0,35 2.967 1.568 780 1.254 | 3.602 | Moderat
PP06 Can Ramio Oest 13.561 5.078 20 27 0 0,24 3.255 5.289 1.607 1.587 8.483 | Extensid
TOTAL PPU 113.895 263 41.747 23.297 13.699 | 20.258
TOTAL PPU Creixement 27.791 55 10.092 4.362 2.787| 5367 Moderat
Moderat
TOTAL PPU Arees Extensio 86.104 208 31.655 18.935 10.912 | 14.891 Extensid
TOTAL POUM 387

31




Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat Generada Pla d’Ordenacié Urbanistica Municipal

Camos

Aixi doncs, i tal i com es pot observar, el POUM preveu un total de 387 nous habitatges, dels quals 290 (75%) es
desenvolupen a les arees d’expansio, situades a tocar del nucli de Porqueres, mentre que 97 (25%) es duen a
terme al nucli historic.

Per altra banda, 124 habitatges (32,1%) es situen a l'interior del nucli urba emplenant buits existents, i 263
(67,9%) es situen en sols urbanitzables.

EL PAU 13 “Artigues, té per objectiu qualificar industrial una activitat legalment implantada. Es tracta de una
fabrica de pinso per porci. Es proposa un poligon discontinu, ja que la parcel-la on hi ha I'activitat no té la
possibilitat de fer cessions a la propia parcel.la pel seu reduida superficie. Els terrenys de cessié obligatoria es
destinaran a equipaments a la zona de I'església de Sant Viceng, al nucli rural de Sant Viceng, ajuntant-se amb
altres terrenys municipals del sistema d’equipaments.

Ordenacio del sol urba i urbanitzable

(
\
\

\\~ /

\_\\_/

N\
e \
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3. ANALISI DE LA MOBILITAT GENERADA

3.1. Estimacio de la mobilitat generada pel nou POUM

Els EAMG referents al planejament urbanistic, per avaluar la mobilitat generada, han de fer una estimacié del
nombre de desplacaments que generin les diferents activitats i usos del sol amb els seglients ratios minims de
viatges generats/dia, llevat d’aquells suposits en qué es justifiqui ’'adopcié de valors inferiors.

En el present estudi s’han utilitzat les taules que figuren a I'annex 1 del Decret 344/2006 i que es reprodueix, a

continuacio:

Viatges generats/dia pels diferents usos.

Viatges generats/dia
Us industrial 5 viatges/100 m?2 de sostre
Us habitatge 7 viatges/habitatge o 3 viatges/persona
Us comerecial 50 viatges/100 m? de sostre
Zones verdes 5 viatges/100 m?2 de sol
Equipaments 20 viatges/100 m? de sostre

Font: Decret 344/2006, de 19 de setembre.

A efectes dels diferents calculs de mobilitat generada, en el cas dels equipaments sense sostre definit s’ha
considerat una edificabilitat neta de 0,8 m? de sostre per cada 1 m? de sol, ja que es considera que aquest és un
valor mitja forca aproximat de les superficies de sostre dels equipaments futurs que podran implantar-se al
municipi.

En I’Gs d’habitatge, el Decret preveu utilitzar el valor més gran entre 7 viatges/habitatge o 3 viatges/persona. S’ha
considerat que el valor més desfavorable és utilitzar 3 viatges per persona, considerant que la mitjana de I'any
2011 era de 3 persones per llar (és a dir 9 viatges/habitatge).

Poblacié any 2011: 684

v

3 persones/habitatge
Habitatges principals any 2011: 228

Tenint en compte aquesta consideracio, I'estimacié de la mobilitat generada en cadascun dels sectors i per
cadascun dels usos previstos de cada sector, son els que es mostren a les segiients taules.
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La taula de mobilitat generada en els sectors previstos a l'interior del sol urba, consolidat o no, és la segiient:

Estimacié del nombre de viatges
PAUs Superficie m2 hal.arizia::lges tj:aslt:z Per::tT:es Conversié | Viatges/dia
(3 pers/hab)

PAU 01 Can Ramioé del xiprer 14.264 31 6.419 94 | 3 viat./pers. 282
PAU 02 C/ Llibertat 4.845 11 1.938 32 | 3 viat./pers. 96
PAU 03 Veinat de Can Pong 4,011 7 1.604 22 | 3 viat./pers. 65
PAU 04 Can Xipis 1.570 2 393 7 | 3 viat./pers. 21
PAU 05 Veinat de Cruanyes centre 9.413 12 2.918 37 | 3 viat./pers. 110
PAU 06 Veinat de Cruanyes nucli 9.602 12 2.304 37| 3 viat./pers. 112
PAU 07 Veinat de Cruanyes Can Besalu 2.261 3 746 9 | 3 viat./pers. 26
PAU 08 Les Pedreres oest 3.813 6 1.487 18 | 3 viat./pers. 54
PAU 09 Les Pedreres est 6.488 10 2.076 30 | 3 viat./pers. 90
PAU 10 C/ Maria Benlliure 5.661 14 2.831 42 | 3 viat./pers. 127
PAU 11 C/ Vilarnau 6.613 10 2.116 30| 3 viat./pers. 90
PAU 12 Abelenda 3.414 5 1.366 15 | 3 viat./pers. 45
TOTAL PAU 71.955 124 26.198 373 1.120

Per al PAU 13, no es considera que aquest suposi una nova mobilitat, ja que el que fa el POUM és reconéixer una activitat legalment implantada, pel que els desplagaments
generats en aquest sector ja es donen en 'actualitat. El que si que fa el POUM és millorar la vialitat de I'ambit, evitant el pas de maquinaria agricola pel barri de la Bobila.

En aquest sentit, es considera interessant diferenciar entre els desplacaments generats als PAU situats al nucli historic de Camds, que segueixen una estrategia de creixement
moderat, i els desplacaments generats en els PAU situats a tocar de Porqueres i Banyoles, els quals segueixen una estratégia de creixement propia de les arees d’expansid, per
la seva situacid en el sistema urba conformat per Porqueres i Banyoles.
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A continuacid es mostren, aquestes mateixes dades, agrupades pels PAU situats en zones de creixement moderat (PAU 03 Veinat de Can Pong, Pau 04 Can Xipis, PAU 05 Veinat de Cruanyes
centre, PAU 06 Veinat de Cruanyes nucli, PAU 07 Veinat de Cruanyes Can Besall i PAU 12 Abelenda) i pels PAU situats en arees d’expansié (PAU 01 Can Ramié del xiprer, PAU 02 C/ Llibertat, PAU
08 Les Pedreres oest, PAU 09 Les Pedreres est, PAU 10 C/ Maria Benlliure i PAU 11 C/ Vilarnau).

Estimacié del nombre de viatges

num.
PAUs Superficie m2 T_o £l LR Persones Conversio Viatges/dia
habitatges total m?
(3 pers/hab)
TOTAL PAU Creixement Moderat 30.271 42 9.332 3 viat./pers 380
TOTAL PAU Arees Extensio 41.684 82 16.867 3 viat./pers 740
TOTAL PAU 71.955 124 26.198 373 1.120

Aixi doncs, es pot estimar que dels 1.120 viatges generats per part dels sectors

Ramid i ¢/ Llibertat, ja al continu urba de Banyoles-Porqueres.

Pels sectors situats en sol urbanitzable delimitat, la taula prevista és la segiient:

en SUC i SUNC, 380 seran originats al nucli historic de Camés, i 740 als barris de la Bobila, Can

num.
PPUs Superficie m? T.o ] Sostre total | Persones Conversio Viatges/dia
habitatges
(3 pers/hab)

PPO1 Residencial 22.373 56 7.831 168 | 3 viat./pers. 504
C/Vilarnau
oest Sistema espai lliures m?2 5.701 5 viat./100m?2s 285

Sistema d'equipaments m?2 1.970 1.576 20 viat./100 m2st 315
PPO2 Residencial 50.170 125 20.570 375 3 viat./pers. 1.125
C/Vilarnau est | sistema espai lliures m? 7.945 5 viat./100m?2s 397

Sistema d'equipaments m?2 7.335 5.868 20 viat./100 m2st 1.174
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num.
PPUs Superficie m? T.o 1] Sostre total | Persones Conversio Viatges/dia
habitatges
(3 pers/hab)

PPO3 Residencial 12.164 24 4.622 72 3 viat./pers. 216
La Bobila Sistema espai lliures m?2 2.017 5 viat./100m2s 101

Sistema d'equipaments m?2 1.252 1.002 20 viat./100 m2st 200
PPO4 residencial 7.150 14 2.503 42 3 viat./pers. 126
Can Pong oest | sistema espai lliures m? 777 5 viat./100m2s 39

Sistema d'equipaments m?2 755 604 20 viat./100 m2st 121
PPO5 residencial 8.477 17 2.967 51 3 viat./pers. 153
CanPongest | sistema espai lliures m?2 1.568 5 viat./100m?2s 78

Sistema d'equipaments m?2 780 624 20 viat./100 m2st 125
PPO6 residencial 13.561 27 3.255 81 3 viat./pers. 243
Can Ramio
Oest Sistema espai lliures m2 5.289 5 viat./100m?2s 264

Sistema d'equipaments m?2 1.607 1.286 20 viat./100 m2st 257
TOTAL PPU 150.891 263 56.257 789 5.724

D’igual manera que en el cas dels sectors en sol urba, els sectors urbanitzables també es diferencia entre els sectors situats al nucli historic de Camds, que segueixen I'estrategia
de creixement moderat (PPO3 la Bobila, PP04 Can Pong oest i PPO5 Can Pong est) dels sectors que segueixen I'estratégia de les arees d’expansié (PPO1 C/ Vilarnau oest, PP02
C/Vilarnau est i PPO6 Can Ramio Oest).
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Estimacié del nombre de viatges

.. Total Sostre Sistema espais Sis.tema . .
PPUs Superficie m?2 habitatges total m? lliures (m2) d’equlpa['nents Viatges/dia
(m2sol)
TOTAL PPU Creixement Moderat 27.791 55 12.321 4.362 2.787 1.159
TOTAL PPU Arees Extensio 116.204 208 40.385 18.935 10.912 4.565
TOTAL PPU 143.995 263 52.706 23.297 13.699 5.724

Aixi doncs, segons les ratios fixades pel Decret, la mobilitat generada tant pels sectors situats en SUC i en SUNC i la generada pels sectors situats en SUD, és de 6.844

desplagaments diaris.

Tal i com accepta el Decret, es vol dur a terme algun matis a les ratios establertes, és el cas de les zones verdes establertes pels diferents SUD, doncs aquestes s’estructuren

com a zones de transicid i barrera entre el sol urba i el sol no urbanitzable, i no com a parcs o zones verdes propiament dites, ja que donat el caracter rural d’aquests nuclis, els

passeigs a la natura es duran a terme per camins i itineraris senyalitzats al medi agricola.

Finalment, és voluntat de I'ajuntament que els equipaments situats al nucli historic de Camads siguin més aviat de caracter técnic (magatzem municipal) o bé serveixin per, per

exemple, canviar la actual zona esportiva d’ubicacid, convertint I'actual zona esportiva en aparcament, pel que es tracta de modificacions que no impliquen un augment de la

mobilitat generada ja que aquesta ja es dona en |'actualitat. Aixi mateix, els sistemes previstos a les zones d’expansié no tenen tampoc encara un Us definit, tot i que tampoc es

preveu que aquests impliquin un nivell de mobilitat molt elevat, doncs aquests barris ja tenen un bon accés als diferents equipaments de Porqueres. Per aquest motiu, tampoc

es contemplen els desplagcaments generats per els sistemes.

Per tant, el quadre proposat des de I'’equip redactor d’aquest document és el seglient:

Mobilitat generada sectors en SUC, SUNC i SUD

3.487

D’aquests, 875 es corresponen als desplagaments generats al nucli de Camoés, i 2.612 sdn desplagaments generals pels sectors situats a I'entorn del sistema urba de Banyoles —

Porqueres.
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Estimacio del nombre de viatges

Total Sostre ALY Zona de
PAUs Superficie m? habitatges total m? Persones Conversié | Viatges/dia creixement
(3 pers/hab)
PAU 01 Can Ramioé del xiprer 14.264 31 6.419 94 | 3 viat./pers. 282 Extensio
PAU 02 ¢/ Llibertat 4.845 11 1.938 32 | 3 viat./pers. 96 Extensio
PAU 03 Veinat de Can Pong 4.011 7 1.604 22 | 3 viat./pers. 65 Moderat
PAU 04 Can Xipis 1.570 2 393 7 | 3 viat./pers. 21 Moderat
PAU 05 Veinat de Cruanyes centre 9.413 12 2.918 37 | 3 viat./pers. 110 Moderat
PAU 06 Veinat de Cruanyes nucli 9.602 12 2.304 37 | 3 viat./pers. 112 Moderat
PAU 07 Veinat de Cruanyes Can Besalu 2.261 3 746 9 | 3 viat./pers. 26 Moderat
PAU 08 Les Pedreres oest 3.813 6 1.487 18 | 3 viat./pers. 54 Extensio
PAU 09 Les Pedreres est 6.488 10 2.076 30 | 3 viat./pers. 90 Extensi6
PAU 10 C/ Maria Benlliure 5.661 14 2.831 42 | 3 viat./pers. 127 Extensio
PAU 11 ¢/ Vilarnau 6.613 10 2.116 30 | 3 viat./pers. 90 Extensi6
PAU 12 Abelenda 3.414 5 1.366 15 | 3 viat./pers. 45 Moderat
TOTAL PAU 71.955 124 26.198 373 1.120
PPUs Superficie m?2 hal;ri(:;?clges tz:as::z Per:‘:::es Conversio Viatges/dia cri(i)::n?:n -
(3 pers/hab)

PPUO1 C/ Vilarnau oest 22.373 56 7.831 168 | 3 viat./pers. 504 Extensio
PPUO2 C/ Vilarnau est 50.170 125 20.570 375 | 3viat./pers. 1.125 Extensio
PPUO3 La Bobila 12.164 24 4.622 72| 3viat./pers. 216 Moderat
PPUO4 Can Pong oest 7.150 14 2.503 42 | 3viat./pers. 126 Moderat
PPUO5 Can Pong est 8.477 17 2.967 51| 3viat./pers. 153 Moderat
PPUO6 Can Rami6 oest 13.561 27 3.255 81| 3viat./pers. 243 Extensi6
TOTAL PPU 150.891 263 41.747 789 2.367

TOTAL PAU + PPU 3.487

TOTAL Zones de Creixement Moderat 875
TOTAL Arees d’expansi6 2.612
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3.2. Distribucio modal de la mobilitat

Tenint en compte les Enquestes de Mobilitat Obligada de I’'any 2001, s’ha realitzat el calcul de la distribucié modal
de la mobilitat generada pel nou POUM de Camds, tant pel que fa als mitjans de transport utilitzats, com pel que
fa a qliestions de genere.

Distribucié per mitjans de transport

Primer de tot cal tenir en compte que, donat que els desenvolupaments previstos per part del POUM de Camés es
limiten a un nombre determinat d’habitatges, s’estima que els desplagaments generats pel POUM es centraran en
aquells que realitzin els futurs habitants de Camods, i per tant, aquests desplagaments tindran I'origen a Camas, pel
que s’ha realitzat I’estimacio de desplagaments generats per modes de transport en desplagaments dins del propi
municipi, o bé del municipi cap a fora, pel que es diferencia entre els desplagaments intermunicipals i els
intramunicipals.

Aixi mateix, també es diferencia entre els desplagcaments generats al nucli de Camds, d’aquells generats pels
desenvolupaments situats al continu urba de Banyoles i Porqueres, ja que aquests estan més propers a
equipaments d’aquests nuclis i es facilita I'accés a peu a molts d’aquets desplagaments. Aquest segon tipus de
desplagaments, tot i considerar-se desplacament intermunicipals, tenen les caracteristiques més propies d’uns
desplagaments internes, que no pas externs, per la seva situacio.

Cal tenir en compte, doncs, que hi ha diferéncies significatives entre els diferents tipus de transport utilitzats en
els desplacaments, segons siguin intermunicipals o intramunicipals, i segons siguin derivats del nucli de Camds, o
dels barris que limiten amb Banyoles i Porqueres.

Desplagcaments %
Desplagaments intermunicipals 2.870 82,3
Desplagaments Intramunicipals 617 17,7
Total 3.487 100

Pel que fa als tipus de transport, els desplagaments interiors al propi municipi, actualment aquests presenten la
segiient distribucié modal:

Vehicle privat 47,3%
Transport public 3,6%
A peu o en bicicleta 49,1%

Donades les millores que es plantegen a nivell del POUM, sobretot pel que fa als desplagaments interiors en
mitjans de mobilitat activa, mitjancant la planificacié de carrils bicicleta i la millora de les condicions per als
desplagaments a peu, es proposa que la distribucié modal dels desplagaments interiors sigui la seglient:
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Vehicle privat 30,0%
Transport public 5%
A peu 50,0%
En bicicleta 15,0%

Cal tenir present, que per la estructura del municipi, manca de sentit proposar un transport public intern al

mateix, el que succeeix és que en aquest cas, la linia de transport que comunica Camds amb Banyoles, pot exercir

de transport public urba entre el nucli de Camés i el barri de Ramid.

Distribucié modal prevista dels desplagaments interiors

. . Nombre de Lo .
Vehicle privat . Transport public Bicicleta A Peu Total
vehicles
185 241 31 309 93 617
30% 5% 50% 15% 100%

Pel que fa als desplagaments exteriors, la distribucié modal existent és la seglient:

Vehicle privat 92,2%
Transport public 2%
A peu 3,1%
Bicicleta 2,7%

En aquest cas, si que es diferencia entre la distribucié modal dels desplagaments realitzats pels sectors situats al

nucli historic, dels desplagaments intermunicipals generats a les zones d’expansid, ja que aquests darrers, per la

seva situacio limitrofa amb Porqueres i Banyoles permeten un més alt nombre de desplagaments amb mitjans de

mobilitat activa, diferenciant-t’ho de la seglient manera:

Creixement Arees

moderat d’expansié

Vehicle privat 80% 45%
Transport public 7% 15%
A peu 3% 25%
En bicicleta 10% 15%
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Distribucié modal prevista dels desplagaments exteriors per a les zones de creixement moderat
. . Nombre de Lo .
Vehicle privat i Transport public Bicicleta A Peu Total
vehicles
576 443 50 22 72 720
80% 7% 3% 10% 100%
Distribucié modal prevista dels desplagaments exteriors per a les arees d’expansié
. . Nombre de L -
Vehicle privat . Transport public Bicicleta A Peu Total
vehicles
968 744 323 538 323 2.150
45% 15% 25% 15% 100%

Per tant, el comput global de desplagaments generats, per mitjans de transport, generats pel nou POUM, tant en

arees d’expansio com en zones de creixement moderat, i tenint en compte els desplagaments interns i externs,

queda de la seglient manera:

Distribucié modal prevista dels desplagaments generats

. . Nombre de Lo .
Vehicle privat . Transport public Bicicleta A Peu Total
vehicles
1.729 1.428 404 868 487 3.487
50% 12% 25% 14% 100%
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4. XARXES PROPOSADES PER MODES DE TRANSPORT

En aquest apartat es realitza una breu diagnosi dels diferents grans temes relacionat amb la mobilitat del municipi
de Camos es realitzen propostes integral d’ordenacié. Els eixos guia que es segueix per les propostes son:

- El manteniment d’un entorn de qualitat ambiental.
- Laseguretat i comoditat dels desplagaments a peu.
- Un nivell suficient d’accessibilitat al transport public.

- Assegurar la capacitat de les vies i les condicions de fluidesa en la circulacid.

Primerament cal destacar que el conjunt de mesures adoptades en el POUM de Camods han de contemplar les
directrius establertes en la legislacié de la mobilitat. En aquest sentit cal establir per a totes les actuacions de
desenvolupament, gestio o execucio urbanes els criteris establerts a I'article 4.1a del decret 344/2006:

a. L’amplada minima dels carrers que es planifiquin en sol urbanitzable amb la senyalitzacid corresponent a zona

30, d’acord amb el que estableix el Reglament general de circulacio, ha de ser de 10 metres.

b. L'amplada minima dels carrers planificats com a xarxa basica en sol urbanitzable, aixi com els trams de

carretera definits com a trams urbans, ha de ser d’11 metres.

¢. L'amplada minima dels carrers que es planifiquin en sol urbanitzable per on discorri un itinerari de la xarxa
basica de bicicletes han de tenir una amplada addicional de 2 metres sempre i quan coincideixi amb la xarxa

basica de vehicles. En cas contrari, s’atendra a I’establert als apartats anteriors.

d. Els carrers que es planifiquin en sol urbanitzable per on discorri un itinerari per al transport public han de tenir
una amplada addicional de 5 metres sempre i quan coincideixi amb la xarxa basica de vehicles. En cas contrari,
s’atendra al que estableixen els apartats anteriors.

e. El pendent maxim dels nous carrers en sol urbanitzable no ha de superar el 8%, i només en casos excepcionals,
degudament justificats, pot arribar fins al 12%. En qualsevol cas, el pendent del 8% no sera acceptable per a
llargades superiors a 300 metres. Cas que es superi aquesta llargada, es construiran espais de descans amb

pendent maxim de 2% que continguin, com a minim, un cercle d’1,5 metres de radli.

La construccié d’escales a la via publica resta condicionada a qué hi hagi un itinerari alternatiu adaptat a la
normativa d’accessibilitat. Quan l'itinerari alternatiu sigui desproporcionat en temps i/o recorregut, d’acord amb

el que estableix la citada normativa, es construiran ascensors o elements elevadors segurs i accessibles.

f. El pendent maxim dels itineraris per a bicicletes no pot superar, amb caracter general, el 5%. Només en suposits
excepcionals, degudament justificats, aquest pendent pot arribar al 8%.

g. La previsio de places per a aparcament de bicicletes i de vehicles inclosa en els instruments de planejament
urbanistic s’ha d’ajustar a les reserves minimes establertes als annexos 2 i 3 d’aquest Decret, respectivament.

També cal tenir en compte les determinacions de I'ordre VIV/561/2010, de 1 de febrer, per la que es desenvolupa
el document técnic de condicions basiques d’accessibilitat i no discriminacié pels accessos i utilitzacio dels espais
publics urbanitzats.
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4.1. Xarxa d’itineraris principals per a vianants

4.1.1. Situacio actual

Segons l'article 15 del Decret 344/2006, els EAMG han d’establir una xarxa d’itineraris principals per a vianants, on
s’entén per vianant la persona que es desplaga a peu o amb cadira de rodes amb o sense motor.

Els itineraris principals per a vianants, als quals s’ha de donar prioritat sobre la resta de modes de transport, han
d’assegurar la connectivitat amb els indrets on es generi un nombre important de desplagaments a peu o amb
mitjans auxiliars i com a minim els seglients®:

Estacions de ferrocarril i d’autobusos interurbans i altres nodes de transport col-lectiu.
Equipaments comunitaris, com equipaments sanitaris, educatius, culturals i administratius.
Mercats, zones i centres comercials.

Instal-lacions recreatives i esportives.

Espais lliures amb una forta freqlientacid, com zones verdes, parcs urbans i vores de rius.

Arees d’activitat laboral, com poligons industrials, parcs tecnologics, etc.

Actualment els desplagaments a peu a l'interior del nucli de Camds, o bé entre el nucli de Caméds i la zona
esportiva, bé entre el nucli de Caméds i els barris situats a tocar de Porqueres no compleixen les millors
caracteristiques per a fomentar els desplacaments a peu de la seva poblacié.

Aixi, per exemple, entre el nucli de Camdés i Porqueres si que trobem un vial segregat de la calgada de la GIV-5147,
que tot i ser pensat per a bicicletes, permet també el pas de vianants, mentre que la connexié entre el nucli de
Camds i la zona esportiva, no presenta cap pas adequat per a vianants.

1 Decret 344/ 2006.
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Vorera segregada de la GIV-5147

Tot i aixo, i com s’ha vist anteriorment, el nucli historic de Camds té unes caracteristiques que afavoreixen els
desplagaments a peu, degut a les dimensions i I'estructura irregulars dels carrers. Aixi, si bé no hi ha estrictament
una area exclusiva per a vianants, es pot afirmar que tot el nucli és facilment recorregut a peu.

Per altra banda, els sectors situats a tocar de Porqueres, ja es troben connectats a la trama urbana de Porqueres i
Banyoles, pel que la seva mobilitat a peu es facilita en vers aquests nuclis.
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Voreres a la GIV-5147 a I'algada de la farmacia, que connecten amb Porqueres

4.1.2. Propostes

Precisament un dels objectius del POUM de Camos és el de potenciar els recorreguts de vianants mitjangant la

millora de les voreres.

En els planols de la serie 2 de I'annex cartografic, es mostra la xarxa d’itineraris principals per a vianants de
Camds. Per tal de fomentar els desplagaments a peu en detriment de I'is massiu del vehicle privat cal establir uns
condicionants d’urbanitzacié per garantir la seguretat i la comoditat en els desplagaments dels vianants. D’acord
amb el Decret 344/2006 els itineraris de vianants han de disposar d’'una amplada minima de 2 metres i una

pendent maxima del 8%.

Com preveu l'article 15.2 del Decret 344/2006, aquesta xarxa d’itineraris principals per a vianants connectara

amb:
- Les parades de transport public situades a la GIV-5147
- Amb les diferents zones d’equipaments comunitaris.

- Els diferents sectors de desenvolupament definits en el POUM.
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Aquesta xarxa d’itineraris principals per a vianants connectara tots els indrets esmentats anteriorment. Aquesta
xarxa d’itineraris principals per a vianants circulara per la xarxa viaria existent i per la vialitat interna proposada en
els diferents sectors definits en el POUM.

Xarxa d’itineraris per a vianants
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En el planejament derivat del POUM, quan es defineixi I'ordenacié de cada sector definit en el POUM amb
exactitud, s’haura de definir la xarxa de referéncia i que aquesta es connecti amb la que es proposa en el present
document. En qualsevol cas, el planejament derivat haura de comptar amb:

- Les determinacions de I'ordre VIV/561/2010, de 1 de febrer, per la que es desenvolupa el document
tecnic de condicions basiques d’accessibilitat i no discriminacié pels accessos i utilitzacié dels espais
publics urbanitzats.

- Haura de garantir el compliment exhaustiu de la Llei 20/1991, de 25 de novembre, de promocié de
I'accessibilitat i supressié de barreres arquitectoniques, i del Decret 135/1995, de 24 de mar¢ que la
desplega. Aquests criteris caldra aplicar-los tant en els nous sectors de creixement com en les actuacions
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de remodelacié urbana, i afecten tant a la xarxa d’itineraris principals per a vianants com a la resta
d’espais on es prevegi els desplacaments per a vianants.

- Tots els nous sectors de creixement o de millora urbana hauran de disposar d’una accessibilitat
immediata a la xarxa d’itineraris principals per a vianants. En el planol 2 s’han dibuixat tots els sector de
creixement o de millora urbana a menys de 200 m. del recorregut de la xarxa d’itineraris principals.

- Garantir la permeabilitat dels vianants a la xarxa viaria. En els punts on la xarxa d’itineraris principals per
a vianants i de vehicles es creuin caldra tenir en compte les determinacions del capitol VI de I'ordre
VIV/561/2010, de 1 de febrer.

A banda de les actuacions que es plantegen anteriorment, hi ha d’altres mesures o criteris relacionats amb la
implantacié d’una xarxa d’itineraris principals per a vianants. Tot seguit es detallen una serie de recomanacions
que s’hauran de desenvolupar en el planejament derivat i concretar en els estudis d’avaluacié de la mobilitat
generada del planejament derivat. Aquestes recomanacions sén les seglients:

Prioritzacid de la mobilitat a peu en relacié als modes de transport motoritzats. En el desenvolupament del
planejament derivat s’avaluaran aspectes com:

- Definir en cada sector I'encaix de la xarxa d’itineraris principals per a vianants al sector.

- Prioritzar I'opcié del recorregut més curt (en distancia) i directe possible en relacié als desplagaments en
vehicle privat.

- Evitar discontinuitats en el tragat, especialment en els punts de creuament amb la xarxa viaria principal i
de distribucid.

- En les cruilles entre la xarxa principal per a vianants i la vialitat secundaria o de distribucidé veinal, es
prioritzara que els vianants tinguin prioritat.

- Els vials amb seccions molt estretes (menys de 6 metres) caldra prioritzar la seva conversid a vials de
plataforma dnica.

- Fomentar un disseny urbanistic que eviti I'ocupacié de I'espai per a vianants per part del transit
motoritzat (per exemple I'estacionament sobre les voreres). Aquesta actuacid s’haura d’avaluar en cada
cas, pero en determinats sectors del municipi caldra garantir la separacié entre I’espai destinat a vianants
i 'espai dels vehicles, amb I'objectiu d’evitar 'aparcament indegut de vehicles en I'espai per als vianants,
ja sigui per mitja d’elements de mobiliari urba que impedeixi I'aparcament o bé ubicar-hi el verd urba a
I’espai més proper entre la vorera i I'espai destinat al transit motoritzat.

- Pacificar els vials que no formen part de la xarxa principal i de distribucié del transit motoritzat.

4.2. Xarxa d’itineraris principals per a bicicletes

4.2.1. Situacio actual

Segons l'article 17 del Decret 344/2006, els EAMG han d’establir una xarxa d’itineraris per a bicicletes, amb
I'objectiu d’assegurar la connectivitat amb els indrets on es generin el major nombre de desplagaments de forma
segura i sostenible. Segons aquest decret, els parametres que han de complir els itineraris per a bicicletes sén els
seguents:

- Els itineraris per a bicicletes han de ser continus, formant una xarxa i preferentment hauran de
discorrer per vies ciclistes segregades o carrils-bici protegits.
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- La xarxa d’itineraris per a bicicletes s’ha de preveure connectada amb la xarxa de bicicletes de la
resta del municipi i, si s’escau, amb la dels municipis veins i s’ha de coordinar amb la xarxa d’itineraris
per a transport public i col-lectiu.

- Els itineraris per a bicicletes no es poden fer passar per carreteres de doble calgcada ni per carreteres
de calgada unica amb una intensitat mitjana diaria superior a 3.000 vehicles, llevat que es segreguin
de la via mitjangant mecanismes adequats de proteccio.

Actualment el municipi té una linia de carril bici que parteix de Banyoles passant per Cornella del Terri fins a
I’Ajuntament que discorre per la carretera GIV-5147. Des de I’Ajuntament aquesta continua a través de camins
rurals fins a connectar amb el municipi de Cornella del Terri.

També hi ha alguns itineraris Iudics per a excursionistes i ciclistes que discorren a través de camins rurals.

Cal tenir en compte que, tot i no disposar de dades, es contempla que les diferents carreteres locals tenen una
intensitat de transit baixes, inferior als 3.000 vehicles/dia, en els quals resulta compatible el transit de bicicletes i
el rodat en un mateix espai.

Carril bicicleta existent a la GIV-5147
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4.2.2. Reserva de places per a aparcament de bicicletes

Aixi mateix, el Decret 344/2006, també estableix les seglients reserves minimes d’aparcament de bicicletes situats
fora de la via publica en funcié de les activitats i usos del sol, llevat d’aquells suposits en queé es justifiqui I'adopcid
de valors inferiors. Els valors assenyalats per part del Decret sén els seglients:

Conversio places minimes d’aparcament. Font: Decret 344/2006, de 19 setembre

Places minimes d’aparcament per a bicicletes

Us comerecial

1 placa/100m?st o fraccié

Us industrial

1 placa/100m?st o fraccié

Equipaments esportius, culturals i recreatius

5 plaga/100 places d’aforament de

I'equipament

Altres equipaments publics

1 placa/100 m? sl sostre o fraccié

Zones verdes

1 placa/100 m? sol

Us d’habitatge

2 places/100m? sostre o fraccié

Aixi, en aquest cas, i donat la gran superficie que suposen tots els habitatges previstos, es considera més adequat
fixar un nombre d’aparcaments per a bicicleta per habitatge, més que no pas per m? de sostre, ja que ens trobem
amb habitatges de 200 m? de sostre de mitjana, on segons les ratios del decret els caldria una reserva de 7 places
/ habitatge, nombre que es considera sobredimensionat. Per aquest motiu es proposa emprar 4 o 5 places /

habitatge.
Estimacid del nombre de places d’aparcament per bicicletes en cada sector
PAUs superficie m2 :a)::i.:atges conversio :::Ja:li:sament
PAU 01 Can Ramié del xiprer 14.264 31| 2 pl./hab. 62
PAU 02 C/ Llibertat 4.845 11 | 2 pl./hab. 22
PAU 03 Veinat de Can Pong 4.011 7 | 2 pl./hab. 14
PAU 04 Can Xipis 1.570 2 | 2 pl./hab. 4
PAU 05 Veinat de Cruanyes centre 9.413 12 | 2 pl./hab. 24
PAU 06 Veinat de Cruanyes nucli 9.602 12 | 2 pl./hab. 24
PAU 07 Veinat de Cruanyes Can Besalu 2.261 3|2 pl./hab. 6
PAU 08 Les Pedreres oest 3.813 6 | 2 pl./hab. 12
PAU 09 Les Pedreres est 6.488 10 | 2 pl./hab. 20
PAU 10 C/ Maria Benlliure 5.661 14 | 2 pl./hab. 28
PAU 11 C/ Vilarnau 6.613 10 | 2 pl./hab. 20
PAU 12 Abelenda 3.414 5 {2 pl./hab. 10
TOTAL PAU 71.955 124 247
TOTAL PAU Creixement Moderat 30.271 42 84
TOTAL PAU Arees Extensié 41.684 82 164
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PPUs Superficie T.o tal Sostre Conversio Viatges/dia
m? habitatges total
PPOL Residencial 22.373 56 7.831 2 pl./hab. 112
. Sistema espai lliures m?2 5.701 1 pl./100m?s 57
C/Vilarnau oest —; ———
Sistema d'equipaments m? 1.970 1.576 | 1 plaga./100 m?st 16
PPO2 Residencial 50.170 125 20.570 2 pl./hab. 250
C/Vilarnau est Sistema espai lliures m?2 7.945 1 pl./100m?s 79
Sistema d'equipaments m? 7.335 5.868 | 1 plaga./100 m?st 59
PPO3 Residencial 12.164 24 4.622 2 pl./hab. 48
La Bobila Sistema espai lliures m?2 2.017 1 pl./100m?s 20
Sistema d'equipaments m? 1.252 1.002 | 1 plaga./100 m?st 10
PPO4 residencial 7.150 14 2.503 2 pl./hab. 28
Sistema espai lliures m?2 777 1 pl./100m?s 8
Can Pong oest - —
Sistema d'equipaments m? 755 604 | 1 plaga./100 m3st 6
PPOS residencial 8.477 17 2.967 2 pl./hab. 34
Sistema espai lliures m?2 1.568 1 pl./100m?s 16
Can Pong est - ; -
Sistema d'equipaments m? 780 624 | 1 plaga./100 m?st 6
PPOG residencial 13.561 27 3.255 2 pl./hab. 54
L, Sistema espai lliures m? 5.289 1 pl./100m?s 53
Can Ramid Oest — —
Sistema d'equipaments m? 1.607 1.286 | 1 plaga./100 m?st 13
TOTAL PPU 143.995 263 52.707 869
TOTAL PPU Creixement Moderat 27.791 55 110
TOTAL PPU Arees Extensié 116.204 208 759
TOTAL PAU + PPU 1.116
TOTAL Zones de Creixement Moderat 193
TOTAL Arees d’expansi6 923

Tal i com es pot observar en les anteriors taules, el nombre total de places d’aparcament per a bicicletes es
considera excessivament sobredimensionat per a les caracteristiques del POUM i del municipi de Camds. Aixi
doncs, es planteja limitar els aparcaments per a bicicletes a aquells necessaris per als futurs habitatges, i en
menor mesura, per a zones verdes i equipaments, pero reduint les ratios establertes pel Decret, de la seglient
manera:

En aquest sentit, es contempla que les places destinades als futurs habitatges es podran ubicar a l'interior de les
edificacions, pel que no es considera necessari, mentre que, com s’ha vist, els espais lliures esdevenen basicament
espais de vora dels limits urbans i els equipaments encara no tenen un Us definit.

D’aquesta manera es proposa ubicar un total de 300 places d’aparcament per a bicicleta, repartint-los de manera
que 100 s’ubiquin a I'ambit del nucli historic, i 200 al conjunt de la conurbacié Porqueres — Mata. Aquestes places
s’hauran d’ubicar principalment a prop de les parades de transport public i a prop dels equipaments.

4.2.3. Propostes

Es preveu I'ampliacié d’aquesta xarxa de carrils bici i per tant una reserva de terrenys per poder-la executar en un
futur. La voluntat és connectar els diferents veinats rurals del municipi entre ells i el nucli, alhora que connectar-
los amb els nuclis municipals veins (Palol de Revardit, Pujarnol i Cornella del Terri). El conjunt d’actuacions
previstes serien les segiients:
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Allargar el carril bici, seguin la carretera GIV-5147 des de I’Ajuntament fins al limit del terme municipal

que connecta amb Palol de Revardit. Aquesta linia connectaria el veinat de can Pedrers amb el nucli del
poble.

Una linia que seguiria la carretera de Corts, que connecta amb la GIV-5147 amb el municipi de Cornella
del Terri.

Una linia que sortiria de I’Ajuntament i que connectaria amb Pujarnol. Aquesta discorrera pel cami de la
Torre fins la zona esportiva municipal (Poliesportiu i camp de futbol) i que connectaria amb el veinat de
Sant Viceng, seguiria pel cami de Santa Magdalena, a continuacié per la carretera de Camds que
connectaria amb el nucli de Can Pigem, i continuaria fins a connectar amb la carretera GIV-5247.

També es preveu una linia que segueixi la carretera GIV-5247, que connecta el amb el municipi de

Banyoles passant pel municipi de Porqueres i que alhora connecta amb el Poble de Pujarnol (municipi de
Porqueres).

Xarxa d’itineraris per a Bicicletes

Llegenda

e ——— e

H
)

E_-J LimitsMunicipals
PAU

4
~
m—

PPU
L

(.
ltineraris per a Bicicleta

— Actuals

¥
]
3

Proposta POUM
Equipaments

E Administracio : :
) “ * =
7% Educatius f

¢ #

o = . /

[ sanitaris . e o
———— Y

: 2
== 7
@ Culturals \

@ Esportius

",

El planol 3 de I'annex defineix la xarxa d’itineraris principals per a bicicletes del municipi de Caméds. Com preveu
I'article 15.2 del Decret 344/2006, aquest itinerari principal per a bicicletes connectara amb:

- Les parades de transport public situades a la GIV-5147.
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- Amb les diferents zones d’equipaments comunitaris.

- Els diferents sectors de desenvolupament definits en el POUM.

Tenint en compte els usos previstos en el POUM de Camés, la previsid d’aparcament per a bicicletes a fora de la
via publica en el conjunt de sectors ha de ser de 300 places. En els estudis d’avaluacié de la mobilitat generada del
planejament derivat caldra avaluar especificament en cada cas I'adopcié de les ratios del Decret o bé de forma
justificada, adoptar-ne d’altres més ajustats a la realitat.

Altres mesures o criteris relacionats amb la implantacié d’una xarxa d’itineraris principals per a bicicletes, que
s’hauran de concretar en els estudis d’avaluacié de la mobilitat generada del planejament derivat son:

1. Prioritzacio de la mobilitat “tova” (a peu i/o bicicleta) en relacié als modes de transport motoritzats. En el
desenvolupament del planejament derivat s’avaluaran aspectes com:

a. Prioritzar I'opcié del recorregut més curt (en distancia) i directe possible en relacié als
desplagaments en vehicle privat.

b.  Evitar discontinuitats en el tragat, especialment en els punts de creuament amb la xarxa viaria
principal i de distribucid.

c. En les cruilles entre la xarxa principal per a bicicletes i la vialitat secundaria o de distribucié
veinal, prioritzar el recorregut de la bicicleta i/o vianants a les cruilles.

2. Fomentar un disseny urbanistic que eviti I'ocupacié de l'espai per a bicicletes per part del transit
motoritzat (per exemple I'estacionament sobre els carrils bici). Aquesta actuacidé s’haura d’avaluar en
cada cas, pero en determinats sectors del municipi caldra garantir la separacid entre |'espai destinat a
bicicletes i I'espai dels vehicles, amb |'objectiu d’evitar I'aparcament de vehicles en I'espai per a
bicicletes, ja sigui per mitja d’elements de mobiliari urba que impedeixi 'aparcament o bé ubicar-hi el
verd urba a I'espai més proper entre la vorera i I’espai destinat al transit motoritzat.

3. Pacificar els vials que no formen part de la xarxa principal i de distribucié del transit motoritzat.

4.3. Xarxa d’itineraris principals per a transport col-lectiu

4.3.1. Situacio actual

Segons l'article 16 del Decret 344/2006, els EAMG han d’establir una xarxa d’itineraris per a transport public i
col-lectiu en superficie. Aquests itineraris han d’assegurar la connectivitat amb els indrets on es generi un nombre
important de desplagaments a peu o amb mitjans auxiliars i com a minim els seglients:

Estacions de ferrocarril i d’autobusos interurbans i altres nodes de transport col-lectiu.
Equipaments comunitaris, com equipaments sanitaris, educatius, culturals i administratius.
Mercats, zones i centres comercials.

Instal-lacions recreatives i esportives.

Espais lliures amb una forta freqlientacio, com zones verdes, parcs urbans i vores de rius.

Arees d’activitat laboral, com poligons industrials, parcs tecnoldgics, etc.
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Parada de transport public ubicada a la GIV-5147, passat el Matamors

El municipi de Camos disposa de diverses parades de bus situades a la carretera GIV-5147. El decret 344/2006
marca que la distancia maxima d’accés mesurada sobre la xarxa de vianants sigui inferior a 750 metres. La
ubicacid actual de les parades compleixen amb aquest requisit, tal i com es mostra als planols de I'annex.

4.3.2. Propostes

Tot i que el servei de transport col-lectiu en autobus és millorable, sobretot pel que fa a freqiiencies de pas i
horaris, el desenvolupament del POUM no incrementa la pressié sobre els recursos existents, pel que en el planol
4 de I'annex cartografic tan sols es reflecteix el tragat de la linia actual, i la ubicacié de les diferents parades, amb
el seu radi d’accio, per comprovar que compleixen amb les distancies fixades.
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Segons els calculs efectuats, es preveu un maxim de 400 desplagaments en transport public, principalment dels

sectors situats en contacte amb els barris de Porqueres, els quals sén assumibles per la capacitat present en el
servei de transport public existent.

4.3.3. Finangcament

En no haver-hi actuacions concretes en aquest sentit, no és necessari establir finangament en aquest apartat.

4.4, Xarxa d’itineraris principals per a vehicles

4.4.1. Situacio actual

Els EAMG han d’establir una xarxa d’itineraris per a vehicles, que asseguri la connectivitat amb els indrets on es
generin el major nombre de desplagcaments i com a minim els seglients:

a) Estacions de ferrocarril i d'autobusos interurbans i altres nodes de transport col-lectiu.

b) Equipaments comunitaris com equipaments sanitaris, educatius, culturals i administratius.

Un dels principis basics de la mobilitat sostenible i segura és la necessitat de recuperar la multifuncionalitat del
carrer, i per fer-ho cal tornar a deixar espais pel ciutada-vianant i pel ciutada-ciclista.
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La millor manera d’estructurar aquesta recuperacié de la multifuncionalitat és jerarquitzar els carrers i prendre
posteriorment mesures per establir prioritats d’actuacid en funcié de la jerarquitzacié.

En aquest sentit un dels objectius del POUM és el d’estructurar la xarxa viaria del municipi de forma que permeti
un adequat accés a tot el terme municipal amb les condicions necessaries, i ho fa plantejant una estructura viaria
del municipi amb la definicid d’'una xarxa viaria factible i gestionable que atengui les necessitats del municipi
optant per la comptabilitzacié i harmonitzacié de la circulacié rodada de vehicles amb els recorreguts de vianants i
ciclistes d’acord amb el caracter rural del municipi, en els trams que aixo sigui factible.

4.4.2. ’aparcament

4.4.2.1 Situacié actual aparcaments i proposta del POUM

Els aparcaments formen part també de la xarxa local. En el cas de Camds, tant les caracteristiques generals del
municipi com I'estructura del nucli urba i rurals eviten que es generi una problematica especifica en relacié als
aparcaments. Hi ha petits espais reservats a aquest fi que no estan senyalitzats i que sén utilitzats gracies als
habits adquirits pels habitants del municipi (com és el cas de I'espai on aparquen els vehicles davant de
I’Ajuntament, i la zona d’equipaments esportius com son el pavell6 municipal i el camp de futbol).

Aquest POUM fixa, com a obligatori, I'Us complementari de I'aparcament, d’acord amb els estandards de places
minimes establertes per cada tipus d’edifici en funcid del seu Us especific, i aixi ho regula a la seva normativa:

Subseccié segona.- Aparcaments

Art. 151. Regulacié general de I'aparcament

1. Totes les activitats que sol-licitin Ilicencia de nova instal-lacid, de trasllat o d’ampliacié que impliqui un
augment de, com a minim, el 50% de la seva superficie hauran de disposar del nombre en places
d’aparcament que es disposa en les presents Normes.

2. Amb caracter general, seran causes d’exempcié de les previsions que es fixen a I'apartat seglient, les quals
s’especifiquen a continuacio:
2.1. Causes urbanistiques:

La regulacié urbanistica especifica sera sempre prioritaria respecte a les previsions de places d’aparcament
que es fixen en la present ordenanga.

2.2.  Altres causes:

Excepcionalment es podran substituir totalment o parcialment les previsions d’espais per a aparcament en el
mateix edifici per una major previsié d’estacionament quan el sector o I'area urbana, per les seves
peculiaritats i funcions urbanes, els ho permetés o ho exigis.

Art. 152, Superficie d’aparcament

1. Es preveura per cada unitat un lloc d’aparcament de 20 m2. com a minim (superficie util) descomptant les
superficies destinades a serveis o instal-lacions, inclosos els accessos i la propia plaga d’aparcament

2. Cada lloc d’aparcament tindra unes dimensions minimes de 2,30 x 4,80 m. i una al¢ada lliure minima de 2,25
m.
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Art. 153. Nombre de places en funcio de I'is

1. Laprevisié de places d’aparcament d’acord amb allo que indica 'apartat anterior, és la seglient:

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

Us d’habitatge:

Una plaga per cada habitatge

Us oficines i serveis (edificis publics o privats)

Una plaga cada 50m2 de superficie util, sempre que aquesta sigui superior a 100m2.
Us comercial de superficie de venda total inferior a 400 m2.

Una plaga per cada 50m2 de superficie comercial accessible al public, sempre que aquesta sigui
superior a 120m2

Us comercial de superficie de venda total superior a 100 m2:

Deu places per cada 100m2 de superficie de venda.

Us hoteler i apartament turistic:

Un lloc per cada 8 places

Us recreatiu:

Una placa cada 10 persones d’aforament o fraccié, sempre que aquest sigui superior a 100 persones.
Us de restauracio:

Una placa cada 10 persones d’aforament o fraccié, sempre que aquest sigui superior a 150 persones.
Us industrial i de magatzem, de superficie total superior a 400 m2.

Una plaga per cada 100m2 o fraccié.

Tallers de reparacié de vehicles de superficie superior a 120 m2.

La superficie destinada a aparcament sera com a minim igual a I'ocupa-la per la zona de taller. En
qualsevol cas es prohibeix reparar els vehicles a la via publica.

Us hospitalari
Una plaga per cada 10 llits
Instal-lacions esportives, culturals,...:

Una plaga per cada 15 persones a partir de 100 persones d’aforament.

2. Quan una activitat comprengui més d’un Us, el nombre minim de places d’aparcament sera el resultant
d’aplicar els diferents parametres sobre cada Us.

3. Quan de l'aplicacié de les determinacions anteriors en resulti un nombre fraccionat de llocs, si la fraccio és
més petita que la meitat, es descomptara, si és superior es preveura un lloc de més.

Es considera que amb les previsions minimes d’aparcament previstes en la normativa del POUM es dona
compliment als criteris sobre els aparcaments necessaris a fora la via publica del Decret 344/2006.

Aquest decret exigeix els seglients ratios minims d’aparcament a fora de la via publica:

Habitatges Per turismes cal:

El valor maxim entre 1 plaga/habitatge o 1 plagca/100m2 de sostre o fraccio

(dimensié minima de la plaga ha de ser de 4,75*%2,40m)
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Per motocicletes cal:
El valor maxim entre 0,5 places/habitatge o 1placa/200m2 de sostre o fraccio

(la dimensié minima de la plaga ha de ser de 2,20*1,00 m.)

4.4.2.2. Previsio de places per a recarrega de vehicles eléctrics

D’altra banda, pel que fa a I'aparcament de vehicles i motocicletes, resulta necessari també el compliment del
Reial Decret 1053/2014 en relacid a les dotacions minimes de I'estructura per a la recarrega de vehicles eléctrics
en edificis o aparcaments de nova construccié i en vies publiques, o com a minim deixar la seva preinstal-lacié
d’acord amb el que preveu el Reial Decret 1053/2014.

Disposicio addicional primera. Dotacions minimes de I'estructura per a la recarrega del vehicle eléctric en edificis o estacionaments de nova
construccid i en vies publiques.

1. En edificis o estacionaments de nova construccio s’ha d’incloure la instal-lacio eléctrica especifica per a la recarrega dels vehicles eléctrics,
executada d’acord amb el que estableix I'esmentada (ITC) BT-52, «Instal-lacions amb fins especials. Infraestructura per a la recarrega de
vehicles eléctrics», que s’aprova mitjancant aquest Reial decret, amb les dotacions minimes segiients:

a) En aparcaments o estacionaments col-lectius en edificis de régim de propietat horitzontal, s’ha d’executar una conduccié principal per zones
comunitaries (mitjangant tubs, canals, safates, etc.), de manera que es possibiliti la realitzacié de derivacions fins a les estacions de recarrega
ubicades a les places d’aparcament, tal com es descriu a I'apartat 3.2 de la (ITC) BT-52,

b) en aparcaments o estacionaments de flotes privades, cooperatives o d’empresa, o els d’oficines, per al seu propi personal o associats, o
diposits municipals de vehicles, les instal-lacions necessaries per subministrar a una estacio de recarrega per cada 40 places i

¢) en aparcaments o estacionaments publics permanents, les instal-lacions necessaries per subministrar a una estacio de recarrega per cada 40
places.

Es considera que un edifici o estacionament és de nova construccio quan el projecte constructiu es presenti a I’Administracio publica competent
per a la seva tramitacid en data posterior a I'entrada en vigor d’aquest Reial decret.

2. A la via publica, s’han d’efectuar les instal-lacions necessaries per donar subministrament a les estacions de recarrega ubicades a les places
destinades a vehicles electrics que estiguin previstes en el plans de mobilitat sostenible supramunicipals o municipals.

Caldra tenir en compte doncs els requeriments del Reial Decret 1053/2014 en els projectes dels futurs
desenvolupaments del sector objecte d’estudi.

4.4.2.3. Previsio de places per a persones amb mobilitat reduida

Aixi mateix, cal preveure el nombre de places d’aparcament destinades a persones amb mobilitat reduida
d’acord amb la normativa vigent d’accessibilitat, que és de com a minim 1 placa/40 places d’aparcament.

4.4.3. Propostes

El Pla Director Urbanistic del Pla de I'Estany preveu la realitzacié d’una carretera de circumval-lacié sud de
Banyoles. Es preveu una reserva de terrenys per realitzar aquesta nova carretera. La reserva té una amplada de
65 m.

El tragat d’aquesta nova carretera de circumval-lacié s’ha previst que connecti amb la carretera C-150a al seu pas
pel municipi de Cornella del Terri, circuli per Porqueres i Camés, i torni a enllagar al creuament de la carretera Gl-
5147 amb la GI-524 amb municipi de Porqueres.
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La proposta elaborada per part del POUM no suposa la generacié d’una nova xarxa vial, sind que millora la trama
actual. Aixi, les propostes del POUM en quant a la xarxa viaria sén:

Respecte a la xarxa de mobilitat territorial

La concrecid i execucid variant sud de Banyoles-Porqueres (ronda oest de Porqueres, segons el PDU) ha de
permetre:

- Ordenar la xarxa viaria principal del municipi (GIV-5147) i les seves connexions a la nova variant sud de
Banyoles-Porqueres, des de la perspectiva que ens ofereix aquesta gran obra en infraestructura de la

comunicacio.

- Proposar actuacions que minimitzin el seu I'impacte paisatgistic.

Respecte a la xarxa local

El creixement fragmentat del nucli urba ha donat com a resultat una xarxa viaria també fragmentada i en ocasions
inconnexa que demana ser reordenada des d’una visio global del conjunt del municipi. Per aixo el POUM ha de
perseguir els objectius seglients:

- Ordenar la xarxa viaria local pel conjunt dels sols urbans i urbanitzables.

- Establir les caracteristiques de la xarxa de forma que permeti millorar la mobilitat local a través d’una
minima jerarquitzacio de la vialitat que permeti introduir mesures de pacificacié i millora en la qualitat de
I'espai public.

- Concrecid d’espais de mobilitat rodada restringida.
- Potenciar els recorreguts de vianants mitjangant la millora de les voreres.
- Definir una xarxa per a bicicletes integrada.

- Protegir la xarxa de camins que formen |’estructura viaria del sol rustic.

Respecte als aparcaments

- Establir I'estructura basica d’aparcaments pel conjunt del municipi i la localitzaci6 de noves zones
d’aparcament.

- Revisar les ordenances de forma que les noves implantacions residencials o per activitats economiques,
tant en sol urba com en sol urbanitzable, vagin acompanyades de les dotacions d’aparcaments

necessaries.

Els planol 5 de I'annex es defineix quina ha de ser la xarxa d’itineraris principals per a vehicles de Camds, on es
reconeix la xarxa territorial, municipal i rural.

59



Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat Generada Pla d’Ordenacié Urbanistica Municipal

Camos

Xarxa d’itineraris per a Vehicles

== |tineraris Principals per a vehicles
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5. EMISSIONS DE GEH PROVINENTS DE LA MOBILITAT GENERADA

5.1. Calcul d'emissions de gasos d'efecte hivernacle

El Decret 344/2006, en la disposicidé addicional quarta, exposa que els estudis d’avaluacié de la mobilitat generada
de planejament urbanistic han d’incorporar les dades necessaries per avaluar la incidencia de la mobilitat sobre la
contaminacié atmosferica.

Per fer aquesta avaluacio s'ha fet servir I'eina de calcul de les emissions de gasos d'efecte hivernacle associades
al planejament general i derivat (any 2021) del Departament d’Accio climatica, Alimentacid i Agenda rural. En el
cas que ens ocupa del present POUM, s’utilitza la versié per a planejament general.

Aquesta eina pot donar una aproximacio a les emissions que es podrien generar amb el desenvolupament dels
sectors previstos pel present POUM.

Aixi, els resultats del calcul de les emissions de CO2 del POUM, amb totes les activitats i usos associats, és el que
es mostra en les seglients imatges.

En aquest apartat de I'eina s’introdueixen les diferents mesures de mitigacié que preveu el pla, quantificades al
nivell de detall de la proposta, les mesures d’adaptacié previstes i els guanys de la capacitat d’embornal que es
pot obtenir a través de mesures de reforestacié i/o replantacié d’espécies forestals en I'ambit del pla, tant en
I’escenari futur de manteniment de les condicions climatiques actuals com sota dos possibles escenaris de canvi
climatic.

Aixi, els resultats del calcul de les emissions de CO2, del POUM sén els seglients:

Nom del pla POUM Camés  Superficie  189.783,00
Municipi Camos Poblacié 847,00
Comarca Pla de I'Estany

COMPUT D'EMISSIONS EN FASE D'APROVACIO INICIAL

Emissions Total Per capita Per m2
Emissions consums energetics 1.249,22 1,47 0,01
Emissions mobilitat generada 6.346,75 7,49 0,03
Emissions cicle de l'aigua 35,89 0,04 0,00
Emissions residus 240,93 0,28 0,00

Emissions lligades a la fase de construccié (només per a

planejament derivat) o o o

TOTAL (t CO2/any) 7.872,79 9,29 0,04

Estoc de carbon'i i balang de la capacitat Total Per capita Per m2
d'embornal

Perdua de I'estoc de carboni (t CO2) 358,07 0,42 0,00
Pérdua de la capacitat d'embornal en 30 anys 3.322,95 3,92 0,02
Guany de la capacitat d'embornal en 30 anys 0,00 0,00 0,00
Guany de la capacitat d'embornal en 30 anys B2 0,00 0,00 0,00
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Guany de la capacitat d'embornal en 30 anys A2 0,00 0,00 0,00
Balancg en la capacitat d'embornal a 30 anys vista
L s - -3.322,95
segons condicions climatiques actuals (t Co2)

Emissions reduides amb les mesures de mitigacio Total Per capita Per m2
Eficiencia energética 0,00 0,00 0,00
Metabolisme urba 0,00 0,00 0,00
Solucions basades en la natura 0,00 0,00 0,00
Mobilitat 0,00 0,00 0,00

TOTAL (t CO2/any) 0,00 0,00 0,00
Total Per capita Per m2
TOTAL CONSIDERANT PERDUA ESTOC DE
CARBONI I MESURES 8.230,86 9,72 0,04

(t CO2/any)

Resum d'emissions

Emissions consums energétics
. Emissions mobilitat generada
Emissions cicle de l'aigua

@ Emissions residus

En relacio a la Mobilitat, les emissions associades a aquest vector es preveu unes emissions de 6.346,75 tCO:
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Annex |. Cartografia

1. Determinacié de la mobilitat generada
2. [tineraris per a vianants

3. ltineraris per a bicicletes

4. Serveis de transport public

5. ltineraris per a vehicles
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