
 

TEC ENGINEERING, S.A. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

PLA PARCIAL URBANÍSTIC DE DELIMITACIÓ  
SÒL URBANITZABLE NO DELIMITAT SUND-01 - SUBSECTOR B 

POLÍGON INDUSTRIAL CARRETERA DE BANYOLES 
SANT JULIÀ DE RAMIS (GIRONA) 

 
PROMOTOR:  

 
 

DESEMBRE 2014 



 

PLA PARCIAL URBANÍSTIC DE DELIMITACIÓ SUBSECTOR B-SUND-01. POL. INDUSTRIAL CARRETERA DE BANYOLES 
POUM SANT JULIÀ DE RAMIS – MEDINYÀ.    
DESEMBRE 2014   1 

ÍNDEX 
DOCUMENT I. MEMÒRIA I ANNEXES 

1 MEMÒRIA DESCRIPTIVA I JUSTIFICATIVA: INFORMACIÓ 

1.1 SITUACIÓ I ÀMBIT DE LA PROPOSTA D’ACTUACIÓ 

1.2 ÀMBIT TERRITORIAL 

1.3 TOPOGRAFIA, ESTAT ACTUAL I USOS 

1.4 PLANEJAMENT VIGENT 

1.5 MARC JURÍDIC URBANÍSTIC I SECTORIAL 

1.6 INICIATIVA I TRAMITACIÓ 

1.7 SITUACIO RESPECTE A LES XARXES BASIQUES EXISTENTS 

1.8 SERVITUDS AERONAUTIQUES 

1.9 ESTRUCTURA DE LA PROPIETAT 

2 MEMÒRIA DESCRIPTIVA DE L’ORDENACIÓ URBANÍSTICA 

2.1 JUSTIFICACIÓ DE LA CONVENIÈNCIA I OPORTUNITAT DE LA PROPOSTA D’ACTUACIÓ 
2.1.1 Justificació de la coherència de l’actuació amb els paràmetres del planejament general vigent 

2.2 OBJECTIUS I CRITERIS DE L’ORDENACIÓ 
2.2.1 Justificació de l’adequació al principi de desenvolupament sostenible i a les directrius de 
planejament 
2.2.2 Compliment de les determinacions sobre mobilitat sostenible. Estudi d’avaluació de la mobilitat 
generada 

2.3 DESCRIPCIÓ DE L’ESTRUCTURA GENERAL DE L’ORDENACIÓ 
2.3.1 Sistema viari 
2.3.2 Sistema d’espais lliures i infraestructures de serveis tècnics 
2.3.3 Sòl d’ús privat i edificació 

3 QUADRES DE DADES 

3.1 QUADRE DE CARACTERÍSTIQUES DEL SUBSECTOR B 

3.2 QUADRE DE CARACTERÍSTIQUES EN SÒL PRIVAT 

4 GESTIÓ DEL PLA PARCIAL URBANÍSTIC 

4.1 SISTEMA D’ACTUACIÓ 

4.2 DIVISIÓ POLIGONAL 

4.3 PROJECTE DE REPARCEL·LACIÓ 

4.4 PROJECTE D’OBRES D’URBANITZACIÓ 

4.5 RECEPCIÓ DE LES OBRES D’URBANITZACIÓ 

4.6 CÀRREGUES D’URBANITZACIÓ 

4.7 DELIMITACIÓ DE L’APROFITAMENT CORRESPONENT A L’AJUNTAMENT 

5 PLA D’ETAPES 

ANNEX 1. INFORME DE SOSTENIBILITAT AMBIENTAL DEL SUND-01 

ANNEX 2. ESTUDI D’AVALUACIÓ DE LA MOBILITAT GENERADA DE L’AVANÇ DEL PLA PARCIAL 
URBANÍSTIC DE DELIMITACIÓ DEL SECTOR SUND-01. POLÍGON INDUSTRIAL CARRETERA DE 
BANYOLES 



 

PLA PARCIAL URBANÍSTIC DE DELIMITACIÓ SUBSECTOR B-SUND-01. POL. INDUSTRIAL CARRETERA DE BANYOLES 
POUM SANT JULIÀ DE RAMIS – MEDINYÀ.    
DESEMBRE 2014   2 

ANNEX 3. XARXES DE SERVEIS. DESCRIPCIÓ I PREVISIONS DE CONSUM I ABOCAMENT I 
DISPONIBILITAT DE RECURSOS HÍDRICS I ENERGÈTICS 

ANNEX 4. COMPLIMENT DEL CODI D’ACCESSIBILITAT 

ANNEX 5. DETERMINACIONS PELS PLANS DERIVATS D’INICIATIVA PARTICULAR ESTABLERTS A 
L’ARTICLE 102.1 TRLU. COMPROMISOS ADQUIRITS I GARANTIES DE COMPLIMENT DE LES 
OBLIGACIONS CONTRETES. 

ANNEX 6. SERVITUDS AERONÀUTIQUES 

DOCUMENT II. PLÀNOLS 

DOCUMENT III. NORMES URBANÍSTIQUES 

DOCUMENT IV. AVALUACIÓ ECONÒMICA I FINANCERA DE L’ACTUACIÓ 

1 AVALUACIÓ ECONÒMICA DE COSTOS D’URBANITZACIÓ 

1.1 COST DE LES OBRES I DESPESES D’URBANITZACIÓ 

1.2 REPERCUSSIÓ DE DESPESES D’URBANITZACIÓ 

2 VIABILITAT ECONÒMICA I FINANCERA 

2.1 OBJECTIUS I PLANEJAMENT 

2.2 DADES URBANÍSTIQUES 

2.3 RENDIBILITAT ECONÒMICA I FINANCERA DE LA PROPOSTA PER AL PROMOTOR 

3 INFORME DE SOSTENIBILITAT ECONÒMICA DE LES FINANCES PÚBLIQUES 

3.1 ANTECEDENTS I OBJECTIUS 

3.2 SUFICIÈNCIA I ADEQUACIÓ DEL SÒL DESTINAT A USOS PRODUCTIUS 

3.3 ESTIMACIÓ I PONDERACIÓ DE L’IMPACTE DE L’ACTUACIÓ EN LES FINANCES PÚBLIQUES 
3.3.1 Sobre els ingressos i despeses corrents municipals 

3.4 CONCLUSIÓ 

DOCUMENT V. DOCUMENT COMPRENSIU 

 



 

PLA PARCIAL URBANÍSTIC DE DELIMITACIÓ SUBSECTOR B-SUND-01. POL. INDUSTRIAL CARRETERA DE BANYOLES 
POUM SANT JULIÀ DE RAMIS – MEDINYÀ.    
DESEMBRE 2014   3 

DOCUMENT I. MEMÒRIA I ANNEXES 



 

PLA PARCIAL URBANÍSTIC DE DELIMITACIÓ SUBSECTOR B-SUND-01. POL. INDUSTRIAL CARRETERA DE BANYOLES 
POUM SANT JULIÀ DE RAMIS – MEDINYÀ.    
DESEMBRE 2014   4 

1 MEMÒRIA DESCRIPTIVA I JUSTIFICATIVA: INFORMACIÓ  

1.1 Situació i àmbit de la proposta d’actuació 

L’àmbit de l’actuació és el del subsector B del sector SUND-01 Polígon Industrial Carretera de Banyoles, segons 
queda delimitat en l’Avanç de Pla Parcial urbanístic de delimitació del sector SUND-01 promogut per aquesta 
mateixa societat.  
Es tracta d’un subsector discontinu integrat per dos àmbits diferenciats, a saber: 

- Subàmbit est - nord, amb els següents límits: 
o Al nord, el límit del terme municipal de Sant Julià de Ramis amb el Polígon industrial del terme de 

Palol de Revardit. 
o A l’est, la carretera C-66 que uneix Palafrugell i Besalú, i els accessos des d’aquesta carretera als 

nuclis construïts de la zona.  
o Al sud, la rotonda existent entre els accessos viaris de la C-66, el camí de Mas Tries i la nova 

urbanització del Camp de les Comes, i part de sòl previst per equipament del subsector A del 
SUND-01.  

o A l’oest el traçat ferroviari d’alta velocitat. 
- Subàmbit SAFA- TRADISA, ubicat  al llevant del terme municipal, proper a la riba del Ter. És un sòl ocupat 

en gran part per unes instal·lacions industrials en desús.  
 

1.2 Àmbit territorial 

Sant Julià de Ramis forma part de la comarca del Gironès, i és el darrer municipi abans d’entrar al Pla de l’Estany. 
Limita administrativament al nord amb Palol de Revardit, Cornellà de Terri i Vilademuls; per l’est, amb Cervià de Ter; 
pel sud, a l’altra riba del riu Ter, amb Bordils, Celrà i Girona, i amb Sarrià de Ter a la mateixa riba; i finalment amb 
Sant Gregori a l’oest. 
Geogràficament parlant, el límit sud del terme el delimita clarament el riu Ter, però la resta de límits són poc clars i 
no corresponen a cap accident geogràfic destacable. El relleu delimita dues zones ben diferenciades del terme 
municipal: així, a l’oest de la barrera formada pel Montaspre i la Muntanya dels Sants Metges, queda un terç del total 
del terme on s’emplacen algunes urbanitzacions i alguns nusos de comunicacions més importants a nivell local; 
mentre a l’est, el terme és més planer, més influenciat pel curs del Ter i és on s’ubica el nucli de Medinyà. 
Existeixen fins a sis nuclis de població al terme municipal, dels quals els dos principals són Sant Julià de Ramis (el 
Pla de Baix) i Medinyà, i la resta són urbanitzacions més o menys disperses: Camp de les Comes, urbanització de 
Montagut (Golf Girona), el veïnat de Sarrià, la Garriga Olivars, El Pla de Can Font, el Tomet,....  
La major part de la població es concentra a les proximitats de la carretera nacional N-II, així com de la intersecció 
d’aquesta amb la C-66, de Palamós a Banyoles. La població censada a Sant Julià de Ramis és de 3.469 persones 
(IDESCAT 2013) amb un increment de més del 50% en els darrers 15 anys.  
Cal destacar que el municipi de Sant Julià de Ramis està travessat per algunes de les principals infraestructures que 
es vertebren al voltant de l’àrea de Girona, tant viàries (l’AP-7, la N-II i la seva variant i la C-66) com ferroviàries 
(línia d’alta velocitat).  
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1.3 Topografia, estat actual i usos 

Pel que fa a la primera àrea situada a les proximitats de la carretera C-66 i amb accés directe a través d’un 
giratori a la travessera de Sant Julià, es troba en una zona més aviat plana, amb una lleugera elevació a la 
banda de ponent. Es tracta de terrenys aptes per a la seva urbanització, ja que no presenten cap mena de 
dificultat. Queden també exclosos de l’àmbit els terrenys que van quedar afectats per la construcció dels terraplens 
de la línia d’Alta Velocitat ferroviària Barcelona – França. 
Hi predomina el conreu de cereals en aquells llocs que no estan ocupats per la infraestructura de construcció de la 
Línia d’Alta Velocitat Madrid – Barcelona - França.  
D’altra banda, les antigues instal·lacions de SAFA, ubicades més a llevant del terme municipal, en l’àmbit de les 
planes del Ter i al sud de les principals infraestructures viàries, estan en terrenys totalment planers. En l’actualitat 
el conformen unes instal·lacions en desús i els sòls nus del voltant. 
 

1.4 Planejament vigent 

El 30 de maig de 2007 la Comissió d'Urbanisme de Girona va donar conformitat al text refós del Pla d'ordenació 
urbanística municipal en compliment de l'acord d'aprovació definitiva de 15 de març de 2007, que suposava la 
revisió i adaptació del fins aleshores vigent Pla General d'Ordenació Urbana de 1995. 
El Pla d’ordenació urbanística municipal va incloure aquests terrenys en un àmbit de sòl urbanitzable no delimitat, 
condicionant la seva delimitació precisa al traçat definitiu de l’AVE, pendent d’execució en el moment de la tramitació 
del planejament general.  
Paral·lelament a la presentació d’aquest Pla Parcial es tramiten els següents documents de planejament:  

- Modificació Puntual del Pla d’Ordenació Urbanística municipal a l’àmbit del sector SUND-01, sòl 
urbanitzable no delimitat,  Polígon industrial Carretera de Banyoles.  

- Avanç de Pla Parcial urbanístic de sòl urbanitzable no delimitat Sector SUND-01 Polígon industrial carretera 
de Banyoles Sant Julià de Ramis (Girona), d’acord amb l’article 93 del DL 1/2010 TRLU i l’article 114 del 
RLU, Decret 305/2006, que regulen el desenvolupament dels sectors urbanístics en subsectors, com és el 
cas.  

Els dos documents esmentats tenen la consideració de planejament vigent als efectes de la tramitació del present 
document. L’aprovació definitiva del present pla parcial està condicionada a l’aprovació definitiva dels anteriors. 
La fitxa continguda en l’Annex II, Àmbits de planejament derivat i de gestió, de la modificació del POUM en 
tramitació és la següent: 
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1.5 Marc jurídic urbanístic i sectorial 

- Àmbit autonòmic:  
o Decret Legislatiu 1/2010, de 3 d’agost, pel qual s’aprova el Text refós de la Llei d’urbanisme, 

modificat per la Llei 3/2012, del 22 de febrer.  
o Decret 305/2006, de 18 de juliol, pel qual s’aprova el Reglament de la Llei d’urbanisme.  

- Àmbit estatal:  
o Reial Decret Legislatiu 2/2008, de 20de juny, pel qual s’aprova el Text refós de la Llei del sòl. 

 

1.6 Iniciativa i tramitació 

La iniciativa de formulació del Pla parcial urbanístic correspon a ARKETIPO REAL ESTATE, SL, propietària de 
terrenys en aquest subsector. 

Domicili social: Districte Ribera, 37, 08820 El Prat de Llobregat (Barcelona) 
CIF: B-63125884 

L’article 33.4 TRLU modificat per la llei 3/2012, estableix que per a la transformació urbanística d’un sector de sòl 
urbanitzable no delimitat el pla parcial ha d’esser de delimitació i ha d’acreditar que l’actuació sigui coherent amb els 
paràmetres determinats, d’acord amb l’article 58.1.d i e i 58.8, pel POUM corresponent.  Aquesta acreditació s’ha 
realitzat en l’Avanç de Pla Parcial Urbanístic de delimitació que es tramita simultàniament.  
D’acord amb l’article 86 del TRLU, el procediment d’aprovació dels plans parcials urbanístics de delimitació és el 
mateix que el dels POUMs,  llevat del que estableix l'article 85.7, pel que no caldrà donar als ajuntaments dels 
municipis que limiten amb Sant Julià de Ramis. En qualsevol cas, s’ha de citar personalment al tràmit d’informació 
pública les persones propietàries dels terrenys que hi siguin compresos, a les que també caldrà notificar l’aprovació 
definitiva del pla, si s’escau.  
S’incorporen a la present Memòria els corresponents annexes amb la documentació necessària per donar 
compliment a les previsions de l’article 102.1 TRLU per als plans urbanístics derivats d’iniciativa privada:  

a. L’estructura de la propietat del sòl afectat. 
b. La viabilitat econòmica de la promoció. 
c. Els compromisos que s’adquireixen. 
d. Les garanties de compliment de les obligacions contretes. 
 

1.7 Situació respecte a les xarxes bàsiques existents 

Pel subsector que ens ocupa discorren actualment les següents xarxes de serveis: 
Xarxa de clavegueram  
Paral·lel a l’antiga travessera de Banyoles pel costat Oest, hi ha un col·lector d’impulsió PE D.90 de la xarxa de 
clavegueram de Palol de Revardit, que acaba abocant les seves aigües a la xarxa de clavegueram municipal en 
l’urbanització del Camp de les Comes. 
No hi ha cap altre col·lector de la xarxa de clavegueram, ni d’aigües residuals, ni d’aigües pluvials, ni unitari.  
La xarxa de clavegueram de Sant Julià de Ramis és gestionada en la seva totalitat per l’empresa Prodaisa. 
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Xarxa d’abastament d’aigua 
No discorre per aquest àmbit cap canonada de la xarxa bàsica d’abastament d’aigua de l’empresa Prodaisa 
(concessionària del subministrament d’aigua a Sant Julià de Ramis). 
 
Xarxa de gas 
Dins el subsector B, discorre una canonada de gas, d’Alta Pressió A, d’acer, denominació AO 12” de Gas Natural. 
Aquesta conducció discorre per l’antiga travessera de la carretera de Banyoles, pel seu costat Est. 
El nucli del Camp de les Comes disposa de subministrament de gas, amb canonada de Gas Natural de Mitja Pressió 
A. 
 
Xarxa d’energia elèctrica 
Hi ha dues línies elèctriques de Mitja Tensió dins el sub-sector: 

- Línia aèria doble de 25 kV. 
- Canalització soterrada de 7 línies de 25 kV, amb cable de Fibra Òptica per a comunicacions. Aquesta 

canalització discorre per l’antiga travessera de la carretera de Banyoles, pel seu costat Oest. 
No hi ha línies elèctriques de Baixa Tensió al sector.  
 
Xarxa de telecomunicacions 
Dins el subsector B, discorre un prisma de Telefónica de 6 conductes D.110 mm de PVC llis. Aquesta conducció 
discorre per l’antiga travessera de la carretera de Banyoles, pel seu costat Oest. 
Tant al nucli del Camp de les Comes com al polígon veí al nord del sector, ja a Palol de Revardit, hi ha xarxa 
soterrada d’infraestructures de comunicacions.  
No hi ha cap altra canalització de telecomunicacions dins el sector.  
 

1.8 Servituds aeronautiques 

La totalitat del terme municipal de Sant Julià de Ramis, i per tant l’àmbit del present planejament, es troba inclòs 
dins la Zona de Servituds Aeronàutiques Legals corresponents a l’Aeroport de Girona, legalment establertes 
mitjançant el Reial Decret 378/1988 de 8 d’abril pel que es modifiquen les servituds aeronàutiques establertes a 
l’aeroport de Girona - Costa Brava (BOE 189 de 9 d’agost). El municipi no està afectat pròpiament pel Sistema 
Aeronàutic, tan sols per les seves servituds. 
Amb posterioritat al reial decret esmentat, AENA va realitzar una sèrie de canvis relacionats amb les 
instal·lacions radioelèctriques aeronàutiques, incorporant-ne de noves i donant de baixa d’altres existents. Es 
per això que AENA va iniciar la tramitació del document de modificació de les servituds aeronàutiques de 
l’Aeroport de Girona. 
L’ajuntament de Sant Julià de Ramis està tramitant la modificació puntual del POUM per donar compliment a la 
incorporació dels aspectes de servituds aeronàutiques en l’àmbit del municipi. Aquest modificació puntual va ser 
aprovada inicialment pel ple de l’ajuntament en data 21/07/2014. Atès que en aquests moments encara és vigent 
el Reial Decret 378/1998 en el que queden establertes les servituds de l’aeroport de Girona, però que està en 
tràmit el nou Reial Decret que les modificarà, s’incorporen les servituds vigents i les derivades de la modificació 
actualment en tràmit.   
En l’annex 6 s’incorporen les servituds vigents i els plànols de la modificació puntual del POUM aprovada 
inicialment. 
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1.9 Estructura de la propietat 

La propietat del sòl queda representada en els plànols del document, en els quals s’especifica la delimitació de les 
finques, tal com es configura en l’actualitat segons les dades del Cadastre. 
S’han exclòs els terrenys de domini públic tant de la carretera C-66 com de la infraestructura ferroviària. Tanmateix, 
és de titularitat pública i propietat de l’ajuntament de Sant Julià de Ramis el tram de l’antiga carretera a Banyoles 
que travessa l’àmbit.  
S’adjunta la relació de propietaris del sòl, sens perjudici del que pugui resultar de l’execució del present Pla. La 
propietat de les finques incloses dins de l’àmbit té una antiguitat superior als 5 anys. 
Subsector B

Polígo
n

Parcel
·la Referència cadastral Titular NIF

Sup. sòl 
finques 

cadastrals 
inicials

01a4. Subàmbit est-nord

12 9001 17179A012090010000AT Carretera a Banyoles
Ajunt. Sant Julià de Ramis

- - 2.862,52 -

12 1 17179A012000010000AY M Amor Gomez Sarra
Herederos de Enrique Gomez Sarra

40106940T
40110667R

286.067 31.739,21 30,90%

12 20 17179A012000200000AI Concepcion Oliveras Abuli 40232668X 9.190 1.650,34 1,61%

13 134 17179A013001340000AA
Albert Garriga Monguix
Rosa Monguix Puignau
Esteban Garriga Melian

40344988K
40277017S
77896679A

17.810 13.325,61 12,97%

13 138 17179A013001380000AQ
Esteban Garriga Melian
Albert Garriga Monguix
Rosa Monguix Puignau

77896679A
40344988K
40277017S

9.827 5.897,49 5,74%

13 140 17179A013001400000AG Teresa Garriga Mercader
M. Lluisa Garriga Mercader

40299356K
40288305X

765 232,42 0,23%

13 145 17179A013001450000AF Herederos de Juan Puigdemont Carreras 40118160L 1.565 720,89 0,70%
56.428,48 52,14%

01b  SAFA- TRADISA
8637301DG8583N0000PR ARKETIPO REAL ESTATE SL B63125884 168.314 49.160,40 47,86%

Subsector B 105.588,88
Subsector B sup.aportada 102.726,36 100,00%

Sup. inclosa SUND-01 
segons plànols
 Subsector B
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2 MEMÒRIA DESCRIPTIVA DE L’ORDENACIÓ URBANÍSTICA 

2.1 Justificació de la conveniència i oportunitat de la proposta d’actuació 

El present pla parcial urbanístic de delimitació es formula de conformitat amb les determinacions de la modificació 
puntual del POUM en l’àmbit del sector SUND-01 que es tramita paral·lelament al present document i que introdueix 
canvis puntuals, bàsicament pel que fa a la delimitació de l’àmbit, respecte al POUM de Sant Julià de Ramis – 
Medinyà, aprovat definitivament el 15 de març de 2007 per la Comissió Territorial d’Urbanisme de Girona.  
Tal com exigeix la legislació vigent, el present Pla es tramita juntament amb l’Avanç de pla parcial urbanístic del 
sector, que justifica el necessari equilibri entre els dos subsectors que es delimiten.  
La  conveniència i oportunitat de la present Ordenació Detallada es justifica, entre d’altres per les següents raons 
d’interès públic:  

- El desenvolupament del l’àmbit d’actuació permet efectuar una oferta de sòl industrial i per activitats 
econòmiques en sòl dotat de les infraestructures adequades per a l’assentament de dites activitats. Aquest 
oferta incideix positivament en l’economia local. 

- La cessió de sòl per a espais lliures i serveis tècnics públics previst dins l’àmbit permet satisfer necessitats 
de la població local, tant la més propera a l’àmbit com en general de tot el municipi.  

- El desenvolupament té el propòsit de completar la trama urbana en aquest àmbit de límit del municipi, 
aconseguint continuïtat amb el polígon industrial existent en el municipi veí de Palol de Revardit, i eficàcia 
per a tots els serveis urbanístics. 
 

2.1.1 Justificació de la coherència de l’actuació amb els paràmetres del planejament general vigent 

Coherència amb els indicadors de creixement, població, recursos i desenvolupament econòmic i social del 
sistema urbà, d’acord amb els interessos públics derivats de l’imperatiu d’utilització racional del territori. 
El vigent POUM de Sant Julià de Ramis – Medinyà va incloure els terrenys del sector SUND-01 Polígon Industrial 
Carretera de Banyoles – Safa  en un àmbit de sòl urbanitzable no delimitat d’ús industrial i activitats econòmiques.  
De fet, es tracta de l’únic àmbit de desenvolupament previst exclusivament per la implantació de noves activitats 
industrials, logístiques i d’emmagatzematge en edificacions aïllades.  
L’agenda del POUM no va establir la programació del sector atès que, en el moment de la seva redacció i aprovació, 
no s’havia concretat el traçat definitiu de la línia ferroviària d’alta velocitat  ferrocarril d’alta velocitat, el que ara ja 
s’ha realitzat.  
El context de forta crisi econòmica general i sectorial produïda des de l’aprovació definitiva del  vigent POUM de 
Sant Julià de Ramis – Medinyà  en març del 2007 han introduït canvis en l’entorn econòmic i social de manera que 
algunes de les previsions de creixement i desenvolupament establertes en aquell document no hagin pogut fer-se 
realitat. 
En qualsevol cas, en aquests moment es considera adequat promoure una part dels sòls previstos per activitats 
industrials, per tal de donar resposta a certes necessitats internes del mateix municipi.  
El subsector B delimitat dins el SUND-01 té continuïtat amb les xarxes d’infraestructures ja implantades en el 
territori, amb part del teixit urbà de Sant Julià i amb el polígon industrial de Palol de Revardit, pel que la present 
proposta és plenament respectuosa amb el principi de desenvolupament urbanístic sostenible, atès que comporta 
una compactació i optimització dels sòl.  
El present planejament no té cap incidència en les determinacions del POUM relatives a habitatge en general, ni a 
habitatge protegit en particular, atès que no contempla usos residencials.    
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Coherència amb les previsions sobre la disponibilitat dels recursos hídrics i energètics 
El projecte d’urbanització preveurà les xarxes de transport d’enllaç i de distribució adequades per dotar dels serveis 
necessaris al desenvolupament. S’incorpora a la documentació del pla la descripció de les xarxes de serveis 
existents i les previsions de consum i abocament. 
Aigües residuals 
Sant Julià de Ramis té una xarxa de clavegueram mixta, unitària en unes zones i separativa en d’altres.  
El subsector B del SUND-01, com a nou sector, disposarà de xarxa separativa. 
Per a la depuració de les aigües residuals generades pel nou sector es preveu una depuradora pròpia, no enviant 
aquestes aigües brutes a cap Depuradora pública. 
Una vegada depurades, les aigües seran enviades al torrent de la Casa Cremada on també s’envia la gran part de 
les aigües pluvials del nou sector. 
 
Abastament d’aigua potable 
El nucli veí del Camp de les Comes disposa de xarxa d’aigua, però la Companyia concessionària Prodaisa ha 
informat que el nou sector no es pot connectar a la xarxa d’aquest nucli, per problemes de pressió. 
Tanmateix Prodaisa ha informat que el municipi disposa de suficients recursos d’aigua per al nou sector; caldrà, 
però, realitzar adequacions i reforços a la xarxa externa al sector. 
 
Gas 
La zona on s’implanta el nou subsector disposa de l’important recurs de gas que representa la canonada d’Alta 
pressió que passa actualment pel sector. 
La Companyia subministradora Gas Natural disposa de xarxa al municipi de Sant Julià de Ramis; i concretament al 
nucli del Camp de les Comes. 
El subministrament de gas del nou sector es preveu que es doni des de la canonada esmentada en Alta o des de la 
xarxa de gas existent al nucli del Camp de les Comes. 
 
Energia elèctrica 
La zona on s’implanta el nou subsector disposa de l’important recurs elèctric que representa la Sub-estació elèctrica 
de Bescanó. 
Tanmateix també es considera com a recurs el pas pel sector de 7 línies elèctriques de Mitja Tensió 25 kV. 
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2.2 Objectius i criteris de l’ordenació 

L’objectiu principal de l’actuació és possibilitar el desenvolupament d’un àmbit de sòl industrial i d’activitats 
econòmiques d’acord amb les previsions establertes en el POUM i l’avanç de pla parcial vigents a l’àmbit. Es tracta 
d’establir l’ordenació de detall de l’àmbit per tal de dotar-lo d’unes xarxes d'infraestructures i serveis coherents amb 
les necessitats dels tipus d'activitats previstes, que permetin el desenvolupament de les mateixes. 
Els objectius generals de l’actuació són: 

1. Dur a terme una ordenació que s’escaigui amb les preexistències que confronten amb l’àmbit d’actuació, 
principalment els accessos des de la carretera C-66 i el camí de Mas Tries, l’entorn residencial construït i el 
polígon industrial de Palol de Revardit. 

2. Desenvolupar una peça de sòl urbanitzable amb bona localització respecte a les vies d’accés, fet que 
permet minimitzar l’impacte sobre l’ocupació del sòl i racionalitzar la implantació de les xarxes 
d’infraestructures urbanes. 

3. Crear una xarxa viària que s’adeqüi a la realitat del territori, a les necessitats de la nova implantació i als 
vials de l’entorn. 

4. Obtenir sòl per a espais verds respectuós amb la topografia de l’àmbit d’actuació i de fàcil accés. Aquests 
espais verds seran de cessió lliure i gratuïta a l’Ajuntament. 

5. Obtenir sòl per a la formació d’espais públics urbans que incrementin la qualitat de vida dels seus habitants. 
6. Incorporar en el planejament la protecció de valors mediambientals i de sostenibilitat i mesures 

compensatòries específiques front als seus impactes.  
 

Els criteris de l’ordenació són:  
1. Determinar les tipologies edificatòries compatibles amb els usos del sector per tal de crear un 

desenvolupament industrial i d’activitats amb una imatge unitària i de qualitat. Es plantegen tipologies 
edificatòries i de parcel·lació de geometria el més regular possible, i que permetin l'establiment d'un 
ventall ampli d’activitats que enriqueixi les possibilitats d'oferta.  

2. Fer possible la implantació d’edificacions de dimensions adequades per el desenvolupament de la 
activitat logística en condicions de parcel·la compartida i divisió horitzontal de la propietat.  

3. Garantir la màxima adaptació a la morfologia natural del terreny de la urbanització i l’edificació, així com 
un tractament adequat dels talussos que es puguin generar.  

4. Respectar les limitacions normatives de les infraestructures que envolten l’àmbit, referides a les zones de 
protecció d’aquestes, domini públic, afecció i distància mínima de les edificacions. Aquestes limitacions 
afecten a la carretera C-66, que pertany a la xarxa de la Generalitat de Catalunya per una banda, i el 
traçat de la línia d’alta velocitat ferroviària propietat d’ADIF d’altra banda.  

5. Preservar el desenvolupament front als riscs d’inundació establert a l’article 6 i a la Disposició transitòria 
primera del Reglament de la Llei d’urbanisme, aprovat per Decret 305/2006 de 18 de juliol.  

6. Garantir una correcta integració del sector amb els sectors contigus.  
7. Obtenir sòl per a nous espais públics urbans que incrementin la qualitat de vida dels habitants, 

respectuosos amb la topografia i el patrimoni de l’àmbit d’actuació i de fàcil accés. Aquest sòls seran de 
cessió lliure i gratuïta a l’ajuntament.  
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2.2.1 Justificació de l’adequació al principi de desenvolupament sostenible i a les directrius de planejament 

Tal com determina l’article 9 del TRLU, el desenvolupament del pla parcial ha de permetre assolir uns nivells 
adequats de qualitat de vida, sostenibilitat ambiental  i preservació enfront dels riscos naturals i tecnològics.  
L’INFORME DE SOSTENIBILITAT AMBIENTAL DEL SECTOR SUND-01 POLÍGON INDUSTRIAL CTRA DE 
BANYOLES, elaborat per l’empresa (AZ) ESTUDIS I PROJECTES DE MEDI AMBIENT I DE PAISATGE SL 
s’incorpora com ANNEX a la present Memòria i justifica els criteris de sostenibilitat ambiental a què respon el 
planejament. 
L’Informe de Sostenibilitat Ambiental continua la tramitació que es va iniciar amb la presentació de l’Informe 
Ambiental Preliminar davant dels Serveis Territorials a Girona del Departament de Medi Ambient i Habitatge de la 
Generalitat en data 18/06/2009 i a partir del qual es va obtenir el Document de referència per l’ISA en data 
15/03/2010. 
Les principals mesures de protecció derivades de l’informe de sostenibilitat ambiental i referides al present subsector 
B que s’incorporen al desenvolupament són:  

- Es minimitza l’ocupació del sòl, aprofitant vies d’accés i racionalitzant la implantació de les xarxes d’ 
infraestructures urbanes. 

- Es minimitzen els riscos d’inundació, realitzant estudis d’inundabilitat. 
- Es fixen condicions d’ordenació, per tal de reservar sòls per a parcs i espais lliures públics, i pels serveis 

tècnics del sector.  
- No s’afectarà cap espai protegit, d’interès natural o d’elevada biodiversitat. Es preservaran i milloraran les 

condicions d’integració i tractament de la riera de la Rasa. 
- S’incorporaran mesures i criteris de protecció i control pel que fa a l’abastament, al sanejament i a la 

inundabilitat del sector.  
- S’adoptaran mesures compensatòries i criteris ambientals específics en la normativa del pla sobre la 

qualitat del paisatge, la qualitat atmosfèrica, la qualitat acústica, la qualitat llumínica, el tractament de 
l’aigua, l’energia, els residus i la biodiversitat territorial i connectivitat.  

- Es donarà compliment als reglaments vigents sobre la seguretat front a riscos ambientals i risc d’incendis i 
explosions.  

 
Per la seva banda, s’incorpora a aquest document  l’ ESTUDI D’ INUNDABILITAT  DE L’AVANÇ DE PLA PARCIAL 
URBANÍSTIC SECTOR SUND-01 POLÍGON INDUSTRIAL CTRA DE BANYOLES. SANT JULIÀ DE RAMIS 
(GIRONA), donat que les seves determinacions són d’aplicació al subsector que es desenvolupa en el present 
document. Els dos Torrents que hi ha a la zona i que són objecte de l’Estudi són el Torrent de la Casa Cremada, al 
nord, i la riera de la Rasa, al sud. 
Els dos Sub-àmbits A i B desguassen, de forma majoritària, al torrent de la Casa Cremada. Hi ha també, però, una 
part de les superfícies del subsector A que desguassa al Torrent de la Rasa. 
L’objecte de l’estudi d’inundabilitat elaborat és determinar, en primer lloc, les línies d’inundabilitat corresponents als 
10, 100 i 500 anys del Torrent de la Rasa en el seu pas pels espais lliures previstos en el planejament de l’Avanç del 
Pla Parcial del Sector SUND-01. Un segon objecte és verificar el comportament del Torrent de la Casa Cremada, 
situat fora de l’àmbit al nord, ja que les aigües d’escorrentiu procedents de les conques impermeabilitzades pel 
desenvolupament desguassen cap a aquest Torrent. Les línies d’inundabilitat delimiten la zona fluvial, el sistema 
hídric i la zona inundable dels torrents, comprovant la seva incidència en el planejament previst. 
L’estudi també realitza el dimensionat de la canalització del Torrent de la Rasa sota un nou vial previst; la  
comprovació de l’obra de pas inferior sota línia de l’AVE; i la comprovació del pas inferior realitzat sota vial existent. 
Les conclusions que es poden extreure de l’estudi són les següents: 
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- l’estudi ha permès obtenir el sistema fluvial del Torrent de la Rasa (delimitat per la línia de període de retorn de 10 
anys); 
- l’espai més proper al Torrent de la Rasa es preveu destinar a espai lliure i no es preveu realitzar cap mena de 
moviment de terres, deixant els actuals talussos.  
S’observa també que el moviment de terres necessari a les parcel·les queda fora del sistema hídric (delimitat per la 
línia de període de retorn dels 100 anys). 
- es comprova la validesa del dimensionat dels passos inferiors del Torrent de la Rasa sota AVE i vial existent;  
- el Torrent de la Casa Cremada té capacitat per admetre l’increment de cabal degut a la impermeabilització  dels 
dos subsectors; 
- totes les parcel·les edificables del desenvolupament queden fora de zona inundable, marcada per la línia de 
període de retorn dels 500 anys. 
 
 
2.2.2 Compliment de les determinacions sobre mobilitat sostenible. Estudi d’avaluació de la mobilitat 

generada 

L’article 66.1. h) TRLU estableix que els plans parcials urbanístics han de justificar el compliment de les 
determinacions del planejament urbanístic general sobre mobilitat sostenible. Per la seva banda, l’article 85 RLU 
determina que la documentació dels plans parcials urbanístics ha d’incloure un estudi d’avaluació de la mobilitat 
generada en els casos en què ho exigeixi la legislació sobre mobilitat.  
En compliment d’aquestes previsions normatives, s’adjunta com ANNEX l’ESTUDI D’AVALUACIÓ DE LA 
MOBILITAT GENERADA, redactat d’acord amb totes les determinacions del Decret 344/2.006 de 19 de setembre, 
per tal d’assolir una mobilitat sostenible.  
De l’estudi realitzat se’n desprenen les següents conclusions: 

- La circulació en hora punta de la C-66 no es veu afectada per la incorporació dels vehicles procedents del 
desenvolupament del nou sector. 

- La circulació pel polígon veí de Palol de Revardit no es veu afectada per la implantació del  Sector estudiat. 
- El factor de la presència del ferrocarril a Girona contribueix a la disminució del trànsit generat en altres modes 

de transport (bàsicament vehicle privat i bus ). 
- Pel que fa a la mobilitat en bus urbà, cal introduir canvis en el recorregut d’alguna línia actual, tot perllongant-la, 

per tal de poder donar servei a la nova implantació, tal i com es grafia en el plànol corresponent. La combinació 
de ferrocarril i bus urbà facilita l’accés al Sector sense necessitat d’agafar el vehicle privat. 

- L’aplicació del Decret 344/2006 de 19 de setembre, de regulació dels estudis d’avaluació de la mobilitat 
generada, fa que en les noves promocions urbanístiques de caràcter industrial i de serveis no s’hagi d’establir 
cap mínim de places d’aparcament per a automòbils per tal que els accessos es basin en una mobilitat 
suportada per mitjans sostenibles. Per tant, hem incorporat itineraris per vianants, bicicletes i un increment dels 
serveis de transport públic existent així com un nombre important de reserves per aparcaments per bicicletes. 

- Per totes les mesures preses, el conjunt d’aquest estudi de mobilitat contribueix al canvi de la gestió de la 
mobilitat, on els itineraris de vianants, bicicletes i transport públic incrementen la seva presència avançant cap a 
una mobilitat sostenible. 

 

2.3 Descripció de l’estructura general de l’ordenació 

Les preexistències físiques, la topografia i la vialitat existent fora de l’àmbit, juntament amb les previsions del pla 
d’ordenació de Sant Julià, condicionen l’ordenació adoptada.  
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L’estructura de creixement urbà està determinada per les dues infraestructures de mobilitat més importants que el 
delimiten en direcció nord – sud, la carretera C-66 i el traçat ferroviari d’alta velocitat, i per les connexions viàries 
amb el polígon industrial existent al nord i amb el camí de Mas Tries al sud.  
El Pla preveu destinar a sòls de sistemes 63.393’53 m², és a dir un 60’0% de la totalitat del sòl del sector.  
La justificació del compliment de les cessions mínimes que corresponen executar dins l’àmbit del present 
planejament, tant les establertes per la llei d’urbanisme en vigor pels sectors de sòl urbanitzable i d’ús no 
residencial, com les derivades de les determinacions del POUM vigent per al sector SUND-01, està continguda en 
l’Avanç de pla parcial de delimitació del sector SUND-01 que es tramita paral·lelament.  
Els sòls destinats a sistemes es divideixen en les següents categories: 

- Sistema viari 
- Sistema d’espais lliures 
- Sistema d’infraestructures de serveis tècnics. 

 
2.3.1 Sistema viari 

La carretera C-66 és l’element que permet l’accessibilitat i dóna la visibilitat principal del nou desenvolupament. A 
partir de la rotonda que enllaça els accessos des d’aquesta carretera amb la zona residencial del Camp de les 
Comes i amb el camí de Mas Tries que condueix a l’urbanització del golf de Girona, l’ordenació proposa implantar 
l’accés principal al desenvolupament industrial del sub-àmbit situat a l’est de la infraestructura ferroviària.  
Des de la rotonda, s’accedeix al polígon amb un vial en direcció al nord,  gira cap a l’oest, i gira de nou en direcció al 
nord amb un traçat paral·lel al límit de l’àmbit amb la infraestructura ferroviària, per tal donar accés a totes les 
parcel·les d’edificació.  
Aquest vial es remata amb la implantació d’una rotonda en l’extrem nord del sub-àmbit, que soluciona 
adequadament les condicions de connexió amb la vialitat del polígon industrial de Palol i amb el desenvolupament 
industrial de l’altra banda del ferrocarril.  
La secció tipus del vial és doble carril de circulació, de 3’50 metres d’amplada cadascun, aparcament en bateria de 
2’50 metres d’amplada, vorera de 2’50 metres a la banda del sòl edificable i vorera de 1’50 metres arbrada a la 
banda exterior al costat del ferrocarril.  
La rotonda existent al nou sector del Camp de les Comes té 30 metres de diàmetre interior i 50 metres de diàmetre 
exterior. La nova rotonda a l’extrem nord del sub-àmbit té 22 metres de diàmetre interior i 42 metres de diàmetre 
exterior. 
La xarxa de vianants enllaça amb l’exterior en tots dos extrems amb voreres existents, al carrer del Roure  pel nord, 
ja en el polígon industrial de Palol de Revardit, i al nou vial del camí de Mas Tries sobre la trinxera de l’AVE al sud.  
La previsió de rasants dels diferents vials és tal que en es supera en cap cas el 8% de pendent.  
L’estudi d’avaluació de la mobilitat considera que la mobilitat en bicicleta no té una especial rellevància en el 
municipi actualment, i tampoc la tindrà en el desenvolupament previst. Es preveu que el baix volum de bicicletes 
present en el sector, pugui circular per la calçada, compartint-la amb els vehicles motoritzats. Tanmateix, les 
bicicletes podran accedir a la nova vialitat des de Girona i Sarria de Ter i des dels nuclis propers al sector de 
Montagut i el Camp de Les Comes, per l’antiga travessera – carretera de Banyoles, fins a la rotonda situada al sud-
est del nou sector.  
Es preveu una reserva d’aparcament per bicicletes en el sector en les parcel·les edificables d’ús industrial equivalent 
a 0’1 places per cada 100 m² de sostre.  
L’estudi d’avaluació de la mobilitat proposa d’altra banda la prolongació del servei de transport públic existent, amb 
un nou servei tipus llançadora des del punt més al nord de l’itinerari de la línia urbana de Teisa L6 fins al nou sector, 
de manera que s’ha fet la reserva en l’espai viari interior del sector d’una parada de bus urbà.  
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S’han previst 165 places d’aparcament per automòbils en espais públics de vialitat, de dimensions 5’00 x 2’50 
metres. S’han reservat 5 d’aquestes places per persones amb mobilitat reduïda, per donar compliment a la proporció 
mínima marcada per la normativa. Cal considerar que el Decret 344/2006 de 19 de setembre, de regulació dels 
estudis d’avaluació de la mobilitat generada no estableix cap mínim en la reserva de places d’aparcament per 
automòbils per tal de promoure altres mitjans de mobilitat més sostenibles, com el transport públic, en bicicleta, a 
peu. 
Pel desenvolupament del sector es preveu executar les següents obres externes:  

- Nou traçat i adequació del vial de connexió entre els dos subsectors per sota del pont de l’AVE. Es preveu 
un vial amb un carril de circulació per cada sentit de 3’00 metres d’amplada i vorera a banda i banda de 
1’50 metres d’ample.  

- Adequació de la connexió viària amb el polígon industrial de Palol de Revardit. Es preveu un vial amb un 
carril de circulació per cada sentit de 3’50 metres d’amplada i vorera a banda i banda de 2’50 metres 
d’ample.  
 

2.3.2 Sistema d’espais lliures i infraestructures de serveis tècnics 

Tots els terrenys ocupats per les antigues instal·lacions industrials de Safa en el Pla de Can Font s’ordenen com a 
parc de domini públic dins el pla especial PEU-02 Riberes del Ter al Pla de Can Font. 
El PEU-02 Riberes del Ter al Pla de Can Font, es correspon amb la zona de protecció i afectació del riu Ter, des del 
sòl urbanitzable de Ca l’Arnau fins a la desembocadura del riu Terri al Ter, per definir un gran parc fluvial d’àmbit 
supramunicipal.  
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El fet que aquest espai de ribera pugui desfer-se de les activitats industrials és una oportunitat per afavorir els usos 
que són propis d’aquest indret significat del medi natural del municipi i a l’hora trobar la seva compatibilitat amb usos 
de lleure, actuant de forma coordinada amb les prescripcions que per aquesta zona indiquen els criteris impulsats 
pel consorci Alba-Ter. 
Es reserva sòl per la implantació de serveis tècnics de depuració d’aigües residuals i de retenció d’aigües pluvials 
propis del subsector, en terrenys situats a cotes baixes i a prop dels punts d’abocament. Es dona d’aquesta manera 
resposta al requeriment del document de referència ambiental, que estableix l’obligació d’implantar els serveis 
associats al polígon en terrenys del sector, si s’escauen.  
L’àmbit d’actuació no es troba dins de cap espai PEIN, ZEPA ni dins els límits de cap aqüífer protegit 
 
 
2.3.3 Sòl d’ús privat i edificació 

Les àrees de sòl per a ús privat es situen a les illes que determina la xarxa viària de manera que, per a totes les 
parcel·les, quedi assegurat un fàcil accés.  
La ordenació pretén obtenir la màxima flexibilitat i regularitat en les tipologies de parcel·lació i d’edificació que 
s’implantaran, per tal de permetre el desenvolupament d'un ventall ampli d’activitats de tipus d’emmagatzematge, 
industrial i logístic que enriqueixi les possibilitats d'oferta. La definició de parcel·les de grans dimensions requerirà 
crear plataformes d’anivellament adequades al desenvolupament industrial, que es regulen en la normativa 
corresponent.  
El tipus d’ordenació de l’edificació serà per edificació aïllada, agrupada o en parcel·la compartida. S’admet 
l’existència de diversos establiments industrials en una única unitat o conjunt d’edificació i sobre una parcel·la única, 
tant en règim de propietat horitzontal com d’arrendament, com l’agrupació de diversos establiments industrials en 
edificis juxtaposats, construïts sobre parcel·les contigües i independents 
Es preveuen les següents condicions bàsiques d’ordenació: 

- Parcel·la mínima : 1.000 m². 
- Front de parcel·la mínima. 15 m. 
- Edificabilitat màxima: 1 m² st / m² sòl. 
- Ocupació màxima: 60%. 
- Separacions mínimes a límits: 10 m, excepte en edificacions agrupades. 
- Usos: 

o Indústria, magatzem, logística, és l’ús majoritari.  
o Comerç, amb les limitacions sectorials d’aplicació 
o Oficines i serveis, vinculades a l’activitat de l’establiment i per ús del sector.  
o Sanitari, únicament clíniques i consultoris de veterinària. 
o Restauració, aparcament, taller de vehicles, esportiu, serveis urbans 

Per els paràmetres no regulats específicament seran d’aplicació els de la zona d’indústria, subzona 15a.  
La ordenació de les edificacions continguda en el present Pla és orientativa, i es podrà presentar una ordenació 
alternativa sempre i quan es compleixin tots els paràmetres fixats pel planejament. 
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3 QUADRES DE DADES 

3.1 Quadre de característiques del subsector B 

Sistema viari, clau 1
B1-1 13.011,07

12,3% 13.011,07 m² sòl
Sistema d'espais lliures, clau 3

Parcs urbans, clau 3.1 B3-1 49.160,40
46,6% 49.160,40 m² sòl

B5-1 1.222,06
1,1% 1.222,06 m² sòl

clau 15c2 I-1 42.195,35
40,0% 42.195,35 m² sòl

SUP. TOTAL SÒL SECTOR 100,0% 105.588,88 m² sòl
Edificabilitat màxima 1m² st /m² sòl 42.195,35 m² st

Zona d'industria i activitats 
econòmiques

Subsector B

Sistemes d'infraestructures de 
serveis tècnics, clau 5

 

3.2 Quadre de característiques en sòl privat 

CARACTERÍSTIQUES DEL SÒL PRIVAT
Clau Illa Superfície Edificabilitat 

m²st/ m²sol
Ocupació 
màxima

Sostre 
màxim total 

m²

Sostre 
màxim PB 

m²

Núm.  max. 
plantes

15c I-1 42.195,35 1,00 60% 42.195,35 25.317,21 PB+2
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CARACTERÍSTIQUES DE L'ORDENACIÓ INDICATIVA DE L'EDIFICACIÓ
PROPOSTA PARCEL·LA UNICA - COMPARTIMENTACIÓ NAU PETITA
Clau Illa Superfície Núm. Nau Sostre PB 

m²
Sostre P1 m² Sostre P2 m² Sostre total 

m²
Ocupació Edificabilitat 

m²st/ m²sol

1.1 868,5 868,5 1.737,0 PB+1P
1.2 693,0 346,5 1.039,5 PB+1P
1.3 693,0 346,5 1.039,5 PB+1P
1.4 693,0 346,5 1.039,5 PB+1P
1.5 780,8 780,8 1.561,6 PB+1P
1.6 703,5 351,8 1.055,3 PB+1P
1.7 703,5 351,8 1.055,3 PB+1P
1.8 703,5 351,8 1.055,3 PB+1P
1.9 703,5 351,8 1.055,3 PB+1P

1.10 554,3 554,3 1.108,6 PB+1P
1.11 492,0 246,0 738,0 PB+1P
1.12 492,0 246,0 738,0 PB+1P
1.13 507,0 253,5 760,5 PB+1P
2.1 526,5 263,3 789,8 PB+1P
2.2 526,5 263,3 789,8 PB+1P
2.3 761,4 761,4 1.522,8 PB+1P
2.4 775,4 387,7 1.163,1 PB+1P
2.5 775,4 387,7 1.163,1 PB+1P
2.6 775,4 387,7 1.163,1 PB+1P
2.7 474,5 237,3 711,8 PB+1P
2.8 474,5 237,3 711,8 PB+1P
2.9 672,3 672,3 1.344,6 PB+1P

2.10 606,3 303,2 909,5 PB+1P
2.11 692,5 692,5 1.385,0 PB+1P
2.12 716,5 358,3 1.074,8 PB+1P
2.13 599,9 300,0 899,9 PB+1P
3.1 761,7 761,7 380,9 1.904,3 PB+2P
3.2 641,9 321,0 321,0 1.283,8 PB+2P
3.3 641,9 321,0 321,0 1.283,8 PB+2P
3.4 641,9 321,0 321,0 1.283,8 PB+2P
3.5 641,9 321,0 321,0 1.283,8 PB+2P
4.1 641,9 321,0 321,0 1.283,8 PB+2P
4.2 641,9 321,0 321,0 1.283,8 PB+2P
4.3 641,9 321,0 321,0 1.283,8 PB+2P
4.4 641,9 321,0 321,0 1.283,8 PB+2P
4.5 860,0 860,0 430,0 2.150,0 PB+2P

TOTAL 23.721,60 14.836,55 3.378,45 41.936,60 56,2% 0,994

15c I-1 42.195,35
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4 GESTIÓ DEL PLA PARCIAL URBANÍSTIC 

4.1 Sistema d’actuació 

El sistema d’actuació per al sector és el de reparcel·lació en la modalitat de compensació bàsica, regulada als 
articles 124 a 134 del TRLU 1/2010 i els articles 170 a 173 del RLU Decret 305/2006. 

4.2 Divisió poligonal 

Es preveu el desenvolupament de l’àmbit d’actuació en un sol polígon. 
El Polígon d’Actuació forma l’àmbit econòmic i territorial per a la distribució justa i equitativa entre els propietaris 
afectats dels beneficis i càrregues derivades del pla.  
La reparcel·lació permetrà fer efectiva en l’àmbit del polígon d’actuació la imputació de les despeses d’urbanització a 
les parcel·les resultants, fer efectives les cessions urbanístiques a favor de l’Ajuntament i delimitar les parcel·les 
edificables. 

4.3 Projecte de reparcel·lació 

El projecte de reparcel·lació de l’àmbit s’ajustarà pel que fa al seu contingut al que disposa el TRLU 1/2010 de 3 
d’agost i el seu reglament Decret 305/2006 de 18 de juliol. 

4.4 Projecte d’obres d’urbanització 

El projecte d’obres d’urbanització es presentarà posteriorment com a document independent.  
En el cas que s’elabori un projecte d’urbanització d’obres bàsiques, aquest haurà de comprendre, segons l’article 72 
de la TRLU 1/2010: 

- Les obres de sanejament, incloent-hi els col·lectors d’aigües pluvials, els col·lectors d’aigües residuals i les 
actuacions adequades relacionades amb la depuració d’aigües residuals.  

- La compactació i l’anivellament de terrenys destinats a carrers o vies, incloent-hi el pas de vianants 
- Les xarxes de subministrament i distribució d’aigua, energia elèctrica i de connexió a les xarxes de 

telecomunicació.  
En aquest supòsit, el projecte d’urbanització d’obres bàsiques s’hauria de completar posteriorment amb un o 
diversos projectes d’urbanització complementaris. 
La planificació i urbanització dels vials i dels espais públics s’ajustarà a les determinacions sobre espais adaptats 
previstes al Decret 135/1995, de 24 de març, de desplegament de la Llei 20/1991 de 25 de novembre, de promoció 
de l’accessibilitat i de supressió de barreres arquitectòniques, i al Real Decreto 505/2007, de 20 de abril, pel qual 
s'aproven les condicions bàsiques d'accessibilitat i no discriminació de les persones amb discapacitat per a l'accés i 
utilització dels espais públics urbanitzats i edificacions.  
El projecte o projectes d’urbanització no podran modificar les previsions d’aquest pla, excepte en les adaptacions de 
detall necessàries. Les rasants establertes es podran modificar si és per millorar l’adaptació a la topografia o el 
traçat de les xarxes. 
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4.5 Recepció de les obres d’urbanització 

La cessió de les obres d’urbanització, instal·lacions i dotacions s’efectuarà pels promotors a favor de l’Ajuntament en 
el termini no superior a tres mesos comptats des de la recepció definitiva de les obres per part de la persona 
responsable de l’execució, en la forma i condicions assenyalades al Reglament de la Llei d’urbanisme, aprovat pel 
Decret 305/2006 de 18 de juliol. 
Tal com assenyala l’article 169.2 del RLU Decret 305/2006, la cessió esmentada es podrà referir a una part del 
polígon d’actuació urbanística, encara que no s’hagi completat la urbanització de la totalitat del polígon, si es 
correspon amb una fase determinada a aquestes efectes pel projecte d’urbanització, o si l’àrea ja urbanitzada 
constitueix una unitat funcional directament utilitzable, per disposar de tots els serveis urbanístics.  

4.6 Càrregues d’urbanització 

Els propietaris de sòl hauran de fer efectiva la cessió gratuïta i a favor de l’Ajuntament de tots els terrenys destinats a 
sistemes públics inclosos en el sector. 
Correspon als propietaris del sector executar al seu càrrec les obres d’urbanització del sector i dels enllaços exteriors 
previstos. Les càrregues externes que assumirà el sector són:  

- Adequació del vial de connexió amb el subsector A situat a l’est i sota el viaducte del traçat ferroviari d’alta 
velocitat. 

- Adequació del vial de connexió amb el polígon industrial contigu cap al nord i situat al terme de Palol de 
Revardit.  

4.7 Delimitació de l’aprofitament corresponent a l’ajuntament 

S’estableix el deure de cedir gratuïtament a l’ajuntament de Sant Julià de Ramis com a administració actuant el sòl 
necessari per a edificar el sostre corresponent al 10% de l’aprofitament urbanístic de l’àmbit.  
L’emplaçament del sòl de cessió amb l’aprofitament urbanístic es concretarà en el projecte de reparcel·lació.  
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5 PLA D’ETAPES 

El planejament s’executarà en una única etapa de 8 anys.  
 
 
 
 

Barcelona, desembre de 2014 
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ANNEX 1. INFORME DE SOSTENIBILITAT AMBIENTAL DEL SUND-01 
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1. INTRODUCCIÓ 

1.1. L’INFORME DE SOSTENIBILITAT AMBIENTAL 

En compliment de la legislació vigent en termes d’urbanisme, d’avaluació ambiental i de 

participació ciutadana, l’Informe de Sostenibilitat Ambiental (ISA) forma part de la 

documentació necessària per tramitar les figures de planejament, integrant en el seu procés 

d’elaboració els objectius i criteris ambientals des de l’inici. 

L’objecte del present ISA és el Pla Parcial SUND-1 A Sant Julià de Ramis 

La finalitat de l’ISA és avaluar els aspectes i elements ambientals rellevants que puguin ser 

afectats pel desenvolupament i execució de la proposta, així com la identificació dels criteris i 

objectius ambientals tinguts en compte per la redacció del mateix i que justifiquen l’alternativa 

escollida. Posteriorment analitza els efectes del Pla sobre els aspectes ambientalment 

rellevants i s’estableixen mesures correctores i compensatòries per minimitzar-ne l’impacte i 

estableix les condicions per al seguiment del pla. Aquest ISA incorpora les prescripcions de la 

Oficina Territorial d’Avaluació Ambiental, organisme que ha emès informe a l’ISA preliminar en 

la fase d’avanç de Pla. 

Aquest ISA s’ha redactat seguint les prescripcions indicades a l’article 100 del Reglament del 

Decret Legislatiu 305/2006, de 18 de juliol, pel qual s’aprova el text refós de la Llei d’Urbanisme 

(a partir d’ara RLUC), i d’acord amb l’article 8 i l’annex 8 i l’annex I de la Llei Estatal 9/2006, de 

28 d’abril, sobre l’avaluació ambiental dels efectes de determinats plans i programes en el medi 

ambient. 

Cal fer constar que aquest ISA es redacta a partir del document “INFORME AMBIENTAL 

PRELIMINAR - Determinació de l’abast i grau d’especificació de l’informe de sostenibilitat 

ambiental” redactat  per Anna Puigdemont (Ambientòloga) i Dídac Perales (Ambientòleg) 

sota la direcció tècnica de Ponç Feliu i Latorre (Biòleg i Ambientòleg) de SERPA 

Enginyeria i Consultoria Ambiental, SL.  

En el present document s’ha incorporat així doncs la informació present en l’Informe 

Ambiental Preliminar, adaptant-ne el format, però per tal de diferenciar-ne l’autoria, 

que correspon a l’equip citat, s’han marcat amb lletra cursiva els apartats i fragments de 

text extrets de l’Informe Ambiental Preliminar. 
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1.2. ESBÓS I OBJECTIUS DEL PLA PARCIAL 

El pla parcial es planteja en un àmbit format per tres zones discontínues: els voltants del castell 
de Montagut, l’àrea compresa entre la zona industrial de Palol de Revardit i el camí de Mas 
Trias (amb tres sectors delimitats internament pel traçat de l’AVE i la travessera de Sant Julià de 
Ramis) i els antics terrenys de SAFA-TRADISA. 

Els objectius són: 

- Delimitar de manera definitiva, una vegada conegut la traça i secció de l’AVE que afecta els 
terrenys objecte del Pla Parcial, el SUND-1. 

- Desenvolupar el sòl existent entre el polígon industrial de Palol de Revardit i el camí de Mas 
Tries com a sòl industrial. 

- Accedir des de la carretera de Banyoles tot connectant amb el polígon existent. Facilitar l’accés 
a través del Camí de Mas Trias, millorant les condicions d’accés a la zona del Golf de Girona. 

- Obtenir el sòl per a equipaments corresponent al Castell de Montagut, i els adjacents al camí 
de Mas Tries. 

- Obtenir el sòl per a espais lliures corresponent al Torrent de la Rasa i a la totalitat de terrenys 
situats a la riba dels Ter on s’emplacen les antigues instal·lacions de SAFA-TRADISA. 

- La totalitat del sòl amb aprofitament privat es situarà al sector de la carretera de Banyoles. 

1.2.1. DESCRIPCIÓ DE LA ZONA DE PROJECTE 

L’àmbit afectat està format per cinc sectors, repartits en tres àrees territorials. Tres d’ells es 
troben a les proximitats de la carretera C-66 i tenen accés directe a la mateixa a través d’un 
giratori a la travessera de Sant Julià. En aquests tres sectors predomina el conreu de cereals en 
aquells llocs que no estan ocupats per la infrastructura de construcció de la Línia d’Alta 
Velocitat Madrid-Barcelona-França. A les vores dels sectors, sobretot a la banda occidental, hi 
abunden el alzinars. 

És en ple alzinar que es localitza el quart sector, que engloba el castell de Montagut. De fàcil 
accés des de la carretera que, passant pel mas Trias, enllaça la travessera de Sant Julià amb les 
instal·lacions i la zona residencial del Golf Girona, inclou les ruïnes de la torre, els terrenys de 
l’antic castell i la zona boscosa circumdant. 
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El cinquè sector és el més apartat i s’ubica més a llevant del terme municipal, proper a la riba 
del Ter i al sud de les principals infrastructures viàries. En l’actualitat el conformen unes 
instal·lacions en desús i els sòls nus del voltant. 

 

2. REQUERIMENTS AMBIENTALS DE L’ÀMBIT DEL PLA 

2.1. IDENTIFICACIÓ DELS ASPECTES I ELEMENTS AMBIENTALMENT RELLEVANTS DE 

L’ÀMBIT 

Per a la identificació dels aspectes i elements ambientalment rellevants presents a l’àmbit del 

present Pla Parcial, s’han tingut en compte les possibles alteracions sobre el medi que pot 

suposar el desenvolupament i execució de les determinacions del Pla en l’àmbit de referència. 

En aquest sentit, inicialment es realitza un estudi previ de tots els aspectes i elements 

ambientals en l’àmbit, en base al treball de camp realitzat així com de la cartografia disponible 

de temàtica ambiental. A partir d’aquesta diagnosi i de les característiques de la proposta 

concreta, s’identifiquen quins són els aspectes i elements ambientalment rellevants, i quins no.     

Entre els aspectes i elements que, en aquest context, des del present ISA no es consideren 

d’especial rellevància atenent les característiques de l’àmbit de referència i les de la proposta 

concreta, cal esmentar: 

- La climatologia 

D’aquesta manera, s’han considerat com a aspectes importants, i per tant en el següent apartat 

es descriuen més acuradament, els que es detallen a continuació:  

- La geologia i la geomorfologia. 

- Cicle de l’aigua. 

- Biodiversitat i permeabilitat 

- Qualitat del paisatge. (incloent el patrimoni arquitectònic i arqueològic.) 

- Energia. 

- Qualitat atmosfèrica, acústica i lluminosa. 
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- Residus. 

- Riscos ambientals 

2.2. DESCRIPCIÓ DELS ASPECTES I ELEMENTS AMBIENTALMENT RELLEVANTS 

2.2.1. ÀMBIT TERRITORIAL 

Sant Julià de Ramis forma part de la comarca del Gironès, i és el darrer municipi abans d’entrar 
al Pla de l’Estany. Limita administrativament al nord amb Palol de Revardit, Cornellà de Terri i 
Vilademuls; per l’est, amb Cervià de Ter; pel sud, a l’altra riba del riu Ter, amb Bordils, Celrà i 
Girona, i amb Sarrià de Ter a la mateixa riba; i finalment amb Sant Gregori a l’oest. 

Geogràficament parlant, el límit sud el delimita clarament el riu Ter, però la resta de límits són 
poc clars i no corresponen clarament a cap accident geogràfic destacable. Sí que el relleu 
delimita dues zones ben diferenciades: així, a l’oest de la barrera formada pel Montaspre i la 
Muntanya dels Sants Metges, queda un terç del total del terme on s’emplacen algunes 
urbanitzacions i un dels nusos de comunicacions més importants a nivell local; mentre a l’est, el 
terme és més planer, més influenciat pel curs del Ter i és on s’ubica el nucli de Medinyà. (veure 
plànol 1. Situació) 

La xarxa hidrogràfica la constitueixen el Ter i alguns afluents de poca entitat, com la riera de la 

Garriga, el torrent de Riudellots, la riera de la Vall-llobera i el Farga – podem esmentar, tot i que 
té molta menys entitat, el torrent de la Rasa, per estar afectat pel Pla Parcial. 

El relleu ha propiciat l’existència de dos nuclis diferenciats de població: Sant Julià i les 
urbanitzacions adjacents, per una banda; i Medinyà, de l’altra. En qualsevol cas, no és la 
urbanització el tret més distintiu del municipi, ja que en quant a ús del sòl representa un 
percentatge baix – 4,86%, amb clara preponderància de la urbanització laxa front a la 
compacta. Destaca sobretot la superfície ocupada per boscos densos i per conreus herbacis. 
Però sobretot cal destacar la superfície dedicada a vies de comunicació (A-7, N-II, accessos) i a 
equipaments esportius (Golf Girona), que, malgrat que no representen valors alts en el conjunt 
del municipi, sí que ho són en relació a altres municipis.  

La vegetació potencial és l’alzinar de terra baixa, tal i com queda reflexat a les masses boscoses 
del municipi, on els boscos secundaris de pins van sent substituïts per alzines i el sotabosc 
corresponent. 
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La població censada a Sant Julià de Ramis és de 3.133 persones (IDESCAT 2008) amb un 
increment de més del 50% en els darrers 15 anys, amb tota probabilitat a causa de la 
construcció d’urbanitzacions als voltants del nucli primigeni de Sant Julià, i a la proximitat de la 
ciutat de Girona, del sistema metropolità de la qual podríem dir que forma part. 

Existeixen fins a sis nuclis de població al terme municipal, dels quals els dos principals són Sant 
Julià de Ramis i Medinyà, i la resta són urbanitzacions més o menys annexes al primer. 

La major part del poblament es concentra a les proximitats de la carretera nacional N-II, així 
com de la intersecció d’aquesta amb la C-66, de Palamós a Banyoles. 

Més de la meitat de la població del municipi viu del sector serveis, un 25% a la construcció i el 
25% restant a la indústria i el sector primari, aquest darrer molt minoritari malgrat la gran 
extensió dedicada al conreu de cereals i farratges. 

  

2.2.2. GEOMORFOLOGIA I GEOLOGIA 

2.2.2.1. Relleu i geomorfologia: 

Com s’ha comentat anteriorment, el relleu de Sant Julià de Ramis defineix les dues àrees 
principals del municipi, separades pel Montaspre i la muntanya dels Sant Metges. Una part de 
l’àmbit queda ubicada a la vall que formen Montagut i el Montaspre, i que ha servit per fer 
passar la C-66. Aquesta àrea és la que concentra la major part del relleu del municipi, i 
entronca amb les muntanyes de Rocacorba a través de les muntanyes de Can Giralt, que 
constitueixen la continuació del propi Montagut. L’altra part de l’àmbit queda als peus de la 
muntanya dels Sants Metges cap a l’est, a la plana al·luvial del riu Ter, a les planes fluvials. 

Pel que fa al primer, es troba en una zona més aviat plana, amb una lleugera elevació a la 
banda de ponent, on comença l’elevació de Montagut. Es tracta per tant, de terrenys aptes per 
a la seva urbanització, ja que no presenten cap mena de dificultat. Sobre part d’aquests 
terrenys s’estan fent en l’actualitat terraplens per fer-hi passar la LAV Barcelona-França; però la 
zona afectada queda explícitament exclosa de l’àmbit del pla parcial. 

El polígon que engloba les restes del castell de Montagut es troba a l’elevació del mateix nom, 

amb pendents més pronunciades, tot i que no excessives. En qualsevol cas, les actuacions en 
aquest cas s’haurien de limitar al condicionament de les restes com a equipament, i no 
permetre-hi cap mena de construcció d’ús privat. 
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Finalment, les antigues instal·lacions de SAFA estan en terrenys totalment planers, en l’àmbit de 
les planes del Ter on seria possible qualsevol tipus d’actuació, almenys pel que fa al relleu i els 
pendents. (Veure plànol 4.2 de pendents). 

2.2.2.2. Geologia i edafologia: 

La geologia del terme municipal es caracteritza per la predominança dels materials calcaris en 
el relleus ferms i per l’existència de materials quaternaris no consolidats a les valls i sobretot a 
les vores de torrents i del riu Ter. 

Al plànol 2.1 de geologia, adjuntat a l’annex cartogràfic, es poden observar les principals unitat 
geològiques de l’àmbit afectat: 

PEcga: alternança de conglomerats, gresos i argiles. Formen seqüències granocreixents i 
estratocreixents. Cap al sostre de la unitat augmenta la bioturbació i el contingut fossilífer 
principalment representat per nummulits. La potència és molt variable i assoleix de màxim 
100-200 m. L’ambient és sedimentari perideltaic i deltaic i l’edat és del Lutecià Inferior – 
Bartonià Inferior. 

PEmb: es tracta de margues i argiles blaves. El contingut fossilífer està representat per 
mol·luscs, equínids, crustacis, braquiòpodes, miliòlids i nummulits. La potència màxima és 400-
500 m al sector de Banyoles, disminuint dràsticament en totes direccions. L’ambient és 
sedimentari deltaic i l’edat Lutecià – Bartonià Inferior. 

 T_Qt1: graves i còdols heteromètrics englobats en una matriu sorrenca-argilosa. Constitueix la 
primera terrassa del riu Ter. L’edat és de l’Holocé. 

Qt0-1: graves, sorres i lutites. Representa els sediments més moderns: lletra actual, plana 
d’inundació ordinària i terrassa més baixa, entre 0 i 2 metres per damunts del nivell del riu. 
Holocè recent. 

Al municipi trobem sòls pertanyents als Entisols, Inceptisols, Vertisols i Alfisols. No obstant, pel 
que a l’àmbit concret que ens ateny, hi trobem: 

- per una banda, els fluvents, de l’ordre dels Entisols, formats sobre dipòsits al•luvials recents, a 
les riberes de rius i torrenteres i a les seves terrasses baixes; presenten estratificacions de 

còdols, sorres, llims, etc. en alternança a causa del règim d’avingudes al que estan sotmesos. 
Són els que trobem a la zona de SAFA. 

- de l’altra els ochrepts, i més concretament els xerochrepts, que romanen secs més de 60 dies 
consecutius; són sòls sobre materials no consolidats no al•luvials, poc evolucionats d’erosió, 
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pobres en matèria orgànica i s’originen en pendents d’argiles i margues, com les que 
constitueixen el sòcol sobre el que s’assenten els terrenys del pla parcial. 

2.2.3. CICLE DE L’AIGUA 

2.2.3.1. Hidrologia Superficial 

El sistema hidrològic de Sant Julià de Ramis forma part de la conca hidrogràfica del Ter i tots els 
cursos que discorren pel municipi presenten un recorregut nord-sud que els porta a 
desembocar al Ter, que discorre d’oest a est. 

A banda del propi Ter i els seu afluent el Terri, la xarxa hidrològica del municipi està formada 
per cursos d’aigua poc importants i amb un cabal escàs, en la majoria dels casos de curs 
estacional. Les característiques morfològiques de les xarxes de drenatge són molt 
jerarquitzades, amb una conca principal, la del Ter, que inclou diverses subconques (d’est a 
oest): la de la riera de la Farga (rec del Gorg, riera de Vall-llobera), la del Terri (torrent de la 
Sans, torrent de la Vinyassa, rec d’en Lluís, torrent de Marmanya, torrent de Riudellots, rec de la 
Botella), la de la riera de la Garriga (torrent de la Ribera i de la Casa Cremada), la de la riera de 
la Rasa (que travessa l’àmbit del pla parcial) i altres de menor entitat. 

Com és propi del règim mediterrani, la dinàmica de funcionament és episòdica, amb cabals 
importants en moments de màxima precipitació i cabals reduïts o inexistents la resta de l’any. 
Algunes rieres mantenen un cabal mínim durant l'època més humida i s’assequen en èpoques 
de precipitació escassa. 

L’àmbit d’estudi, en concret, és travessat per la riera o torrent de la Rasa, un dels ramals del 
qual neix a les proximitats del castell de Montagut. Aquest curs queda doncs plenament afectat 
per la urbanització de la zona i ja ha estat modificat per acomodar els talussos de la LAV 
Barcelona – França. La urbanització de la zona hauria de tractar de mantenir el màxim possible 
del que queda d’aquest torrent com a espai lliure, així com minimitzar l’afectació sobre els 
trams que queden als límits de l’àmbit d’actuació. 

En relació al risc d'inundació s'ha consultat la memòria i els plànols que corresponen a la 

Delimitació de zones inundables per a la redacció de l’INUNCAT, a les conques Internis de 

Catalunya. L'anàlisi i les conclusions en relació a aquest risc es detallen en l'apartat 

corresponent al risc d'inundació. 
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2.2.3.2. Hidrologia Subterrània 

Segons el Decret 328/1988, d’11 d’octubre no existeix cap aqüífer protegit a les immediacions 
de Sant Julià de Ramis. No obstant, el municipi està catalogat, en virtut del Decret 283/1998, 
com a zona vulnerable a la contaminació per nitrats provinent de l’agricultura. 

2.2.3.3. Consum d’aigua 

Pel que fa als recursos hídrics, el consum d’aigua per càpita és molt elevat (196 l/persona i dia; 
455 i/persona i dia si es compten els usos no domèstics). El consum d’aigua global de Sant Julià 
de Ramis i Medinyà és de 416.932 m3 a l’any 2003 (considerant els volums màxims autoritzats 
en les captacions subterrànies). Per sectors, la indústria consumeix el 46,1%, el sector domèstic 
el 30,7%, el sector agricolaramader i reg el 19,3%, el 3,0% és consum municipal i l’1,0% els 
serveis. 

A l’any 2003 l’aigua subministrada al Pla de Baix, Cases d’en Jaques, Pla del Cimà, a Montagut, 
urb. les Comes, veïnat de la Garriga i veïnat del Terri, va ser de 117.823 m3 i el facturat de 
97.204 m3 que representa un consum unitari de 183,8 litres/habitant i dia. 

La gestió de l’aigua municipal la realitza l’empresa PRODAISA, i l’aigua prové de la xarxa prové 
del riu Ter (es capta al Pasteral II) i es distribueix fins a la potabilitzadora de Montfullà. 

2.2.3.4. Sanejament 

Les aigües residuals de Sant Julià de Ramis estan connectades al sistema de sanejament que 
porta les aigües a la depuradora de Campdorà. Des de 1987, aquest sistema està gestionat per 
la societat Depuració d’Aigües Residuals del Sistema de Girona, S.A. (DARGISA). Aquesta 
instal·lació, inaugurada a l’abril de 1986, està projectada per tractar 40.000 m3/dia, actualment 
s’està remodelant l’estació depuradora, amb un nou procés de tractament biològic per eliminar 
nitrogen i fòsfor de l'aigua. Aquest projecte preveu incrementar la capacitat de tractament fins 
a 55.000 m2/dia (la població equivalent de la instal·lació superarà les 206.000 persones). 

Només les aigües residuals del nucli de Sant Julià són conduïdes a l’EDAR, perquè la resta 
s’aboquen directament al medi, tot i que hi ha previstes actuacions a curt termini per resoldre 
aquestes mancances. 

Per la realització de la xarxa d’abastament i sanejament d’aigua, es seguiran les normatives 
vigents. La xarxa projectada es connectarà a l’existent. 
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2.2.4. BIODIVERSITAT I PERMEABILITAT 

2.2.4.1. VEGETACIÓ 

La vegetació potencial de l’indret és l’alzinar litoral (Quercetum ilicis galloprovinciale), bosc 
escleròfil caracteritzat per l’alzina com a arbre de referència. Aquesta comunitat sovint ha estat 
explotada per l’home, i ha patit nombrosos incendis en el passat, per la qual cosa en molts 
punts ha estat substituïda per boscos secundaris de pins. 

En els darrers anys, no obstant, l’abandonament de les pràctiques silvícoles i l’absència 
d’incendis de gran importància han afavorit la recuperació de l’alzinar en molts indrets. És el 
cas de bona part dels boscos de Sant Julià de Ramis, i en especial de la zona de Montagut, on 
les alzines comencen a cobrar importància en un paisatge fins fa poc dominat pels pins. 

En relació a l’espai objecte d’estudi, la cartografia del DMAH indica que els boscos a ponent de 
l’àmbit, i on està ubicat el polígon del castell de Montagut presenten el següent hàbitat:   

42aa. Pinedes de pi blanc (Pinus halepensis) amb sotabosc de màquies o garrigues d’alzinar o 
carrascar (Quercion ilicis): pinedes de pi blanc, poc o molt denses, dominat per garrics, alzines 
o carrasques. L’estrat herbaci, si existeix, és poc important. 

Estrat arbori: Pinus halepensis (pi blanc) 

Estrat arbustiu: Quercus ilex (alzina), Quercus rotundifolia (carrasca), Quercus coccifera (garric), 
Phillyrea latifolia (fals aladern), Pistacia lentiscus (llentiscle). 

Estrat herbaci: Brachypodium retusum (llistó) 

En el cas dels boscos situats als marges de l’àmbit, que penetren dins d’aquest, o que formen 
rodals més o menys aïllats, certament trobem aquesta comunitat, però en diferents graus de 
recuperació cap a l’alzinar: en les proximitats del castell, a banda les espècies que trobem són: 

Estrat arbori     
Pi blanc Pinus halepensis + 
Alzina Quercus ilex +++ 
Estrat arbustiu     
Marfull Viburnum tinus +++ 
Romaní Rosmarinus officinalis + 
Fals aladern Phyllirea latifolia ++ 
Llentiscle Pistacia lentiscus ++ 
Estepa negra Cistus monspeliensis + 
Argelaga negra Calicotome spinosa + 
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La recuperació de l’alzinar amb marfull (Viburno tini-Quercetum ilicis subass. Pistacietosum) 
sembla evident en aquestes contrades, tot i la presència encara important de peus de pi blanc. 

Aquesta recuperació és menys evident als rodals interiors de l’àmbit, més afectats per l’acció 
humana, i on s’han introduït espècies o s’ha afavorit la seva presència mitjançant l’aclariment 
vegetal. Així, existeixen zones amb marges on abunda l’aranyoner (Prunus spinosa), mentre al 
rodal arbrat proper a la C-66 abunden espècies com el ginebró (Juniperus oxycedrus) i el bruc 
d’escombres (Erica scoparia).  

Als marges de la carretera i als fondals més obacs propers al torrent de la Rasa abunden els 
freixes (Fraxinus angustifolia) i els saücs (Sambucus nigra), però sense arribar a formar un 
autèntic bosc de ribera, sinó més aviat una continuació de l’alzinar amb un major pes específic 
d’aquestes espècies. Al bell mig del torrent destaca una plantació de plataners (Platanus x 
hispanica). 

La major part de l’àmbit la conformen terres agrícoles en explotació englobades sota la clau: 

83c conreus herbacis extensius de secà de la terra baixa; extensions de conreus herbacis, 
principalment de cereals. Solen presentar poblacions de males herbes; la composició de la flora 
arvense és diversa i depèn del tipus de conreu i dels tractaments agrícoles aplicats. Les àrees 
elevades i els indrets de més pendent solen portar taques de vegetació natural. 

La zona de SAFA és una àrea totalment urbanitzada amb poca o escassa vegetació d’interès. 

 

2.2.4.2. FAUNA 

Malgrat que hi ha una important densitat i poblament de vegetació forestal a l’entorn immediat 
de l’àrea afectada, la presència d’urbanitzacions consolidades al nord i est de l’àmbit de 
projecte, fa preveure una absència de la fauna més prioritària a nivell de conservació i d’aquella 
de major vàlua, sigui per la falta de connexió d’aquest espai forestal amb altres de l’entorn o 
sigui per l’alteració dels paisatges inicials i climàcics. 

Donades les característiques de l’àmbit afectat, el conjunt de zoocenosi que trobem a l’àrea 
d’estudi d’aquesta zona és poc significativa, tot i que poden aparèixer esporàdicament espècies 
present de l’espai EIN o zones d’hàbitats forestals de l’entorn. Tanmateix, les espècies 
d’ambients forestals hi són presents però en baix nombre, ja que la seva mida modesta i 
envoltada de zones urbanitzades i absència de vegetació n’impossibilita la reproducció o 
presència continuada, especialment per grans animals, carnívors, rapinyaires, etc. 
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Ens trobem doncs, amb una dominància de fauna d’indrets humanitzats amb presència 
espontània de fauna pròpia dels espais forestals mediterranis. 

 El grup dels rèptils, potser la fauna més nombrosa per l’existència d’hàbitat favorable, hi són 
probablement presents la sargantana de paret (Podarcis hispanica), el dragó comú (Tarentola 
mauretanica) i possiblement el dragó rosat (Hemydactylus turcicus) i el llangardaix comú 
(Lacerta lepida), com possiblement també el sargantaner comú (Psammadromus algirus). 

Degut a l’escassetat d’indrets humits dins l’àmbit afectat, les espècies d’amfibis no poden ser 
abundants, sobretot tenint en compte la greu afectació que ha sofert l’únic curs fluvial de 
l’àmbit, el torrent de la Rasa, per les obres del TAV. Tot i això, en moments de pluges, quan el 
torrent pot portar aigua, algunes espècies típiques d’indrets humits poden ser-hi presents però 
d’elles probablement no s’hi reprodueix per la manca d’hàbitats adequats. 

Pel que fa als mamífers, poden fer aparicions esporàdiques a l’àmbit, degut a la presència de 
masses forestals de l’entorn, el conill (Oryctolagus cuniculus), la mostela (Mustela nivalis), la 
fagina (Martes foina) i la guilla (Vulpes vulpes). El senglar (Sus scrofa) també és present als 
boscos de la zona, però sembla força absent a l’àrea estudiada, sobretot en aquests moments 
d’elevada freqüentació humana i de maquinària per les obres del TAV: 

Els micromamífers, també poden ser presents a la zona de projecte, algunes de les espècies 
existents podrien ser: musaranyes (Crocidura russula entre d’altres) o ratolins (Mus spretus i 
Apodemus sylvaticus). 

El grup de vertebrats que presenta major diversitat són els ocells. Hi trobem espècies pròpies 
dels nuclis habitats, per la presència humana pròxima i per ser un indret alterat, hi són 
presents alguns exemplars de tórtora turca (Streptopelia decacocto), estornell (Sturnus 
vulgaris), o pardal comú (Passer domesticus). També hi són presents espècies forestals, 
especialment per la presència de la pineda; entre aquestes hi destaquem les mallerengues 
carbonera (Parus major), blava (Parus caeruleus), emplomallada (Parus cristatus) i cuallarga 
(Aegithalos caudatus), el tudó (Columba palumbus), el papamosques gris (Muscicapa striata), el 
raspinell (Certhia brachydactyla), el cargolet (Troglodytes troglodytes), l’oriol (Oriolus oriolus) o 

el bruel (Regulus ignicapillus). 

Un capítol a part mereixen els rapinyaires forestals, que poden fer aparicions esporàdiques a 
l’espai. Hi poden ser presents els aligots (Buteo buteo), l’esparver (Accipiter nisus), l’astor 
(Accipiter gentilis) o fins i tot el gamarús (Strix aluco), rapinyaire nocturn típic de boscos. 

Espècies més típiques d’ambients oberts també hi podrien fer aparició, donada la gran 
superfície de terres de conreu i la possibilitat de preses, com és el cas del xoriguer (Falco 
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tinnunculus), el mussol (Athene noctua), el bitxac (Saxicola torquata) o la tórtora (Streptopelia 
turtur). 

2.2.4.3. Connectivitat 

Per entendre millor el concepte de connectivitat ecològica, cal tenir en compte com la pressió 
antròpica sobre el territori ha modificat el paisatge i l’ha modelat a la seva conveniència. 
Actualment, trobem extenses àrees de la geografia esquitxades per un tipus d’urbanisme difús i 
per una trama extens d’infrastructures lineals, com ara carreteres, línies elèctriques, etc. En el 
mosaic del territori, però, es troben espais que, tot i haver estat modificats per l’home, 
conserven trets diferencials i característics que els permeten abrigar ecosistemes molt 
valuosos. Aquestes àrees d’alt interès, però, perden la seva funcionalitat si queden marginades 
per la fragmentació i l’isolament derivades de l’efecte barrera de les obres de construcció 
lineals i per la destrucció de l’hàbitat. Els connectors biològics permeten el manteniment de les 
característiques de les zones preservades a través de mecanismes propis: la variabilitat i 
l’intercanvi genètic, la recolonització de noves àrees perifèriques (efecte-reserva), els 
moviments periòdics o estacionals, l’increment de la zona de campeig, etc., alhora que 
revaloritza el conjunt del territori, en millorar la qualitat de vida, la diversitat biològica i 
l’harmonia estètica del paisatge. 

Segons els estudis encarregats per la Diputació de Girona en relació a la connectivitat a les 
comarques gironines, a nivell regional la zona afectada pel pla parcial no es pot considerar ni 
de valor ecològic o paisatgístic, ni amb valor connectiu, i no es proposen noves mesures per 
afavorir la connectivitat altres que les que ja incorpora el projecte de traçat del TAV per la zona. 

De fet, es tracta d’una zona envoltada de sectors fortament humanitzats per gairebé totes les 
bandes, i annexa a l’espai urbà de Sant Julià de Ramis, per la qual cosa no pot exercir de 
connector real entre cap dels espais naturals de les proximitats. 

Tanmateix, el manteniment de la riera hauria estat una possibilitat de connexió entre les zones 
boscoses de Montagut i el Ter a través de les infrastructures viàries. No obstant, en estar 
aquesta ja afectada pel TAV, poc és el que es pot fer a nivell de mantenir-la com a espai 

connector. 

Pel que fa al sector de les Instal·lacions de la SAFA, en canvi, el Pla Director Urbanístic del 
Sistema Urbà de Girona, defineix les immediacions de l’àmbit, inclòs a la plana del Ter, com a 
espai d’interès natural, el que hauria de ser tingut en consideració per qualsevol actuació futura 
a l’àmbit. En la seva part normativa (apart. 2.2.1) el defineix com a espai connector. 
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Segons el pla director de connectivitat funcional de la comarca del gironès (Consell Comarcal 
del Gironès, 2007), l’àrea afectada pel pla parcial és de baixa permeabilitat pel que fa a la 
connectivitat, i els dos sectors en sí no formen part de cap àrea crítica o estratègica per la 
connectivitat. Entre tots dos àmbits, en canvi, existeix una zona que és alhora crítica i 
estratègica per a la connectivitat, en l’eix format per la muntanya dels Sants Metges. 

 

2.2.5. QUALITAT DEL PAISATGE 

Per analitzar el paisatge, cal diferenciar entre els dos grans aspectes del paisatge: el paisatge 
total, referent a les característiques intrínseques del territori i la seva distribució espacial; i el 
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paisatge visual, que correspon a un enfocament estètic o de percepció i seria el que 
l’observador pot apreciar quan s’hi situa o s’hi desplaça. També es tindrà en consideració la 
fragilitat, és a dir, la capacitat del paisatge per absorbir els canvis que se li provoquen. 

Si poguéssim obviar l’afectació de les obres del TAV, considerant que la carretera C-66 discorre 
pel fons d’un talús i que queda oculta a la vista per la vegetació dels marges, es podria 
considerar que la zona occidental té un cert atractiu paisatgístic, tot combinant zones agrícoles 
amb marges arbrats, clapes més grans de vegetació, els boscos de les llindes i el curs del 
torrent. No obstant, l’aparició del talussos i la presència de les naus industrials al nord, ja al 
terme municipal de Palol de Revardit, trenquen amb la imatge de mosaic agrícola i forestal. 

En general, es tracta d’un terreny planer, visible sobretot des de la mateixa elevació de 
Montagut, amb poques possibilitats d’ocultació pels residents al Golf Girona, els visitants del 
castell, o, en general, els usuaris del camí de Mas Trias o del futur vial que el substituirà arran 
les obres del TAV. 
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a/ visibilitat (qualitat primària): 

Fa referència al territori que es pot apreciar des d’un punt o zona determinada. Seria l’efecte 
que sobre l’observador té el territori analitzat a partir de la seva percepció mitjançant els 
sentits. 

Com es pot observar a les fitxes de paisatge, és diferent per cadascun dels àmbits, però pel 
conjunt és mitjana, ja que en general qualsevol actuació es podria veure des de nombrosos 
punts 

b/ qualitat visual del paisatge (qualitat secundària) 
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Es tracta de l’estimació inicial del paisatge de l’àrea estudiada, i s’efectua analitzant la qualitat 
visual de l’entorn immediat i la del fons escènic o visual del territori. Es determinarà la qualitat 
visual del territori, fent èmfasi tant en els seus elements naturals com artificials. La qualitat 
paisatgística estarà condicionada, pels mecanismes fisiològics i psicològics del mateix 
observador, juntament amb els condicionants educatius i culturals existents entre observador i 
paisatge. 

La qualitat visual disminueix d’oest a est, sent la més valorada l’àrea del castell de Montagut 
pels motius que s’han exposat. La zona al voltant del traçat del TAV gaudiria de molt més bona 
valoració si no fos per les obres que ja l’esqueixen. Pel que fa a les instal·lacions a la vora del 
Ter, qualsevol actuació amb seny tendirà a una millora de l’àmbit. 

c/ fragilitat del paisatge (qualitat terciària): 

És la capacitat del paisatge per absorbir els canvis que es preveu portar-hi a terme. La fragilitat 
visual és una qualitat intrínseca que es correspon amb l’aptitud del territori per a absorbir 
visualment modificacions o alteracions sense detriment de la seva qualitat paisatgística. La 
fragilitat, al contrari que la qualitat visual, depèn del tipus d’activitat que s’hi vulgui 
desenvolupar. 

En general, el paisatge en mosaic que hi havia fins fa pocs anys ha estat fortament degradat per 
diverses actuacions coincidents en aquest fragment de territori (AP-7, C-66, N-II, TAV, línies 
elèctriques, polígons industrials). És per això que a escala municipal, la fragilitat de l’àmbit del 
pla parcial en conjunt no és elevada. Sí que ho és en algun dels indrets, com ja s’ha fet notar, i 
les actuacions hauran d’anar encaminades a minimitzar l’impacte de la futura ordenació. 

Així, caldrà respectar la integritat de la zona del castell, integrar al màxim els elements naturals 
de les zones agrícoles en la nova trama industrial per aconseguir una transició tan harmoniosa 
com sigui possible amb l’entorn; i recuperar la zona de les antigues instal·lacions SAFA – 
TRADISA i reintegrar-la a la plana fluvial on està ubicada. 

2.2.5.1. Delimitació d’àrees de protecció o conservació per la concurrència de valors 

arqueològics i arquitectònics susceptibles de preservació 

A l'àmbit d’estudi es localitza el Castell de Montagut com a element a protegir donat el seu 

valor històric. El Castell de Montagut data dels segles XIII-XV, i és una de les torres de vigia o de 

defensa que durant aquesta època es van construir. El Castell de Montagut forma part de 

l'Inventari del Patrimoni Arquitectònic de Catalunya, integrat en l'Inventari del Patrimoni 

Cultural Català, definit per la llei 9/1993 de 30 de setembre, del patrimoni cultural català. 
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En l'inventari, estan les tres categories de protecció que estableix la llei referida, sent els 

mateixos: els béns culturals d'interès nacional (BCIN), els béns catalogats o béns culturals 

d'interès local (BCIL) i la resta de béns integrants de l'ampli concepte de patrimoni cultural que 

defineix la llei. 

El Castell de Montagut pertany a la categoria de BCIN, que són els béns més rellevants del 

patrimoni cultural català, protegit per Decret el 22 d’abril de 1949.  

D’acord amb la proposta del Pla Parcial l’àmbit on queda inclòs el Castell de Montagut es 

destina a equipaments públics en la seva totalitat. 

2.2.6. ENERGIA 

Pel que fa l’energia, el municipi disposa de xarxa de gas canalitzat des de 1996, l’empresa 
subministradora de gas natural és Gas Natural SDG, SA. La seva distribució es realitza a partir 
d’un gasoducte principal que aproximadament creua la comarca en sentit nord – sud; el gas 
arriba a Sant Julià de Ramis a partir d’una ramificació del gasoducte Girona –Banyoles. A Sant 
Julià de Ramis-Medinyà hi ha una línia d’alta tensió que travessen el territori en direcció est-
oest (al nord del municipi de Medinyà), aquesta línia no passa prop de la zona urbana. 

A l’any 2001 dels més de 700 habitatges principals existents a Sant Julià de Ramis-Medinyà, 
gairebé la meitat utilitzen gasoil com a combustible per a la calefacció i més d’una quarta part 
utilitza gas natural. 
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Com en la majoria de municipis, i especialment en aquest on el transport té un valor important, 
es dedueix que el principal consumidor és el transport. Hi ha algunes instal·lacions d’energies 
renovables, però aquestes són gairebé testimonials. 

2.2.7. QUALITAT ATMOSFÈRICA, ACÚSTICA I LLUMINOSA 

2.2.7.1. QUALITAT ATMOSFÈRICA  

El sector no es troba en cap àmbit metropolità o d’indústria pesada que faci indicar que el 

territori presenti una capacitat de dispersió de contaminants baixa o una vulnerabilitat a 

contaminants atmosfèrics alta.  

Per conèixer la qualitat de l’aire al municipi, s’ha consultat la base de la Direcció General de 

Qualitat Ambiental del Departament de Territori i Sostenibilitat, que divideix el territori català 

en Zones de Qualitat de l’Aire. Cada zona té unes característiques pròpies relacionades amb 

l’orografia, el clima, la densitat de població, la quantitat i característiques de les emissions de 

contaminants, i els nivells d’immissió registrats en els punts de mesurament. Pel que fa a les 

condicions de dispersió dels contaminants, cada ZQA té un comportament intern similar. 
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Sant Julià de Ramis es situa en la Zona de Qualitat de l’Aire núm. 8, Comarques de Girona, de 

3.683 km2. Inclou 117 municipis. Consta de 9 punts de mesura de la Xarxa de Vigilància i 

Previsió de la Contaminació Atmosfèrica.  

L’anàlisi de l’informe anual més recent (2013) mostra que no s’ha superat cap dels límits de 

qualitat establerts pels contaminants següents: benzè, clor, clorur d’hidrogen, diòxid de 

nitrògen, diòxid de sofre, hidrocarburs aromàtics policíclics, metalls pesants, monòxid de 

carboni, partícules en suspensió i sulfur d’hidrogen.   

En el cas de l’ozó troposfèric, s’ha superat en algun punt de la ZQA el llindar d’informació i el 

valor objectiu per a la protecció de la salut (concretament a La Castanya, Montseny, i a Santa 

Maria de Palautordera). No existeixen fonts emissores destacables d’ozó, sinó que es tracta 

d’un contaminant secundari que es forma a partir d’altres compostos anomenats precursors, 

entre els quals destaquen els òxids de nitrogen i els compostos orgànics volàtils, que 

reaccionen gràcies a la radiació solar. En general, les superacions del valor objectiu per a la 

protecció de la salut i del llindar d’informació es donen en àrees de fons, majoritàriament rurals 

i suburbanes. Els nivells més elevats s’enregistren a la primavera i l’estiu i és un component 

important de l’anomenat “smog fotoquímic”. 

2.2.7.2. QUALITAT ACÚSTICA 

A través dels mapes de capacitat acústica municipal, editats per la Direcció General de Qualitat 
Ambiental, s’estableixen els nivells d’immissió a les zones urbanes, nuclis de població i, si 
s'escau, a les zones del medi natural, mitjançant l'establiment de les zones de sensibilitat 
acústica que determinen els objectius de qualitat (normes per a les noves construccions en 
zones de soroll; article 9.7 de la Llei 16/2002, de 28 de juny, de protecció contra la contaminació 
acústica). 

En funció dels nivells sonors màxims permesos, la classificació és: 

- Zones de sensibilitat acústica alta, amb valors d’immissió diürns inferiors o iguals a 60 dB. En 
aquestes zones es demana una alta protecció contra el soroll, bàsicament són aquelles 
destinades a l’habitatge. 

- Zones de sensibilitat acústica moderada, amb valors d’immissió diürns inferiors o iguals a 65 
dB. Són zones amb percepció mitjana del soroll, zones mixtes d’habitatges i comerços, zones 
d’equipaments. 
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- Zones de sensibilitat acústica baixa amb valors d’immissió diürns inferiors o iguals a 70 dB. 
Comprèn els sectors del territori que admeten una percepció elevada del soroll, polígons 
industrials, travessies molt transitades i zones comercials. 

No es té constància que el municipi tingui aprovat el mapa de capacitat acústica. La zona de 
projecte es situaria a una zona de sensibilitat acústica alta, ja que es tracta d’una zona 
urbanitzable industrial amb zones residencials molt properes. 

2.2.7.3. QUALITAT LLUMÍNOSA 

Pel que fa a l’ambient lumínic, atenent a l’article 5 de la Llei 6/2001, de 31 de maig, d’ordenació 
ambiental de l’enllumenat per a la protecció del medi nocturn, desplegada pel Decret 82/2005, 
de 3 de maig; es classifica el territori municipal en zones en funció de la seva vulnerabilitat a la 
contaminació lumínica: 

- Zones de protecció màxima(E1): comprèn el Pla d'espais d'interès natural (PEIN), els espais 
naturals de protecció especial, els espais de la xarxa Natura 2000, els espais corresponents al 
punt de referència de l'Observatori Astronòmic del Montsec i també els espais que els 
ajuntaments han proposat per augmentar la protecció envers la contaminació lluminosa. 

- Zones de protecció alta (E2): comprèn els espais que la planificació urbanística considera com 
a sòl no urbanitzable, fora de la zona de protecció màxima, la qual està ampliada amb els 
espais en els quals els ajuntaments han proposat augmentar la protecció envers la 
contaminació lluminosa. 

- Zones de protecció moderada (E3): correspon al sòl urbà o urbanitzable aprovat per la 
planificació urbanística, excepte el territori que a conseqüència de les propostes dels 
ajuntaments, disposa d'una protecció màxima o alta en una part del sòl urbanitzable, i disposa 
de protecció menor una petita part del sòl urbà. 

- Zones de protecció menor(E4): correspon a espais urbans d' intensiu durant la nit per l'ús 
mobilitat de persones o per la seva activitat comercial, industrial o de serveis, que els 
ajuntaments han proposat amb una menor protecció i el Departament de Medi Ambient i 
Habitatge ha acceptat. 

El Departament de Medi Ambient i Habitatge de la Generalitat de Catalunya va aprovar, el 19 de 
desembre de 2007, el Mapa que estableix les zones de protecció del medi ambient envers la 
contaminació lluminosa a Catalunya. 

Per la seva situació, l’àmbit del pla parcial segons el Mapa, està a la zona de protecció 
moderada – alta. 
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2.2.8. RESIDUS 

Pel que fa als residus, l’índex de producció de residus és baix, de només 1,31 Kg/hab i dia, per 
sota de la mitjana de Catalunya. Predominen els residus domèstics sobre els industrials, i tot i 
que ha augmentat la taxa de recollida selectiva en els darrers anys, continua sent baixa. 

El sistema de recollida de residus a Sant Julià és el que s’anomena comunament de 
contenidorització, és a dir, que es basa en un conjunt de contenidors diferenciats per a cada 
tipus de residus. D’una banda es troben les àrees d’aportació, agrupacions de contenidors 
destinats a la recollida selectiva (paper i cartró, vidre i envasos lleugers), i de l’altra, els 
contenidors per a la fracció de rebuig, que és aquella on s’hi diposita tot allò que no pot ser 
objecte de recollida selectiva. Aquest sistema implica que els ciutadans han de realitzar una 
selecció prèvia dels residus en els punts de generació (separació en origen) i per tant s’ha de 
disposar d’espais adequats per al seu emmagatzematge en els propis domicilis fins al moment 
en què es diposita en el contenidor corresponent per a la seva recollida. 

S’ha començat a implementar la recollida de la fracció orgànica, però només de manera parcial. 
Generalment, els contenidors per a la fracció de la matèria orgànica se situen a la vora dels 
contenidors de rebuig. S’ha iniciat també una recollida específica pels residus de poda i 
jardineria, aquesta recollida es realitza mitjançant uns gabions metàl·lics ubicats en diferents 
punts del municipi. 

Normalment s’estableix com a ratio recomanable pel que fa al nombre de contenidors que 
aquesta sigui de com a màxim de 500 habitants per cada contenidor. Sant Julià de Ramis-
Medinyà compleix sobradament amb aquest indicador ja que en tots els casos ens trobem al 
voltant de 150 hab/cont. 

Actualment no es realitza cap tipus de recollida específica per als residus comercials a Sant 
Julià, malgrat que la llei 6/1993 de residus i el PGRMC estableix que a partir de 2001 s’hauran 
de començar a establir per als residus municipals d’origen comercial (serveis, oficines i 
comerços) circuits de recollida separats dels d’origen domiciliari. 

La fracció de rebuig es disposa a l’abocador de Solius a Llagostera. Mentre que pel que fa a la 

recollida selectiva, inicialment tots els residus són transportats des de Sant Julià de Ramis-
Medinyà fins a instal·lacions de gestió situades també a Llagostera. Els residus de paper-cartró, 
vidre i envasos lleugers són transportats fins a la planta de triatge de Marcel Navarro i fills, 
mentre que els voluminosos són destinats a la planta de valorització de la mateixa empresa. En 
el cas del vidre, aquest és traslladat posteriorment a la planta d’Ecovidrio situada a Mollet del 
Vallès i dels voluminosos la part que no és aprofitable es destina a l’abocador de Solius 
(Llagostera). 
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2.2.9. RISCOS AMBIENTALS 

2.2.9.1. Risc d’inundabilitat 

L’any 2001 l'Agència Catalana de l'Aigua va elaborar el Pla especial d’emergències per a 
inundacions a Catalunya (INUNCAT), mitjançant el qual es fa una planificació de protecció civil 
davant del risc d'inundacions i inclou mesures de protecció contra inundacions. 

Segons el plànol de delimitació de zones inundables per períodes de retorn de 50, 100 i 500 
anys (escala molt poc detallada, pel fet de ser un estudi regional), la zona d’estudi més propera 
a Montagut (SUND-1a) no es veu afectada; mentre el SUND-1b (instal·lacions SAFA) estan en 
zona inundable per períodes de retorn de 500 anys, envoltat de terrenys inundables per 
períodes de 100 anys i a la vora del límit per 50 anys. 

A més, cal tenir en consideració el traçat modificat del torrent que discorre pel subsector 
SUND-1a, que podria donar problemes a causa dels talussos del TAV. Pel que segurament, per 
garantir que els terrenys no s’inundaran i/o preveure mesures correctores en aquest sentit, 
seria recomanable elaborar un estudi d’inundabilitat del sector a escala de detall i actualitzat. 

2.2.9.2. Risc d’incendi forestal 

El fenomen dels focs és un element molt freqüent a la regió mediterrània i actualment està 
molt influït per l’activitat humana. Els incendis s’han anat repetint a les nostres contrades des 
d’antic i s’han vist incrementats a mesura que s’ha anat abandonant el camp i les pràctiques 
agrícoles. 

Segons el Decret 64/1995, de 7 de març, pel qual s’estableixen mesures de prevenció d’incendis 
forestals, el municipi de Sant Julià de Ramis està declarat zona d'alt risc d'incendi forestal 
durant el període comprès entre el 15 de juny i el 15 de setembre, tots dos inclosos. 

Així mateix, el mapa bàsic de risc d’incendi forestal del DMAH indica que l’àmbit del pla parcial 
presenta un risc d’incendi entre moderat i alt a causa de l’existència de masses boscoses 
properes. 

Caldrà adoptar i preveure mesures per prevenir el risc d’incendi forestal, segons la legislació 
vigent al respecte (DECRET 64/1995, de 7 de març, pel qual s’estableixen mesures de prevenció 

d’incendis forestals. Llei 5/2003 de 22 d’abril, de mesures de prevenció dels incendis forestals, i 
el Decret 123/2005, de 14 de juny). 
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2.2.9.3. Risc d’erosió i moviments de terra 

El relleu de l’àmbit no és accidentat, i el pendent només es destacable a la zona del castell 
(veure plànol 4.2 pendents). Per això no és previsible l’erosió dels materials, sobretot quan les 
zones adjacents estan cobertes de zones boscoses que retenen els sòls. 

2.2.9.4. Altres problemàtiques i riscos sobre l’entorn 

La majoria d’algunes d’aquestes problemàtiques observades a l’àrea de projecte són degut a 
l’antiga presència i activitat humana a l’interior de la parcel·la o entorn immediat.  

 Abocaments de residus diversos (deixalles urbanes, restes verdes, etc.), sobretot a l’àrea 
d’aparcament que llinda amb el castell de Montagut. 

 Existència d’una zona industrial al límit nord de l’àmbit, el que facilita la degradació de 
l’entorn més immediat. 

 Obres de construcció del TAV, amb voladures a la zona més meridional, propera a Mas 
Tries, i la circulació constant de maquinària pesada per realitzar les obres a la zona. 

2.3. DETERMINACIÓ DELS OBJECTIUS, CRITERIS I OBLIGACIONS DE PROTECCIÓ 

AMBIENTAL ESTABLERTS EN LA NORMATIVA O EN ELS INSTRUMENTS DE 

PLANEJAMENT APLICABLES 

2.3.1. PROTECCIÓ DELS SISTEMES NATURALS PELS SEUS VALORS DE CONSERVACIÓ, 

FRAGILITAT O SINGULARITAT  

2.3.1.1. Espais naturals protegits (PEIN, PN, RN, etc.) 

Dins el terme municipal de Sant Julià de Ramis no hi ha espais inclosos al Pla d’Espais d’Interès 
Natural (aprovat pel Decret 328/1992 ) 

2.3.1.2. Xarxa Natura 2000 

Només a la zona meridional del municipi hi ha un espai considerat Lloc d’Interès Comunitari 
(LIC), i, per tant, inclòs a la Xarxa Natura 2000. És l’espai ES512001 Riberes del Baix Ter. 
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En qualsevol cas, no afecta cap dels subsectors del pla parcial, tot i que el SUND-1b (SAFA) 
queda a prop. (Veure plànol 2.4. Figures de protecció) 

2.3.1.3. Hàbitats interès comunitari 

En el municipi de Sant Julià de Ramis es troben algunes comunitats i entorns naturals que estan 
considerats com a hàbitats d’interès comunitari per la Directiva Hàbitats (Directiva 92/43/CEE 
del Consell, de 21 de març de 1992, relativa a la conservació dels hàbitats naturals i de la flora i 
la fauna silvestres, modificada per la Directiva 97/62/CE del Consell, de 27 d’octubre, per la que 
s’adapta al progrés científic i tècnic la directiva 92/43/CEE). Aquests hàbitats d’interès 
comunitari, la preservació dels quals requerirà la designació de zones d’especial conservació, 
són els que s’enumeren a continuació: 

92A0. Alberedes, salzedes i altres boscos de ribera. 

9260. Castanyedes 

9330. Suredes. 

9340. Alzinars de Quercus ilex i Quercus rotundifolia 

9540. Pinedes mediterrànies 

Dins la zona de projecte i a les seves immediacions trobem l’HIC 9540, tot i que com s’ha 
explicat anteriorment, aquest ja correspon gairebé al 9340. En qualsevol cas, cap dels dos 
hàbitats no és prioritari.(Veure plànol 2.3. Hàbitats d’interès comunitari) 

2.3.1.4. Espècies de flora i/o fauna protegides 

D’altra banda, pel que fa als nivells de protecció per a espècies concretes de fauna i flora, no 

s’hi han trobat durant els estudis de camp espècies de fauna molt valuoses o singulars, encara 

que algunes d’elles presents en certs moments de l’any estan catalogades com a prioritàries 

dins la normativa de la Directiva 97/62/CE de 27 d’octubre de 1997 (modificació de la Directiva 

92/43/CEE, relativa a la conservació dels Hàbitats Naturals de fauna i flora silvestres), així com 

la Directiva79/409/CE del Consell, de 2 d’abril de 1979, relativa a la conservació d’aus silvestres. 

Pel que fa a la flora, no existeixen estudis concrets i detallats, però pel que s’observa en l’estudi 

de camp dels seus hàbitats i comunitats, no hi trobem espècies excessivament valuoses. 

Aquesta mateixa normativa europea, la Directiva 92/43/CEE, fa referència a la presència 

d’espècies de vertebrats prioritàries a nivell de conservació, alguna de les quals és present a 
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zones properes, però cap d’elles a l’interior de la finca, ni pel que fa a rèptils, amfibis o 

mamífers. 

Finalment, la Directiva Aves 79/409/CEE, de 2 d’abril de 1979, relativa a la conservació d’aus 

silvestres, inclou, en els seus annexes, algunes espècies presents a la zona, encara que no totes 

de forma habitual. Aquest és el cas d’espècies migrants que cada any s’observen a zones 

properes com el milà negre (Milvus migrans), el martinet blanc (Egretta garzetta) o el falcó 

pelegrí (Falco peregrinus), encara que no són nidificants a l’indret ni gens abundants, sinó 

només accidentals o ocasionals. 

2.3.2. PROTECCIÓ PER LA CONCURRÈNCIA DE VALORS ARQUEOLÒGICS I 

ARQUITECTÒNICS SUSCEPTIBLES DE PRESERVACIÓ 

Veure l’apartat 2.2.5 de Qualitat del Paisatge 

2.3.3. NORMATIVA GENERAL DE CARÀCTER AMBIENTAL APLICABLE A L’ÀMBIT DEL PLA 

2.3.3.1. Marc general 

ÀMBIT EUROPEU 

- Directiva 2001/42/CE relativa als efectes de determinats plans i programes en el medi 
ambient. 

ÀMBIT ESTATAL 

- Llei 9/2006, de 28 d’abril, sobre avaluació dels efectes de determinats plans i programes 

en el medi ambient.  

ÀMBIT AUTONÒMIC 

- Llei 6/2009, del 28 d’abril, d’avaluació ambiental de plans i programes. 

- Llei 12/2006, del 27 de juliol, de mesures en matèria de medi ambient i de modificació de 
les lleis 3/1988 i 22/2003, relatives a la protecció dels animals, de la Llei 12/1985, d'espais 
naturals, de la Llei 9/1995, de l’accés motoritzat al medi natural, i de la Llei 4/2004, relativa 
al procés d’adequació de les activitats d’incidència ambiental  

- Decret 50/2005, de 29 de març, pel qual es desplega la Llei 4/2004, d'1 de juliol, reguladora 
del procés d’adequació de les activitats existents a la Llei 3/1998, de 27 de febrer, i de 
modificació del Decret 220/2001, de gestió de les dejeccions ramaderes. 

- Llei 4/2004, d'1 de juliol, reguladora del procés d’adequació de les activitats d’incidència 
ambiental  
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- Decret 143/2003, de 10 de juny, de modificació del Decret 136/1999, de 18 de maig. 

2.3.3.2. Urbanisme i territori 

ÀMBIT ESTATAL 

- Llei 9/2006, de 28 d’ abril, sobre l’avaluació ambiental dels efectes de determinats plans i 
programes en el medi ambient. 

- Reial Decret Llei 1/2008, d’impacte ambiental. 

- Llei 8/2007 de 28 de maig, del sòl. 

ÀMBIT AUTONÒMIC 

- Llei d’Urbanisme vigent, el text refós de la qual s’aprova pel Decret Legislatiu 1/2010, 
modificat per la Llei 3/2012 de 22 de febrer. 

- Decret 305/2006, de 18 de juliol, pel qual s’aprova el Reglament de la Llei d’urbanisme. 

2.3.3.3. Aigua 

ÀMBIT EUROPEU 

- Directiva 60/2000/EC per la que s’estableix un marc comunitari d’actuació en l’àmbit de la 
política d’aigües. 

ÀMBIT ESTATAL 

- Reial Decret Llei 4/2007, de 13 d'abril, pel qual es modifica el text refós de la Llei d'Aigües, 
aprovat pel Reial Decret Legislatiu 1/2001, de 20 de juliol. 

- Llei 46/1999 de 13 de desembre de modificació de la Llei 29/1985 d’aigües. 

- Reial Decret 849/1986, modificada pel Reial Decret 9/2008 

ÀMBIT AUTONÒMIC 

- Llei 12/2004, de 27 de desembre, de mesures financeres, que modifica el Decret legislatiu 
3/2003, de 4 de novembre, pel qual s’aprova el text refós de la legislació en matèria 
d’aigües de Catalunya que deroga la LOGTA i altres disposicions. 

2.3.3.4. Residus 

ÀMBIT EUROPEU 

- Directiva 2000/76/CE del Parlament Europeu i del Consell de 4 de desembre, relativa a la 
incineració de residus. 

- Directiva 2004/12/CE del Parlament Europeu i del Consell, d’11 de febrer de 2004, per la 
que es modifica la Directiva 94/62/CE relativa als envasos i residus d’envasos. 
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ÀMBIT AUTONÒMIC 

- Decret 93/1999, de 6 d’abril, sobre procediments de gestió de residus. 

2.3.3.5. Contaminació atmosfèrica 

ÀMBIT ESTATAL  

- Llei 34/2007, de 15 de novembre, de qualitat de l’aire i protecció de l’atmosfera. 

ÀMBIT AUTONÒMIC 

- Decret 226/2006, de 23 de maig, pel qual es declaren zones de protecció especial de 
l’ambient atmosfèric diversos municipis de les comarques del Barcelonès, el Vallès Oriental, 
el Vallès Occidental i el Baix Llobregat per al contaminant diòxid de nitrogen i per a les 
partícules.  

- Llei 6/1996, de 18 de juny, de modificació de la Llei 22/1983, de 21 de novembre, de 
protecció de l'Ambient Atmosfèric. 

2.3.3.6. Canvi climàtic 

ÀMBIT INTERNACIONAL 

- Conveni Marc de les Nacions Unides sobre el canvi climàtic. Objectiu; l’estabilització de les 

concentracions de gasos amb efecte d’hivernacle a l’atmosfera a un nivell que eviti 

interferències antropogèniques perilloses en el sistema climàtic. 

- Protocol de Kyoto. Objectiu: 38 països industrialitzats es van comprometre a assolir una 

reducció dels gasos amb efecte d’hivernacle d’un 5,2% per al període 2008-2012 respecte els 

nivells de l’any 1990. 

ÀMBIT EUROPEU 

- La CE signa el protocol de Kyoto a Nova York el 29/04/1998.  El 31/05/2002 els estats membres 

el ratifiquen i es comprometen a rebaixar un 8% d’emissions de gasos amb efecte d’hivernacle 

entre el 2008 i el 2012, segons els gasos emesos el 1990. 

- Directiva 2003/87/CE per la qual s’estableix un règim per al comerç de drets d’emissió de 

gasos amb efecte d’hivernacle. 

- Paquet legislatiu energia i clima. Conté mesures per lluitar contra el canvi climàtic i 

promoure les energies renovables. Entre d’altres, estableix els esforços que caldrà que faci cada 

estat membre per reduir les emissions de gasos amb efecte d’hivernacle en sectors com el 

transport, agricultura o residus. 
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- COM 147/4 (2009). Llibre blanc d’adaptació al canvi climàtic. 

NIVELL ESTATAL 

- Ratificació Espanya al protocol de Kyoto. Objectiu: assumir el compromís de limitar les 

emissions a un creixement del 15% respecte de l’any 1990 per al període 2008-2012. 

- Estratègia espanyola de canvi climàtic i energia neta 2007-2012-2020. 

- Llei 1/2005 de 9 de març, per la qual es regula el règim del comerç de drets d’emissió de 

gasos amb efecte d’hivernacle. 

NIVELL AUTONÒMIC 

- Pla marc de mitigació del canvi climàtic a Catalunya 2008-2012. 

- Pla de l’Energia de Catalunya 2006-2015 (revisió 2009) 

- Estratègia pel desenvolupament sostenible de Catalunya 2026. 

- Segon informe sobre el canvi climàtic a Catalunya. 

2.3.3.7. Contaminació acústica 

ÀMBIT EUROPEU 

- Directiva 2002/49/CE, 25 de juny de 2002, sobre avaluació i gestió del soroll ambiental. 

ÀMBIT ESTATAL 

- Llei 37/2003, de 17 de novembre, del soroll. 

ÀMBIT AUTONÒMIC 

- Decret 176/2009, de 10 de novembre, pel qual s'aprova el Reglament de la Llei 16/2002, de 
28 de juny, de protecció contra la contaminació acústica, i se n'adapten els annexos.   

- Decret 245/2005, de 8 de novembre, pel qual es fixen els criteris per a l’elaboració dels 
mapes de capacitat acústica. 

- Llei 16/2002, de 28 de juny, de protecció contra la contaminació acústica.  

2.3.3.8. Contaminació lumínica 

ÀMBIT ESTATAL 

- Reial decret 1890/2008, de 14 de novembre, pel qual s’aprova el Reglament d’eficiència 
energètica en instal·lacions d’enllumenat exterior 
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ÀMBIT AUTONÒMIC 

- Llei 6/2001, de 31 de maig, d’ordenació ambiental de l’enllumenament per a la protecció 
del medi nocturn. 

2.3.3.9. Edificació 

ÀMBIT ESTATAL 

- Real Decreto 314/2006, de 17 de marzo, por el que se aprueba el Código Técnico de la 
Edificación 

ÀMBIT AUTONÒMIC 

 

- DECRET 21/2006, de 14 de febrer, pel qual es regula l’adopció de criteris ambientals i 
d’ecoeficiència en els edificis, modificat pel Decret 111/2009 de 14 de juliol 

2.3.3.10. Incendi 

NIVELL ESTATAL 

- Real Decret 949/2005, de 29 de juliol, pel que s’aproven mesures de relació amb les 
adoptades al Real Decret- Llei 11/2005, de 22 de juliol, pel que s’aproven mesures urgents 
en matèria d’incendis forestals. 

- Real Decret  Llei 11/2005, de juliol, pel que s’aproven mesures urgents en matèria 
d’incendis Forestals. 

NIVELL AUTONÒMIC 

- Llei 6/1988, de 30 de març, forestal de Catalunya.  

- Resolució de 24 d’octubre de 1994, per la qual es dóna publicitat a l’Acord de 29 de 
setembre de 1994, de Govern de la Generalitat, pel qual s’aprova el Pla de Protecció Civil 
d’emergències per incendis forestals a Catalunya (INFOCAT). 

- Decret 46/1999, de 23 de febrer, d’ampliació de termini per adoptar mesures de prevenció 
d’incendis forestals. 

2.3.3.11. Hàbitats d’interès comunitari 

NIVELL EUROPEU 

- Directiva 92/43/UE, relativa a la conservació dels hàbitats naturals i de fauna i flora 
silvestres, coneguda com a Directiva hàbitats. 

- El 27 d'octubre de 1997, va aprovar la Directiva 97/62/UE, en què s’adapten al progrés 
científic (és a dir, al millor coneixement i definició) els hàbitats naturals i les espècies dels 
annexos I i II. 
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2.3.3.12. Fauna protegida 

NIVELL EUROPEU 

- Directiva 92/43/CE, de 21 de maig de 1992, relativa a la conservació dels hàbitats naturals i 
de la fauna i flora silvestres. 

Annex 1: Tipus d’hàbitats naturals d’interès comunitari per a la conservació dels quals cal 
designar zones especials de conservació. 

Annex 2: Espècies de la fauna i la flora d’interès comunitari per a la conservació de les quals cal 
designar zones especials de conservació. 

Annex 4: Espècies de la fauna i la flora d’interès comunitari que requereixen una protecció 
estricta. 

- Directiva 79/409/CE, de 2 d’abril de 1979, relativa a la conservació de les aus silvestres. 

Annex 1: Espècies objecte de mesures de conservació especial del seu hàbitat a fi d’assegurar-
ne la supervivència i la reproducció en la seva àrea de distribució. Per a aquestes espècies 
(175), es classificaran zones de protecció especial les (ZEPA). 

- Directiva 2009/147/CE, de 30 de novembre de 2009, relativa a la conservació de les aus 
silvestres. 

NIVELL ESTATAL 

- Real Decreto 139/2011, de 4 de febrero, para el desarrollo del Listado de Especies 
Silvestres en Régimen de Protección Especial y del Catálogo Español de Especies 
Amenazadas. 

NIVELL AUTONÒMIC 

- Decret Legislatiu 2/2008, de 15 d'abril, pel qual s'aprova el Text refós de la Llei de 
protecció dels animals. 

2.3.3.13. Activitats industrials 

NIVELL AUTONÒMIC 

- Llei 12/2008, del 31 de juliol, de seguretat industrial 

2.3.4. ÀMBITS PROTEGITS AL PLANEJAMENT SUPRAMUNICIPAL 

2.3.4.1. Pla Territorial General de Catalunya i Pla Territorial  

El Pla Territorial General de Catalunya (PTGC) és el document marc de referència per a la 
planificació a Catalunya assegurant-ne l’equilibri territorial i el desenvolupament econòmic i 
social. 



INFORME DE SOSTENIBILITAT AMBIENTAL DEL PLA PARCIAL SUND-1 A SANT JULIÀ DE RAMIS  
 

 
 
 

( a z )  e s t u d i s  i  p r o j e c t e s  d e  m e d i  a m b i e n t  i  d e  p a i s a t g e  

 

Les seves disposicions es desenvolupen a través dels Plans Territorials Parcials, el Plans 
Sectorials i els Plans Directors.  

2.3.4.2. Pla Territorial de les Comarques Gironines (PTPCG) 

En data 14 de setembre de 2010, el Govern de Catalunya va aprovar definitivament el Pla 

territorial parcial de les Comarques Gironines.  

El PTPCG estableix les directrius i normes que han de respectar les actuacions de 

desenvolupament territorial, en especial el planejament urbanístic general, la creació de les 

infrastructures de mobilitat, i les derivades de les polítiques de protecció del patrimoni 

territorial.  

El contingut del Pla Territorial respon a l’objectiu d’aportar les referències espacials necessàries 

per a un desenvolupament sostenible del territori i es centra en la regulació dels tres sistemes 

bàsics de la realitat territorial:  

 Sistema d’espais oberts. El Pla diferencia segons les seves característiques i la seva 

funció territorial les diferents classes de sòl que han de quedar al marge dels 

processos d’urbanització i establirà la normativa i els criteris de gestió de cadascuna.  

 Sistema d’assentaments urbans. El pla proposa per a cadascun dels nuclis de població 

i per a l’escenari 2026, un paper territorial determinat en funció de les seves 

característiques. Per tal d’aconseguir aquest escenari assigna a cadascun dels 

assentaments una estratègia de desenvolupament urbanístic que es determina en els 

plànols d’ordenació i en les normes. 
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 Sistema d’infrastructures de mobilitat. El Pla fa propostes de nous traçats i de millores 

en la xarxa viària territorial i en la xarxa ferroviària, en ambdós casos en coherència 

amb el planejament sectorial d’aquestes matèries.  

En aquest ISA es sintetitzen les determinacions per als espais oberts, estratègies 

d’assentaments i actuacions d’infrastructures que afecten l’àmbit, contextualitzant-ho amb el 

municipi. 

Propostes del PTPCG al municipi de Sant Julià de Ramis 
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Font: Pla Territorial Parcial de les Comarques de Girona 

En la figura anterior es mostra la zonificació per al municipi de Sant Julià de Ramis i en la zona 

d’estudi.  Com s’observa, en el municipi s’inclouen les tres categories d’espais oberts: protecció 

especial, protecció territorial i protecció preventiva. D’altra banda, pel que fa als assentaments, 

s’estableix diferents estratègies en els diferents nuclis:  

 Estratègia de creixement moderat per al nucli urbà de Medinyà. 

 Estratègia de desenvolupament qualitatiu per al nucli urbà de Sant Julià de Ramis 

que pot millorar el seu paper com a àrea urbana en l’estructura territorial. 

 Estratègia de millora i compleció per als petits nuclis de Sant Julià de Ramis. 

 Per als veïnats de Torrent, Olivars, Castell de Medinyà i la Costa Roja a Sant Julià de 

Ramis es proposa mantenir el seu caràcter rural dins del règim urbanístic del sòl no 

urbanitzable actual. 

Zona d’estudi 
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El PTPCG reconeix el SUND-01b dins de les àrees especialitzades (sòl industrial del planejament 

vigent), sense atorgar-li cap estratègia específica. Limita amb sòl de Protecció Preventiva1.   

D’altra banda, la zona d’estudi més propera a Montagut (SUND-1a) es situa dins d’un 

assentament (ús residencial), molt a prop de la zona d’espais lliures interns.  

Finalment, pel que fa a la previsió d’infrastructures, dins de l’àmbit el PTCG determina dues 

reserves per a ferroviari: d’una banda, el TGV, i de l’altra, el tren de rodalies (by-pass Girona), 

amb un traçat indicatiu.  

Pla director urbanístic  

Segons consta en el PTPCG, per a la definició de continguts d’ordenació urbanística de caràcter 

supramunicipal que requereixen major detall per a assegurar la coherència espacial dels plans 

d’ordenació urbanística municipal, el Departament de Política Territorial i Obres Públiques ha 

de promoure la formulació de plans directors urbanístics i plans especials en aquells àmbits 

plurimunicipals on es consideri convenient.  

En aquest sentit, el Pla manté les iniciatives d’aquells plans directors urbanístics que han de ser 

formulats d’acord amb anteriors resolucions del conseller de Política Territorial i Obres 

Públiques, com és el cas del Pla director urbanístic del sistema urbà de Girona, on s’inclou el 

municipi de Sant Julià de Ramis.  

La delimitació del PTPCG es fa amb el criteri d’incloure, no només els municipis més implicats 

físicament en el sistema urbà que s’articula al voltant de la ciutat de Girona sinó també els 

directament compromesos amb el desenvolupament de l’aeroport. L’àmbit comprèn els 

municipis d’Aiguaviva, Bescanó, Celrà, Fornells de la Selva, Girona, Llambilles, Quart, Salt, Sant 

Gregori, Sant Julià de Ramis, Sarrià de Ter i Vilablareix, que pertanyen al Gironès, i els de 

Riudellots de la Selva i Vilobí d’Onyar que formen part de la Selva.  

La perspectiva de millora de la connectivitat terrestre del seu entorn per l’augment previst de 

les capacitats de les carreteres N-II i C-25, com també la previsió de creació de l’Eix transversal 

ferroviari i de la seva trobada amb el ferrocarril Barcelona França en aquest entorn territorial, 

fan d’aquesta una àrea una peça neuràlgica per al futur del territori de les comarques del 

Gironès i la Selva. 

 

                                                

1 Categoria que fa referència al sòl que cal protegir preventivament, sense perjudici que mitjançant el 
planejament d’ordenació urbanística municipal, i en el marc que les estratègies que el Pla estableix per a 
cada assentament, es puguin delimitar àrees per a ésser urbanitzades i edificades, si escau. 
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Directrius paisatgístiques 

Les directrius de paisatge del Catàleg de Paisatge de les Comarques Gironines s’integren en un 

capítol del PTPCG. Així doncs, són aplicables al municipi les citades directrius tant de caràcter 

general com específic (veure apartat del catàleg de paisatge). Concretament, cal evitar les 

extensions urbanes, d’acord amb l’article següent: 

Article 3.3. Directrius OQP1 Uns assentaments urbans amb un creixement ordenat, respectuós 
amb la seva singularitat, amb perímetres nítids, dimensionat d’acord amb les necessitats reals i 
que no comprometi els valors del paisatge dels espais circumdants:  

3. Evitar que les extensions urbanes afectin negativament figures, perfils i escenaris urbans 
d’interès paisatgístic, particularment en els casos en que puguin contribuir a l’aparició de 
fenòmens de conurbació, carretera-aparador (definit en l’article 3.4) o continus de la façana 
litoral (article 3.20). L’espai Girona-Sarrià de Ter-Sant Julià de Ramis es nombra com a un 
dels principals on es produeixen fenòmens de conurbació. 

2.3.4.3. Catàleg del paisatge de les comarques gironines.  

El Catàleg de paisatge de les comarques gironines es va aprovar definitivament el 23 de 

novembre de 2010.  

En relació a Sant Julià de Ramis el catàleg reconeix el valor de l’entorn de la plana agrícola 

situada al nord del terme, fora de l’àmbit d’estudi, relacionada amb masies. També (més a prop 

de l’àmbit del Pla Parcial), situa el castell de Montagut com a un element singular del patrimoni, 

i el valor ecològic i connector i les visuals que genera el turó de Sants Metges. 

Les dinàmiques del municipi el situen en una conurbació amb el sistema urbà de Girona i Sarrià 

de Ter, per la qual cosa marca com a objectiu paisatgístic evitar que les extensions urbanes 

afectin els escenaris urbans d’interès, tal com recull el PTPCG i que es cita en el corresponent 

apartat.   

També, posa en valor l’ anella verda de Girona envoltant els nuclis de Girona, Salt, Sarrià de Ter, 

Sant Julià de Ramis,Sant Gregori, Fornells de la Selva, Quart i Riudellots de la Selva ben 

conservada, relligada amb els espais verds urbans (parcs, places, passeigs, etc.), amb qualitat 

paisatgística i viable ecològicament, que marca com a objectiu paisatgístic.  

Tot plegat es tradueix en unes propostes de criteris i accions dirigits prioritàriament a 

l’ordenació, entre les quals destaquen les següents: 
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 Evitar les extensions urbanes que modifiquin figures, perfils i escenaris urbans, 

particularment en els casos en que puguin contribuir a l’aparició de fenòmens de 

conurbació, entre d’altres a la zona Girona-Salt, Girona- Sarrià de Ter-Sant Julià de 

Ramis. 

 El mateix Pla director urbanístic de l’àmbit de Girona ha definit unes façanes urbanes 

de protecció paisatgística a la zona d’activitats associada entre d’altres a la façana 

urbana de Sant Julià de Ramis i Medinyà, enteses com aquells fronts de façana situats a 

les franges exteriors dels nuclis urbans, actuals o previstos, que per la seva elevada 

exposició visual poden pertorbar de manera significativa la qualitat paisatgística del seu 

entorn. Els fronts podrien destinar-se a zona verda i dissenyar-la amb criteris 

d’integració paisatgística i apantallament. El planejament derivat afectat per façanes de 

protecció paisatgística haurà d’incorporar un Estudi d’Integració i Impacte Paisatgístic i 

haurà d’especificar mesures d’integració paisatgística per les zones verdes i les 

edificacions. Aquest instrument ha de permetre preservar i, a mig termini millorar la 

qualitat paisatgística de les principals visuals del sistema urbà. 

2.3.4.4. Pla Director Territorial Urbanístic del Sistema Urbà de Girona 

El PDUSUG, s’aprova definitivament el 27 de juliol de 2010. Recull a la seva part informativa, 
entre d’altres vectors i variables, el planejament vigent en matèria urbanística de tota la 
conurbació de Girona: Aiguaviva, Bescanó, Celrà, Fornells de la Selva, Girona, Llambilles, Quart, 
Riudellots de la Selva, Salt, Sant Gregori, Sant Julià de Ramis, Sarrià de Ter, Vilablareix, Vilobí 
d'Onyar 

Pel que fa a Sant Julià de Ramis, i en especial, per a l’àrea afectada pel Pla Parcial, el PDU 
reconeix la qualificació del sòl com a urbanitzable industrial no desenvolupat, com queda 
reflexat als plànols d’ordenació referents als àmbits residencials i les activitats econòmiques. 
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No obstant, en tant que només recull les àrees ja designades pel planejament municipal, els 
límits del sector colindant amb el TAV no coincideixen amb la proposta de delimitació del sector 
proposada pel pla parcial objecte d’aquest informe. 

És interessant citar també que, pel que fa al sistema d’espais lliures, el PDU determina que tota 
l’àrea al voltant de les instal·lacions de la SAFA és espai connector, com es reflexa als plànols 
d’ordenació que acompanyen el Pla. A la pràctica, això vol dir que qualsevol actuació a l’àrea 
haurà de contemplar el paper connector de les ribes del Ter fins a la muntanya dels Sants 
Metges, inclosa l’àrea ara ocupada per les instal·lacions. 
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També reconeix el PDU la qualificació del sector SAFA com a espai lliure, tal i com preveu el 
planejament, tot i que encara no hagi estat executat per ser un dels objectius del pla parcial. 

El PDU també planteja com a actuació estratègica, la creació del parc fluvial del Ter, i el sector 
queda inclòs en aquesta proposta. 

Finalment, cal esmentar que segons el PDU, tant la LAV (exclusivament l’àrea terraplenada, no 
les àrees colindants objecte del pla) com la zona de la SAFA, són d’elevada exposició 
paisatgística i caldran intervencions específiques. 

2.3.5. ÀMBITS PROTEGITS AL PLANEJAMENT VIGENT 

2.3.5.1. Pla d’Ordenació Urbanística Municipal 

El planejament urbanístic vigent a Sant Julià de Ramis és el Text refós del POUM, aprovat 
definitivament per la Comissió d’Urbanisme de Girona el 15 de març de 2007. 
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El POUM defineix les zones del castell de Montagut, l’àrea afectada pel TAV i les antigues 
instal·lacions de SAFA com a sòl urbanitzable, amb la qualificació de SUD-11. No obstant, en 
tant que aquests sòl formen part del sòl urbanitzable no delimitat del municipi, són 
susceptibles de patir modificacions en el seus límits, tot incrementant un percentatge de la seva 
superfície. 

Segons la memòria del pla parcial, aquest increment representa un 4,88 % de la superfície de 
l’àmbit: 

 

El POUM modifica les previsions de les antigues normes subsidiàries, traslladant les previsions 
del sòl industrial del Pla de la Safa a la zona contigua a les naus de Palol de Revardit, i deixant la 
zona propera al Ter com a espai lliure. 

Els principals objectius del POUM del municipi són: 

A. Espais oberts – espais lliures 

En el sòl no urbanitzable: 

1. Delimitació i protecció de les zones que pel seu interès natural son mereixedores d’una protecció 
especial: la Muntanya de Sant Julià, el Pla de la Safa i les zones d’influència del Ter 
2. Definició de les zones amb funcions de connectors ecològics entre els sistemes d’espais d’interès natural 

3. Protecció de les àrees agrícoles i forestals d’especial valor territorial 

4. Preservació de les zones no aptes per l’edificació i de les zones inundables 

5. Establir les condicions d’usos i d’edificacions en el sòl no urbanitzable 

6. Limitar les àrees extractives 

En el sòl urbà i urbanitzable: 

7. Creació d’un gran espai lliure central en el sector de Sant Julià, amb funcions de parc central i zona 
d’equipaments, que relligui les trames urbanes dels barris de Montagut, Les Comes i el Pla de Baix, consolidats 

als dos costats de l’autopista 

8. Creació d’un parc fluvial i reordenar la façana edificada del Ter en la zona de la Torras 

9. Creació d’un extens parc urbà lligat al Ter en la zona del Pla de l’Arnau. 

10. Ordenar i protegir els espais d’influència de la riera de la Rasa 
11. Dignificar i potenciar els espais públics, utilitzant les zones verdes com a connectors entre els diferents 

veïnats i parcs urbans, i com a separació de les infrastructures viàries. 

B. Equipaments 

12. Preveure els creixements urbans dels futurs anys amb especial atenció a la localització de les noves zones 
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d’equipaments educatius, culturals i esportius 

13. Dotar a Sant Julià d’una àrea específica d’equipaments col·lectius lligada al parc central 

14. Completar les necessitats d’espai-jardí per a l’escola bressol de Sant Julià 

15. Reordenar les zones d’equipaments públics i privats del Golf 

16. Qualificar d’equipament la zona del castell de Montagut 
17. Traslladar els aprofitaments privats del sector SAFA al parc urbà i zona d’equipaments del centre de 
Sant Julià, i protegir l’antic emplaçament per la seva vulnerabilitat ambiental 
18. Localitzar l’espai per a un equipament esportiu a Medinyà 

19. Ordenar la zona d’equipament docent, esportiu i del cementiri de Medinyà 

20. Definir els àmbits de les zones de serveis (antenes, dipòsits) 

C. Infraestructures de mobilitat 

21. Ordenar la xarxa bàsica des de la perspectiva del trasllat de la N-II al corredor de l’autopista 

22. Definir les influencies que sobre la xarxa viària local tenen el conjunt d’infraestructures que passen pel 

corredor de Sant Julià 

23. Aprofitar l’ordenació dels nous creixements per a millorar la xarxa viària general i local 
24. Reordenar els accessos, des de l’actual N-II a Sant Julià, en els nusos situats a la zona del centre cívic i la 

zona industrial 

25. Definir els accessos al veïnat de la Garriga, sector Pla de Ca l’Arnau i sector Ajuntament des de l’actual N-II 

26. Reordenar els accessos des de l’actual N-II a Medinyà als dos extrems del nucli 
27. Concretar, en la mesura que sigui possible, les afectacions de l’AVE al seu pas pel municipi 
28. Organitzar la xarxa local de mobilitat i resoldre el problema d’aparcament a l’entorn de les zones habitades i 

dels equipaments existents 

D. Ordenació del nucli de Sant Julià de Ramis 

Sector centre 

29. Optar per un model de creixement compacte, per tal de disposar més espai verd i lliure d’edificacions 

30. Configurar un nou nucli per a Sant Julià en la zona del Pla de Baix i del nou sector residencial de les Goges 

31. Ordenar l’edificació i els espais lliures del sector Torras, entre l’actual N-II i el Ter 

32. Crear una zona industrial, allunyada dels nuclis poblats per a les activitats incompatibles amb la 
residència, replantejant l’actual barreja d’usos industrials amb residencials 
33. Millorar la xarxa viària bàsica, especialment l’espai ocupat per la N-II 

34. Dotar al nucli de sòl per a promocionar l’habitatge públic protegit 
35. Actualitzar i modernitzar les xarxes de serveis municipals 

Sector Montagut – Les Comes 

36. Ordenar el sector urbanitzable del Pla de Can Guilana, situat al sud del barri de Montagut, amb les mateixes 

tipologies i densitats que la resta del sector 

37. Ordenar les relacions entre el barri de les Comes, antic i el nou, i la nova zona central d’equipaments i parc 

urbà 

Sector de la Garriga 

38. Ordenar els sectors urbanitzables situats al nord i sud del barri de la Garriga com a extensió de l’ordenació de 

baixa densitat d’aquest sector 

39. Ordenar el sector urbanitzable del Pla de Ca l’Arnau amb la creació d’un gran espai lliure lligat al parc fluvial i 

per a tipologies plurifamiliars de mitja intensitat 
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40. Rehabilitar la façana de la N-II al seu pas pel sector 

Sector del Golf 

41. Revisar els límits del sector 

42. Protegir l’espai que ocupa el volcà pel seu interès natural 

43. Reordenar la zona d’equipaments públics i privats del sector 

Sector industrial 

44. Ordenar sòl industrial en continuïtat amb el polígon de Cornellà, sobre la carretera d’Olot 
E. Ordenació del nucli de Medinyà 

45. Ordenar les relacions urbanes dels nous creixements del sector Camp Rodó amb l’estructura existent 

46. Millorar la mobilitat, en especial pel que fa al camí d’accés a les Serres, i amb la creació d’espais 

d’aparcament 

47. Crear noves àrees per cobrir les necessitats d’ús industrial local 

48. Ordenar la façana comercial sobre la N-II 

49. Ordenar la zona situada entre l’actual N-II i l’autopista 

50. Rehabilitar la N-II al seu pas pel sector i definir nous accessos al nucli 

51. Plantejar el futur del Castell de Medinyà i l’ordenació de la seva àrea d’influència 

52. Dotar al nucli de sòl per a promocionar l’habitatge públic protegit 

53. Ordenar els espais a l’entorn de la Paloma Blanca 

 

S’han marcat en negreta aquells tenen una relació més directa al Pla parcial que es 
desenvolupa. 
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L’avaluació ambiental del POUM, realitzada per la Vola, caracteritza el SUD-11 de la següent 
manera:

 

I estableix les següents mesures correctores específiques per l’àrea: 

 Establir una franja de zona verda o d’espais lliures a banda i banda de la riera que creua 
l’espai. 
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 Conservar en gran mesura la coberta arbrada de la zona on s’hi preveu un equipament 
(castell de Montagut), ja que la zona presenta un pendent important i l’eliminació de la 
coberta vegetal suposaria un important risc d’esllavissades i de l’augment de l’erosió. 

2.3.5.2. PLANS SECTORIALS D’INCIDÈNCIA AL SECTOR 

Existeix normativa sectorial que té relació amb el planejament que es vol desenvolupar al 
sector del Pla de Ca l’Arnau a Sant Julià de Ramis. Concretament hi ha tres normatives sectorials 
que cal tenir en compte en el pla parcial que s’avalua: 

- Planificació de l’Espai Fluvial de les conques del Baix Ter. Aquesta va finalitzar el 2005, i el 
seu objectiu general és la planificació de solucions a nivell integral de les conques del Baix Ter i 
el seu espai fluvial, a partir de la diagnosi realitzada. 

Aquesta planificació es basa en el coneixement del comportament del sistema fluvial del riu i la 
conca hidrogràfica, a través de l’estudi dels fenòmens i processos que la regeixen, per poder 
proposar alternatives d’actuació o prevenció als punts o zones que calgui davant 
esdeveniments que produeixin conseqüències negatives de tipus ambiental, social o econòmic. 

Els objectius específics que pretén assolir la PEF de les conques del baix Ter són: 

 Recuperar ambientalment i millorar hidràulicament la desembocadura del Ter i del 
Daró Vell a la plana del Montgrí amb tot el sistema de llacunes associades que caldrà 
dur a terme, dins d'una estratègia de gestió integrada de zones costaneres. 

 Disminuir els danys per inundacions en zones urbanes, industrials i d’infrastructures 
consolidades, en especial les zones al voltant de Girona a causa de l'Onyar, i a partir de 
la Bisbal d'Empordà davant del Daró. 

 Replantejar-se la funcionalitat de les motes per tal d'avaluar la possibilitat de 
mobilització o eliminació en funció de l'estat, del nivell de risc i dels condicionants 
morfodinàmics. 

 Millorar la funcionalitat hidràulica i ambiental del tram superior del Terri. 

 Recuperar els boscos de ribera, especialment a les zones planeres, bàsicament del Ter, 
l'Onyar i el Daró, afectades per explotacions agrícoles o forestals o bé per alteracions 

morfològiques. 
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Segons la zonificació de l’espai Fluvial del riu Ter, el sector de la SAFA es troba dins del sistema 
hídric i en zona inundable, amb risc d’inundació per períodes de retorn de 500 anys (alguna de 
les zones marginals per períodes de retorn de 100 anys). 

 

Les actuacions que afecten el riu Ter en el municipi són les següents: 
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2.4. OBJECTIUS, CRITERIS AMBIENTALS I MESURES PREVISTES PER AL FOMENT DE LA 

PRESERVACIÓ I LA MILLORA DEL MEDI AMBIENT, ADOPTATS 

Un cop analitzats els requeriments ambientals de l’àmbit del pla parcial, i els objectius i 
obligacions fixats des de la normativa territorial superior i la legislació sectorial aplicable, i a 
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partir dels principis de sostenibilitat establerts als articles 3 i 9 del Text refós de la Llei 
d’urbanisme, es procedeix a fixar els objectius i criteris ambientals per tal de realitza una 
adequada integració dels requeriments ambientals. 

Els objectius i criteris aquí formulats pretenen abastar tots aquells àmbits en que l’urbanisme 
pot incidir relacionats amb el medi ambient i els recursos naturals. Per aquest motiu, els 
objectius ambientals establerts són sistematitzats de la següent manera: 

a) Model territorial i ocupació del sòl 

b) Cicle de l’aigua 

c) Ambient atmosfèric 

d) Gestió de residus i materials en la urbanització i l’edificació 

e) Sostenibilitat i ecoeficiència en la urbanització i l’edificació 

f) Biodiversitat territorial, permeabilitat ecològica i patrimoni natural 

g) Qualitat del paisatge 

 

Aspectes a 
considerar 
segons la 
legislació 

Aspectes ambientals 
rellevants del territori Objectius ambientals Ponderació  

jeràrquica 

Territori moderadament 
humanitzat amb encara 
molts espais lliures 

Dissenyar la urbanització de forma 
que s’ocupi el sòl de manera eficient, 
deixant alhora un esponjament en 
forma d’espais lliures, i establint una 
tipologia d’edificació el més compacta 
possible donada la realitat de l’àrea. 

1 

Vialitat consolidada però 
amb connexions pendents 
del desenvolupament de 
determinades zones de sòl 
urbanitzable 

Millorar i ampliar la xarxa viària per 
millorar la connectivitat amb les 
zones urbanitzades de l’entorn. 

2 

a) Model 
territorial i 
ocupació del sòl. 
Minimitzar el 
consum de sòl i 
racionalitzar-ne 
l’ús d’acord amb 
un model 
territorial 
globalment 
eficient. 

Sectors amb determinada 
rellevància històrica o 
patrimonial en estat de 
degradació 

Preservar els elements catalogats i 
d’importància sectorial. 3 

b) Cicle de l’aigua. 
Compatibilitzar el 
planejament amb 
el cicle natural de 

Àrea amb tendència a un 
gran consum d’aigua i 
caracteritzat per l’escassetat 
hídrica 

Fomentar l’estalvi i la reutilització de 
l’aigua en les noves edificacions, 
equipaments i espais lliures 

9 
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Aspectes a 
considerar 
segons la 
legislació 

Aspectes ambientals 
rellevants del territori Objectius ambientals Ponderació  

jeràrquica 

Municipi vulnerable 
contaminació per nitrats 

Fomentar les pràctiques agrícoles 
respectuoses amb el medi  10 

l’aigua i 
racionalitzar-ne 
l’ús d’aquest 
recurs en el marc 
d’un model 
territorial 
globalment 
eficient. 

Àmbit amb risc 
d’inundacions no quantificat 

Evitar els usos incompatibles amb el 
risc d’inundacions 
Conèixer detalladament els riscos 
d’inundació a l’àmbit 

4 

Implementació d’una zona 
industrial amb activitats 
potencialment contaminants 

Afavorir les activitats amb poca 
incidència sobre el vector atmosfera. 
Afavorir les bones pràctiques i 
assegurar el correcte monitoratge de 
les emissions 

8 

Usos bàsicament 
residencials, sense activitats 
productores de soroll, amb 
sensibilitat acústica 
moderada 

Establiment de mesures per 
assegurar nivells sonors per sota dels 
límits acceptables 

11 

Zona de moderada protecció 
lumínica 

Contemplar totes les mesures i 
actuacions necessàries per evitar la 
dispersió lumínica, incidint en un 
correcte disseny de l’enllumenament 
públic, regulant l’enllumenament 
privat exterior i maximitzant l’estalvi i 
eficiència energètica. 

9 

Àrea industrial projectada 
amb un previsible augment 
del consum energètic 

Promoure mesures d’estalvi energètic 
a les noves edificacions, així com 
l’obtenció d’energia de fonts 
renovables. 

10 

c) Ambient 
atmosfèric. 
Minimitzar els 
efectes del 
planejament 
sobre la qualitat 
de l’aire i el canvi 
climàtic, reduint 
al màxim les 
immissions de 
substàncies 
contaminants, i 
prevenir i corregir 
la contaminació 
acústica, lumínica 
i 
electromagnètica. 

Àmbit enclavat a les 
proximitats de la zona 
urbana, però que per les 
seves característiques 
induirà a l’ús del vehicle 
privat 

Afavorir en la mesura de les 
possibilitats del pla la mobilitat dels 
vianants i l’accés al transport públic. 

12 

d) Gestió dels 
materials i els 
residus en la 
urbanització i 
l’edificació. 
Fomentar el 
reciclatge i la 
reutilització dels 
residus urbans. 

Previsible augment de la 
producció de residus per 
activitats industrial 

Establir un programa de gestió dels 
residus industrials comú per tot el 
sector. 

13 

e) Sostenibilitat i 
ecoeficiència en la 
urbanització i 
l’edificació 

Tipologia urbana i 
edificatòria actual poc 
sostenible amb elevat 
consum de territori. 

Aplicar les mesures derivades del 
decret d’ecoeficiència i altres. 11 
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Aspectes a 
considerar 
segons la 
legislació 

Aspectes ambientals 
rellevants del territori Objectius ambientals Ponderació  

jeràrquica 

Baixa permeabilitat 
ecològica a causa de 
l’elevada antropització, la 
destrucció de cursos fluvials 
i la 
fragmentació de les masses 
vegetals; no es pot plantejar 
la 
connectivitat ecològica però 
sí 
l’esponjament de les 
infrastructures i edificacions 

f) Biodiversitat 
territorial, 
permeabilitat 
ecològica i 
patrimoni natural. 
Conservar la 
biodiversitat 
territorial i els 
altres elements 
d’interès natural i 
promoure’n un ús 
sostenible. 

Existència a l’àmbit del pla 
parcial de zones amb 
vegetació desenvolupada i 
de cert interès com a espais 
lliures. 

Dissenyar la distribució dels espais 
lliures i de l’edificació de manera que 
es conservin aquells espais de major 
interès dins l’àmbit o aquells que 
assegurin una continuació coherent 
amb els sectors colindants. 

5 

Paisatge moderadament 
alterat per altres actuacions 
humanes, però amb sectors 
amb elevat interès 
paisatgístic. 

Integrar la nova edificació i vialitat 
adaptant-la a la topografia, per 
minimitzar el moviment de terres del 
desenvolupament del sector. 

6 

g) Qualitat del 
paisatge. 
Integrar el 
paisatge en tots 
els processos de 
planejament 
territorial i 
urbanístic i 
garantir-ne la 
qualitat. 

Presència d’elements 
paisatgístics rellevants i 
singulars (castell de 
Montagut) 

Establir mesures de protecció del 
paisatge de l’entorn del castell de 
Montagut 

7 

 

2.5. ESPECIFICACIÓ DE SI EL PROJECTE D’URBANITZACIÓ S’HA DE SOTMETRE, PER LES 

CARACTERÍSTIQUES DE L’ACTUACIÓ, AL PROCEDIMENT D’AVALUACIÓ D’IMPACTE 

AMBIENTAL SEGONS LA LEGISLACIÓ SECTORIAL APLICABLE.  

La Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluación ambiental, diferencia dos procediments que 

cal aplicar, segons la tipologia de projectes, i que es troben recollits en els annexos I i II de la 

norma: 

 ANEXO I. Proyectos sometidos a la evaluación ambiental ordinaria regulada en el título 

II, capítulo II, sección 1.ª 

 ANEXO II. Proyectos sometidos a la evaluación ambiental simplificada regulada en el 

título II, capítulo II, sección 2.ª 
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Atenent a les característiques del projecte que ha de desenvolupar el PP, es considera que no 

està inclòs en cap dels dos annexes, si bé no es descarta que alguna de les activitats que s’hi 

puguin instal·lar en un futur ho estigui. 

3. DESCRIPCIÓ I JUSTIFICACIÓ AMBIENTAL DE L’ORDENACIÓ 

PROPOSADA 

3.1. DESCRIPCIÓ DE LES ALTERNATIVES D’ORDENACIÓ CONSIDERADES  

A continuació es descriuen i s’avaluen les diferents alternatives proposades al projecte. 

Cal tenir en consideració, per una banda, que, tant pel sector SUND-1b (instal·lacions SAFA, 
destinat a espais lliures en la seva totalitat) com pel polígon OPQRSTUVO del sector SUND-1a 
(castell de Montagut, destinat a equipaments públics en la seva totalitat), no es presenten 
alternatives, i la zonificació proposada per totes les alternatives és la següent: 

 

D’altra banda, en tant que sòl urbanitzable amb característiques de desenvolupament ja 
definides pel planejament general, les alternatives només es refereixen a la zonificació, i en 
particular a la distribució dins el sector SUND-1a de l’aprofitament privat, la vialitat i els 
aparcaments, i els espais lliures i equipaments; tot això condicionat pel traçat de la LAV. 

En línies generals, vàlides per a totes les alternatives que segueixen, l’increment de superfície 
que es produeix amb la delimitació definitiva del sector SUND-1a permet incloure els terrenys 
del torrent de la Rasa i protegir-los com a espai lliure, a l’hora que es concentra l’edificabilitat al 
nord de l’àmbit, a banda i banda de la zona ocupada pel traçat del TAV. El castell de Montagut 
queda com a equipament de titularitat pública i els antics terrenys de SAFA es recuperen per al 
paisatge en incloure’ls dins la categoria d’espai lliures, el que implica la seva necessària 
regeneració. 
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3.1.1. Alternativa 0 

Consisteix a no desenvolupar el pla parcial a la zona i deixar l’àmbit en la seva situació actual. 
No obstant, ateses les disposicions del POUM de Sant Julià de Ramis que ja planteja aquest 
sector com urbanitzable, no es pot contemplar aquest alternativa en el moment actual. Aquesta 
seria potser la millor opció per aconseguir un mínim impacte ambiental, però tenint en 
consideració que ja s’hi han efectuat les obres de la LAV, l’impacte a la zona ja és considerable. 

3.1.2. Alternativa 1 (V-13) 

 

L’alternativa 1 es caracteritza per l’establiment de quatre cossos de sòl d’aprofitament privat 
distribuïts dos i dos a banda i banda del traçat de la LAV. 

Els dos cossos a l’oest d’aquesta connecten amb el polígon de Palol de Revardit a través d’un 
nou vial central que separa els dos cossos. Així mateix, existeix un vial que circumda tota l’àrea 
industrial i enllaça amb un nou giratori que forma part de la nova vialitat creada per superar la 
barrera que suposa el TAV. En aquesta alternativa els aparcaments se situen al voltant dels vials 
i en àrees específiques al nord del sector occidental i als dos extrems del sector oriental. 
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Per altra banda, el sector oriental s’estructura em dos cossos de naus ubicades a banda i banda 
de la travessera de Sant Julià. 

3.1.3. Alternativa 2 (V-13-1) 

 

 

Partint de l’anàlisi de l’alternativa anterior, aquesta alternativa constitueix tan sols una petita 
variació a nivell del sector situat a l’oest de la LAV. En aquest cas, enlloc de plantejar un vial 
exterior separant el sòl industrial privat i la zona verda, aquestes dues zones queden en 
contacte directe. És a dir, es disminueix la superfície de vial i d’aparcaments adjacents, i l’espai 
guanyat es cedeix a l’aprofitament privat`. 
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3.1.4. Alternativa 3 (V-10) 

 

En aquesta alternativa es planteja pel sector occidental la mateixa zonificació que a l’alternativa 
1. En canvi, pel sector oriental s’abandona la idea de dos cossos de naus industrials i s’opta per 
un sol cos flanquejat per dos vials, que connecten amb un giratori al sud existent en l’actualitat, 
i un altre giratori al nord, de nova construcció. En aquest cas desapareix la travessera de Sant 
Julià. Aquesta alternativa implica també un major nombre d’aparcaments associats als vials, 
que han d’assumir les places que es perden amb la desaparició del l’aparcament nord per la 
construcció del giratori. 
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3.1.5. Alternativa 4 (V-10) 

 

Aquesta alternativa no planteja noves solucions respecte de les anteriors, sinó que es tracta 
d’una combinació de l’alternativa 2 (V-13-1), de la que pren la distribució del sector occidental, i 
l’alternativa 3 (V-10), amb la mateixa zonificació al sector oriental que aquesta. 
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3.1.6. Alternativa 5 

 

L’alternativa 5 representa un canvi substancial respecte les alternatives considerades amb 

l’avanç de Pla. Aquesta alternativa planteja sobretot una modificació dels límits del Pla Parcial i 

de la vialitat interna proposada. Tant el sector oriental com l’occidental passen a estar formats 

per un sol cos cadascun, situant la vialitat que els hi dona accés en la zona més propera a la via 

del TAV. Els serveis tècnics es situen en l’extrem nord de l’àmbit, en tant que es situen dues 

zones d’equipaments al sud. Tant el Torrent de la Rasa com la franja que separa el sector 

industrial occidental de la zona boscosa actual es delimiten com a espai lliure. Cal esmentar així 

mateix que es qualifica com a sistema hidrogràfic una petita franja al límit nord de l’àmbit, si bé 

aquesta no es superficia. 
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3.2. QUADRE RESUM DE LES ALTERNATIVES 

En el quadre comparatiu següent es mostren les diferències entre superfícies de les diferents 

alternatives 

 Alt 1 Alt 2 Alt 3 Alt 4 Alt 5 

Vialitat 23211,78 16851,38 50068,29 29700,64 

Aparcaments 9008,82 7046,37 7046,37 8688,01 

24461,18 

Zones verdes 47457,18 51262,96 41023,06 52162,00 72715,86 

Equipaments públics 12447,60 12477,60 11912,02 11912,02 19398,83 

Equipaments tècnics 1370,80 1370,80 744,51 744,51 10075,52 

Ús industrial 83214,72 87731,79 71955,12 79472,19 84367,26 

TOTAL 176710,90 176740,90 182749,37 182679,37 211018,65 

Al quadre es pot veure que l’alternativa 5 és la que ocupa major superfície, en tant que la 1 i la 

2 representen una ocupació menor. Pel que respecta a la ocupació per sòl industrial els valors 

oscil·len des de la menor plantejada per l’alternativa 3 fins a l’alternativa 2 que representa 

aproximadament un 21% superior. Pel que respecta als equipaments l’alternativa 5 és la que en 

destina major superfície; a la vegada aquesta alternativa supera àmpliament la superfície 

destinada a espais lliures (zones verdes) de les altres alternatives, essent un 39% superior a 

l’alternativa 4 i un 77 % a la 3 que és la que menys superfície destinada a zones verdes 

contempla. 
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3.3. ANÀLISI PRELIMINAR D’ALTERNATIVES 

Les alternatives proposades es valoren en base als seus efectes globals i les seves 
determinacions estructurals d’acord amb els objectius relacionats a l’apartat 2.3 i del seu 
impacte potencial sobre el medi. 

 

Aspectes a 
considerar 
segons la 
legislació 

Aspectes ambientals 
rellevants del territori Objectius ambientals Ponderació  

jeràrquica 
Alt 
1 

Alt 
2 

Alt 
3 

Alt 
4 

Alt 
5 

a) Model 
territorial i 
ocupació del sòl. 

Territori moderadament 
humanitzat amb encara 
molts espais lliures 

Dissenyar la urbanització 
de forma que s’ocupi el 
sòl de manera eficient, 
deixant alhora un 
esponjament en forma 
d’espais lliures, i establint 
una tipologia d’edificació 
el més compacta 
possible donada la 
realitat de l’àrea. 

1 +/- + +/- +/- + 

Minimitzar el 
consum de sòl i 
racionalitzar-ne 
l’ús d’acord amb 
un model 
territorial 
globalment 
eficient. 

Vialitat consolidada però 
amb connexions pendents 
del desenvolupament de 
determinades zones de 
sòl urbanitzable 

Millorar i ampliar la 
xarxa viària per millorar 
la connectivitat amb les 
zones urbanitzades de 
l’entorn. 

2 + + + + + 

 
Sectors amb determinada 
rellevància històrica o 
patrimonial en estat de 
degradació 

Preservar els elements 
catalogats i d’importància 
sectorial. 

3 + + + + + 

Àrea amb tendència a un 
gran consum d’aigua i 
caracteritzat per 
l’escassetat hídrica 

Fomentar l’estalvi i la 
reutilització de l’aigua en 
les noves edificacions, 
equipaments i espais 
lliures 

9 ? ? ? ? ? 

Municipi vulnerable 
contaminació per nitrats 

Fomentar les pràctiques 
agrícoles respectuoses 
amb el medi 

10 ? ? ? ? ? 

b) Cicle de l’aigua. 
Compatibilitzar el 
planejament amb 
el cicle natural de 
l’aigua i 
racionalitzar-ne 
l’ús d’aquest 
recurs en el marc 
d’un model 
territorial 
globalment 
eficient. 

Àmbit amb risc 
d’inundacions no 
quantificat 

Evitar els usos 
incompatibles amb el risc 
d’inundacions 
Conèixer detalladament 
els riscos d’inundació a 
l’àmbit 

4 ? ? ? ? ? 

c) Ambient 
atmosfèric. 

Implementació d’una zona 
industrial amb activitats 
potencialment 
contaminants 

Afavorir les activitats 
amb poca incidència 
sobre el vector 
atmosfera. Afavorir les 
bones pràctiques i 
assegurar el correcte 
monitoratge de les 
emissions 

8 ? ? ? ? ? 
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Aspectes a 
considerar 
segons la 
legislació 

Aspectes ambientals 
rellevants del territori Objectius ambientals Ponderació  

jeràrquica 
Alt 
1 

Alt 
2 

Alt 
3 

Alt 
4 

Alt 
5 

Minimitzar els 
efectes del 
planejament 
sobre la qualitat 
de l’aire i el canvi 
climàtic, reduint 
al màxim les 
immissions de 
substàncies 
contaminants, i 
prevenir i corregir 
la contaminació 
acústica, lumínica 
i 
electromagnètica. 

Usos bàsicament 
residencials, sense 
activitats productores de 
soroll, amb sensibilitat 
acústica moderada 

Establiment de mesures 
per assegurar nivells 
sonors per sota dels 
límits acceptables 

11 +/- +/- +/- +/- +/- 

 Zona de moderada 
protecció lumínica 

Contemplar totes les 
mesures i actuacions 
necessàries per evitar la 
dispersió lumínica, 
incidint en un correcte 
disseny de 
l’enllumenament públic, 
regulant 
l’enllumenament privat 
exterior i maximitzant 
l’estalvi i eficiència 
energètica. 

9 ? ? ? ? ? 

 
Àrea industrial projectada 
amb un previsible 
augment del consum 
energètic 

Promoure mesures 
d’estalvi energètic a les 
noves edificacions, així 
com l’obtenció d’energia 
de fonts renovables. 

10 ? ? ? ? ? 

 

Àmbit enclavat a les 
proximitats de la zona 
urbana, però que per les 
seves característiques 
induirà a l’ús del vehicle 
privat 

Afavorir en la mesura de 
les possibilitats del pla la 
mobilitat dels vianants i 
l’accés al transport 
públic. 

12 ? ? ? ? ? 

d) Gestió dels 
materials i els 
residus en la 
urbanització i 
l’edificació. 
Fomentar el 
reciclatge i la 
reutilització dels 
residus urbans. 

Previsible augment de la 
producció de residus per 
activitats industrial 

Establir un programa de 
gestió dels residus 
industrials comú per tot 
el sector. 

13 ? ? ? ? ? 

e) Sostenibilitat i 
ecoeficiència en la 
urbanització i 
l’edificació 

Tipologia urbana i 
edificatòria actual poc 
sostenible amb elevat 
consum de territori. 

Aplicar les mesures 
derivades del decret 
d’ecoeficiència i altres. 

11 + + + + + 

f) Biodiversitat 
territorial, 
permeabilitat 
ecològica i 
patrimoni natural. 

Baixa permeabilitat 
ecològica a causa de 
l’elevada antropització, la 
destrucció de cursos 

Dissenyar la distribució 
dels espais lliures i de 
l’edificació de manera 
que es conservin aquells 

5 + + + + + 
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Aspectes a 
considerar 
segons la 
legislació 

Aspectes ambientals 
rellevants del territori Objectius ambientals Ponderació  

jeràrquica 
Alt 
1 

Alt 
2 

Alt 
3 

Alt 
4 

Alt 
5 

Conservar la 
biodiversitat 
territorial i els 
altres elements 
d’interès natural i 
promoure’n un ús 
sostenible. 

 

 
 
 

fluvials i la fragmentació 
de les masses vegetals; no 
es pot plantejar la 
connectivitat ecològica 
però sí 
l’esponjament de les 
infrastructures i 
edificacions 

 

Existència a l’àmbit del pla 
parcial de zones amb 
vegetació desenvolupada i 
de cert interès com a 
espais lliures. 

espais de major interès 
dins l’àmbit o aquells que 
assegurin una 
continuació coherent 
amb els sectors 
colindants. 

      

g) Qualitat del 
paisatge. 

Paisatge moderadament 
alterat per altres 
actuacions humanes, però 
amb sectors amb elevat 
interès paisatgístic. 

Integrar la nova 
edificació i vialitat 
adaptant-la a la 
topografia, per 
minimitzar el moviment 
de terres del 
desenvolupament del 
sector. 

6 + + + + + 

Integrar el 
paisatge en tots 
els processos de 
planejament 
territorial i 
urbanístic i 
garantir-ne la 
qualitat. 

Presència d’elements 
paisatgístics rellevants i 
singulars (castell de 
Montagut) 

Establir mesures de 
protecció del paisatge de 
l’entorn del castell de 
Montagut 

7 + + + + + 

Simbologia : Impactes ambientals rellevants de les alternatives: 

+ Positiu 
+/- Neutral o moderat 
- Negatiu 

?  No s’especifica a l'avanç de pla, es 
desconeix. 

 

3.4. JUSTIFICACIÓ DE L’ALTERNATIVA ADOPTADA 

El planejament general de Sant Julià de Ramis preveia la ubicació d’un sòl industrial en una àrea 
de sòl no urbanitzable no delimitat format per tres polígons. Després de conèixer el traçat 
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definitiu del TAV Barcelona – França, s’ha compensat la pèrdua de sòl industrial tot delimitant 
definitivament un dels sectors de manera que inclogués zones colindants. No obstant, aquestes 
zones incorporades no s’han destinat a l’aprofitament privat, sinó que passen a formar part del 
patrimoni públic. 

En qualsevol dels casos, i sigui quina sigui l’alternativa escollida, pel que fa al compliment dels 
seus objectius generals, podem dir que el pla: 

- defineix l’àrea d’aprofitament privat tot agrupant-la de la manera més compacta possible per 
optimitzar l’ús del sòl. 

- connecta el nou polígon amb l’existent a la parcel·la colindant al municipi veí de Palol de 
Revardit, de manera que millora la comunicació dins la zona i racionalitza l’ús del territori en 
tant que s’unifiquen en una dues zones industrials de termes municipals diferents. 

- el castell de Montagut i els camps adjacents a Mas Tries, inclòs el que queda del torrent de la 
Rasa, passen a formar part del patrimoni públic, de manera que es protegeixen dos dels trets 
distintius de la zona afectada, complint així els objectius específics que per la zona estableix 
l’avaluació ambiental del POUM 

- es recuperen els terrenys de les antigues instal·lacions SAFA-TRADISA, que també passen al 
patrimoni públic com a espais lliures. 

A més a més, es tenen en consideració altres paràmetres favorables: 

- es projecten espais amplis pels vianants, amb suficient espai entre les edificacions. 

 

 

 

- es plantegen xarxes separatives d’aigües residuals i aigües plujanes, tot i que no es 
replanteja el reaprofitament de les darreres, sinó el seu abocament a llera. 

Partint de l’anàlisi realitzat als apartats 3.2 i 3.3, tot i que no s’aprecien unes diferències molt 

significatives entre les alternatives estudiades en la comparació realitzada respecte els 
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objectius ambientals, destaca com a alternativa més favorable la 5, en tant que tot i que suposa 

una ocupació més gran del territori, destina més superfície als espais lliures que la resta (un 

34,5% del total de l’àmbit), protegint així mateix els elements de valor presents a l’àmbit. 

3.5. DESCRIPCIÓ DE L’ORDENACIÓ PROPOSADA AMB EXPRESSIÓ DE LES SEVES 
DETERMINACIONS AMB REPERCUSSIONS SIGNIFICATIVES SOBRE EL MEDI 
AMBIENT 

A partir de la proposta d’ordenació, es determinen quines accions poden tenir repercussions 

sobre els aspectes ambientalment rellevants estudiats, per a continuació establir en una taula-

resum aquests efectes. Aquesta taula-resum es pot interpretar com una precursora de la 

matriu d’impactes que es desenvoluparà més detalladament en l’Informe de Sostenibilitat 

Ambiental. Cal esmentar que en aquesta taula s’ha inclòs la fase d’obres com a acció impactant, 

atenent al fet que durant el procés de construcció es poden produir certs impactes temporals 

que desapareixeran durant la fase de funcionament, i que, d’altra banda, no estan lligats 

específicament a l’ús propi de cada sector durant aquesta última fase. Així mateix, s’avaluaran 

també els impactes derivats per la ocupació i pèrdua d’hàbitats durant la fase d’obres, ja que 

serà durant aquesta quan es produiran, tot i que persistiran en el temps durant la fase de 

funcionament. 

3.5.1. SECTOR INDUSTRIAL 

Es preveuen possibles impactes sobre: 

- Geologia i relleu: possibles modificacions topogràfiques 

- Hidrologia superficial i Hidrologia subterrània: pel possible vessament de productes, 

restes de neteja 

- Consum d'aigua: increment derivat dels usos previstos 

- Qualitat atmosfèrica: fums i altres contaminants derivats dels usos 

- Qualitat acústica: soroll per l’ús de maquinària i vehicles pesants 

- Qualitat lluminosa: il·luminació nocturna dels espais exteriors 

- Vector energia: increment del consum derivat dels usos 

- Vector residus: increment de la producció; restes d’embalatges i similars 



INFORME DE SOSTENIBILITAT AMBIENTAL DEL PLA PARCIAL SUND-1 A SANT JULIÀ DE RAMIS  
 

 
 
 

( a z )  e s t u d i s  i  p r o j e c t e s  d e  m e d i  a m b i e n t  i  d e  p a i s a t g e  

- Risc d'incendi: possible impacte derivat de l’ús de maquinària pesant 

- Biodiversitat: dins de l’àmbit, desaparició de les comunitats vegetals  i trasllats de la 

fauna.  

- Permeabilitat: pèrdua d’habitat 

- Paisatge: modificació de l’estructura existent 

3.5.2. EQUIPAMENTS I SERVEIS TÈCNICS 

Es preveuen possibles impactes sobre: 

- Geologia i relleu: possibles modificacions topogràfiques 

- Hidrologia superficial i Hidrologia subterrània: possibles efectes sobre la infiltració i la 

escorrentia superficial 

- Consum d'aigua: increment del consum 

- Biodiversitat: dins de l’àmbit, desaparició de les comunitats vegetals i trasllats de la 

fauna. 

- Qualitat lluminosa: possible enllumenat nocturn 

- Vector energia: increment del consum 

- Vector residus: increment de la producció 

- Vegetació: possible afectació a les comunitats  

- Fauna: possible afectació als hàbitats 

- Permeabilitat: pèrdua d’habitat 

- Risc d'incendi: increment de la freqüentació en un àmbit proper a una zona sensible 

- Paisatge: modificació de l’estructura existent 
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3.5.3. VIALS I APARCAMENTS 

Es preveuen possibles impactes sobre: 

- Geologia i relleu: possibles modificacions topogràfiques 

- Hidrologia superficial i Hidrologia subterrània: possible vessaments de productes, olis, 

neteja de vehicles 

- Consum d'aigua: increment derivat dels nous usos 

- Biodiversitat: dins de l’àmbit, desaparició de les comunitats vegetals i trasllats de la 

fauna. 

- Permeabilitat: pèrdua d’habitat i afectació al Torrent de la Rasa 

- Qualitat atmosfèrica: fums i altres contaminants derivats dels usos 

- Qualitat acústica: soroll per l’ús de maquinària 

- Qualitat lluminosa: enllumenat nocturn 

- Vector energia: increment derivat dels nous usos 

- Vector residus: increment derivat dels nous usos 

- Risc d'incendi: possible impacte derivat de l’ús i possible emmagatzematge de 

combustibles 

3.5.4. ESPAIS LLIURES I SISTEMA HIDROGRÀFIC 

Es preveuen possibles impactes sobre: 

- Geologia i relleu: possibles modificacions topogràfiques 

- Consum d'aigua: derivat de l’increment per reg 

- Qualitat lluminosa: possible enllumenat nocturn 

- Vegetació: possible modificació de les comunitats existents 

- Fauna: per modificació dels hàbitats 
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- Paisatge: modificació de l’estructura existent 

- Risc d'incendi: possible risc derivat de la freqüentació 

Taula 1  Taula-resum de les accions impactants del PP 

MEDI 
AFECTAT 

Aspectes afectats ACCIONS IMPACTANTS 

 
 Sector 

industrial 
Equipaments i 
Serveis Tècnics 

Vials i 
aparcaments 

Espais lliures i 
Sistema 
Hidrogràfic 

Medi geològic 
Geologia i relleu x x x x 

Hidrologia superficial x x x  

Hidrologia subterrània x x x  

Consum d'aigua x x x x 
Cicle de 
l’aigua 

Depuració de l’aigua x x x x 

Permeabilitat x x x 
 

Vegetació x x x x 
Biodiversitat 

i 
permeabilitat 

Fauna x x x x 

Paisatge 
Qualitat del Paisatge x x x x 

Energia 
Energia x x x  

Qualitat atmosfèrica x  x  

Qualitat acústica x  x  
Qualitat 

atmosfèrica, 
acústica i 
lluminosa Qualitat lluminosa x x x x 

Residus 
Residus x x x  

Risc d'inundació     

Riscos Risc d'incendi x x x x 
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4. DETERMINACIÓ DE LES MESURES ADOPTADES PER AL FOMENT DE 

L’EFICIÈNCIA ENERGÈTICA, L’ESTALVI DE RECURSOS I LA MILLORA DEL 

MEDI AMBIENT EN GENERAL  

Aquestes mesures han de ser considerades en el moment de redactar la normativa i l’ordenació 

del PP. Algunes d’elles poden ser assumides directament en el moment de redactari el projecte.  

4.1.1.1. Condicionants generals 

Incorporar totes les mesures previstes per a la preservació i millora del medi ambient incloses en els 

documents ambientals pertinents (Informes de Sostenibilitat Ambiental, Informes Ambientals i Estudis 

d’Impacte Ambiental).  

Complir els condicionants establerts en la normativa aplicable relativa als aspectes ambientals en urbanisme, 

sostenibilitat en edificació, contaminació atmosfèrica, acústica i llumínica, patrimoni natural, patrimoni 

cultural, paisatge i mobilitat. 

 

4.1.1.2. Geologia i geomorfologia 

Minimitzar el moviment de terres 

Co
nd

ic
io

n

an
ts

 

Adaptar el projecte a la topografia de l’àrea afectada, minimitzant el moviment de terres i fomentant la 

integració amb l’entorn. 

 

4.1.1.3. Consum de recursos. Energia. 

Millorar l’eficiència energètica de la urbanització tant pública com privada 

Establir una regulació de  les instal·lacions i aparells d’enllumenat exterior tant públic com privat (d’acord 

amb la legislació vigent de protecció del medi nocturn: Reial decret 1890/2008, de 14 de novembre), amb 

l’objectiu d’estalviar energia. 

Co
nd

ic
io

na
nt

s 

En la normativa de planejament, cal establir la necessitat que l’enllumenat en espais comunitaris o d’accés 

comptin amb detectors de presència. 
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Preveure la reserva de sòl per als serveis tècnics relatius al transport i transformació d’energia elèctrica 
 Ubicar els usos que menys necessitin les aportacions solars a les zones amb menor radiació.  

Promoure una ordenació que afavoreixi la ventilació creuada natural 

Espais d’indústries per personal considerar la construcció de façanes ventilades quan aquestes estan 

orientades cap al SW 

Co
nd

ic
io

na
nt

s 

Espais d’indústries per personal: considerar la construcció de cobertes ventilades. 

Fomentar els elements arquitectònics de control ambiental (de climatització) a través de la normativa d’edificació. 

Co
nd

ic
io

-

na
nt

s 

En els espais industrials per personal, possibilitat d’enjardinament de la coberta de l’edificació, per facilitar 

que es pugui utilitzar la vegetació com a controlador ambiental passiu 

Promoure l’eficiència energètica de les noves edificacions 

Co
nd

ic
io

-n
an

ts
 

Promoure una ordenació que afavoreixi l’aprofitament solar de les noves edificacions 

Establir clàusules per tal de dotar d’espai lliure a les cobertes de noves edificacions, minimitzant les ombres, 

per tal de facilitar la instal·lació de captadors solars (tèrmics i/o fotovoltaics). 

Elaborar la normativa d’edificació, facilitant la integració arquitectònica dels captadors solars (p. ex. cobertes 

inclinades 30-45º, a orientació sud, murs façana fotovoltaics, elements sortints de façana, etc.), sempre en 

funció de la tipologia urbanística i orientació de les parcel·les.   

Incorporar als edificis que ho requereixin sistemes de captació i transformació d’energia solar fotovoltaica, 

segons determina el CTE a la secció HE5. 

Garantir a la normativa la possibilitat d’establiment de sistemes de climatització per geotèrmia, sempre i 

quan es compatibilitzi aquest sistema o la seva instal·lació amb el conjunt del planejament. 

Co
nd

ic
io

na
nt

s 

Estudiar la viabilitat de cobrir el màxim possible de la demanda elèctrica mitjançant energies renovables, 

efectuant reserves de sòl per a infrastructures de generació d’energia a partir de fonts netes. 

 



INFORME DE SOSTENIBILITAT AMBIENTAL DEL PLA PARCIAL SUND-1 A SANT JULIÀ DE RAMIS  
 

 
 
 

( a z )  e s t u d i s  i  p r o j e c t e s  d e  m e d i  a m b i e n t  i  d e  p a i s a t g e  

4.1.1.4. Cicle de l’aigua 

Prevenir els riscos hidrològics 

Co
nd

ic
io

na
nt

s En l’ordenació del sector, considerar els riscos hidrològics intrínsecs al territori expressats en la 

documentació ambiental. En tot cas, en el desenvolupament del projecte derivat caldrà tenir en compte les 

prescripcions de l’Agència Catalana de l’Aigua per evitar els riscos d’inundabilitat.   

Concentració del sector construït, alliberant el màxim d’espais permeables. Afavorir la infiltració. 

Promoure la infiltració, percolació i drenatge natural amb la màxima superfície de sòls permeables o 

semipermeables en els llocs on no hi hagi risc d’infiltració d’aigua contaminada al subsòl, per exemple, 

preveure aquest tipus de paviments en els espais lliures i aparcaments. 

Co
nd

ic
io

na
nt

s 

Màxima superfície de zones verdes.  

Fomentar l’estalvi i la reutilització d’aigua 

Preveure xarxes separatives d’aigües pluvials i  residuals. 

Gestió integral del cicle de l’aigua: preveure els consums d’aigua i els sistemes d’aprofitament de les aigües 

pluvials, el tractament de les aigües grises i residuals, i la viabilitat de la seva reutilització. En les zones 

verdes, s’aprofitaran les aigües pluvials, previ emmagatzemat en dipòsits soterrats. 

Sectors industrials, àrees pel personal: dispositius per reduir el consum d’aigua en aixetes i dutxes i 

mecanismes de doble descàrrega o  interrompible en vàters 

Co
nd

ic
io

na
nt

s 

 

Preservar i millorar la qualitat de l’aigua. Condicionants per les aigües assimilables a urbanes. 

Co
nd

ic
io

-

na
nt

s 

Únicament podran vessar-se les aigües residuals assimilables a urbanes. Si com a conseqüència dels 

processos industrials es generessin aigües no assimilables a urbanes, a judici dels Serveis Tècnics 

Municipals, la indústria estarà obligada a establir un tractament previ al vessament de la xarxa, per la qual 

cosa hauran de tenir-se en compte la reserva d’espais. 

4.1.1.5. Contaminació atmosfèrica 

Les mesures d’ecoeficiència establertes en el punt 3 d’aquest apartat i aquelles destinades a 

facilitar l’ús de vehicles no contaminants com les establertes en el punt 9 afavoreixen la 

reducció de la contaminació atmosfèrica. A més, es proposa la següent:  

 

 



INFORME DE SOSTENIBILITAT AMBIENTAL DEL PLA PARCIAL SUND-1 A SANT JULIÀ DE RAMIS  
 

 
 
 

( a z )  e s t u d i s  i  p r o j e c t e s  d e  m e d i  a m b i e n t  i  d e  p a i s a t g e  

Prevenir i corregir les immissions i les fonts contaminants 
Co

nd
ic

io
na

nt

s 

Establir limitants normatius específics per a la determinació d’activitats a implantar en funció de la 

sensibilitat de l’entorn.  

4.1.1.6. Contaminació acústica 

Reduir l’exposició de població i espais sensibles a nivells acústics no permesos 

 

Co
nd

ic
io

na
nt

s Adoptar solucions de disseny (aprofitament de la morfologia del terreny, disminució de cota, 

soterraments, motes revegetades, etc.) que en minimitzin les zones de soroll i la població i elements 

sensibles (espai natural adjacent) exposats. 

4.1.1.7. Contaminació lluminosa 

Minimitzar la contaminació lluminosa derivada del planejament i de les futures activitats 

Adoptar estructures compactes, evitant la dispersió i l’extensió dels àmbits que requereixen enllumenat 

nocturn en espais exteriors. 

Co
nd

ic
io

na
nt

s 

Als projectes que comprenguin enllumenat exterior, exigir mesures que donin compliment al RD 1890/2008 i 

la llei 6/2001 d’ordenació ambiental de l’enllumenat per a la protecció del medi nocturn. El projecte 

d’urbanització establirà els nivells d’il·luminació i els factors d’uniformitat, així com les característiques 

generals a exigir als diferents tipus d’il·luminació, d’acord amb la legislació vigent i en particular amb la Llei 

6/2001, de 31 de maig. 

4.1.1.8. Vegetació i fauna 

Gestió de la biodiversitat en zones verdes i espais lliures 

Co
nd

ic
io

na
nt

s 

Contemplar que el projecte d’urbanització inclogui un Projecte de Revegetació i/o enjardinament dels 

espais lliures i, si s’escau, de restauració de les àrees denudades de nova creació.  

 Per al cas que es tracta, s’entén que les obres d’enjardinament es realitzen als espais lliures. 

 La restauració en canvi, es du a terme en aquelles àrees d’ocupació temporal que no seran 
urbanitzades ni enjardinades però que han sofert una alteració a causa de les obres (talussos i 
àrees perimetrals, parcel·les emprades com abocadors i préstecs, zones de instal·lacions 
auxiliars de les obres, etc.).   

 L’objectiu de la restauració és la restitució de l’ús original del terreny en cas que aquest no es 
modifiqui pels nous usos o bé, la revegetació d’un àrea per evitar fenòmens erosius, la 
desestabilització de talussos  o per fomentar la integració paisatgística de l’actuació.  
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A les zones verdes i espais lliures i sistema viari les espècies de l’enjardinament s’adequaran a les 

característiques climàtiques, edafològiques i topogràfiques de l’àmbit d’actuació, presentant baixes 

necessitats hídriques i simplicitat de manteniment. No necessàriament seran espècies autòctones, però sí 

que  han de tenir un potencial bioinvasor nul. 

 

Si n’hi hagués, a les àrees a restaurar (diferents de les zones verdes), s’empraran sempre espècies 

autòctones i s’estendrà en primer lloc terra vegetal, s’aplicarà una hidrosembra o sembra (segons el 

pendent del terreny i, si s’escau, es faran plantacions arbòries i/o arbustives.  

Conservar i promoure els hàbitats d’interès i la connectivitat  

Qualificar els espais lliures en l’espai ocupat pels hàbitats d’interès situats dins el sector (preservant la 

màxima superfície possible de jonqueres) i dissenyar-los de manera que es tingui en compte la seva 

representativitat.  

Fomentar la connectivitat en el disseny de les xarxes d’espais lliures exteriors i el sòl no urbanitzable 

protegit. 

Co
nd

ic
io

na
nt

s 

Concebre les franges de protecció d’infrastructures no com a zones ermes sense valor, sinó com a nous 

hàbitats amb components naturals, sempre i quant aquest fet no comporti riscos per a les persones i/o 

fauna. 

 

4.1.1.9. Mobilitat i infrastructures viàries 

Considerar la mobilitat generada fruit de les noves actuacions 

Incorporació d’un Estudi d’Avaluació de la Mobilitat Generada segons estableix l’article 71 del Decret 

305/2006, de 18 de juliol, pel qual s’aprova el Reglament de la Llei d’Urbanisme, i incorporar les seves 

prescripcions i mesures establertes al planejament. 

Co
nd

ic
io

na
nt

s 

Adequar-se a les propostes dels plans de mobilitat urbana i altres instruments de planificació existents. 

Potenciar l’ús de sistemes de transport alternatius al vehicle privat 

Analitzar i adaptar-se a la connectivitat existent al territori. 

Introduir l’accessibilitat en transport públic, a peu i en bicicleta, preveient la necessitat de les infrastructures 

associades (p. ex. estacions d’autobús, aparcaments per a bicicleta) i considerar l’increment d’ocupació (per 

encabir els carrils bici, les vies preferents de vianants, etc.). 

Co
nd

ic
io

na
nt

s 

Facilitar el lligam entre els vials per a vianants i bicicletes i la xarxa de camins existent. 
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4.1.1.10. Xarxes de distribució 

Optimitzar la funcionalitat de les xarxes 

Planificar el traçat de les xarxes de distribució i les àrees de serveis tècnics, per així minimitzar els costos 

d’execució i facilitar la seva posterior gestió. 

Co
nd

ic
io

-

na
nt

s 

Estudiar la possibilitat de soterrament de les infrastructures elèctriques. 

Ordenar adequadament les instal·lacions de servei i transport d’energia 

Co
nd

ic
io

-n
an

ts
 En la nova planificació d’infrastructures elèctriques, considerar els criteris per a la protecció sanitària de la 

població contemplats en de la normativa aplicable.  

4.1.1.11. Materials i residus 

Afavorir a la recollida selectiva i correcte tractament de residus 

Preveure espais necessaris en la urbanització per a la deposició i recollida selectiva de residus i per a 

facilitar la gestió  posterior dels residus assimilables a urbans (contenidors, espais propis, punts verds, 

deixalleries, etc.). 

Co
nd

ic
io

na
nt

s 

En el cas dels residus industrials, de gestió privada, preveure espais dins de les naus per a les necessitats 

de reciclatge i tractament dels residus industrials. 

 

Considerar el cicle de vida dels materials 

Afavorir aquells projectes que hagin considerat elements constructius amb menor empremta ecològica 

tant en l’edificació com en la urbanització, és a dir, aquells materials que impliquen menor despesa 

energètica en la seva fabricació i transport, que provenen de fonts renovables, etc. En aquest sentit, 

considerar la  conveniència de l’ús de sistemes constructius industrialitzats o prefabricats en l’edificació. 

Co
nd

ic
io

na
nt

s 

Certificació de que la fusta utilitzada ha estat obtinguda amb criteris de respecte cap a la conservació dels 

ecosistemes forestals tropicals. 

4.1.1.12. Paisatge 

Garantir la integració paisatgística de les actuacions 

Fomentar la total o màxima integració de l’actuació en l’entorn, considerant aspectes de disseny, per 

exemple, amb mecanismes de camuflatge vegetal en  l’entorn d’elements poc harmònics que, s’hagin de 

situar forçosament en llocs molt visibles. 

Co
nd

ic
io

na
nt

s 

Ordenar acuradament les vores del sector i el seu contacte amb el sòl no ocupat adjacent. 
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Conservar i potenciar els valors paisatgístics existents 
Co

nd
ic

i

on
an

ts
 Conservar, mantenir i potenciar els elements estructuradors del paisatge (drenatges naturals) i els 

elements o conjunts singulars del patrimoni natural (arbres singulars, alineacions consolidades d’arbrat, 

etc.).   

Conservar i promoure el patrimoni arquitectònic i els elements culturals 

Respectar els elements de patrimoni arquitectònic tant el inclosos a l’àmbit com els propers en la 

ordenació i incorporar els requisits de l’òrgan competent en la protecció del patrimoni arquitectònic. 

 C
on

di
ci

on
an

ts
 

Integrar els elements patrimonials, establint entorns de protecció adequats, tant físics com visuals i 

d’acord amb l’òrgan competent. 
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5.  LA IDENTIFICACIÓ I AVALUACIÓ DELS PROBABLES EFECTES 
SIGNIFICATIUS DE L'ORDENACIÓ DETALLADA PROPOSADA SOBRE ELS 
DIFERENTS ASPECTES AMBIENTALS. 

5.1. GEOLOGIA I GEOMORFOLOGIA 

El desenvolupament del pla representarà una modificació del sòl de l'àmbit d'ordenació, 

mentre que s'urbanitzarà la superfície ocupada principalment pel sector industrial i el viari 

local. 

Durant la fase d'obres, certes activitats poden ocasionar impactes sobre la litologia, el relleu i 

el sòl de l'àmbit, associats a les excavacions, al moviment de terres, així com al trànsit i 

estacionament de la maquinària pesada. D’altra banda, hi haurà una pèrdua del sòl que serà 

substituït pels materials propis de les edificacions i de la urbanització, que perdurarà en el 

temps. Es preveu que les modificacions topogràfiques siguin mínimes, i que els moviments de 

terres que es realitzaran seran els indispensables per als vials i els fonaments dels edificis a 

construir. Encara així, i per minimitzar els possibles impactes, des del present ISA es proposen 

les següents mesures: 

Delimitació de les zones on es realitzin els moviments de terres. Els moviments de terres 

hauran de restringir-se només a les zones on sigui estrictament necessari per al 

desenvolupament de la proposta, i seran convenientment delimitades utilitzant tanques 

plàstiques, reflectores i visibles. 

Aprofitament de terres sobrants. Les terres no vegetals sobrants generades durant el 

moviment de terres, s’hauran d’usar per al farciment del terreny allí on es detectin necessitats o 

desnivells, i en defecte d'això es destinessin a restaurar àrees degradades properes, prèvia 

autorització municipal. Els primers 15-20 cm de terres –horitzó orgànic- es separarà de la resta i 

s’utilitzarà per les zones verdes del lloc o d’altres espais dins del municipi si són necessaris.  

Gestió de les terres sobrants. Serà necessari gestionar correctament les terres excedents 

generades durant el moviment de terres. Aquestes hauran de ser transportades a centres 

gestors o, el seu defecte, a abocadors controlats i autoritzats per a aquest tipus de residus. 

Delimitació de les zones de trànsit i estacionament de la maquinària pesada. S'hauran de 

minimitzar i delimitar estrictament les zones de trànsit, maniobra i estacionament dels vehicles 

i la maquinària pesada, per minimitzar el trepig a les zones que no sigui imprescindible. 

Aquesta delimitació la realitzarà la Direcció Ambiental de l'obra sobre la base dels plànols 
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d'ordenació, utilitzant tanques plàstiques, reflectores i visibles, per delimitar clarament aquests 

espais. 

A continuació, es procedeix a la caracterització i avaluació de l'impacte sobre la litologia i el 

relleu. 

Es valora com: 

Primari,  Sinèrgic, Efecte a curt termini, Notable,  Permanent 

S’avalua com a Moderat 

Quan s'hagi desenvolupat i executat la proposta, és a dir durant la fase de funcionament, 

òbviament, aquest impacte es mantindrà.   

D’altra banda, l’activitat pot provocar el vessament de substàncies contaminants al sòl. Els 

principals impactes sobre el sòl els ocasionen principalment les activitats de manteniment, les 

operacions de càrrega i descàrrega i les d’accidents amb mercaderies perilloses.  

Aquest és un impacte probable, relacionat com s’ha dit amb accidents o males pràctiques 

durant l’activitat, per tant, no pot saber-se el termini ni la magnitud, però de tota manera es 

descriu com a: 

Primari,  Sinèrgic, permanent 

S’avalua com a Moderat. 

Mesures correctores: 

Per minimitzar aquest impacte, s’estableix una adequada pavimentació de les zones de 

càrrega i descàrrega en la fase de disseny i construcció del projecte, així com dur a terme 

bones pràctiques i controls en el moment del funcionament de l’activitat, sobretot en la gestió 

de residus, en la gestió d’aigües residuals, en les emergències de transport i en el manteniment 

de vehicles.  

Si no és obligatori per llei, des d’aquest ISA es recomana que les activitats que es desenvolupin 

incorporin plans de prevenció de riscos.  
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5.2. CICLE DE L’AIGUA 

5.2.1. HIDROLOGIA SUPERFICIAL 

L’àmbit d’estudi, en concret, és travessat per la riera o torrent de la Rasa, un dels ramals del 

qual neix a les proximitats del castell de Montagut. Aquest curs queda doncs afectat per la 

urbanització de la zona i ja ha estat modificat per acomodar els talussos de la LAV Barcelona – 

França. Cal esmentar tanmateix que el creuament d’un vial per sobre d’aquest torrent és una 

proposta del POUM i que el Pla Parcial es limita a definir a menor escala el possible traçat del 

viaducte. En l’avaluació de l’impacte sobre la vegetació s’estableixen una sèrie de mesures per 

reduir l’impacte derivat de la construcció del viaducte per sobre d’aquest Torrent 

Durant la fase d'obres es poden produir afectacions al sistema de drenatge del sector.  

En aquest sentit i per minimitzar els possibles impactes, des del present ISA es proposen les 

següents mesures: 

Delimitació de les zones de trànsit i estacionament de la maquinària pesada. S'hauran de 

minimitzar i delimitar estrictament les zones de trànsit, maniobra i estacionament dels vehicles 

i la maquinària pesada, per minimitzar el trepig a les zones que no sigui imprescindible. 

Aquesta delimitació la realitzarà la Direcció Ambiental de l'obra sobre la base dels plànols 

d'ordenació, utilitzant tanques plàstiques, reflectores i visibles, per delimitar clarament aquests 

espais. 

Control dels residus. Controlar l'abocament de residus sòlids o líquids per evitar el risc de 

contaminació, tant directa com a indirecta, del sistema de drenatge superficial. 

Evitar l'efecte barrera. Evitar la instal·lació d’infrastructures que puguin provocar un efecte 

barrera en els cursos de drenatge de les aigües pluvials. 

A continuació, es procedeix a la caracterització i avaluació de l'impacte: 

Es valora com: 

Primari,  Acumulatiu, Efecte a curt termini, Notable, Temporal 

S’avalua com a Compatible.  

En relació a la fase de funcionament, es mantindrà aquest impacte, especialment el risc 

d’abocament de residus. 

A continuació es procedeix a la caracterització i valoració global de l'impacte: 
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L’activitat pot provocar el vessament de substàncies contaminants a l’aigua. Els principals 

impactes són ocasionats principalment per les activitats de manteniment, les operacions de 

càrrega i descàrrega i les d’accidents amb mercaderies perilloses. Aquest és un impacte 

probable, relacionat com s’ha dit amb accidents o males pràctiques durant l’activitat, per tant, 

no pot saber-se el termini ni la magnitud, però de tota manera es descriu com a: 

Primari,  Sinèrgic, permanent 

S’avalua com a Moderat. 

Per minimitzar aquest impacte, és molt important preveure la instal·lació d’una xarxa 

separadora de les aigües pluvials. Aquesta xarxa ha d’assegurar que no es produeixi 

contaminació per escorrentia o arrossegament de les zones de recollida d’aigües contaminades 

de les operacions de rentatge o de canvis d’olis que tindran la seva recollida cap al tractament. 

La xarxa de pluvials ha de disposar d’un sistema de desviament de les aigües cap a la 

instal·lació de tractament (si estan contaminades) o cap al sistema extern (si es compleixen els 

paràmetres d’abocament requerits). 

En els primers 15 o 30 minuts de pluja, segons l’estat de la superfície pavimentada i de la 

contaminació estimada de les teulades o per si hi ha arrossegament d’aigua contaminada, les 

pluvials es dirigiran cap a la instal·lació de tractament d’aigües. A continuació, quan aquestes 

aigües ja no presentin contaminació es  dirigiran cap al sistema extern, a fi de no carregar 

l’aportació d’aigües cap a la instal·lació de depuració. 

5.2.2. HIDROLOGIA SUBTERRÀNIA 

Segons el Decret 328/1988, d’11 d’octubre no existeix cap aqüífer protegit a les immediacions 

de Sant Julià de Ramis. No obstant, el municipi està catalogat, en virtut del Decret 283/1998, 

com a zona vulnerable a la contaminació per nitrats provinent de l’agricultura. 

El possible impacte sobre la hidrologia subterrània per l'execució i desenvolupament del Pla, 

s'identifica tant en la fase d'obres com en la de funcionament, a conseqüència de les 

alteracions generades en el sòl de l'àmbit per la modificació de les seves característiques, per la 

reducció de la superfície de sòl amb capacitat d'infiltració, així com per l'abocament de residus 

contaminants, o vessaments, que directament o indirecta puguin contaminar l'aqüífer. 

Així, es considera que durant la fase d'obres els possibles efectes negatius més significatius 

estaran relacionats amb la producció de residus sòlids o líquids que puguin infiltrar-se al 
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subsòl, així com aquells efectes que produeixin una modificació de les característiques 

edàfiques que repercuteixin en la capacitat d'infiltració.  

Des del present ISA es proposen les següents mesures correctores per minimitzar els possibles 

impactes: 

Manteniment i neteja de la maquinària. Extremar les precaucions en cas de realitzar accions 

de manteniment (canvi d'olis o similars) i neteja de la maquinària, que es realitzessin sempre 

en àrees degudament impermeabilitzades, amb la finalitat d'evitar la infiltració d'elements 

contaminants; al seu torn es controlarà la destinació final de les substàncies i de les aigües 

resultants. 

Llaurat de les zones impermeabilitzades. Una vegada hagin finalitzat les obres es procedirà a 

llaurar les zones que hagin quedat impermeabilitzades pel pas de vehicles o maquinària 

pesada. 

A continuació, es procedeix a la caracterització i avaluació de l'impacte: 

Es valora com: 

Secundari,  Sinèrgic, Efecte a mig termini, Mínim, Temporal 

S’avalua com a Compatible.  

Durant la fase de funcionament, i associat a la urbanització i construcció del sector industrial i 

del viari, el resultat és l'augment del sòl edificat de l'àmbit. Aquest augment generarà una 

disminució en la capacitat d'infiltració de l'àmbit. 

A continuació, es procedeix a la caracterització i avaluació global de l'impacte: 

Es valora com: 

Secundari,  Sinèrgic, Efecte a curt termini, Notable, Permanent 

S’avalua com a Compatible.  

5.2.3. CONSUM D’AIGUA 

Durant la fase d’obres, la construcció comportarà consum d’aigua utilitzada tant en la 

construcció com per a neteja, etc. 

Es valora com: 
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Primari, Acumulatiu, Efecte a curt termini, Mínim, Temporal 

S’avalua com a Compatible. 

Els nous usos en l’àmbit impliquen així mateix un consum d’aigua, destacant especialment la 

indústria com a gran consumidora. Aquest consum es pot incrementar en major o menor grau 

depenent de la tipologia d’indústria que s’hi instal·li i per tant és molt difícil quantificar 

numèricament. Els equipaments i els serveis tècnics suposaran així mateix un increment en el 

consum d’aigua, si bé aquest s’estima que serà assimilable a un ús residencial. 

Per tot això, l’impacte es descriu com  

Primari,  Sinèrgic, Efecte a curt termini, Notable, Permanent 

i es valora com a moderat 

Per tal de complir els objectius de sostenibilitat ambiental, caldrà dur a terme mesures de 

minimització del consum i reutilització de l’aigua.  

Com en d’altres impactes, es recomana l'adopció dels paràmetres d'ecoeficiència 

establerts pel Decret de 21/2006, de 14 de febrer, pel qual és regula l'adopció de criteris 

ambientals i d'ecoeficiència en els edificis en relació al consum d’energia, aigua, criteris 

constructius i generació de residus. Aquest decret és obligatori per als usos residencials, 

administratiu, docent, sanitari i esportiu. No obstant, es recomana que en la mesura del 

possible es segueixin els mateixos criteris per als altres usos del polígon. 

5.2.4. DEPURACIÓ DE L’AIGUA 

Tenint en compte que l’ús de l’àmbit serà primordialment industrial, la major part de l’aigua 

consumida serà destinada possiblement a la depuració. Com a dada orientativa, es suposa que 

el 90% de l’aigua serà destinada a la depuració, si bé, com s’ha esmentat a l’apartat anterior és 

molt difícil quantificar quin és el volum esperable d’aigua que es consumeixi.  

Tal com estableix la legislació vigent, caldrà que la xarxa de clavegueram sigui separativa.  

També, tal com recomana l’art. 259 3r. del Reglament de Domini Públic Hidràulic, aprovada pel 

RD 1290/2012, de 7 de setembre i l’article 8 del Decret català 130/2003, el projecte haurà de 

plantejar mesures que permetin retenir i evacuar adequadament cap a l’estació depuradora 

d’aigües residuals les primeres aigües d’escorrentia de la xarxa de sanejament amb elevades 

concentracions de contaminants.  
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La nova EDAR hauria de tenir capacitat d’assumir les aigües que es derivin del polígon, si bé 

això no es pot garantir per un futur i per tant es delimita una reserva de sòl  com a serveis 

tècnics a l’àmbit del PP per instal·lar-hi una depuradora pròpia.  

Tenint en compte tot l’anterior, l’impacte sobre la depuració de l’aigua es considera: 

Primari, Sinèrgic, Efecte a curt termini, Notable, Permanent 

I es valora com a compatible.  

Caldrà garantir que la qualitat d’aigua prèviament tractada i abans de ser abocada és suficient 

com per ser destinada als sistemes naturals adjacents. 

5.3. BIODIVERSITAT I PERMEABILITAT 

5.3.1. PERMEABILITAT 

Tal i com s’ha esmentat a la diagnosi: Es tracta d’una zona envoltada de sectors fortament 
humanitzats per gairebé totes les bandes, i annexa a l’espai urbà de Sant Julià de Ramis, per la 
qual cosa no pot exercir de connector real entre cap dels espais naturals de les proximitats. 

Tanmateix, el manteniment de la riera hauria estat una possibilitat de connexió entre les zones 
boscoses de Montagut i el Ter a través de les infrastructures viàries. No obstant, en estar 
aquesta ja afectada pel TAV, poc és el que es pot fer a nivell de mantenir-la com a espai 

connector. 

El desenvolupament del sòl industrial al sector incrementa l’actual conurbació de la zona 

Girona-Sant Julià-Sarrià i per tant empitjora una permeabilitat ja afectada, però la 

transformació d’aquest sòl és una situació que deriva del planejament superior, i no 

directament del PP.  

Es preveu per tant que l’impacte sobre la permeabilitat serà poc rellevant si bé a l’avaluació de 

l’impacte sobre la vegetació s’estableixen una sèrie de mesures per tal de minimitzar l’afectació 

al Torrent de la Rasa i evitant alterar-ne encara més la seva capacitat com a element connector. 

Tenint en compte tot l’anterior, l’impacte es considera: 

Primari, Simple, Efecte a curt termini, Mínim, Permanent 

I es valora com a compatible.   



INFORME DE SOSTENIBILITAT AMBIENTAL DEL PLA PARCIAL SUND-1 A SANT JULIÀ DE RAMIS  
 

 
 
 

( a z )  e s t u d i s  i  p r o j e c t e s  d e  m e d i  a m b i e n t  i  d e  p a i s a t g e  

5.3.2. VEGETACIÓ 

El desenvolupament i execució del Pla Parcial, pot afectar substancialment a la vegetació 

existent, encara que a causa de les seves característiques i composició florística, i sobretot al 

seu estat actual, en general no tenen una significació important. No obstant això, destacar les 

formacions de vegetació associades al Torrent de la Rasa, com de major interès. 

Es considera que l'impacte sobre la vegetació té el seu origen durant la fase d'obres i, 

òbviament, es manté durant la fase de funcionament. 

El principal impacte sobre la vegetació del Torrent de la Rasa vindrà derivat de la construcció 

del viaducte que el travessarà i per tant des del present ISA a part d’unes mesures generals 

sobre la vegetació s’estableixen unes mesures concretes per tal de minimitzar l’impacte de la 

construcció del viaducte. Les mesures d'adaptació del viaducte consisteixen bàsicament en 

minimitzar l'afectació a la vegetació de ribera i la llera del torrent durant la fase de construcció, 

sobredimensionar l'estructura per conservar els hàbitats del curs fluvial i els seus marges, i 

mantenir la morfologia del terreny recorrent el mínim possible a estructures artificials 

d'estabilització. 

Es proposen les següents mesures correctores en relació a la vegetació: 

Conservació de la vegetació existent. En la mesura del possible i de forma general, es 

recomana, sobre la base de criteris de conservació de la vegetació i integració de la proposta en 

l'àmbit concret, que es conservi la vegetació existent a les zones destinades a espais oberts. 

Identificació i senyalització dels elements de vegetació a conservar. Si escau, identificar i 

delimitar i/o assenyalar les zones o peus arboris que es mantindran. En el cas dels arbres es 

delimitarà i senyalitzarà al seu al voltant una zona de protecció de radi igual al radi de la copa 

mes 5 metres, amb la finalitat de no afectar les arrels. 

Evitar el risc d'incendi. Si escau, durant les obres que es realitzin en llocs propers a la 

vegetació a conservar, s'extremessin les mesures de precaució, en relació a l'ús de materials 

inflamables o de maquinària que durant el seu funcionament pugui constituir un risc d'incendi. 

Es proposen les següents mesures correctores en relació a l’àrea afectada pel viaducte: 

Fase de disseny 

S'evitarà en tot caso la canalització del curs fluvial i, si fos indispensable per garantir l'estabilitat 

del viaducte, es realitzarà mitjançant estructures compatibles amb el pas de fauna (escolleres 

revegetades, malles geotextils, etc.)  
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Els pilars i estreps han de quedar situats, sempre que sigui possible, fora de la zona ocupada 

per la vegetació de ribera, i deixant marges addicionals a cada costat d'ella. En aquests terrenys 

es conservaran les comunitats vegetals existents, o les zones agrícoles si fos el cas, evitant els 

usos incompatibles amb el desplaçament de fauna. 

 

Dissenyar contorns que reflecteixin la topografia local: els pendents dels terraplens i els 

desmunts han de ser similars als pendents del terreny a l'entorn de la infrastructura i utilitzar 

motes per reduir al mínim el soroll i l'impacte visual. 

Tractar d'utilitzar de forma sostenible el material excavat, és a dir, intentar mantenir un 

equilibri entre el material que s'extreu i el que s'utilitza para a terraplens, reduint al mínim la 

necessitat d'haver-ho de transportar a un altre lloc, creant àrees extractives o abocadors. 

El disseny de les plantacions, tant en fisonomia com en composició d'espècies, ha de reflectir el 

de les comunitats vegetals dels terrenys adjacents. 

Els camins d'obra hauran de planificar-se i executar-se adequadament, evitant la destrucció 

d'hàbitats d'interès i minimitzant l'efecte barrera que puguin exercir per a la fauna que es 

desplaça pel llit fluvial.  

Condicionaments dels accessos . Es realitzaran plantacions i s’instal·larà un tancament 

perimetral de manera que guiïn a la fauna des dels hàbitats de l'entorn cap al viaducte, però 

alhora dificultin l’accés a les persones 

Poden instal·lar-se grans blocs de pedra sota el viaducte si existeix el risc que al terreny hi 

accedeixin vehicles. 

Fase d’execució 

Restaurar en tant que sigui possible comunitats forestals i arbustives d'interès per a la 

conservació 

Durant la fase de construcció ha d'evitar-se al màxim l'alteració dels hàbitats existents. Quan 

sigui possible, poden aplicar-se tècniques constructives com l'ús de cintres autoportants que 

minimitzin l'alteració de la vegetació a la zona afectada per les obres. Quan s'utilitzin cintres 

tradicionals, solament haurà d'eliminar-se la vegetació sota els punts de suport. 

La zona situada sota el viaducte no se de utilitzar per emmagatzemar maquinària ni equips 

agrícoles i ha de mantenir-se lliure de qualsevol tipus d'obstacles. 
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Assegurar que el nou substrat tingui un relleu i estructura que permeti el creixement de les 

plantacions i es puguin dur a terme les labors de restauració i manteniment, 

La restauració de la vegetació sota el viaducte, en cas que hagi estat afectada durant la seva 

construcció, serà fonamental per restablir la connexió biològica. Ha de garantir-se la continuïtat 

de la vegetació tant en les riberes, com en els sectors d'inundació temporal. Es restauraran els 

hàbitats restablint la morfologia original del terreny i revegetant la superfície amb espècies 

autòctones pròpies de l'hàbitat afectat. 

La falta de llum i d'aigua pot limitar el creixement de la vegetació en alguns sectors, i això 

impedeix el manteniment de la vegetació. En tal cas és suficient amb mantenir aquests espais 

coberts de terra, evitant la col·locació de graves, formigó o altres materials que dificultin el pas 

de fauna. 

Els marges han d'estar especialment dissenyats per permetre el lliure desplaçament de 

llúdrigues o altres espècies semi-aquàtiques o de ribera, que amb freqüència es desplacen per 

zones seques situades en les vores del curs fluvial. 

Les fileres d'arbres i munts de branques, soques o pedres, poden facilitar refugi, i alhora, 

orientar els desplaçaments de petits vertebrats i invertebrats que creuin per sota del viaducte, 

Per optimitzar la seva funció han de connectar amb tanques o alineacions de vegetació que 

condueixin als animals cap a l'entorn natural 

Fase de manteniment 

La zona situada sota el viaducte ha de ser objecte de control periòdic per comprovar que no hi 

hagi obstacles per als desplaçaments de fauna o s'utilitzi de forma incorrecta, per exemple, per 

a abocaments o dipòsits de materials 

En cas que s'hagi procedit a restaurar els terrenys afectats per la construcció de l'estructura, les 

revegetacions seran objecte de les mesures de manteniment necessàries per afavorir la seva 

implantació. Haurà d'assegurar-se la correcta instal·lació i manteniment del tancament 

perimetral, reparant periòdicament els desperfectes observats. 

  

A continuació, es procedeix a la caracterització i avaluació de l'impacte: 

Es valora com: 

Primari,  Acumulatiu , Efecte a curt termini, Notable, Permanent 

S’avalua com a Moderat.  
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5.3.3. FAUNA 

El desenvolupament i execució del Pla, pot afectar a la fauna existent en l'àmbit d'ordenació i 

en els seus voltants. Encara així, cal puntualitzar que donades les variacions en la distribució de 

les espècies de fauna, en relació als seus requeriments per a la funció de cria, tròfica o de 

refugi, l'impacte sobre les mateixes serà diferent; encara que relacionada sempre amb la 

pèrdua dels hàbitats necessaris per satisfer aquests requeriments. 

Es considera que l'impacte sobre la fauna s'inicia durant la fase d'obres i es manté durant la 

fase de funcionament. 

Durant la fase d'obres, les accions realitzades per a la urbanització del sector, poden ocasionar 

modificacions en l'àmbit que tindran un impacte a les zones de cria o a les àrees tròfiques i de 

refugi de la fauna present en l'àmbit d'estudi. A més, l'increment de la freqüentació antròpica 

en el sector provocarà el desplaçament de la fauna a altres llocs, en els quals encara puguin 

trobar els seus hàbitats. 

Des del present ISA es proposen mesures per minimitzar l'impacte: 

Període d'obres. Realitzar les obres preferentment en el període comprès entre els mesos de 

juliol a gener, els dos inclosos, per evitar afectacions a la fauna durant el període de cria. 

Identificació i senyalització dels caus presents a la zona d'obres delimitada, amb la finalitat 

de realitzar un seguiment de les zones en les quals es detecti la seva presència per així evitar si 

és possible la seva destrucció. 

A continuació, es procedeix a la caracterització i avaluació de l'impacte: 

Es valora com: 

Primari,  Simple , Efecte a curt termini, Notable, Temporal 

S’avalua com a Compatible.  

Durant la fase de funcionament es perpetua la situació de modificació i transformació dels 

hàbitats presents en l'àmbit iniciada durant la fase d'obres, de manera que es fixen al llarg del 

temps els efectes de la pèrdua de l'hàbitat de les espècies presents en el sector. 

A continuació, es procedeix a la caracterització i avaluació de l'impacte: 

Es valora com: 

Primari,  Simple , Efecte a curt termini, Notable, Permanent 
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S’avalua com a Moderat. Com a mesures correctores es consideren les mateixes que per a la 

vegetació, en tant van lligades a la preservació dels hàbitats. 

5.4. QUALITAT DEL PAISATGE  

L'execució i desenvolupament de la proposta del Pla Parcial modificarà el paisatge del sector, 

ocasionant un impacte que s'iniciarà durant la fase d'obres i que es perllongarà durant la fase 

de funcionament. L'impacte s'associa a la transformació de la zona de caràcter agrícola 

present en el mateix, resultat del procés d'urbanització del sector i de construcció de les 

instal·lacions de les empreses i activitats. Així mateix suposarà una afectació al Torrent de la 

Rasa pel pas del vial, si bé s’ha de fer constar que aquest ja està contemplat en el planejament 

municipal. 

Les noves edificacions implicaran un canvi en l’espai visual amb un protagonisme elevat, però, 

d’activitat a l’entorn.  

El PP implica la implantació de nous volums, fins ara inexistents en l’estricte perímetre del PP, 

en un indret en què, tal com alerta el Catàleg de Paisatge, hi ha una dinàmica de conurbació 

que posa en perill la qualitat del paisatge.  

Val a dir que al nord de l’àmbit es situa ja un altre sector industrial, amb un altre sector 

urbanitzat al sud-est, tenint en compte alhora que el pas de la línia del TAV ha implicat ja una 

important modificació de les característiques de l’àmbit. per tant, tot i la transformació del 

paisatge, els usos estan en relació amb les activitats que l’envolten. En segon lloc, la proposta 

d'ordenació suavitza la transició entre l’espai industrial i l’obert amb una franja d'espais oberts 

a manera de barrera o filtre configurant el front edificat. Destacar així mateix que l’àmbit de la 

SAFA es manté com a espai lliure d’acord amb els objectius del POUM. 

L’impacte global sobre la qualitat del paisatge es considera, per tant: 

Secundari, Acumulatiu, Efecte a curt termini, Notable i Permanent.  

I s’avalua com a Moderat.  

Com a mesures correctores sobre la qualitat del paisatge es recomana que el disseny de les 

zones verdes tingui en compte l’entorn on es situen i que per tant, recuperin la identitat de 

paisatge hi havia a l’àmbit, preexistent a l’activitat agrícola.  

També, des del present ISA es recomana que durant la fase d'obres, sempre que l’autoritat 

competent en matèria de patrimoni cultural ho consideri necessari, quan es treballi en l'àmbit 
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mes proper al Castell de Montagut, els treballs es realitzin en presència de personal qualificat 

en matèria de Patrimoni Arqueològic per la Generalitat de Catalunya, a fi de supervisar in 

situ les obres, amb la finalitat d'evitar el possible risc d'afectació d'aquests elements. 

5.5. ENERGIA 

Durant la fase d’obres, la construcció comportarà consum d’energia, sobretot de combustibles 

fòssils per la feina de la maquinària pesada. Això té conseqüències negatives en la qualitat 

atmosfèrica, acústica i canvi climàtic. 

Es valora com: 

Primari, Acumulatiu, Efecte a curt termini, Mínim, Temporal 

S’avalua com a Compatible. 

Durant la fase de funcionament els nous usos en l’àmbit implicaran així mateix un increment 

en el consum energètic respecte la situació de partida. Aquest consum es pot incrementar en 

major o menor grau depenent de la tipologia d’indústria que s’hi instal·li i per tant és molt difícil 

de quantificar numèricament. Els equipaments suposaran així mateix un increment en el 

consum energètic, si bé aquest s’estima que serà assimilable a un ús residencial. 

Es contempla que els edificis que s'aixequin al sector industrial, tindran dispositius de captació 

d'energia fotovoltaica de manera que una part de l'energia total necessària serà generada des 

de la pròpia urbanització. 

Aquest impacte es caracteritza com: 

Secundari, Acumulatiu, Efecte a curt termini, Notable i Permanent. 

I es valora com a Moderat, podent passar a compatible si es tenen en compte altres mesures 

d’ecoeficiència. 

Es recomana l'adopció dels paràmetres d'ecoeficiència establerts pel Decret de 21/2006, de 

14 de febrer, pel qual és regula l'adopció de criteris ambientals i d'ecoeficiència en els edificis 

en relació al consum d’energia, aigua, criteris constructius i generació de residus. Aquest decret 

és obligatori per als usos residencials, administratiu, docent, sanitari i esportiu. No obstant, es 

recomana que en la mesura del possible es segueixin els mateixos criteris per als altres usos 

del polígon. Per exemple: 



INFORME DE SOSTENIBILITAT AMBIENTAL DEL PLA PARCIAL SUND-1 A SANT JULIÀ DE RAMIS  
 

 
 
 

( a z )  e s t u d i s  i  p r o j e c t e s  d e  m e d i  a m b i e n t  i  d e  p a i s a t g e  

Les parts massisses dels diferents tancaments verticals exteriors dels edificis, tant si són sobre-

exposats, exposats o protegits, segons NRE-AT/87, incloent els ponts tèrmics integrats en 

aquests tancaments, com: contorns d'obertures, pilars de façana, caixes de persiana o altra, és 

recomanable que tinguin unes solucions constructives i d'aïllament tèrmic que assegurin un 

coeficient intervé de transmitància tèrmica Km = 0,70 W/m2K. 

Les obertures de façanes i cobertes dels espais habitables és recomanable que disposin de 

vidres dobles o bé d'altres solucions que assegurin un coeficient mitjà de transmitància tèrmica 

de la totalitat de l'obertura menor o igual a 3,30 W/m2K. 

Les obertures dels cobertes i de les façanes orientades al sud-oest (± 90°) és recomanable que 

disposin d'un element o d'un tractament protector situat en l'exterior o entre dos vidres, de 

manera que el factor solar S de la part envidrada de l'obertura sigui igual o inferior al 35%. 

Els edificis que tinguin una demanda d'aigua calenta sanitària igual o superior a 50 litres/dia a 

una temperatura de referència de 60°C, es recomana que disposin d'un sistema de producció 

d'aigua calenta sanitària que utilitzi per al seu funcionament energia solar tèrmica com una 

contribució mínima en percentatge. 

Als edificis en què es vagin a utilitzar resistències elèctriques amb efecte Joule en la producció 

d'aigua calenta sanitària, la producció solar mínima a qualsevol zona haurà de ser del 70%. 

5.6. QUALITAT ATMOSFÈRICA, ACÚSTICA I LLUMINOSA 

5.6.1. QUALITAT ATMOSFÈRICA 

Associat al desenvolupament i execució del Pla especial es poden produir noves emissions de 

gasos i partícules contaminants per efecte de les diferents l’activitat constructiva durant la fase 

d'obres i per l’activitat pròpia de la zona industrial, sobretot, durant la fase de funcionament. 

Durant la fase d'obres l'efecte més important pot ser la generació de pols, a més d’emissió de 

gasos d’efecte hivernacle pel consum de combustible dels vehicles. Per minimitzar l'impacte 

des del present ISA es proposen les següents mesures: 

Evitar l'aixecament de pols. En casos puntuals en què l'activitat o la maquinària d'obra 

generin una elevada quantitat de pols, es regarà la zona de treball per evitar afectacions a 

persones i animals 

Vehicles de transport de materials sobrants. Els vehicles de transport de terres i runes 

hauran de tenir les característiques pertinents per evitar l'abocament del seu contingut sobre la 
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via pública. Els materials transportats s'hauran de cobrir o protegir de manera que no es 

desprengui pols ni es produeixin abocats de materials residuals. 

L’impacte es descriu com a: 

Primari, Simple, Efecte a curt termini, Mínim i Temporal.  

Es valora com a compatible.  

Durant la fase de funcionament es generarà contaminació atmosfèrica sobretot per consum 

de combustible degut al transport en el moment d’arribada de mercaderies i de circulació 

interna i també durant l’espera de la càrrega i descàrrega. Aquestes emissions produeixen 

gasos d’efecte hivernacle, amb incidència sobre el canvi climàtic. De menor importància, el 

consum d’energia de l’equipament pot provocar emissions de contaminants.  

A més, podria donar-se possible emissió de volàtils i de pols en el procés de transvasament de 

materials i en el moment d’emmagatzematge.  

Aquest impacte es considera: 

Secundari, Simple, A curt termini, Notable i Permanent.  

Es valora com a Moderat.  

Com a mesures correctores, l’impacte es podria minimitzar amb una programació eficient de 

la mobilitat tant externa com interna en el polígon, reduint la longitud de les vies d’accés i de 

circulació interna durant el disseny del projecte i reduint els períodes d’espera en el moment de 

la gestió de l’activitat. També, l’aplicació de millores tecnològiques en els vehicles facilitaria la 

minimització d’emissions deguts al transport.  

Com en altres impactes, es recomana l'adopció dels paràmetres d'ecoeficiència establerts 

pel Decret de 21/2006, de 14 de febrer, pel qual es regula l'adopció de criteris ambientals i 

d'ecoeficiència en els edificis en relació al consum d’energia, aigua, criteris constructius i 

generació de residus. Aquest decret és obligatori per als usos residencials, administratiu, 

docent, sanitari i esportiu. No obstant, es recomana que en la mesura del possible es segueixin 

els mateixos criteris per als altres usos del polígon. 

5.6.2. QUALITAT ACÚSTICA 

Durant la fase d’obres, la construcció tindrà una repercussió sobre la qualitat acústica de 

l'àmbit i de les zones adjacents. 
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En aquest sentit l'emissió sonora de la maquinària que s'utilitza en les obres públiques i en la 

construcció s'ha d'ajustar a la normativa vigent, d'acord amb la Directiva 2000/14, de 8 de maig 

de 2000, que regula les emissions sonores en l'entorn produïdes per les màquines usades a 

l'aire lliure, i les normes derivades. 

A més per minimitzar l'impacte acústic, des del present ISA es proposen les següents mesures: 

Horari de les obres. Les obres es realitzaran sempre de dia, i en horari comprès entre les 8:00 

del matí i les 20:00 de la tarda. El treball nocturn haurà de ser expressament autoritzat per 

l'Ajuntament. 

Vehicles de tracció mecànica. Tots els vehicles de tracció mecànica han de tenir en bones 

condicions de funcionament els elements capaços de produir soroll perquè l'emissió del so del 

vehicle amb el motor en funcionament no excedeixi els valoris límit als quals fa referència la 

normativa. Al seu torn s'ha d'evitar mantenir el motor encès quan no sigui necessari. 

Mesuraments de soroll. Durant el període de durada de les obres s'efectuaran periòdicament 

mesuraments del nivell sonor, per supervisar que aquests es mantenen per sota dels valoris 

límit als quals es refereix la normativa vigent. 

Aquest impacte es caracteritza com: 

Primari, Simple, A curt termini, Mínim i Temporal.  

S’avalua com a compatible.  

Durant la fase de funcionament, es considera que, associat a la nova zona industrial, es 

produirà soroll i vibracions en el sector, actualment inexistents a dins de l’àmbit (exceptuant el 

pas del TAV). El trànsit és la font més important del nivell de soroll global en l’ambient, que 

provoca molèsties a persones i a la fauna.  

Caldrà valorar per part de l’entitat corresponent si l’àmbit és delimitat com una zona de soroll 

d'acord amb la llei 16/2002 (article 6). En aquest sentit haurà de ser conseqüentment delimitat 

com a tal, sobre la base dels valoris límit de immissió establerts per aquesta mateixa llei i el seu 

reglament, el Decret 176/2009, alhora que s'hauran d'aplicar les normes establertes en ells.  

La contaminació acústica podria tenir efectes sobre la fauna dels espais protegits adjacents, 

provocant el trasllat de la fauna més sensible al soroll.  

A continuació es procedeix a la valoració de l'impacte: 

Primari, Acumulatiu, A curt termini, Mínim i Permanent.  
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Tenint en compte l’espai protegit adjacent i els seus possibles efectes sobre la fauna sensible, 

s’avalua com a moderat. 

5.6.3. QUALITAT LLUMÍNICA 

En relació a l’àmbit és rellevant puntualitzar que la llei 6/2001 d’ordenació ambiental de 

l'enllumenament per a la protecció del medi nocturn (article 3, lletra g) estableix que 

determinades  instal·lacions industrials estan exemptes del compliment de les determinacions 

d'aquesta llei: Les instal·lacions industrials que, per les característiques de llurs processos 
productius, funcionen habitualment les vint-i-quatre hores del dia i duen a terme llur activitat a 
l'aire lliure. Aquesta exempció afecta únicament els espais concrets que, en aplicació de la 
normativa vigent en matèria de seguretat industrial o de seguretat en el lloc de treball, 
necessiten unes condicions específiques d'il·luminació no conciliables amb la normativa de 
protecció del medi nocturn.  

Durant la fase d'obres, no s'identifica cap impacte sobre la qualitat lluminosa atès que les 

obres es realitzaran de dia. 

Durant la fase de funcionament i sobre la base de les activitats que es desenvoluparan a 

l’àmbit, es considera que la il·luminació artificial associada a les naus i oficines i al sistema viari, 

principalment, poden ocasionar un impacte sobre la qualitat lumínica de l'àmbit i del seu 

entorn. Tot i això, cal considerar que tot i que en l’espai actualment no hi ha activitat, es situa 

en un entorn on hi ha activitat industrial, que ja produeix contaminació llumínica actualment.  

A continuació, es procedeix a la caracterització i avaluació de l'impacte: 

Primari, Acumulatiu, A curt termini, Notable, Permanent. 

Compatible.  

5.7. RESIDUS 

Es considera que durant la fase d'obres, algunes de les accions que es realitzaran per a la 

urbanització i construcció del sector poden generar residus de la construcció.  

A continuació, es procedeix a la caracterització i avaluació de l'impacte: 

Es valora com: 

Secundari,  Simple , Efecte a curt termini, Mínim, Temporal  
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S’avalua com a Compatible.  

Tot i això, de cara a perseguir els objectius de sostenibilitat, des del present ISA es proposen les 

següents mesures correctores en relació a la minimització i gestió dels residus de la construcció 

que es puguin generar en aquesta fase: 

Gestió dels residus de la construcció. La gestió dels residus generats durant la fase d'obres, 

resultat dels processos d'execució dels treballs d'urbanització i construcció, es durà a terme 

d'acord amb les determinacions de l’Ordenança de neteja pública, de la recollida de residus, de 

la gestió dels enderrocs i altres residus de la construcció i gestió i ús de la deixalleria municipal 

; i en tot allò que no estigui previst en aquesta Ordenança, amb les determinacions de la Llei 

6/1993 reguladora dels residus, el Decret 201/1994, de 26 de juliol, regulador dels enderrocs i 

altres residus de la construcció, així com amb les altres disposicions sectorials en matèria de 

residus i de règim local que les despleguen o complementen. 

Com en altres impactes, es recomana l'adopció dels paràmetres d'ecoeficiència establerts 

pel Decret de 21/2006, de 14 de febrer, pel qual és regula l'adopció de criteris ambientals i 

d'ecoeficiència en els edificis en relació, entre d’altres, als criteris constructius i generació de 

residus. Aquest decret és obligatori per als usos residencials, administratiu, docent, sanitari i 

esportiu. No obstant, es recomana que en la mesura del possible es segueixin els mateixos 

criteris per als altres usos del polígon. 

Separació en origen. Per a la correcta gestió dels residus és necessari realitzar la separació en 

origen dels diferents tipus de residus. A aquest efecte, serà necessari disposar dels contenidors 

següents: 

- Per a residus petris, que tindran com a destinació el reciclatge i el dipòsit de runes. 

- Per a fustes, metalls, vidres i embalatges, per a la seva gestió per empreses de recuperació de 

residus. 

- Per a residus generats pels industrials (envasos, pintures, materials elèctrics...), que es 

gestionaran com en el cas anterior. Es podrà prescindir d'aquests contenidors, en el cas que els 

industrials que participin en les obres realitzin una gestió pròpia dels seus residus. En qualsevol 

cas, la gestió que es fa d'aquests residus ha de quedar correctament justificada. 

- Aquests contenidors o receptacles quedaran situats a l'interior de l'obra. 

Separació inicial dels elements abans de l'enderroc. Prèviament a l'enderroc serà necessari, en 

la mesura del possible, a la separació dels diferents elements no petris i valoritzables (amb 

destinació a una planta de selecció i recuperació) i posteriorment a l'enderroc, dels elements 

petris amb destinació al reciclatge i dipòsit de runes. 
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Durant la fase de funcionament, les empreses i activitats que es desenvolupin, incrementaran 

els residus generats en el municipi. Des del present ISA s'identifica com un impacte sobre el 

vector residus, l'augment de la de residus generats que suposen les empreses i activitats 

situades a l’àmbit. 

A continuació es procedeix a la valoració de l'impacte: 

Es valora com: 

Secundari,  Simple , Efecte a curt termini, Notable,  Permanent 

S’avalua com a moderat, atenent a que és possible que degut a la pròpia activitat, es generin 

residus voluminosos i industrials que requereixin d’un tractament especial. 

Al seu torn, es proposen unes mesures correctores dirigides a la millora de la gestió dels 

residus generats: 

Separació en origen. Preveure dins de les naus, oficines i dotacions, així com en el sistema 

viari o en els espais oberts, zones habilitades i convenientment senyalitzades per a la ubicació 

dels contenidors per a la separació dels residus a l'origen; permetent com a mínim la separació 

de les fraccions: vidre, paper i cartró, plàstics i envasos, metalls, i rebuig. 

Com en altres impactes, es recomana l'adopció dels paràmetres d'ecoeficiència establerts 

pel Decret de 21/2006, de 14 de febrer, pel qual és regula l'adopció de criteris ambientals i 

d'ecoeficiència en els edificis en relació al consum d’energia, aigua, criteris constructius i 

generació de residus. Aquest decret és obligatori per als usos residencials, administratiu, 

docent, sanitari i esportiu. No obstant, es recomana que en la mesura del possible es segueixin 

els mateixos criteris per als altres usos del polígon. 

5.8. RISCOS AMBIENTALS 

5.8.1. RISC D'INUNDACIÓ 

L’àmbit que ens ocupa es troba en una zona que des del punt de vista de la inundabilitat és 

delicada de tractar, tal com s’explica a la diagnosi dels riscos. La zona d’estudi més propera a 
Montagut (SUND-1a) no es veu afectada; mentre el SUND-1b (instal·lacions SAFA) estan en zona 
inundable per períodes de retorn de 500 anys, envoltat de terrenys inundables per períodes de 
100 anys i a la vora del límit per 50 anys. A més, cal tenir en consideració el traçat modificat del 
torrent que discorre pel subsector SUND-1a, que podria donar problemes a causa dels talussos 
del TAV.  



INFORME DE SOSTENIBILITAT AMBIENTAL DEL PLA PARCIAL SUND-1 A SANT JULIÀ DE RAMIS  
 

 
 
 

( a z )  e s t u d i s  i  p r o j e c t e s  d e  m e d i  a m b i e n t  i  d e  p a i s a t g e  

Només són admissibles els usos previstos si essent inundables per l’avinguda de 500 anys de 

període de retorn, es donés la condició d’inundació moderada, és a dir, que el calat estigui 

entre 0.40m i 1m, i la velocitat del flux entre 0.1 i 1m/s, i el producte d’ambdós valors sigui 

entre 0.08 i 0.5m2/s. No obstant, si es disposessin de les actuacions correctores necessàries per 

tal que les cotes definitives resultants de la urbanització compleixen les condicions de grau de 

risc moderat es podria admetre la proposta, sempre que aquesta no signifiqui afectacions a 

tercers per a la seva implantació.  

En el PP aquestes mesures s’han d’assimilar a través de normativa que serà d’aplicació en el 

moment del projecte d’urbanització.  

L’impacte tindrà lloc en la fase de funcionament i es caracteritza com  

Primari,  Sinèrgic, a llarg termini, Notable, Temporal 

I es valora com a Moderat, tenint en compte que s’estableix normativament com a obligacions 

al projecte d’urbanització el prendre les mesures pertinents per evitar el risc d’inundació. 

5.8.2. RISC D'INCENDI 

Tal com s'ha comentat en l'apartat corresponent, segons el Decret 64/1995, de 7 de març, pel 
qual s’estableixen mesures de prevenció d’incendis forestals, el municipi de Sant Julià de Ramis 
està declarat zona d'alt risc d'incendi forestal durant el període comprès entre el 15 de juny i el 
15 de setembre, tots dos inclosos. Així mateix, el mapa bàsic de risc d’incendi forestal del 
DMAH indica que l’àmbit del pla parcial presenta un risc d’incendi entre moderat i alt a causa 
de l’existència de masses boscoses properes. 

Durant la fase d'obres es considera que els treballs d'urbanització i construcció de la proposta 

poden ocasionar un impacte sobre el risc d'incendi, associat a l'augment de freqüentació 

humana i de maquinària de l'àmbit, així com a les accions pròpies d'aquesta fase de 

construcció. 

Des del present ISA es proposen unes mesures amb la finalitat de minimitzar aquest risc: 

Delimitació de la zona d'obres. Es delimitarà estrictament la zona d'obres de manera que 

totes les activitats i zones de serveis relacionats amb els treballs a realitzar quedaran restringits 

fora de la mateixa, minimitzant al seu torn el trànsit i/o afectació de les zones adjacents al 

sector, no incloses en l'àmbit de l'obres. Aquesta delimitació la realitzarà la Direcció Ambiental 

de l'obra sobre la base dels plànols d'ordenació, i se senyalitzarà amb tanques plàstiques, 

reflectores i visibles. 
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A continuació, es procedeix a la caracterització i avaluació de l'impacte: 

Caracterització: 

Primari, Sinèrgic, a curt termini, mínim, temporal 

S’avalua com a Compatible 

Durant la fase de funcionament, es considera que el risc d'incendi es modifica en tant serà el 

d'un àmbit de caràcter urbà industrial en el qual es desenvolupen activitats, mentre que a 

l'entorn de l'àmbit el risc d'incendi serà l'actual, concretament amb zones delimitades com de 

moderat i alt risc. No obstant, l’activitat pot implicar un increment del risc actual d’incendi si es 

manipulen substàncies perilloses. En ser un impacte probable, no es pot conèixer el termini.  

L’impacte es caracteritza com a: 

Secundari, sinèrgic,  notable, permanent. 

I s’avalua com a moderat, passant a ser compatible si es tenen en compte les mesures 

correctores. 

Des del present ISA es realitzen les següents mesures correctores per a la minimització del risc 

d'incendi: 

Pla de prevenció d'incendis i Protocol d'actuació. Les activitats disposaran d'un Pla de 

prevenció d'incendis, i d'un Protocol d'actuació en cas d'incendi, en els quals es detallaran les 

mesures que les empreses hauran de complir per evitar els incendis en les seves instal·lacions, 

així com per evitar la propagació i facilitar l'extinció en cas que s'origini un incendi. 

Manteniment de la vegetació de l'entorn. Els terrenys de l'entorn s'han de mantenir lliures 

de vegetació seca, i s'han de dur a terme treballs d'aclarit de la vegetació quan s'estimi que la 

seva acumulació en aquesta zona i a causa de les condicions climàtiques, pot constituir un risc 

en relació al perill d'incendi. 

5.9. MATRIU D’IMPACTES 

En la següent taula es creuen els aspectes ambientals afectats i les accions impactants del pla. 

En el text anterior s’avalua l’impacte conjunt, segons el medi afectat (sense diferenciar-ne per 

cadascuna de les accions impactants). Així, aquesta matriu d’impactes matisa el grau de 

l’impacte segons la qualificació urbanística concreta.  
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Val a dir, però, que en cas dels impactes relacionats amb l’ocupació i amb el canvi d’ús que 

significa la substitució d’una zona agrícola per una zona amb activitat industrials el valor de 

l’impacte del conjunt es trasllada (i és el mateix) per a cada una de les accions impactants.  

 

MEDI 
AFECTAT 

Aspectes afectats ACCIONS IMPACTANTS 

 
 Sector 

industrial 
Equipaments i 
Serveis Tècnics 

Vials i 
aparcaments 

Espais lliures i 
Sistema 
Hidrogràfic 

Medi geològic 
Geologia i relleu     

Hidrologia superficial     

Hidrologia subterrània     

Consum d'aigua     
Cicle de 
l’aigua 

Depuració de l’aigua     

Permeabilitat    
 

Vegetació     
Biodiversitat 

i 
permeabilitat 

Fauna     

Paisatge 
Qualitat del Paisatge     

Energia 
Energia     

Qualitat atmosfèrica     

Qualitat acústica     
Qualitat 

atmosfèrica, 
acústica i 
lluminosa Qualitat lluminosa     

Residus 
Residus     

Risc d'inundació     

Riscos Risc d'incendi     

 

 

 

Impacte compatible Impacte moderat Impacte sever Impacte crític Impacte positiu 
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6. L'AVALUACIÓ GLOBAL DEL PLA I LA JUSTIFICACIÓ DEL COMPLIMENT 

DELS OBJECTIUS AMBIENTALS ESTABLERTS. 

A continuació es realitza una verificació del compliment del pla en relació als objectius i criteris 

ambientals adoptats a l’inici del procés de redacció del PP. Aquesta verificació es realitza a 

partir de la següent codificació de colors: 

 La proposta és totalment coherent amb els objectius i criteris ambientals adoptats 

 La proposta és parcialment coherent amb els objectius i criteris ambientals adoptats o 
depèn de com es concreti en el projecte derivat 

 La proposta no és coherent amb els objectius i criteris ambientals adoptats 

 

Aspectes a 
considerar 
segons la 
legislació 

Aspectes ambientals 
rellevants del 
territori 

Objectius ambientals Ponderació  
jeràrquica 

Grau de 
compliment 

a) Model 
territorial i 
ocupació del sòl. 

Territori 
moderadament 
humanitzat amb 
encara molts espais 
lliures 

Dissenyar la urbanització de 
forma que s’ocupi el sòl de 
manera eficient, deixant alhora 
un esponjament en forma 
d’espais lliures, i establint una 
tipologia d’edificació el més 
compacta possible donada la 
realitat de l’àrea. 

1   

Minimitzar el 
consum de sòl i 
racionalitzar-ne 
l’ús d’acord amb 
un model 
territorial 
globalment 
eficient. 

Vialitat consolidada 
però amb connexions 
pendents del 
desenvolupament de 
determinades zones 
de sòl urbanitzable 

Millorar i ampliar la xarxa viària 
per millorar la connectivitat amb 
les zones urbanitzades de 
l’entorn. 

2   

  

Sectors amb 
determinada 
rellevància històrica o 
patrimonial en estat 
de degradació 

Preservar els elements catalogats 
i d’importància sectorial. 3   

Àrea amb tendència a 
un gran consum 
d’aigua i caracteritzat 
per l’escassetat hídrica 

Fomentar l’estalvi i la reutilització 
de l’aigua en les noves 
edificacions, equipaments i 
espais lliures 

9   

b) Cicle de l’aigua. 
Compatibilitzar el 
planejament amb 
el cicle natural de 
l’aigua i 
racionalitzar-ne 
l’ús d’aquest 

Municipi vulnerable 
contaminació per 
nitrats 

Fomentar les pràctiques agrícoles 
respectuoses amb el medi  10   
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Aspectes a 
considerar 
segons la 
legislació 

Aspectes ambientals 
rellevants del 
territori 

Objectius ambientals Ponderació  
jeràrquica 

Grau de 
compliment 

recurs en el marc 
d’un model 
territorial 
globalment 
eficient. 

Àmbit amb risc 
d’inundacions no 
quantificat 

Evitar els usos incompatibles 
amb el risc d’inundacions 
Conèixer detalladament els riscos 
d’inundació a l’àmbit 

4   

c) Ambient 
atmosfèric. 

Implementació d’una 
zona industrial amb 
activitats 
potencialment 
contaminants 

Afavorir les activitats amb poca 
incidència sobre el vector 
atmosfera. Afavorir les bones 
pràctiques i assegurar el correcte 
monitoratge de les emissions 

8   

Minimitzar els 
efectes del 
planejament 
sobre la qualitat 
de l’aire i el canvi 
climàtic, reduint 
al màxim les 
immissions de 
substàncies 
contaminants, i 
prevenir i corregir 
la contaminació 
acústica, lumínica 
i 
electromagnètica. 

Usos bàsicament 
residencials, sense 
activitats productores 
de soroll, amb 
sensibilitat acústica 
moderada 

Establiment de mesures per 
assegurar nivells sonors per sota 
dels límits acceptables 

11   

  Zona de moderada 
protecció lumínica 

Contemplar totes les mesures i 
actuacions necessàries per evitar 
la dispersió lumínica, incidint en 
un correcte disseny de 
l’enllumenament públic, regulant 
l’enllumenament privat exterior i 
maximitzant l’estalvi i eficiència 
energètica. 

9   

  
Àrea industrial 
projectada amb un 
previsible augment 
del consum energètic 

Promoure mesures d’estalvi 
energètic a les noves edificacions, 
així com l’obtenció d’energia de 
fonts renovables. 

10   

  

Àmbit enclavat a les 
proximitats de la zona 
urbana, però que per 
les seves 
característiques 
induirà a l’ús del 
vehicle privat 

Afavorir en la mesura de les 
possibilitats del pla la mobilitat 
dels vianants i l’accés al transport 
públic. 

12   

d) Gestió dels 
materials i els 
residus en la 
urbanització i 
l’edificació. 
Fomentar el 
reciclatge i la 
reutilització dels 
residus urbans. 

Previsible augment de 
la producció de 
residus per activitats 
industrial 

Establir un programa de gestió 
dels residus industrials comú per 
tot el sector. 

13   

e) Sostenibilitat i 
ecoeficiència en la 
urbanització i 
l’edificació 

Tipologia urbana i 
edificatòria actual poc 
sostenible amb elevat 
consum de territori. 

Aplicar les mesures derivades del 
decret d’ecoeficiència i altres. 11   
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Aspectes a 
considerar 
segons la 
legislació 

Aspectes ambientals 
rellevants del 
territori 

Objectius ambientals Ponderació  
jeràrquica 

Grau de 
compliment 

f) Biodiversitat 
territorial, 
permeabilitat 
ecològica i 
patrimoni natural. 
Conservar la 
biodiversitat 
territorial i els 
altres elements 
d’interès natural i 
promoure’n un ús 
sostenible. 

  

  
  
  

Baixa permeabilitat 
ecològica a causa de 
l’elevada 
antropització, la 
destrucció de cursos 
fluvials i la 
fragmentació de les 
masses 
vegetals; no es pot 
plantejar la 
connectivitat ecològica 
però sí 
l’esponjament de les 
infrastructures i 
edificacions 

  

Existència a l’àmbit del 
pla parcial de zones 
amb vegetació 
desenvolupada i de 
cert interès com a 
espais lliures. 

Dissenyar la distribució dels 
espais lliures i de l’edificació de 
manera que es conservin aquells 
espais de major interès dins 
l’àmbit o aquells que assegurin 
una continuació coherent amb 
els sectors colindants. 

5   

g) Qualitat del 
paisatge. 

Paisatge 
moderadament alterat 
per altres actuacions 
humanes, però amb 
sectors amb elevat 
interès paisatgístic. 

Integrar la nova edificació i 
vialitat adaptant-la a la 
topografia, per minimitzar el 
moviment de terres del 
desenvolupament del sector. 

6   

Integrar el 
paisatge en tots 
els processos de 
planejament 
territorial i 
urbanístic i 
garantir-ne la 
qualitat. 

Presència d’elements 
paisatgístics rellevants 
i singulars (castell de 
Montagut) 

Establir mesures de protecció del 
paisatge de l’entorn del castell de 
Montagut 

7   

 

En conjunt l’avaluació global del Pla s’ha determinat com a compatible, en tant des d’un punt de 

vista general, la proposta s’ajusta a aquests objectius i criteris. En els casos en quals la proposta 

no és totalment coherent amb els objectius i criteris ambientals, en la major part dels casos es 

degut a que aquests s’hauran concretar en el projecte derivat. Cal esmentar així mateix que per 

a un millor assoliment d’aquests, caldrà tenir en compte les mesures correctores i de 

seguiment que s’indiquen en altres apartats d’aquest ISA.  
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7. DESCRIPCIÓ DE LES MESURES DE SEGUIMENT I SUPERVISIÓ 
PREVISTES. 

La legislació per a l’avaluació ambiental de plans i programes sol·licita establir mesures de 

supervisió i control per a les diferents fases que comporta l’execució de l’actuació. 

Aquestes mesures de seguiment de caràcter general caldrà que siguin concretades amb les 

prescripcions dels projectes constructius. 

El Pla de Seguiment Ambiental (PSA) és un document tècnic de control ambiental, en el qual 

s’especifiquen els paràmetres de seguiment de la qualitat dels diferents factors ambientals 

afectats pel planejament i el projecte derivat. Els informes s’hauran d’elaborar amb una 

periodicitat bianual. 

El PSA ha de cobrir els aspectes que es citen a continuació: 

• Control i supervisió de documentació en fase de planejament i de redacció del projecte 

d’urbanització (i d’infrastructures derivades). Cal comprovar que s’han incorporat els criteris 

ambientals establerts a la documentació associada, és a dir, a l’Informe de Sostenibilitat 

Ambiental (ISA). 

• Control i assistència en obres  

• Control i assistència en fase d’explotació de l’actuació 

Les mesures definides al document s’hauran de diferenciar segons si s’apliquen: 

• En fase de planejament i projecte d’urbanització 

• En fase d’obres 

• En fase d’explotació 

Tot seguit es mostra un diagrama que recull el desenvolupament del PSA per a les diferents 

fases del procés urbanístic. 
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Aquest ISA recull les mesures i condicionants específics que han de formar part del PSA per les 

tres fases de l’actuació en els objectius i en les diferents mesures correctores. Aquests són 

necessaris per elaborar el PSA (seguint les indicacions del diagrama que precedeix). Han de ser 

complementats amb d’altres que es creguin específics per a l’àmbit on es duran a terme les 

obres, així com amb d’altres que hagin estat especificats en informes dels organismes 

consultats (DTS, ACA, DARPAMN, etc.). 

Per al cas de la fase d’explotació, s’haurà de considerar l’efectivitat i l’aplicació de les mesures 

previstes per a la preservació i millora del medi ambient per aquesta fase i, també, la totalitat 

de criteris de caràcter ambiental contemplats en fases anteriors (especialment en planejament i 

redacció de projecte). L’entitat responsable de l’explotació haurà d’encarregar-se de vetllar pel 

seu compliment. 
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7.1.1. ESPECIFICACIONS PER AL PLA DE SEGUIMENT AMBIENTAL EN EL PROJECTE 
D’URBANITZACIÓ I CONSTRUCTIU  

7.1.1.1. FASE DE DISSENY 

Seguidament, es proposen les mesures correctores que s’hauran de considerar i incorporar 

durant la fase de disseny dels projectes constructius que desenvoluparan la proposta, i que 

permetran minimitzar els impactes durant la fase de funcionament. El seguiment ambiental 

s’establirà en el projecte executiu a partir de la comprovació de que s’incorporen les mesures 

següents. 

ECOEFICIÈNCIA: AIGUA, ENERGIA, RESIDUS. 

Adopció dels paràmetres d'ecoeficiència establerts pel Decret de 21/2006, de 14 de febrer, 

pel qual es regula l'adopció de criteris ambientals i d'ecoeficiència en els edificis en relació al 

consum d’energia, aigua, criteris constructius i generació de residus. Aquest decret és obligatori 

per als usos residencials, administratiu, docent, sanitari i esportiu. No obstant, es recomana 

que en la mesura del possible es segueixin els mateixos criteris per als altres usos del polígon. 

CICLE DE L’AIGUA 

Evitar l'efecte barrera. Evitar la instal·lació d’infrastructures que puguin provocar un efecte 

barrera en els cursos de drenatge de les aigües pluvials. 

Adequada pavimentació de les zones de càrrega i descàrrega en la fase de disseny i construcció 

del projecte, així com dur a terme bones pràctiques i controls en el moment del funcionament 

de l’activitat, sobretot en la gestió de residus, en la gestió d’aigües residuals, en les emergències 

de transport i en el manteniment de vehicles.  

És molt important preveure la instal·lació d’una xarxa separadora de les aigües pluvials. 

Aquesta xarxa ha d’assegurar que no es produeixi contaminació per escorrentia o 

arrossegament de les zones de recollida d’aigües contaminades de les operacions de rentatge o 

de canvis d’olis que tindran la seva recollida cap al tractament. 

La xarxa de pluvials ha de disposar d’un sistema de desviament de les aigües cap a la 

instal·lació de tractament (si estan contaminades) o cap al sistema extern (si es compleixen els 

paràmetres d’abocament requerits). 

En els primers 15 o 30 minuts de pluja, segons l’estat de la superfície pavimentada i de la 

contaminació estimada de les teulades o per si hi ha arrossegament d’aigua contaminada, les 

pluvials es dirigiran cap a la instal·lació de tractament d’aigües. A continuació, quan aquestes 
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aigües ja no presentin contaminació es  dirigiran cap al sistema extern, a fi de no carregar 

l’aportació d’aigües cap a la instal·lació de depuració. 

BIODIVERSITAT I PERMEABILITAT 

Conservació de la vegetació existent. En la mesura del possible i de forma general, es 

recomana, sobre la base de criteris de conservació de la vegetació i integració de la proposta en 

l'àmbit concret, que es conservi la vegetació existent a les zones destinades a espais oberts. 

S'evitarà en tot caso la canalització del curs fluvial i, si fos indispensable per garantir l'estabilitat 

del viaducte, es realitzarà mitjançant estructures compatibles amb el pas de fauna (escolleres 

revegetades, malles geotextils, etc.)  

Els pilars i estreps han de quedar situats, sempre que sigui possible, fora de la zona ocupada 

per la vegetació de ribera, i deixant marges addicionals a cada costat d'ella. En aquests terrenys 

es conservaran les comunitats vegetals existents, o les zones agrícoles si fos el cas, evitant els 

usos incompatibles amb el desplaçament de fauna. 

Dissenyar contorns que reflecteixin la topografia local: els pendents dels terraplens i els 

desmunts han de ser similars als pendents del terreny a l'entorn de la infrastructura i utilitzar 

motes per reduir al mínim el soroll i l'impacte visual. 

Tractar d'utilitzar de forma sostenible el material excavat, és a dir, intentar mantenir un 

equilibri entre el material que s'extreu i el que s'utilitza para a terraplens, reduint al mínim la 

necessitat d'haver-ho de transportar a un altre lloc, creant àrees extractives o abocadors. 

El disseny de les plantacions, tant en fisonomia com en composició d'espècies, ha de reflectir el 

de les comunitats vegetals dels terrenys adjacents. 

Els camins d'obra hauran de planificar-se i executar-se adequadament, evitant la destrucció 

d'hàbitats d'interès i minimitzant l'efecte barrera que puguin exercir per a la fauna que es 

desplaça pel llit fluvial.  

Condicionaments dels accessos . Es realitzaran plantacions i s’instal·larà un tancament 

perimetral de manera que guiïn a la fauna des dels hàbitats de l'entorn cap al viaducte, però 

alhora dificultin l’accés a les persones 

Poden instal·lar-se grans blocs de pedra sota el viaducte si existeix el risc que al terreny hi 

accedeixin vehicles. 
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QUALITAT DEL PAISATGE 

Es recomana que el disseny de les zones verdes tingui en compte l’entorn on es situen i que 

per tant, recuperin la identitat de paisatge litoral que hi havia a l’àmbit, preexistent a 

l’activitat agrícola. 

ENERGIA 

Es recomana l'adopció dels paràmetres d'ecoeficiència, per exemple: 

Les parts massisses dels diferents tancaments verticals exteriors dels edificis, tant si són sobre-

exposats, exposats o protegits, segons NRE-AT/87, incloent els ponts tèrmics integrats en 

aquests tancaments, com: contorns d'obertures, pilars de façana, caixes de persiana o altra, és 

recomanable que tinguin unes solucions constructives i d'aïllament tèrmic que assegurin un 

coeficient intervé de transmitància tèrmica Km = 0,70 W/m2K. 

Les obertures de façanes i cobertes dels espais habitables és recomanable que disposin de 

vidres dobles o bé d'altres solucions que assegurin un coeficient mitjà de transmitància tèrmica 

de la totalitat de l'obertura menor o igual a 3,30 W/m2K. 

Les obertures dels cobertes i de les façanes orientades al sud-oest (± 90°) és recomanable que 

disposin d'un element o d'un tractament protector situat en l'exterior o entre dos vidres, de 

manera que el factor solar S de la part envidrada de l'obertura sigui igual o inferior al 35%. 

Els edificis que tinguin una demanda d'aigua calenta sanitària igual o superior a 50 litres/dia a 

una temperatura de referència de 60°C, es recomana que disposin d'un sistema de producció 

d'aigua calenta sanitària que utilitzi per al seu funcionament energia solar tèrmica com una 

contribució mínima en percentatge. 

Als edificis en què es vagin a utilitzar resistències elèctriques amb efecte Joule en la producció 

d'aigua calenta sanitària, la producció solar mínima a qualsevol zona haurà de ser del 70%. 

Programació eficient de la mobilitat tant externa com interna en el polígon, reduint la 

longitud de les vies d’accés i de circulació interna durant el disseny del projecte i reduint els 

períodes d’espera en el moment de la gestió de l’activitat. També, l’aplicació de millores 

tecnològiques en els vehicles facilitaria la minimització d’emissions deguts al transport.  

RESIDUS 

Separació en origen. Preveure dins de les naus, oficines i dotacions, així com en el sistema 

viari o en els espais oberts, zones habilitades i convenientment senyalitzades per a la ubicació 
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dels contenidors per a la separació dels residus a l'origen; permetent com a mínim la separació 

de les fraccions: vidre, paper i cartró, plàstics i envasos, metalls, i rebuig. 

RISCOS AMBIENTALS 

Si no és obligatori per llei, des d’aquest ISA es recomana que les activitats que es desenvolupin 

incorporin plans de prevenció de riscos.  

7.1.1.2. FASE D’EXECUCIÓ 

El pla de vigilància ambiental haurà d’establir el seguiment de les mesures durant el període 

d’obres, tant d’aquelles que es derivin del projecte executiu (que haurà de situar en el temps un 

cop es tingui el calendari de l’execució del projecte), com de les següents, que són 

exclusivament de l’obra: 

Període de les obres: 

Operacions prèvies: 

GEOLOGIA I GEOMORFOLOGIA 

Delimitació de les zones on es realitzin els moviments de terres. Els moviments de terres 

hauran de restringir-se només a les zones on sigui estrictament necessari per al 

desenvolupament de la proposta, i seran convenientment delimitades utilitzant tanques 

plàstiques, reflectores i visibles. 

Delimitació de les zones de trànsit i estacionament de la maquinària pesada. S'hauran de 

minimitzar i delimitar estrictament les zones de trànsit, maniobra i estacionament dels vehicles 

i la maquinària pesada, per minimitzar el trepig a les zones que no sigui imprescindible. 

Aquesta delimitació la realitzarà la Direcció Ambiental de l'obra sobre la base dels plànols 

d'ordenació, utilitzant tanques plàstiques, reflectores i visibles, per delimitar clarament aquests 

espais. 

CICLE DE L’AIGUA 

Delimitació de la zona d'obres. Es delimitarà estrictament la zona d'obres de manera que 

totes les activitats i zones de serveis relacionats amb els treballs a realitzar quedaran restringits 

fora de la mateixa, minimitzant al seu torn el trànsit i/o afectació de les zones adjacents al 

sector, no incloses en l'àmbit de l'obres. Aquesta delimitació la realitzarà la Direcció Ambiental 

de l'obra sobre la base dels plànols d'ordenació, i se senyalitzarà amb tanques plàstiques, 

reflectores i visibles. 
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BIODIVERSITAT I PERMEABILITAT 

Identificació i senyalització dels caus presents a la zona d'obres delimitada, amb la finalitat 

de realitzar un seguiment de les zones en les quals es detecti la seva presència per així evitar si 

és possible la seva destrucció. 

Identificació i senyalització dels elements de vegetació a conservar. Si escau, identificar i 

delimitar i/o assenyalar les zones o peus arboris que es mantindran. En el cas dels arbres es 

delimitarà i senyalitzarà al seu al voltant una zona de protecció de radi igual al radi de la copa 

mes 5 metres, amb la finalitat de no afectar les arrels. 

RISCOS AMBIENTALS 

Pla de prevenció d'incendis i Protocol d'actuació. Les activitats disposaran d'un Pla de 

prevenció d'incendis, i d'un Protocol d'actuació en cas d'incendi, en els quals es detallaran les 

mesures que les empreses hauran de complir per evitar els incendis en les seves instal·lacions, 

així com per evitar la propagació i facilitar l'extinció en cas que s'origini un incendi. 

En l’execució de les obres: 

GEOLOGIA I GEOMORFOLOGIA 

Aprofitament de terres sobrants. Les terres no vegetals sobrants generades durant el 

moviment de terres, s’hauran d’usar per al farciment del terreny allí on es detectin necessitats o 

desnivells, i en defecte d'això es destinessin a restaurar àrees degradades properes, prèvia 

autorització municipal. Els primers 15-20 cm de terres –horitzó orgànic- es separarà de la resta i 

s’utilitzarà per les zones verdes del lloc o d’altres espais dins del municipi si són necessaris.  

Gestió de les terres sobrants. Serà necessari gestionar correctament les terres excedents 

generades durant el moviment de terres. Aquestes hauran de ser transportades a centres 

gestors o, el seu defecte, a abocadors controlats i autoritzats per a aquest tipus de residus. 

CICLE DE L’AIGUA 

Manteniment i neteja de la maquinària. Extremar les precaucions en cas de realitzar accions 

de manteniment (canvi d'olis o similars) i neteja de la maquinària, que es realitzessin sempre 

en àrees degudament impermeabilitzades, amb la finalitat d'evitar la infiltració d'elements 

contaminants; al seu torn es controlarà la destinació final de les substàncies i de les aigües 

resultants. 
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Llaurat de les zones impermeabilitzades. Una vegada hagin finalitzat les obres es procedirà a 

llaurar les zones que hagin quedat impermeabilitzades pel pas de vehicles o maquinària 

pesada. 

BIODIVERSITAT I PERMEABILITAT 

Període d'obres. Realitzar les obres preferentment en el període comprès entre els mesos de 

juliol a gener, els dos inclosos, per evitar afectacions a la fauna durant el període de cria. 

Restaurar en tant que sigui possible comunitats forestals i arbustives d'interès per a la 

conservació 

Durant la fase de construcció ha d'evitar-se al màxim l'alteració dels hàbitats existents. Quan 

sigui possible, poden aplicar-se tècniques constructives com l'ús de cintres autoportants que 

minimitzin l'alteració de la vegetació a la zona afectada per les obres. Quan s'utilitzin cintres 

tradicionals, solament haurà d'eliminar-se la vegetació sota els punts de suport. 

La zona situada sota el viaducte no se de utilitzar per emmagatzemar maquinària ni equips 

agrícoles i ha de mantenir-se lliure de qualsevol tipus d'obstacles. 

Assegurar que el nou substrat tingui un relleu i estructura que permeti el creixement de les 

plantacions i es puguin dur a terme les labors de restauració i manteniment, 

La restauració de la vegetació sota el viaducte, en cas que hagi estat afectada durant la seva 

construcció, serà fonamental per restablir la connexió biològica. Ha de garantir-se la continuïtat 

de la vegetació tant en les riberes, com en els sectors d'inundació temporal. Es restauraran els 

hàbitats restablint la morfologia original del terreny i revegetant la superfície amb espècies 

autòctones pròpies de l'hàbitat afectat. 

La falta de llum i d'aigua pot limitar el creixement de la vegetació en alguns sectors, i això 

impedeix el manteniment de la vegetació. En tal cas és suficient amb mantenir aquests espais 

coberts de terra, evitant la col·locació de graves, formigó o altres materials que dificultin el pas 

de fauna. 

Els marges han d'estar especialment dissenyats per permetre el lliure desplaçament de 

llúdrigues o altres espècies semi-aquàtiques o de ribera, que amb freqüència es desplacen per 

zones seques situades en les vores del curs fluvial. 

Les fileres d'arbres i munts de branques, soques o pedres, poden facilitar refugi, i alhora, 

orientar els desplaçaments de petits vertebrats i invertebrats que creuin per sota del viaducte, 

Per optimitzar la seva funció han de connectar amb tanques o alineacions de vegetació que 

condueixin als animals cap a l'entorn natural 
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QUALITAT DEL PAISATGE 

Sempre que l’autoritat competent en matèria de patrimoni cultural ho consideri necessari, 

quan es treballi en l'àmbit mes proper a aquests elements del patrimoni, els treballs es realitzin 

en presència de personal qualificat en matèria de Patrimoni Arqueològic per la Generalitat 

de Catalunya, a fi de supervisar in situ les obres, amb la finalitat d'evitar el possible risc 

d'afectació d'aquests elements. 

QUALITAT ATMOSFÈRICA, ACÚSTICA I LLUMINOSA 

Evitar l'aixecament de pols. En casos puntuals en què l'activitat o la maquinària d'obra 

generin una elevada quantitat de pols, es regarà la zona de treball per evitar afectacions a 

persones i animals 

Horari de les obres. Les obres es realitzaran sempre de dia, i en horari comprès entre les 8:00 

del matí i les 20:00 de la tarda. El treball nocturn haurà de ser expressament autoritzat per 

l'Ajuntament. 

Vehicles de transport de materials sobrants. Els vehicles de transport de terres i runes 

hauran de tenir les característiques pertinents per evitar l'abocament del seu contingut sobre la 

via pública. Els materials transportats s'hauran de cobrir o protegir de manera que no es 

desprengui pols ni es produeixin abocats de materials residuals. 

Vehicles de tracció mecànica. Tots els vehicles de tracció mecànica han de tenir en bones 

condicions de funcionament els elements capaços de produir soroll perquè l'emissió del so del 

vehicle amb el motor en funcionament no excedeixi els valoris límit als quals fa referència la 

normativa. Al seu torn s'ha d'evitar mantenir el motor encès quan no sigui necessari. 

Mesuraments de soroll. Durant el període de durada de les obres s'efectuaran periòdicament 

mesuraments del nivell sonor, per supervisar que aquests es mantenen per sota dels valoris 

límit als quals es refereix la normativa vigent. 

RESIDUS 

Control dels residus. Controlar l'abocament de residus sòlids o líquids per evitar el risc de 

contaminació, tant directa com a indirecta, del sistema de drenatge superficial. 

Separació inicial dels elements abans de l'enderroc. Prèviament a l'enderroc serà necessari, 

en la mesura del possible, a la separació dels diferents elements no petris i valoritzables (amb 

destinació a una planta de selecció i recuperació) i posteriorment a l'enderroc, dels elements 

petris amb destinació al reciclatge i dipòsit de runes. 
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RISCOS AMBIENTALS 

Evitar el risc d'incendi. Si escau, durant les obres que es realitzin en llocs propers a la 

vegetació a conservar, s'extremessin les mesures de precaució, en relació a l'ús de materials 

inflamables o de maquinària que durant el seu funcionament pugui constituir un risc d'incendi. 

Manteniment de la vegetació de l'entorn. Els terrenys de l'entorn s'han de mantenir lliures 

de vegetació seca, i s'han de dur a terme treballs d'aclarit de la vegetació quan s'estimi que la 

seva acumulació en aquesta zona i a causa de les condicions climàtiques, pot constituir un risc 

en relació al perill d'incendi. 

7.1.1.3. FASE DE FUNCIONAMENT 

CICLE DE L’AIGUA 

Per tal de complir els objectius de sostenibilitat ambiental, caldrà dur a terme mesures de 

minimització del consum i de reutilització de l’aigua. Com a criteri orientatiu, es proposa un 

consum de 100 l/hab i dia i per tant, com a dada orientativa, un consum satisfactori no hauria 

de superar 50.000 m3/any.  

Caldrà garantir que la qualitat d’aigua prèviament tractada i abans de ser abocada és suficient 

com per ser destinada als sistemes naturals adjacents. 

BIODIVERSITAT I PERMEABILITAT 

La zona situada sota el viaducte ha de ser objecte de control periòdic per comprovar que no hi 

hagi obstacles per als desplaçaments de fauna o s'utilitzi de forma incorrecta, per exemple, per 

a abocaments o dipòsits de materials 

En cas que s'hagi procedit a restaurar els terrenys afectats per la construcció de l'estructura, les 

revegetacions seran objecte de les mesures de manteniment necessàries per afavorir la seva 

implantació. Haurà d'assegurar-se la correcta instal·lació i manteniment del tancament 

perimetral, reparant periòdicament els desperfectes observats. 

RESIDUS 

Separació en origen. Per a la correcta gestió dels residus és necessari realitzar la separació en 

origen dels diferents tipus de residus. A aquest efecte, serà necessari disposar dels contenidors 

següents: 

- Per a residus petris, que tindran com a destinació el reciclatge i el dipòsit de runes. 
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- Per a fustes, metalls, vidres i embalatges, per a la seva gestió per empreses de recuperació de 

residus. 

- Per a residus generats pels industrials (envasos, pintures, materials elèctrics...), que es 

gestionaran com en el cas anterior. Es podrà prescindir d'aquests contenidors, en el cas que els 

industrials que participin en les obres realitzin una gestió pròpia dels seus residus. En qualsevol 

cas, la gestió que es fa d'aquests residus ha de quedar correctament justificada. 

RISCOS AMBIENTALS 

En tot cas, caldrà que les activitats que es desenvolupin incorporin els corresponents plans de 

prevenció de riscos. 

7.1.2. INDICADORS DE SEGUIMENT 

Si es considera adequat, per un control de la implantació de les mesures ambientals indicades, 

es poden utilitzar els següents indicadors de seguiment, en la fase d’obres i d’execució:  

BIODIVERSITAT: 

 Arbrat viari per tipus d’espècie 

 Cobertura d’ombra viària oferta per l’arbrat (%) 

 Quantitat d’espècies d’avifauna presents al sector 

 Nombre d’espècies vegetals autòctones en les zones verdes 

 Nombre d’espècies vegetals autòctones pròpies d’espais litorals en les zones 
verdes 

 Nombre d’elements de mobiliari urbà dels espais lliures fets amb fustes 
procedents de boscos ecocertificats on es respecta l’equilibri ecològic: certificació 
FSC o PEFC en funció dels llocs de producció. 

 Superfície d’espais verds amb xerojardinería en relació al total d’espais verds. 

CICLE DE L’AIGUA:  

 Consum d’aigua d’abastament  per tipus d’ús dins del sector (zones verdes, 
equipaments, activitats) 

 Volum d’aigua depurada i pluvial reutilitzada al sector.  

 Percentatge d’aigües residuals depurades i que compleixen els paràmetres de 
qualitat. 

 Càrrega contaminant de les aigües abocades. 
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ENERGIA: 

 Consum energètic del sector.  

 Consum energètic dels edificis 

 Nombre i tipus de mesures d’ecoeficiència energètica incorporades en els 
diferents edificis.  

 Nombre d’edificis bioclimàtics/ total 

 Percentatge energètic de producció pròpia en relació al consum total en el sector. 

 Consum de combustible consumit pels vehicles a motor per km recorreguts 

RESIDUS:  

 Percentatge de residus sòlids urbans recollits de forma selectiva. 

 Nombre de lliuraments anuals de contenidors de residus generals no separats 
selectivament 

 Kg de film plàstic de paletització separat selectivament amb relació al total general 

 Kg de cartó separat selectivament amb relació al total generat 

 Kg de paper separat selectivament amb relació al total generat 

 Nombre d’elements de mobiliari urbà dels espais lliures fets amb materials 
reciclats de la construcció 

QUALITAT ATMOSFÈRICA:  

 Percentatge de superfície viària exclusiva o prioritària per a vianants i/o bicicletes  

 Nombre d’aparcaments per a bicicletes 

 Emissions de Gasos d’Efecte Hivernacle emeses des del sector (edificis, activitat 

industrial, transport) 

 Nombre de vehicles elèctrics / total de vehicles 

QUALITAT ACÚSTICA: 

 Persones exposades a nivells sonors superiors a 65 dB diürns i 55dB nocturns. 

 Mesuraments de soroll extern quan apliqui 

RISCOS TECNOLÒGICS-SINISTRALITAT 
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 Nombre de vessaments accidentals produïts al llarg de l’any, ponderant-los segons 

importància (per exemple, amb valors d’1 a 5) 

 Nombre d’accidents amb mercaderia perillosa respecte del total de lliuraments 

 Nombre d’accidents amb mercaderia no perillosa respecte del total de lliuraments 

La periodicitat que es considera òptima per la mesura d’aquests indicadors és la BIANUAL.  
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El present Informe de Sostenibilitat Ambiental  ha estat realitzat per Sergi Abellán, Eng. Tècnic 

Agrícola i Paisatgista i Sílvia Martín, ambientòloga, sota la direcció d’Anna Zahonero, Biòloga. 
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9. ANNEX I. PLÀNOLS 

Els plànols que s’annexen al present document provenen del document “INFORME 

AMBIENTAL PRELIMINAR - Determinació de l’abast i grau d’especificació de l’informe de 

sostenibilitat ambiental” redactat  per Anna Puigdemont formen part de l per Anna 

Puigdemont (Ambientòloga) i Dídac Perales (Ambientòleg) sota la direcció tècnica de 

Ponç Feliu i Latorre (Biòleg i Ambientòleg) de SERPA Enginyeria i Consultoria Ambiental, 

SL. 
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MEMÒRIA  



1.- Antecedents 

El principal antecedent del present Estudi d’Inundabilitat és l’Avanç del Pla Parcial del 
Sector SUND-01. Polígon Industrial Carretera de Banyoles. Sant Julià de Ramis (Girona)  
al que aquest Estudi acompanya. 

 

2.- Situació i àmbit del projecte 

Els terrenys objecte del citat Estudi d’Inundabilitat de l’Avanç del Pla Parcial formen 
part d’un dels tres àmbits territorials que inclou, que queda delimitat per la carretera 
C-66, límit municipal amb Palol de Revardit i camí de Mas Tries.  

Aquest àmbit, a més, està dividit en dos Sub-àmbits (A i B) separats fonamentalment 
per la infraestructura viària de la traça del tren d’alta velocitat.  

Els dos Torrents que hi ha a la zona i que seran objecte del present Estudi són el 
Torrent de la Casa Cremada, al nord; i el Torrent de la Rasa, al sud. 

Els dos Sub-àmbits A i B desguassen, de forma majoritària, al torrent de la Casa 
Cremada. Hi ha també, però, una part de les seves superfícies que desguassaran al 
Torrent de la Rasa. 

 

3.- Objecte del document 

L’objecte d’aquest estudi és determinar, en primer lloc, les línies d’inundabilitat 
corresponents als 10, 100 i 500 anys del Torrent de la Rasa en el seu pas pels Sistemes 
lliures previstos en el planejament  de l’Avanç del Pla Parcial del Sector SUND-01, al 
municipi de Sant Julià de Ramis.   

Un segon objecte és verificar el comportament del Torrent de la Casa Cremada, situat 
fora de l’àmbit al nord dels nostre Sector, ja que les aigües d’escorrentiu procedents 
de les conques impermeabilitzades pel nostre desenvolupament van cap a aquest 
Torrent. 

A més, també es realitzaran: 

- dimensionat de la canalització del Torrent de la Rasa sota un nou vial previst; 

- comprovació de l’obra de pas inferior sota línia de l’AVE; 

- comprovació del pas inferior realitzat sota vial existent. 

Les línies d’inundabilitat delimitaran la zona fluvial, el sistema hídric i la zona inundable 
dels torrents, comprovant la seva incidència en el planejament previst. 



La present Documentació Tècnica de Projecte consta d’una Memòria justificativa de 
càlcul i plànols. 

 

4.-  Càlcul de cabals 

Per calcular els cabals del Torrent de la Rasa i del Torrent de la Casa Cremada per una 
pluja de període de retorn 500, 100 i 10 anys, s’ha utilitzat el Mètode Racional. 

Per a realitzar els càlculs s’ha seguit la guia tècnica de l’Agència Catalana de l’Aigua. 

 

Fórmules utilitzades 

A continuació s’exposa el Mètode Racional amb el que s’han calculat els cabals. 

La fórmula per calcular el cabal punta ve donada per: 

 

6,3
··· SICKQ =  

On: 

 Q cabal punta (m3/s) 

 C coeficient d’escorrentiu (adimensional) 

 I intensitat de precipitació (mm/h) corresponent a una durada efectiva de 
la pluja D igual al temps de concentració Tc de la conca 

 S superfície de la conca (km2) 

 K coeficient d’uniformitat (adimensional) 

El coeficient d’uniformitat es calcula mitjançant l’equació següent: 
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On: 

 K coeficient d’uniformitat (adimensional) 

 Tc temps de concentració expressat en hores 



El temps de concentració Tc donat que majoritàriament són conques rurals amb grau 
d’urbanització superior al 4% de l’àrea de la conca, es calcula mitjançant la següent 
expressió: 

 

 

 

 

On: 

 Tc temps de concentració expressat en hores 

 L longitud del curs principal expressat en km 

 j pendent mitjà del curs principal expressat en tant per u, m/m 

 μ grau d’urbanització de la conca, expressat en tant per u, km2/km2 

 

El coeficient d’escorrentiu es calcula amb la fórmula: 

 

( ) ( )
( )2

0

00

'·11'
'·23'·''

PP
PPPP

C
d

dd

+
+−

=  

On: 

 C coeficient d’escorrentiu (adimensional) 

 P’d volum de precipitació diària (mm) 

 P’0 llindar d’escorrentiu (mm) 

 

El volum de precipitació diària es calcula segons la fórmula: 

dAd PKP ·' =  

 

On: 

 KA coeficient de simultaneïtat (adimensional); 
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 Pd volum de precip. diària per al període de retorn considerat (mm); 

 P’d volum de precipitació diària corregit (mm) 

 

El coeficient de simultaneïtat KA es calcula: 

 

1=AK    si S ≤ 1 km2 
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On: 

 KA  coeficient de simultaneïtat (adimensional) 

 S superfície de la conca (km2) 

 

El llindar d’escorrentiu ve donat per: 

 

0
'
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On: 

 P’0 llindar d’escorrentiu corregit amb el factor regional d’1,3 (mm) 

 P0 llindar d’escorrentiu obtingut segons els tipus de sòl i vegetació (mm). 

 

Per la seva part, la intensitat de precipitació I es calcula: 

 

( ) )128(
)28('

1,0

1,01.0

11·
24

−
−

=
CT

dP
I  

On:  



 I intensitat màxima mitjana expressada en mm/h 

 P’d volum de precipitació diària corregit (mm) 

 Tc temps de concentració (h) 

 

5.- Intensitat de pluja 

 

Pluviometria 

Les pluviometries a considerar en aquesta zona s’han extret de la publicació “Máximas 
Lluvias Diarias en la España Peninsular” de la Dirección General de Carreteras ( 
Ministerio de Fomento ).   

Així, llegint els mapes d’aquesta publicació a la zona de Sant Julià de Ramis, extraiem:  

Valor mitjà de la Pluja Màxima Diària = Pmitja = 87 mm/dia 

Coeficient de variació = Cv = 0.46 

Per tant, de les taules de la publicació obtenim els següents factors d’ampliació Kt: 

Per T=10 anys:  Kt = 1.564 

Per T=100 anys Kt = 2.632 

Per T=500 anys Kt = 3.494 

I unes precipitacions màximes en 24 h de: 

Pmàx ( T=10) = 1.564 x 87 = 136.1 mm/dia 

Pmàx ( T=100) = 2.632 x 87 = 229.0 mm/dia 

Pmàx ( T=500) = 3.494 x 87 = 304.0 mm/dia 

 

 

 

 

 

 



6.- Estudis Torrent de la Rasa 

6.1.- Estudi hidrològic 

En el Torrent de la Rasa s’han avaluat les següents conques: 

C1.- Conca tributària al Torrent per a la seva canalització sota el nou vial previst en el 
Sector.  

C2.- Conca tributària per a la determinació de les línies d’inundabilitat en el pas del 
Torrent per l’espai lliure del Sub Sector A Clau A3/6-2; 

C3.- Conca tributària per a comprovar el pas inferior sota línia AVE. Coincideix amb la 
conca C2. 

C4.- Conca tributària per a la determinació de les línies d’inundabilitat en el pas del 
Torrent per l’espai lliure del Sub Sector A Clau A3/6-1; 

C5.- Conca tributària per a comprovar el pas inferior sota el vial existent. Coincideix 
amb la conca C4. 

Cabals obtinguts 

Els cabals obtinguts per les conques C1, C3 i C5 s’avalua per a un Període de Retorn 
500 anys, ja que serveix per a comprovar/dimensionar una canalització existent o 
futura. 

En els cas de les conques C2 i C4 es realitzen els càlculs per als Períodes de Retorn de 
10, 100 i 500 anys, per a determinar les línies d’inundabilitat. 

A la següent taula s’indiquen els resultats obtinguts a cadascuna de les conques 
anteriors: 

Període de retorn de 500 anys 

Conca A(km2) μ(%) Pd
’(mm/h) C Tc(h) It (mm/h) K Q (m3/s)

C-1 0,235 0 304 0,3242 0,231 318,21 1,011 6,83 

C-2 0,251 4,05 304 0,3476 0,203 340,18 1,009 8,35 

C-3 0,251 4,05 304 0,3476 0,203 340,18 1,009 8,35 

C-4 0,266 6,57 304 0,3621 0,226 321,76 1,011 8,70 

C-5 0,266 6,57 304 0,3621 0,226 321,76 1,011 8,70 

 

 



 

Període de retorn de 100 anys 

Conca A(km2) μ(%) Pd
’(mm/h) C Tc(h) It (mm/h) K Q (m3/s)

C-2 0,251 4,05 229 0,261 0,203 256,25 1,009 4,72 

C-4 0,266 6,57 229 0,277 0,226 242,38 1,011 5,03 

 

Període de retorn de 10 anys 

Conca A(km2) μ(%) Pd
’(mm/h) C Tc(h) It (mm/h) K Q (m3/s)

C-2 0,251 4,05 136,1 0,127 0,203 152,29 1,009 1,37 

C-4 0,266 6,57 136,1 0,147 0,226 144,05 1,011 1,59 

 

Els càlculs en tot detall estan inclosos a l’Annex 1.- Càlcul de cabals conques Torrent de 
la Rasa 



6.2.- Estudis hidràulics  

En el Torrent de la Rasa cal estudiar els següents apartats: 

 

6.2.1.- Canalització Torrent sota nou vial 

La canalització del torrent en aquest punt té associada una conca C1 que genera un 
cabal, per a un període de retorn de 500 anys, de 6,83 m3/s. 

Aplicant la formulació de Manning amb un coeficient ‘n’ de 0,025 i la pendent del 
torrent, que és de 6,05% ( a fi que la pendent del calaix s’ajusti a la pendent de la 
llera), obtenim una secció de 3,5 x 2,5 metres.  

A l’Annex 2.- Càlcul justificatiu secció calaix Torrent de la Rasa sota nou vial, s’indiquen 
les valors considerats. 

Aquesta secció rectangular, per el cabal del T 500 anys, significa que tindrà un calat de 
0,410 m, a una velocitat associada 4,72 m/s. 

 

Compliment de resguards mínims 

Seguint el què està publicat a la Guía Tècnica de l’ACA, han de realitzar-se dues 
comprovacions: resguard lliure mínim de 0,50m  entre la clau de l’obra i el màxim 
nivell de la làmina d’aigua, i que la línia d’energia no toca la clau de l’obra. 

Respecte la primera comprovació es compleix amb escreix ja que el calat és clarament 
inferior als 2 metres de secció. 

Respecte la segona comprovació cal calcular l’energia específica que ve donada per la fórmula: 

 

 

 

on, 

- h és el calat, en m; 

- v és la velocitat, en m/s; i 

- g és l’acceleració de la gravetat, en m/s2 

Substituïnt valors, tenim que el valor de energía específica es: 
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mm 50,255,1
81,92
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∗

+  

 

Amb la qual cosa es demostra que amb una secció de 2,5 metres d’altura podem complir les 
dues condicions plantejades. 

 

Estudi del comportament hidràulic al voltant de l’obra 

En aquest apartat s’estudia la sobre-elevació del nivell d’aigua degut a la presència de l’obra de 
pas. Per això, segons indica la Instrucción de Carreteras 5.2.- IC hi ha que fer-ho amb dos tipus 
de control: control d’entrada i control de sortida. 

- Control d´entrada 

Ve determinat per la corba característica d’un conducte rectangular (ja que és el tipus de 
secció escollit) i de si hi ha o no aletes o murs d’acompanyament. A l’Annex nº3.- Corbes 
Instrucción de Drenaje, s’adjunta la corba de control d’entrada en conductes rectangulars.  

Per a utilitzar aquest corba cal conèixer el valor del cabal específic, determinat per l’expressió: 

 

2/3** HBg
QQesp =  

 

Substituint els valors de la secció, ens queda un valor de 0,1576, que entrat a la corba de tipus 
2 (amb mur o aletes a més de 30 graus amb l’eix del conducte), ens dóna un valor de la relació 
He/H de 0,45, i per tant, un calat a la secció de control d’entrada de 1,125 metres. 

 

- Control de sortida 

Ve donat per l’expressió: 
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on, 



Ke, coeficient de pèrdua de càrrega en l’embocadura (donat per taula en funció del material, 
en el nostre cas conductes de formigó amb aletes); 

R; radi hidràulic a secció plena; 

K, coeficient de rugositat de Manning (donat per taula, adoptem un valor de 40, igual que en el 
càlcul de la secció fet abans); 

v, velocitat mitjana, a secció plena; 

L, longitud del conducte; 

µ, el major dels següents valors: 

- diferència del nivell de l’aigua en el llera a la sortida del conducte, amb la cota de la 
solera en aquest; 

- la semisuma del calat crític yc del conducte i l’altura H d’aquest. 
 

En el nostre cas, aquests paràmetres tenen els següents valors: 

Ke = 0,20 

L = 23 m; 

R = 1,03 m; 

K = 40; 

v = 0,78 m/s; obtinguda per la fórmula v = Q/A = 6,83 / (3,5 x 2,5) 

J = 6,05%; 

µ:  Nivell d’aigua a la llera natural a la sortida del conducte: 1,15m (segons consta a la 
Secció S-1 del plànol UPRIN11r0.- Torrent de la Rasa. Planta i Seccions d’aquest document); 

 Càlcul del calat crític. Substituint  a la fórmula del Q esp., entrant a la figura 5.11 de la 
Instrucció i considerant l’altura del conducte de 2,5m, obtenim un calat crític de 0,689 m. La 
semisuma del calat amb l’altura del conducte dóna un valor de 1,59 m. (La figura 5.11 
s’adjunta a l’Annex nº3) 

Per tant, el valor de µ serà de 1,59 m. 

 

Substituint tots els valors a l’expressió, el valor Hs és de 1,87 m. 

Com el control de sortida dóna un valor superior al control d’entrada, el valor a complir és de 
1,87 metres, valor inferior als 2,5 metres del calaix.  

 



6.2.2.- Línies d’Inundabilitat en el pas del Torrent de la Rasa per l’espai lliure del Sub 
Sector A Clau A3/6-2 

En aquest apartat s’obtenen els nivells de la làmina d’aigua del Torrent pels diferents períodes 
de retorn (10, 100 i 500 anys). 

Els cabals utilitzats són els obtinguts pel Mètode Racional pels diferents períodes de retorn, 
com hem vist a l’apartat 6.1 del present document. 

A partir de les seccions del terreny incloses en el plànol corresponent a aquest Torrent,  s’ha 
calculat l’àrea necessària per a poder desguassar el cabal de càlcul en cada cas, en funció de la 
pendent i la rugositat estimada.  A l’Annex 4.- Càlcul calats Torrent de la Rasa a espai lliure 
A3/6-2,  es detallen els paràmetres considerats i els resultats obtinguts. 

 

6.2.3.- Comprovació del pas inferior del Torrent sota línia AVE 

En aquest apartat es comprova que l’actual secció del pas inferior sota la línia de l’AVE és 
suficient per a absorbir l’increment de cabal originat per la impermeabilització del nou 
desenvolupament contemplat a l’Avanç del Pla Parcial. 

La secció actual del pas inferior és un calaix de formigó armat de dimensions 4 x 2,5 metres 
lliures. Així queda reflectit en el projecte de l’AVE, facilitat per l’Ajuntament de Sant Julià de 
Ramis, i que s’adjunta en el present document com a Annex 5.- Fulls projecte AVE amb mides 
canalitzacions Torrent de la Rasa 

La canalització del torrent en aquest punt té associada una conca C3 que genera un 
cabal, per a un període de retorn de 500 anys, de 8,35 m3/s. 

Aplicant la formulació de Manning amb un coeficient ‘n’ de 0,025 i la pendent del 
torrent, que és de 8,24%, obtenim que aquesta secció tindrà un calat de 0,385 m, a 
una velocitat associada 5,404 m/s. 

A l’Annex 6.- Càlcul justificatiu secció Torrent de la Rasa pas inferior sota AVE, 
s’indiquen les valors considerats. 

Compliment de resguards mínims 

Aplicant la mateixa metodologia explicada a l’apartat 6.2.1 es realitzen les dues 
comprovacions: 

1.- Resguard mínim de 0,50m: Calat de 0,385m << 2,5 metres de calaix 

2.- Terme d’energia específica:  Obtenim un valor de 1,853 m < 2,5 metres de calaix 

 

 



Estudi del comportament hidràulic al voltant de l’obra 

- Control d´entrada 

Substituint els valors i entrant a la figura de l’Annex 3 s’obté un valor He de 1,25 
metres. 

- Control de sortida 

En el nostre cas, els paràmetres per a avaluar-ho tenen els següents valors: 

Ke = 0,20 

L = 23,94 m; 

R = 1,11 m; 

K = 40; 

v = 0,835 m/s; obtinguda per la fórmula v = Q/A = 8,35 / (4 x 2,5) 

J = 8,24%; 

µ:  Nivell d’aigua a la llera natural a la sortida del conducte: 0,95m (segons consta a la 
Secció S-4 del plànol UPRIN11r0.- Torrent de la Rasa. Planta i Seccions d’aquest document); 

 Càlcul del calat crític. Substituint  a la fórmula del Q esp., entrant a la figura 5.11 de la 
Instrucció i considerant l’altura del conducte de 2,5m, obtenim un calat crític de 0,75 m. La 
semisuma del calat amb l’altura del conducte dóna un valor de 1,625 m. (La figura 5.11 
s’adjunta a l’Annex nº3) 

Substituint tots els valors a l’expressió, el valor Hs és de 1,82 m. 

Com el control de sortida dóna un valor superior al control d’entrada, el valor a complir és de 
1,82 metres, valor inferior als 2,5 metres del calaix.  

 

6.2.4.- Línies d’Inundabilitat en el pas del Torrent de la Rasa per l’espai lliure del Sub 
Sector A Clau A3/6-1 

En aquest apartat s’obtenen els nivells de la làmina d’aigua del Torrent pels diferents períodes 
de retorn (10, 100 i 500 anys). 

Els cabals utilitzats són els obtinguts pel Mètode Racional pels diferents períodes de retorn, 
com hem vist a l’apartat 6.1 del present document. 

A partir de les seccions del terreny incloses en el plànol corresponent a aquest Torrent,  s’ha 
calculat l’àrea necessària per a poder desguassar el cabal de càlcul en cada cas, en funció de la 
pendent i la rugositat estimada.  A l’Annex 7.- Càlcul calats Torrent de la Rasa a espai lliure 
A3/6-1, es detallen els paràmetres considerats i els resultats obtinguts. 



6.2.5.- Comprovació del pas inferior del Torrent sota vial existent 

En aquest apartat es comprova que l’actual secció del pas inferior sota el vial existent variant 
del camí de can Tries és suficient per a absorbir l’increment de cabal originat per la 
impermeabilització del nou desenvolupament contemplat a l’Avanç del Pla Parcial. 

La secció actual del pas inferior és un calaix de formigó armat de dimensions 5 x 2,5 metres 
lliures. Així queda reflectit en el projecte de l’AVE, facilitat per l’Ajuntament de Sant Julià de 
Ramis, i que s’adjunta en el present document com a Annex 5.  

La canalització del torrent en aquest punt té associada una conca C5 que genera un 
cabal, per a un període de retorn de 500 anys, de 8,7 m3/s. 

Aplicant la formulació de Manning amb un coeficient ‘n’ de 0,025 i la pendent del 
torrent, que és de 8,24%, obtenim que aquesta secció tindrà un calat de 0,385 m, a 
una velocitat associada 5,404 m/s. 

A l’Annex 8.- Càlcul justificatiu secció Torrent de la Rasa pas inferior sota vial existent, 
s’indiquen les valors considerats. 

Compliment de resguards mínims 

Aplicant la mateixa metodologia explicada a l’apartat 6.2.1 es realitzen les dues 
comprovacions: 

1.- Resguard mínim de 0,50m: Calat de 0,385m << 2,5 metres de calaix 

2.- Terme d’energia específica:  Obtenim un valor de 1,853 m < 2,5 metres de calaix 

 

Estudi del comportament hidràulic al voltant de l’obra 

- Control d´entrada 

Substituint els valors i entrant a la figura de l’Annex 3 s’obté un valor He de 1,125 
metres. 

- Control de sortida 

En el nostre cas, els paràmetres per a avaluar-ho tenen els següents valors: 

Ke = 0,20 

L = 13,38 m; 

R = 1,25 m; 

K = 40; 



v = 0,696 m/s; obtinguda per la fórmula v = Q/A = 8,70 / (5 x 2,5) 

J = 3,01%; 

µ:  Nivell d’aigua estimat a la llera natural a la sortida del conducte: 0,95m (segons 
aproximació topogràfica); 

 Càlcul del calat crític. Substituint  a la fórmula del Q esp., entrant a la figura 5.11 de la 
Instrucció i considerant l’altura del conducte de 2,5m, obtenim un calat crític de 0,70 m. La 
semisuma del calat amb l’altura del conducte dóna un valor de 1,6 m. (La figura 5.11 s’adjunta 
a l’Annex nº3) 

Substituint tots els valors a l’expressió, el valor Hs és de 2,12 m. 

Com el control de sortida dóna un valor superior al control d’entrada, el valor a complir és de 
2,12 metres, valor inferior als 2,5 metres del calaix.  

 

7.- Estudis Torrent de la Casa Cremada 

7.1.- Estudi hidrològic 

El Torrent de la Casa Cremada no queda dins de l’àmbit del Sector però, donat que els 
terrenys objecte del present desenvolupament vessen a ell, cal avaluar l’efecte que li 
provocarà la impermeabilització dels terrenys. 

Per a fer-ho s’ha avaluat primer la conca aigües amunt del punt on vessaran els dos 
Sub-Sectors i s’ha afegit després els cabals generats per les dues conques que també 
vessen cap a ell i que parcialment quedaran impermeabilitzades. 

La formulació emprada és la mateixa que la que hem utilitzat a l’avaluació de l’estudi 
hidrològic del Torrent de la Rasa.  

Així, les conques estudiades són les següents: 

- CC1.- Conca aigües amunt del punt de control on abocaran les aigües els dos Sub-
sectors. Una gran part de la conca és rural, repartida entre prats i massa boscosa, i la 
resta (al voltant de l’11%) és conca urbana.   

- CC2.- Conca que engloba el Sub-Sector A. Al voltant del 50% dels terrenys són massa 
forestal i la resta quedarà impermeabilitzada; 

- CC3.- Conca que engloba el Sub Sector B, i que al 100% es considera 
impermeabilitzada.    

 

 



Cabals obtinguts 

Es realitzen els càlculs per als Períodes de Retorn de 10, 100 i 500 anys, per a 
determinar les línies d’inundabilitat. 

A la següent taula s’indiquen els resultats obtinguts a cadascuna de les conques 
anteriors: 

Període de retorn de 500 anys 

Conca A(km2) μ(%) Pd
’(mm/h) C Tc(h) It (mm/h) K Q (m3/s)

CC-1 2,007 11,02 297,92 0,3482 0,653 175,78 1,040 35,51 

CC-2 0,111 50,76 304 0,6165 0,192 350,06 1,009 6,77 

CC-3 0,065 100 304 0,900 0,164 379,18 1,007 6,21 

 

Període de retorn de 100 anys 

Conca A(km2) μ(%) Pd
’(mm/h) C Tc(h) It (mm/h) K Q (m3/s)

CC-1 2,007 11,02 224,42 0,2717 0,653 132,41 1,040 20,88 

CC-2 0,111 50,76 229 0,572 0,192 263,69 1,009 4,73 

CC-3 0,065 100 229 0,900 0,164 285,63 1,007 4,68 

 

Període de retorn de 10 anys 

Conca A(km2) μ(%) Pd
’(mm/h) C Tc(h) It (mm/h) K Q (m3/s)

CC-1 2,007 11,02 133,378 0,156 0,653 78,70 1,040 7,15 

CC-2 0,111 50,76 136,1 0,503 0,192 156,72 1,009 2,48 

CC-3 0,065 100 136,1 0,900 0,164 169,76 1,007 2,78 

 

A l’Annex 9.- Càlcul de cabals conques Torrent de la Casa Cremada 

 

 

 

 



7.2.- Estudi hidràulic  

En aquest apartat s’obtenen els nivells de la làmina d’aigua del Torrent pels diferents 
períodes de retorn (10, 100 i 500 anys). 

Els cabals utilitzats són els obtinguts pel Mètode Racional pels diferents períodes de 
retorn, com hem vist a l’apartat 7.1 del present document. En aquest cas, donat que 
tots els cabals s’acumulen en un mateix punt, s’ha optat per fer la suma directa dels 
cabals procedents de les tres sub-conques. És una mesura conservadora i que queda 
del marge de la seguretat, ja que quan la conca CC1, la de major superfície i cabal,  
aporta el seu cabal màxim, les altres dues aporten en el punt de control per sota del 
seu cabal punta que hem avaluat amb el Mètode Racional. De tota manera, cal tenir 
present que la conca CC-1 ja aporta més del 73% del cabal total. 

En resum, els cabals que es consideren per a la determinació de les línies 
d’inundabilitat són: 

T Q (m3/s)

500 48,49

100 30,29

10 12,41

 

A partir de la secció del terreny inclosa en el plànol corresponent a aquest Torrent s’ha 
calculat l’àrea necessària per a poder desguassar el cabal de càlcul en cada cas, en 
funció de la pendent i la rugositat estimada. Del seu resultat es comprova que malgrat 
l’increment de cabal que presenta el Torrent per la impermeabilització dels dos Sub-
Sectors, la  seva morfologia actual admet aquest volum sense ocupar àrees adjacents. 

 A l’Annex 10.- Càlcul calats Torrent de la Casa Cremada, es detallen els paràmetres 
considerats i els resultats obtinguts. 



8.- Conclusions 

Les conclusions que es poden extreure del present estudi són les següents: 
 
- l’estudi ha permès obtenir el sistema fluvial del Torrent de la Rasa (delimitat per la 
línia de període de retorn de 10 anys) per tal d’ésser incorporat al planejament; 
 
- com es pot veure en el plànol de proposta d’ordenació i edificació (plànol O-2), l’espai 
més proper al Torrent de la Rasa és destinat a espai lliure i no es preveu realitzar cap 
mena de moviment de terres, deixant els actuals talussos que es grafien a les seccions.  
S’observa també que el moviment de terres necessari a les parcel·les queda fora del 
sistema hídric (delimitat per la línia de període de retorn dels 100 anys). 
 
- es preveu la construcció d’un calaix de 3,5 x 2,5 metres per a la canalització del 
Torrent de la Rasa sota el nou vial del Sub Sector A;  
 
- es comprova la validesa del dimensionat dels passos inferiors del Torrent de la Rasa 
sota AVE i vial existent;  
 
- el Torrent de la Casa Cremada té capacitat per admetre l’increment de cabal degut a 
la impermeabilització  dels dos Sub Sectors; 
 
- tot el polígon queda fora de zona inundable, marcada per la línia de període de 
retorn dels 500 anys. 
 
Petites variacions en el planejament no afecten a cap de les anteriors conclusions. 
 
 
 
Barcelona, octubre 2014 
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ANNEX Nº1 

CÀLCUL DE CABALS CONQUES  

TORRENT DE LA RASA 

















 

 

 

 

 

 

ANNEX Nº2 

CÀLCUL JUSTIFICATIU SECCIÓ CALAIX 
TORRENT DE LA RASA SOTA NOU VIAL 



CALCUL DE CAPACITAT I CALATS

DADES

Cabal de disseny: 6,83 m3/s
Secció (R/C/A): r (R)ectangular    (C)ircular     (A)mbdós

Base: 3,5 m
Altura: 2,5 m

Pendent: 0,0605 en tant per ú
Coef  de Manning: 0,025

RESULTATS

Altura WS: 0,410 m 16%
Velocitat: 4,719 m/s
Cabal secc. plena: 87,768 m3/s
Cabal màxim: 87,768 m3/s
% Caudal max: 8%



 

 

 

 

 

 

ANNEX Nº3 

CORBES INSTRUCCIÓN DE DRENAJE 







 

 

 

 

 

 

ANNEX Nº4 

CÀLCUL CALATS   

TORRENT RASA A ESPAI LLIURE A3/6-2 



CÀLCUL DEL CALAT A LES SECCIONS DEL TORRENT DE LA RASA

 TRAM ESPAI LLIURE SUBSECTOR A CLAU A3/6-2

Cabal dels 500 anys 8,35 m3/s

S-1 S-2

Àrea 2,5443 Àrea 3,2245

Radi hidràulic 0,456597814 Radi hidràulic 0,32162022

Àrea mullada 2,5443 Àrea mullada 3,2245
Perímetre mullat 5,5723 Perímetre mullat 10,0258

Pendent 0,0305 Pendent 0,0305

Rugositat de Manning 0,03 Rugositat de Manning 0,03

Cabal càlcul 8,784522149 Cabal càlcul 8,81357051

Calat 1,15 Calat 0,65

S-3

Àrea 3,572

Radi hidràulic 0,270926246

Àrea mullada 3,572
Perímetre mullat 13,1844

Pendent 0,0305

Rugositat de Manning 0,03

Cabal càlcul 8,708421516

Calat 0,42



CÀLCUL DEL CALAT A LES SECCIONS DEL TORRENT DE LA RASA

 TRAM ESPAI LLIURE SUBSECTOR A CLAU A3/6-2

Cabal dels 100 anys 4,72 m3/s

S-1 S-2

Àrea 1,4204 Àrea 1,908

Radi hidràulic 0,380294511 Radi hidràulic 0,24740343

Àrea mullada 1,4204 Àrea mullada 1,908
Perímetre mullat 3,735 Perímetre mullat 7,7121

Pendent 0,0374 Pendent 0,0374

Rugositat de Manning 0,03 Rugositat de Manning 0,03

Cabal càlcul 4,808559113 Cabal càlcul 4,84960582

Calat 0,87 Calat 0,5

S-3

Àrea 2,4081

Radi hidràulic 0,187314774

Àrea mullada 2,4081
Perímetre mullat 12,8559

Pendent 0,0374

Rugositat de Manning 0,03

Cabal càlcul 5,084482964

Calat 0,33



CÀLCUL DEL CALAT A LES SECCIONS DEL TORRENT DE LA RASA

 TRAM ESPAI LLIURE SUBSECTOR A CLAU A3/6-2

Cabal dels 10 anys 1,37 m3/s

S-1 S-2

Àrea 0,5677 Àrea 0,7815

Radi hidràulic 0,240398052 Radi hidràulic 0,158333

Àrea mullada 0,5677 Àrea mullada 0,7815
Perímetre mullat 2,3615 Perímetre mullat 4,9358

Pendent 0,0374 Pendent 0,0374

Rugositat de Manning 0,03 Rugositat de Manning 0,03

Cabal càlcul 1,415567059 Cabal càlcul 1,47514324

Calat 0,5 Calat 0,32

S-3

Àrea 0,9966

Radi hidràulic 0,104848976

Àrea mullada 0,9966
Perímetre mullat 9,5051

Pendent 0,0374

Rugositat de Manning 0,03

Cabal càlcul 1,429183308

Calat 0,21



 

 

 

 

 

 

ANNEX Nº5 

FULLS PROJECTE AVE AMB MIDES 
CANALITZACIONS TORRENT DE LA RASA 





 

 

 

 

 

 

ANNEX Nº6 

CÀLCUL JUSTIFICATIU SECCIÓ TORRENT 
DE LA RASA A PAS INFERIOR SOTA AVE  



CALCUL DE CAPACITAT I CALATS

DADES

Cabal de disseny: 8,35 m3/s
Secció (R/C/A): r (R)ectangular    (C)ircular     (A)mbdós

Base: 4 m
Altura: 2,5 m

Pendent: 0,0824 en tant per ú
Coef  de Manning: 0,025

RESULTATS

Altura WS: 0,385 m 15%
Velocitat: 5,404 m/s
Cabal secc. plena: 123,177 m3/s
Cabal màxim: 123,177 m3/s
% Caudal max: 7%



 

 

 

 

 

 

ANNEX Nº7 

CÀLCUL CALATS  

TORRENT RASA A ESPAI LLIURE A3/6-1 



CÀLCUL CABAL CONCA TORRENT DE LA RASA (C4)

Avanç Pla Parcial Sector SUND-01 Polígon Industrial Ctra. de Banyoles. Sant Julià de Ramis (Girona)

Estudi cabal per seccions espai lliure Sub Sector A Clau A3-6-5

T 500 anys

Càlcul: Mètode Racional Q = K x C x I x A

Obtenció del coeficient d'escorrentiu

Superfície conca 266.026,14 m2

Superfície urbanitzada 17.475,54 m2

Percentatge urbanitzat 6,57%

Coeficient d'escorrentiu sup. urb. 0,9

Superfície no urbanitzada 248.550,60 m2

Coeficient d'escorrentiu sup. no urb.

(Pd
' + 11xP0

')2

P0
' = 1,3 x P0

(Pd
'-P0

') x (Pd
' + 23xP0

')
C = 

P0 (considerant terreny tipus B i vegetació 
 tipus massa forestal (muntanya baixa) m espessa) 65

P0
' = 84,5

Pd
' = KA x Pd C = 0,3242

KA  = 1

Pd = 304

Pd
' = 304

Coeficient escorrentiu ponderat C = 0,3621
amb la superficie

Obtenció de la Intensitat de precipitació

Pd (T=500 anys) 304 mm/dia (Dades llibre "Máximas Lluvias Diarias en 
 la España Peninsular"
 de la Dirección Gnral. Carreteras Ministerio Fomento)

tc (temps de concentració) 0,2264316 hores

Longitud conca (Km): 0,6464

Pendent mitjà (m/m): 0,1542389

Grau d'urbanització 0,0656911

Id 12,667

exp 1,34903

It 321,763 mm/h

Obtenció del coeficient d'uniformitat K

K = 1+ (tc
1,25 / tc

1,25 + 14)

K = 1,01103

Obtenció de l'ÀreaObtenció de l'Àrea

Segons mesura de perfils AutoCad A = 266.026,14 m2

CABAL D'ESCORRENTIU

Q = K x C x I x A 8,70 m3/s



CÀLCUL CABAL CONCA TORRENT DE LA RASA (C4)

Avanç Pla Parcial Sector SUND-01 Polígon Industrial Ctra. de Banyoles. Sant Julià de Ramis (Girona)

Estudi cabal per seccions espai lliure Sub Sector A Clau A3-6-5

T 100 anys

Càlcul: Mètode Racional Q = K x C x I x A

Obtenció del coeficient d'escorrentiu

Superfície conca 266.026,14 m2

Superfície urbanitzada 17.475,54 m2

Percentatge urbanitzat 6,57%

Coeficient d'escorrentiu sup. urb. 0,9

Superfície no urbanitzada 248.550,60 m2

Coeficient d'escorrentiu sup. no urb.

(Pd
' + 11xP0

')2

P0
' = 1,3 x P0

(Pd
'-P0

') x (Pd
' + 23xP0

')
C = 

P0 (considerant terreny tipus B i vegetació 
 tipus massa forestal (muntanya baixa) m. espessa) 65

P0
' = 84,5

Pd
' = KA x Pd C = 0,2339

KA  = 1

Pd = 229

Pd
' = 229

Coeficient escorrentiu ponderat C = 0,2777
amb la superficie

Obtenció de la Intensitat de precipitació

Pd (T=100 anys) 229 mm/dia (Dades llibre "Máximas Lluvias Diarias en 
 la España Peninsular"
 de la Dirección Gnral. Carreteras Ministerio Fomento)

tc (temps de concentració) 0,2264316 hores

Longitud conca (Km): 0,6464

Pendent mitjà (m/m): 0,1542389

Grau d'urbanització 0,0656911

Id 9,542

exp 1,34903

It 242,38 mm/h

Obtenció del coeficient d'uniformitat K

K = 1+ (tc
1,25 / tc

1,25 + 14)

K = 1,01103

Obtenció de l'ÀreaObtenció de l'Àrea

Segons mesura de perfils AutoCad A = 266.026,14 m2

CABAL D'ESCORRENTIU

Q = K x C x I x A 5,03 m3/s



CÀLCUL CABAL CONCA TORRENT DE LA RASA (C4)

Avanç Pla Parcial Sector SUND-01 Polígon Industrial Ctra. de Banyoles. Sant Julià de Ramis (Girona)

Estudi cabal per seccions espai lliure Sub Sector A Clau A3-6-5

T 10 anys

Càlcul: Mètode Racional Q = K x C x I x A

Obtenció del coeficient d'escorrentiu

Superfície conca 266.026,14 m2

Superfície urbanitzada 17.475,54 m2

Percentatge urbanitzat 6,57%

Coeficient d'escorrentiu sup. urb. 0,9

Superfície no urbanitzada 248.550,60 m2

Coeficient d'escorrentiu sup. no urb.

(Pd
' + 11xP0

')2

P0
' = 1,3 x P0

(Pd
'-P0

') x (Pd
' + 23xP0

')
C = 

P0 (considerant terreny tipus B i vegetació 
 tipus massa forestal (muntanya baixa) m. espessa) 65

P0
' = 84,5

Pd
' = KA x Pd C = 0,0945

KA  = 1

Pd = 136,1

Pd
' = 136,1

Coeficient escorrentiu ponderat C = 0,1474
amb la superficie

Obtenció de la Intensitat de precipitació

Pd (T=10 anys) 136,1 mm/dia (Dades llibre "Máximas Lluvias Diarias en 
 la España Peninsular"
 de la Dirección Gnral. Carreteras Ministerio Fomento)

tc (temps de concentració) 0,2264316 hores

Longitud conca (Km): 0,6464

Pendent mitjà (m/m): 0,1542389

Grau d'urbanització 0,0656911

Id 5,671

exp 1,34903

It 144,052 mm/h

Obtenció del coeficient d'uniformitat K

K = 1+ (tc
1,25 / tc

1,25 + 14)

K = 1,01103

Obtenció de l'ÀreaObtenció de l'Àrea

Segons mesura de perfils AutoCad A = 266.026,14 m2

CABAL D'ESCORRENTIU

Q = K x C x I x A 1,59 m3/s



 

 

 

 

 

 

ANNEX Nº8 

CÀLCUL JUSTIFICATIU TORRENT RASA A 
PAS INFERIOR SOTA VIAL EXISTENT 



CALCUL DE CAPACITAT I CALATS

DADES

Cabal de disseny: 8,7 m3/s
Secció (R/C/A): r (R)ectangular    (C)ircular     (A)mbdós

Base: 5 m
Altura: 2,5 m

Pendent: 0,0301 en tant per ú
Coef  de Manning: 0,025

RESULTATS

Altura WS: 0,465 m 19%
Velocitat: 3,718 m/s
Cabal secc. plena: 100,661 m3/s
Cabal màxim: 100,661 m3/s
% Caudal max: 9%



 

 

 

 

 

 

ANNEX Nº9 

CÀLCUL DE CABALS CONQUES  

TORRENT DE LA CASA CREMADA  





















 

 

 

 

 

 

ANNEX Nº10 

CÀLCUL CALATS  

TORRENT DE LA CASA CREMADA  
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MEMÒRIA 
 
 
1. OBJECTIUS  
 
El present estudi de mobilitat acompanya al desenvolupament de l’Avanç de  
Pla Parcial Urbanístic SUND-01 Polígon Industrial Carretera de Banyoles. Sant 
Julià de Ramis ( Girona ).  
 
El primer dels objectius és analitzar el trànsit generat pels futurs usos de les 
illes que es desenvoluparan en el Sector i obtenir les conclusions pertinents 
que permetin dimensionar correctament la xarxa viària interior, proposar 
l’ordenació del trànsit més adient i analitzar el comportament dels diferents 
modes de transport (bus, vianants, bicicleta i ferrocarril) que poden incidir en 
l’avaluació de la mobilitat global generada. 
 
Amb els resultats de l’estudi es podran obtenir uns nivells de serveis adequats 
a les hores punta analitzades i realitzar un dimensionament correcte dels ferms 
dels carrers segons el nombre de vehicles que hi circulin. 
 
El segon dels objectius és comprovar que amb la nova ordenació del trànsit no 
es supera en cap dels casos la capacitat màxima de les vies existents que 
donen accés al sector, com són: 
 

- la carretera C-66 i  
- el vial principal d’accés al nou polígon, que uneix, mitjançant un viaducte 

que salva la línia de l’AVE, les dues rotondes situades a costat i costat 
d’aquesta línia, una existent i una de nova creació. 

 
Finalment, cal esmentar que aquest estudi ha incorporat tots els elements 
presents en el Decret 344/2.006 de 19 de setembre, necessaris per tal d’assolir 
una mobilitat sostenible. 
 
 
2. METODOLOGIA  
 
L’estimació de la demanda de mobilitat induïda pels nous sectors que es 
desenvolupen es realitza calculant la generació i l’atracció de viatges a partir de 
la superfície màxima que es pot edificar i del seu ús; en el nostre cas l’ús és 
bàsicament industrial, amb algunes zones destinades a Equipaments i a 
Sistemes Tècnics. La dada més significativa és el nombre de vehicles que 
circularan per cada carrer del sector. 
 
Per al present Estudi s’han considerat unes superfícies de sostre ó sòl que 
s’ajusten a les recollides a l’Avanç de Pla Parcial Urbanístic. 
 
D’aquesta manera sabrem el trànsit que s’espera que utilitzi els carrers interiors 
i per tant dimensionar-los per tal que absorbeixin el nombre total de vehicles 
que hi circulin. 
 



L’estudi es realitza considerant el nombre de vehicles lleugers equivalents, 
dintre dels quals s’inclou el nombre de vehicles pesats. 
 
Pel que respecta a l’afecció dels nous sectors a xarxes viàries externes, 
primerament s’analitzarà la situació actual de mobilitat de la via principal 
d’entrada, la carretera C-66, a partir de les dades d’aforament obtingudes 
 
L’Avanç de Pla Parcial al que acompanya aquest EAMG diferencia dos sub-
àmbits, anomenats Sub-àmbit A ( a l’Oest de la via de l’AVE ) i Sub-àmbit B ( a 
l’Est de la via ). 
 
El present EAMG es redacta com un document únic per a tot el Sector, però 
distingint, per cadascun dels dos sub-àmbits, certs aspectes de l’Estudi, 
especialment els que tenen incidència en els costos de finançament . 
 
 
 
3. ESTUDI DE MOBILITAT 
 
 
3.1 TRÀNSIT EXISTENT CARRETERA C-66 
 
La carretera C-66 pertany a la xarxa de la Generalitat de Catalunya ( Servei 
Territorial de Carreteres de Girona ). 
 
Segons el Pla d’Aforaments de Catalunya la Intensitat Mitja Diària  d’aquesta 
carretera en el tram més proper al Sector objecte d’Estudi (SUND-01) és de: 
 

- Tram A-7 Sant Julià de Ramis – final desdoblament ( Cornellà del Terri ), 
Codi 39-117, tram de 4 carrils 

o IMD = 27.939 vehicles lleugers; amb un 7.33% de pesants. 
 

Aquesta intensitat és la suma dels dos sentits de circulació. 
Caldrà comparar aquests valors amb el trànsit generat pel desenvolupament 
del nou Sector i analitzar la seva incidència. 
 
 
 
3.2.- TRÀNSIT GENERAT DEGUT AL DESENVOLUPAMENT DEL NOU 
SECTOR 

 
3.2.1 Estimació dels viatges al dia 
 
L’estimació dels viatges al dia s’ha realitzat segons els usos Industrial, 
comercial, d’oficines, d’equipament i zones verdes ”espais lliures”, previstos 
en el desenvolupament. Els valors s’han considerat a partir dels de l’Annex 
1 del Decret 344/2006 de 19 de setembre, de regulació dels estudis 
d’avaluació de la mobilitat generada,  
 
Els ratios de viatges generats/dia segons el Decret, són els següents: 



 
 
 

Ús industrial 5 viatges/100 m2 de sostre  
Ús comercial 50 viatges/100 m2 de sostre  
Ús d’oficines 15 viatges/100 m2 de sostre 
Equipaments 20 viatges/100 m2 de sostre 
Zones verdes 5 viatges/100 m2 de sòl 

 
 
En l’estimació del nombre de viatges/dia a considerar en la generació de 
trànsit es pren com a dada de partida l’ús previst a cadascuna de les 
parcel·les i les edificabilitats màximes permeses pel P.P.U. 
 
A continuació es reflexa el quadre d’estimació de viatges/dia. 

 
 

 

 QUADRE D'ESTIMACIÓ VIATGES / DIA     

Subsector Parcel·la 
Denomi-

nació Ús  
Sostre 
(m2) 

Superf.  
sòl (m2) 

Viatges/100 
m2 sostre 

Viatges/100 
m2 sòl 

Viatges 
/ dia 

A 
A3-1  
A3-2  
A3-3 

  Espai Lliure 
-Parc   6.353,00   5 318

A 

A3/6-1  
A3/6-2  
A3/6-3 
A3/6-4 
A3/6-5 

  Espai Lliure   17.202,45   1 172

A A4-3 
A4-4   Equipament 6.475,50 12.951,00 20   1295

A A4-1 Castell  
Montagut Equipament 500,00 1.067,30 20   100

A A4-2 Castell  
Montagut Equipament 0,00 5.379,98 2   0

A I-2   Industrial 42.171,91  5   2109
TOTAL  
SUBSECTOR 
A 

            3993

B I-1   Industrial 42.195,35  5   2110

B B3-1 Safa- 
Tradisa Espai Lliure  49.160,40   0 0

TOTAL  
SUBSECTOR 
B 

            2110

TOTAL 
SECTOR TOTAL     91.342,76 92.114,13     6103

  



 
Respecte al quadre anterior, cal indicar diversos aspectes: 
 
1.- Per a l’Equipament del Castell de Montagut s’ha considerat com a sostre 
el de les ruines de valor patrimonial actual, situades a A4-1. Per la zona A4-
2, amb pendent superior al 20% no s’ha considerat sostre generador. 
 
2.- Per a la resta d’Equipaments, atenent la previsió del seu ús, s’ha 
considerat 0.5 m2 sostre / m2 sòl. 
 
3.- Els Espais Lliures A3-1, A3-2 i A3-3, amb consideració de possibles 
Parcs urbans, s’han avaluat segons el Decret, a 5 viatges/100 m2 de sòl. 
 
4.- Per als Espais Lliures amb pendents > 20% s'ha reduït el nombre de 
viatges a 1 viatge/100 m² sòl, ja que són zones verdes de polígon industrial 
que no tindran espais de lleure i esbarjo que puguin ser generadors i 
atractors de mobilitat. 
 
5.- L’Espai Lliure B3-1, corresponent a les antigues instal•lacions de SAFA 
que s’enderroquen, s'ha considerat que no genera increment de mobilitat, 
donat que aquests sòls estan inclosos a la zona de protecció i afectació del 
riu Ter i s'integraran amb la resta dels sòls lliures naturals dels voltants. No 
tindrà cap tipus de camí d’accés des de zones urbanitzades. 
 
6.- Les superfícies corresponen a l'amidament dels plànols de la Modificació 
de Pla General.  

  



3.2.2 Estimació de la demanda de mobilitat 
 
 
En el càlcul del nombre de viatges diaris s’ha de tenir en compte la 
influència del transport públic col·lectiu, que presenta un ús relativament 
important en els desplaçaments del lloc de residència al lloc de treball.  
 
Segons les dades contingudes a la matriu origen-destí facilitada per l’ATM 
(Veure Annex I.- Matriu origen-destí), fins a un 5.77 % del total de 
desplaçaments de Sant Julià de Ramis on es troba el sector a desenvolupar 
(17.169.001, en codi INE) es realitzen en transport públic, en aquest cas en 
bus ( 5.48% ) i en ferrocarril ( 0.29%), considerats aquests darrers com els 
que van/venen via estació de Girona.  
 
 
El repartiment entre els diferents modes de transport d’aquesta matriu és el 
que s’indica a continuació: 
 
Peu / Bicicleta 17,66 % 
Bus   5,48 % 
Ferrocarril   0,29 % 
Transport públic col·lectiu   5,77 % (bus + ferrocarril) 
Vehicle privat 76,57 % 
 
La voluntat del present estudi és fomentar el transport sostenible ( transport 
públic col·lectiu i transport vianants / bicicletes), en perjudici del transport 
privat. Amb aquesta finalitat es proposen mesures en aquests camps (veure 
apartats corresponents). Com a conseqüència d’això, es fa un nou 
repartiment dels diferents modes de transport, que resulta: 
 
 
Peu / Bicicleta 20,00 % 
Bus   3,00 % 
Ferrocarril   5,00 % 
Transport públic col·lectiu   8,00 % (bus + ferrocarril) 
Vehicle privat 72,00 % 
 
Les raons d’aquests canvis són: 
 
- La matriu origen-destí de la zona a desenvolupar ( INE 17.169.001 ) 

inclou altres usos que no són els previstos, com l´ús residencial, per la 
qual cosa considerem adequat reduir el percentatge de desplaçaments 
en bus; 
 

- Tanmateix la matriu origen-destí només considera la interrelació entre 
els municipis de la província de Girona; i la relació de Sant Julià de 
Ramis amb altres municipis de l’Àrea Metropolitana de Barcelona es 
realitzarà en un percentatge en ferrocarril superior al deduït de  
l’esmentada matriu. 
 



- Per altra part, donat que Girona disposa d’una gran estació de ferrocarril 
( estació d’Adif de la Plaça Espanya ), considerem convenient 
augmentar la proporció dels desplaçaments en aquest mitjà.   
 

- L’increment de l’ús del ferrocarril incrementarà l’ús de les línies urbanes 
de bus i el de la bicicleta. En aquest sentit, s’ha considerat que el 90% 
dels viatges generats en ferrocarril cap el Sector agafaran el bus urbà 
per arribar-hi, mentre que la resta dels viatges es realitzaran en bicicleta. 
 

- Com ja s’ha indicat abans, l’increment de l’ús de ferrocarril hauria de 
comportar una baixada en l’ús del transport privat. 

 
Per a les parcel·les d’espai lliure i/o zona verda s’estima un percentatge de 
desplaçaments en vehicle privat del 50% i un altre 50% a peu/bicicleta. 
 
Un altre factor a considerar en relació als viatges realitzats en vehicle privat 
és l’ocupació dels vehicles, considerant-se  
 
- 1,1 persones per vehicle en l’ús industrial i oficines. 
- 1.2 persones per vehicle en equipaments. 
- 1,6 persones per vehicle en viatges vinculats a l’ús comercial i als espais 

lliures i/o zones verdes 
 
A la següent taula s’indiquen els vehicles diaris resultants: 
 
 
 

Pla Parcial Sector SUND-01 Polígon Industrial Carretera de Banyoles. Sant Julià de Ramis (Girona ) 

Parcel·la 
Ús per cada 

zona Viatges/dia
Viatges 

mecanitzats/dia 

Viatges 
mec. 

en 
vehicle 
privat Vehicles/dia

A Espai Lliure-Parc 318 254 229 143
A Espai Lliure 172 138 124 77
A Equipament 1.295 1.036 932 777
A Equipament 100 80 72 60
A Equipament 0 0 0 0
A Industrial 2.109 1.687 1.518 1.380
TOTAL SUBSECTOR A   3.993 3.195 2.875 2.438
B Industrial 2.110 1.688 1.519 1.381
B Espais Lliures 0 0 0 0
TOTAL SUBSECTOR B 2.110 1.688 1.519 1.381
TOTAL   6.103 4.883 4.394 3.819

 



 
3.2.3 Estimació de viatges en hora punta 
 
Donat que els problemes de capacitat viària es presenten en les hores 
punta del trànsit, es procedeix a determinar els vehicles que genera cada 
unitat, en hora punta de matí i en hora punta de tarda, ambdues per entrada 
i sortida. 
 
Per calcular el nombre de vehicles afectats en hora punta de matí es 
considera l’11% del trànsit diari i per la tarda el 13%, independentment dels 
usos. 
 
El trànsit de cada hora punta es distribueix entre entrades i sortides, aplicant 
per a cada activitat del polígon un percentatge diferent de repartiment, 
resultat de diversos amidaments i experiments, que s’apliquen habitualment 
en aquests estudis de mobilitat. 
 
La distribució dels vehicles en hora punta al matí i a la tarda es fa segons la 
següent taula: 
 

Vehicles Hora Punta matí: 
Entrada: 77%
Sortida: 23%
    
Vehicles Hora Punta tarda: 
Entrada: 34%
Sortida: 66%

 
De l’aplicació d’aquests percentatges s’obté la taula següent: 

 

ESTIMACIÓ DE VIATGES/HORA PUNTA 

Parcel·la Ús per cada zona Vehicles/dia Vehicles/hora punta matí Vehicles/hora punta tarda 
      Entrada Sortida Entrada Sortida 
A Espai Lliure-Parc 143 12 4 6 12
A Espai Lliure 77 7 2 3 7
A Equipament 777 66 20 34 67
A Equipament 60 5 2 3 5
A Equipament 0 0 0 0 0
A Industrial 1.380 117 35 61 118
B Industrial 1.381 117 35 61 118
B Espais Lliures 0 0 0 0 0

TOTALS 3.819 323 97 169 328

 
 



 
3.2.4 Distribució d’entrades i sortides a l’àmbit d’estudi 
 
Amb la finalitat de conèixer la distribució del trànsit generat s’ha analitzat la 
matriu origen-destí, per a definir els percentatges de repartiment del nombre de 
vehicles en funció de les poblacions d’origen o destí. S’han considerat fins a 5 
possibles orígens/destins: 
 

1. N-II i N-IIa, cap al Nord ( per anar, per exemple  a Bàscara, Cervià, Sant 
Jordi Desvalls, Vilademuls,...);  
 

2. N-II i N-IIa, cap al Sud (per anar fonamentalment a Girona, Sarrià de Ter, 
Salt,...); 
 

3. Moviments dins la pròpia zona de Sant Julià de Ramis on es troba el 
sector a desenvolupar. 
 

4. C-66 cap a Nord-oest; ( en direcció a Banyoles );  
 

5. C-66 cap a Sud-est; ( en direcció Palamós, per anar, per exemple a 
Celrà ) 

 
Els percentatges de repartiment resulten: 
 
 
ENTRADES AL SECTOR    
N-II i N-IIa cap al Nord   1,6% 

N-II i N-IIa cap al Sud 54.6% 

Moviments dins Sant Julià de Ramis 32,9% 

C-66 cap a Nord-oest  6,7% 

C-66 cap a Sud-est  4,2% 
 
 
SORTIDES DEL SECTOR    
N-II i N-IIa cap al Nord   1,6% 

N-II i N-IIa cap al Sud 54.6% 

Moviments dins Sant Julià de Ramis 32,9% 

C-66 cap a Nord-oest  6,7% 

C-66 cap a Sud-est  4,2% 
 
 
Amb aquests percentatges es distribueixen els valors de trànsit generat per 
cada parcel·la i segons l’origen / destí, tant pel matí com per la tarda. Els valors 
obtinguts permeten establir quants vehicles/hora circularan pels nous carrers 
del sector i per la xarxa viària existent. 
 
 
 



SUBSECTOR A 

( 1 ) ( 2 ) ( 3 ) ( 4 ) ( 5 ) 

TOTAL N-II i N-IIa 
cap a Nord

N-II i N-Iia 
cap a Sud 

Moviments 
Sant Julià 

Ramis 

C-66 cap a 
Nord-oest 

C-66 cap a 
Sud-est 

EspaiLliure-Parc 

entrades 
matí 12 0 7 4 1 1 

tarda 6 0 3 2 0 0 

sortides 
matí  4 0 2 1 0 0 

tarda 12 0 7 4 1 1 

  

TOTAL N-II i N-Iia 
cap a Nord

N-II i N-Iia 
cap a Sud 

Moviments 
Sant Julià 

Ramis 

C-66 cap a 
Nord-oest 

C-66 cap a 
Sud-est 

Espais Lliures 

entrades 
matí 7 0 4 2 0 0 

tarda 3 0 2 1 0 0 

sortides 
matí  2 0 1 1 0 0 

tarda 7 0 4 2 0 0 

TOTAL N-II i N-Iia 
cap a Nord

N-II i N-Iia 
cap a Sud 

Moviments 
Sant Julià 

Ramis 

C-66 cap a 
Nord-oest 

C-66 cap a 
Sud-est 

Equipament 

entrades 
matí 66 1 36 22 4 3 

tarda 34 1 19 11 2 1 

sortides 
matí  20 0 11 6 1 1 

tarda 67 1 36 22 4 3 

TOTAL N-II i N-Iia 
cap a Nord

N-II i N-Iia 
cap a Sud 

Moviments 
Sant Julià 

Ramis 

C-66 cap a 
Nord-oest 

C-66 cap a 
Sud-est 

Equipament  
(Castell  Montagut) 

entrades 
matí 5 0 3 2 0 0 

tarda 3 0 1 1 0 0 

sortides 
matí  2 0 1 0 0 0 

tarda 5 0 3 2 0 0 

TOTAL N-II i N-Iia 
cap a Nord

N-II i N-Iia 
cap a Sud 

Moviments 
Sant Julià 

Ramis 

C-66 cap a 
Nord-oest 

C-66 cap a 
Sud-est 

Industrial 

entrades 
matí 117 2 64 38 8 5 

tarda 61 1 33 20 4 3 

sortides 
matí  35 1 19 11 2 1 

tarda 118 2 65 39 8 5 
 

 
 
 
 



SUBSECTOR B 

TOTAL N-II i N-Iia 
cap a Nord

N-II i N-Iia 
cap a Sud 

Moviments 
Sant Julià 

Ramis 

C-66 cap a 
Nord-oest 

C-66 cap a 
Sud-est 

Industrial 

entrades 
matí 117 2 64 38 8 5 

tarda 61 1 33 20 4 3 

sortides 
matí  35 1 19 11 2 1 

tarda 118 2 65 39 8 5 
 

 
 
 

 
 
3.3.- INCIDÈNCIA DE LA URBANITZACIÓ DEL SECTOR SOBRE LA 
CARRETERA C-66 
 
Prenent l’estructura de circulació establerta en el planejament previst, el 
moviment de vehicles generat per cada subsector es reparteix de manera que 
s’arribi al destí en el menor temps possible. La distribució dels fluxos cap a la 
sortida / des de les entrades s’efectua d’acord amb les direccions mostrades al 
viari. Els resultats es mostren en els plànols, on apareixen les intensitats dins 
del sector i a la xarxa viària existent, per hora punta del matí i per hora punta de 
la tarda. 
 
 
3.3.1 Entrades i sortides del sector 
 
El principal nombre d’ entrades i sortides del sector es realitzarà des del nou 
enllaç tipus “peses” sobre la traça de l’AVE que quedarà completat amb la 
realització de la rotonda Oest que preveu el Planejament urbanístic, com una 
ampliació i millora de l’existent, per donar accés al nou sector SUND-01 
Polígon Industrial Carretera de Banyoles.  
 
A continuació es presenten els plànols UP0MB210.- Entrades al sector i 
UP0MB220.- Sortides del sector, amb els moviments estimats per a cada 
parcel·la, amb les intensitats del matí i de la tarda, tant per les entrades com 
per les sortides. 
 
 
 
3.3.2 Intensitats totals per hora punta de matí i de tarda 
 
Els dos plànols UP0MB310.- Intensitats hora punta matí i UP0MB320.- 
Intensitats hora punta tarda mostren el total de vehicles que circulen per cada 
carrer en hora punta, tant pel matí com per la tarda. 
 
En el cas dels accessos principals al Sector, les intensitats generades són les 
següents: 
Per la carretera C-66 entraran i sortiran del Sector els vehicles procedents de: 
 



- N-II i N-IIa, cap al Nord  
- N-II i N-IIa, cap al Sud  
- C-66 cap a Nord-oest 
- C-66 cap a Sud-est 

 
Per la vialitat entre rotondes i pel polígon de Palol de Revardit, al Nord del 
SUND-01, entraran i sortiran els vehicles procedents de la pròpia zona de Sant 
Julià de Ramis on es troba el sector a desenvolupar. 
 
En resulta el següent quadre resum procedència-destí segons sigui matí o 
tarda: 
 
 

C-66 

  

N-II i N-IIa 
cap a 
Nord 

N-II i N-IIa 
cap a Sud 

C-66 cap a 
Nord-Oest 

C-66 cap a 
Sud-Est 

Pròpia zona 
d'estudi 

HP ENTRADA  MATÍ            
  5 177 22 14 106 
HP ENTRADA  TARDA           
  3 92 11 7 55 
HP SORTIDA  MATÍ           
  2 53 6 4 32 
HP SORTIDA TARDA           
  5 179 22 14 108 
 
 
 
 
3.4 AFECTACIÓ SOBRE CARRETERA C-66 
 
Segons el Pla d’Aforaments de Catalunya la Intensitat Mitja Diària  d’aquesta 
carretera en el tram més proper al Sector objecte d’Estudi (SUND-01) és de: 
 

- Tram A-7 Sant Julià de Ramis – final desdoblament ( Cornellà del Terri ), 
Codi 39-117, tram de 4 carrils 

o IMD = 27.939 vehicles lleugers; amb un 7.33% de pesants. 
 

Aquesta intensitat és la suma dels dos sentits de circulació. 
 
El trànsit generat pel nostre Sector i que haurà de circular per aquesta 
carretera, per entrar-ne o sortir-ne, s’obté de la suma dels valors de la taula 
inclosa a l’apartat anterior. Separat per sentits: 
 
 
 
Sentit Nord ( en el tram d’estudi ) 
C-66 Nord-oest 
 
Matí: 196 vehicles 



Tarda:  102 vehicles 
 
Sentit Sud ( en el tram d’estudi ) 
N-II / N-IIa Nord 
N-II / N-IIa Sud 
C-66 Sud-est 
 
Matí:    59 vehicles 
Tarda: 198 vehicles 
 
 
Per comparar-ho amb la intensitat que suporta la C-66, obtenim la Intensitat en  
l’hora 30, que considerem representativa per comparar-ho amb els valors del 
trànsit generat. Si identifiquem la C-66 en el tram d’estudi com a via rural 
interurbana obtenim, segons corba inclosa a l’Annex II, que el percentatge de la 
Intensitat Mitja Diària corresponent a l’hora 30 és del 10,5%. 
 
Això vol dir una intensitat IH30 de 27.939 x 10.5% x 0.55= 1.614 vehicles per 
sentit.  
 
El valor màxim de vehicles generats a l’hora punta pel sector en un sentit és de 
198 veh/h 
 
 
Estimació del Nivell de Servei 
 

fHV = factor vehicles pesants = 1 / (1 + PT·(ET-1)) = 1 / (1+0.0733 x (5-1)) =0.77  
 
VHP = Intensitat de tràfic en l’ Hora de Projecte = 0.55 x IH-30(%) x IMD 
 
VHP = 0.55 x 10.5 % x 27939 = 1614 veh/h 
 
Ip = Intensitat en l’hora de projecte = VHP / FHP·N·fHV·fP = ( 1614+198) / 0.9 x 2 x 
0.77 x 0.96 = 1362 veh/h 
 
Vmitja = 80 km/h 
  
Densitat  = IP / VM = 1362 veh/h / 80 km/h = 17.0 veh/km, lo que correspon, 
incloent el trànsit generat pel nou polígon, a un Nivell de Servei D 
 

 
Per tant, la incidència del trànsit generat pel nou Sector sobre la Carretera C-
66, de dos carrils per sentit en el tram d’estudi, és assumible sense cap 
problema en les condicions presents. 
 
 
  



4. XARXA D’ITINERARIS PRINCIPALS DE VIANANTS 
 
La xarxa principal de vianants discorre per les voreres perimetrals de 
cadascuna de les parcel·les.  
 
Aquesta xarxa de vianants enllaçarà amb l’exterior en tots els seus extrems 
amb voreres existents: 
 

- pel Nord amb el carrer del Ginebrer, ja en el polígon industrial de Palol 
de Revardit.  
 

- pel Sud amb les voreres del nou vial variant del camí de Mas Tries, 
sobre la trinxera de l’AVE. 

 
Els vials que donaran accés a les noves illes tindran una vorera, costat 
parcel·la, de 2.50 metres d’amplada, mida suficient per a poder caminar amb 
comoditat, encara que s’instal·lin elements de mobiliari urbà, arbrat o 
l’enllumenat. Les voreres que limiten amb zona verda tenen una amplada de 
1.50 m. 
 
Pel que fa a les rasants dels diferents vials, s’ha tingut en compte que en cap 
cas es superi el 8 %. 
 
Aquesta xarxa es pot veure grafiada en el plànol UP0MB42R0.-. Xarxa 
d’itineraris principals de vianants i bicicletes. 
 
  



5. XARXA D’ITINERARIS DE TRANSPORT COL·LECTIU 
 
La xarxa d’itineraris de transport col·lectiu en el municipi de Sant Julià de Ramis  
la formen la xarxa d’autobusos (amb línies urbanes i interurbanes) i la xarxa de 
ferrocarril. 
 
 
5.1.- XARXA D’AUTOBUSOS 
 
5.1.1.- XARXA D’AUTOBUSOS ACTUAL 
 
El servei del transport públic col·lectiu de Sant Julià de Ramis el constitueixen 
tant les línies urbanes com interurbanes. Les línies existents en el municipi són: 
 
Línies urbanes.  
Existeix una línia urbana de Girona, amb el servei gestionat per Teisa, la línia 
L6. És un servei interurbà fet amb busos urbans. El seu recorregut, circular, és: 
 

• L6  Vila-Roja – Girona – Sarrià de Ter. Té parada a la rotonda de Sant 
Julià de Ramis, a la rotonda de creuament de la N-IIa, el carrer Major de 
Sarrià i el carrer de la Bòbila, concretament, davant el restaurant Ca 
l’Eugènia; a uns 3.3 km de la rotonda d’entrada al sector. Funciona tots 
els dies de la setmana, matí i tarda, amb les següents freqüències: 

o Els laborables, 15 minuts 
o Els dissabtes, 30 minuts 
o Els diumenges i festius, 1 hora 

 
Línies interurbanes.  
Hi ha dos operadors de línies de bus que tenen com a mínim una parada a 
Sant Julià. Les empreses que les gestionen i les línies són les següents: 
 
-  AMPSA Autocars 
 

• Línia Girona-Torroella de Montgrí-Estartit.Línia regular de viatgers ( V-
2864; GI-56 ).  
Hi ha servei tots els dies.  
Té parades a Sant Julià de Ramis a la carretera N-IIa pk 722.5 ( davant 
gràfics Rètol i a N-IIa, pk 724.5 ( al veïnat de Terri ). 

 
- Barcelona-Bus de Sagalés  
 

• Línies 602. Aeroport El Prat-Barcelona–Blanes-Lloret-Girona-Figueres.  
• Línies 660, 661 i 605. Blanes/Lloret-Girona-Figueres 

Hi ha servei tots els dies, excepte diumenge. 
Totes les línies tenen parades a Sant Julià de Ramis a la carretera N-IIa 
pk 721.5 ( davant hostals Ca l’Eugènia i Les Claus ) i a N-IIa, pk 722.5 ( 
davant del restaurant la Perla ). 

 
 
 



 
5.1.2.- INCREMENT DE DEMANDA SOBRE XARXA ACTUAL 
D’AUTOBUSOS 
 
Com s’ha indicat anteriorment, s’atribueixen al bus un 8% dels viatges totals 
generats. 
 
Aquest nombre és la suma de dos factors: els viatges generats en autobus 
entre el nou sector i d’altres poblacions (3%, que seria recollit per les línies 
descrites anteriorment i els viatges generats que es mouen, en la major part  
del seu recorregut,  en ferrocarril (5%). 
 
Per tant, haurem de veure quina incidència té l’increment de viatges sobre 
cadascun d’aquests dos sistemes de transport. 
 
5.1.2.1 Increment viatges a línies urbanes 
 
De les dades de la matriu origen-destí observem que un 96,41% dels viatges 
totals que es fan en transport públic a Sant Julià de Ramis són des de Girona-
Sarrià-Sant Julià. Per tant, podem considerar que són viatges atrets per les 
línies de transport urbà (veure taula apartat següent). 
 
 
5.1.2.2 Increment viatges a línies interurbanes 
 
Com ja s’ha apuntat a l’apartat 5.1, hi ha fins a dos operadors de línies 
interurbanes amb parada a Sant Julià de Ramis. 
 
A continuació s’indica una taula amb el repartiment de procedències dels 
viatges en bus, deduïts de les dades de la matriu: 
 

Procedència 

Nombre 
viatges 
autobús 
actuals 

 % Nombre 
viatges 

Increment 
nombre 
viatges 

        

Girona 49 26.06 48 

Sant Julià 40 21.28 39 

Sarrià de Ter  92 48.94 90 

Altres 7 3.72 6 

TOTAL 188 100,0% 183 

        
Increment nombre viatges en bus 
sobre nombre total de viatges 
generats        (3%sobre 6.103=183) 

  
 
 



5.2.- XARXA DE FERROCARRIL 
 
5.2.1.- XARXA ACTUAL 
El municipi de Girona disposa d’una gran estació de ferrocarril, l’ estació d’Adif 
de la Plaça Espanya. 
 
Les línies que hi arriben són de l’operador RENFE, concretament: 
 

• Línia Madrid-Barcelona-frontera francesa, d’Alta Velocitat; 
• Línia de Rodalies RG1 Barcelona-Hospitalet – Portbou  
• Línia de Rodalies R11 Barcelona Sants – Portbou. 

 
Totes les línies tenen parada a l’estació de Girona.  
 
Al costat d’aquesta estació d’Adif es troba l’estació d’autocars, amb línies cap a 
múltiples destinacions ( França, Costa Brava, diverses poblacions, ... ) 
 
 
5.2.2.- INCREMENT DE DEMANDA SOBRE LA XARXA ACTUAL DE 
FERROCARRIL 
 
Segons hem indicat abans, proposem que un 5% dels viatges totals que es fan 
corresponen a viatges fets en ferrocarril. Això suposa un total de 5% 6.103 = 
305 nous viatges diaris. 
 
Aquests viatges es repartiran entre les línies de RENFE descrites anteriorment.  
 
 
5.3.- ESTUDI CAPACITAT A LA XARXA DE FERROCARRIL I A LA XARXA 
D’AUTOBUSOS. ACTUACIONS DE MILLORA. 
 
En aquest apartat s’analitza si la capacitat de la xarxa actual dels diferents 
modes de transport públic és suficient per a poder donar resposta a l’increment 
de la mobilitat generada pel desenvolupament del nou sector, i en cas 
necessari, proposar les mesures per a fer-ho possible. 
 
 
5.3.1.- XARXA FERROCARRIL 
 
El nombre de viatges que es fan al dia degut al desenvolupament del nou 
sector és molt petit en comparació al transport que fa la companyia  
explotadora, per la qual cosa considerem que pot ser assumit per l’actual 
sistema. 
 
  



 
5.3.2.- XARXA D’AUTOBUSOS 
 
5.3.2.1 Línies urbanes 
 
En el present Estudi de Mobilitat del sector SUND-01 Polígon Industrial 
Carretera de Banyoles  sembla molt realista vincular la nova mobilitat en 
transport públic només a les línies de ferrocarril de RENFE i a la línia urbana L6 
de Teisa ( Vila-Roja-Girona-Sarrià de Ter ), que és la que té més recorregut 
pels municipis de la zona que generen més viatges en bus ( Girona i Sarrià de 
Ter ) i que s’aproxima al nou sector. 
 
Per avaluar l’increment de viatges a les línies urbanes hem de tenir en compte 
també l’increment en els viatges a la xarxa de ferrocarril, ja que amb tota 
probabilitat una gran part d’aquests viatges es transferiran a la línia urbana fins 
arribar al nostre sector. 
 
Com ja s’ha indicat abans, en aquest estudi hem considerat que un 90% dels 
viatges que es fan en ferrocarril agafen després les línies urbanes de bus per 
arribar al sector. La resta s’assigna a la bicicleta. 
 
Així, el nombre de viatges que d’una manera o altra s’afegiran a les línies 
urbanes seran: 
 
 

Procedència 
Increment 

nombre viatges 
Girona - Sarrià de Ter - Sant Julià - altres 183 
Viatges fets en tren  
(90 % total de viatges tren que passen al bus urbà) 
90%305 275
Total 458 

 
 
Aplicant el mateix factor hora punta que pel vehicle privat ( 13% ), tenim que a 
l’hora punta arribaran en bus: 458 x 13% = 60 persones. 
 
Quant a la demanda actual, que es pot veure a l’annex IV, es disposa de la 
informació subministrada per l’ATM-Girona; donat que hi ha un increment en 
els darrers anys es pren 683.000 viatges/any per a la línia L6.   
 
Aplicant la proporcionalitat de les expedicions laborable/dissabte/festiu de la 
informació extreta dels horaris d’aquesta línia tenim: 
 
 683.000 x 5x59 / (5x59+28+12) = 601.448 viatges en els dies  laborables, és a 
dir uns 601.448 / 251 = 2396 viatges/dia lab, és a dir uns 2396 x 0.13 = 312 
viatgers en hora punta entre les dues línies ( és circular ). 
 
La freqüència aproximada la línia L6  és de 15 minuts; i considerant els busos 
d’aquesta línia de 60 places, la capacitat total del conjunt de la línia circular L6 
és de 60x4x2=480 persones/hora 



 
Per tant, aquesta línia circular, en hora punta, té una ocupació de:  
312 / 480 = 65% 
 
Per tant, per la línia de pujada cap al sector, queden 35% 240 = 84 places 
lliures, superior als 60 viatges generats pel nou sector en hora punta. 
 
Proposta 
 
El present Estudi proposa: 
 

- No reforçar/ampliar la freqüència de la línia L6 de TEISA, ni tan sols a 
les hores punta; i mantenir el seu recorregut actual. 
 

- Perllongar, amb un servei tipus llançadera des del punt més al nord de 
l’itinerari de la línia L6 ( rotonda de creuament N-IIa amb C/ Major de 
Sarrià ) fins al nou sector 1’59 km; i amb recorregut per pràcticament tota 
la seva vialitat, de configuració molt longitudinal ( 1’81 km ).  
 
La implantació d’aquest nou servei ( que donaria resposta a una 
demanda de viatges generats per motiu de treball ) tindria un més gran 
interès durant les hores punta, considerades com dues hores al matí i 
dues a la tarda. La possible manca d’autofinançament d’aquesta nova 
línia quedaria compensada per l’increment de viatges a la línia urbana. 

 
 
Es disposen dues parades als vials del nou polígon.  
 
El recorregut actual, la proposta de perllongació i el posicionament de les 
parades amb la corresponent reserva viària ( per a parades de bus i de taxis ) 
es pot veure grafiat en el plànol UP0MB41R0.- Xarxa d’itineraris principals de 
transport públic col·lectiu. 
 
  



 
6. XARXA D’ITINERARIS PER A BICICLETES 
 
El mode de transport bicicleta no té especial importància actualment a Sant 
Julià de Ramis ( 23/3453 = 0.7% ); i tampoc es considera que el tindrà en el 
nou polígon a desenvolupar. 
 
L’Ajuntament de Girona sí disposa d’un servei de bicing, la “Girocleta”. 
 
Les bicicletes podran accedir al nou sector des de Girona i Sarrià de Ter i des 
dels nuclis propers al sector de Montagut i el Camp de Les Comes per l’antiga 
travessera-carretera de Banyoles, fins la rotonda existent al sud-est del nou 
sector, en aquest darrer nucli ( Camp de Les Comes ). 
 
Tanmateix podran accedir per la vialitat del polígon veí pel nord, ja al terme de 
Palol de Revardit. 
 
Dins el nou sector les poques bicicletes presents circularan per la calçada, 
compartint aquesta amb els vehicles motoritzats. 
 
Cal tenir present que l’Estudi considera que una petita part de l’increment dels 
viatges en ferrocarril es traduirà en l’increment de l’ús de la bicicleta per tal 
d’arribar al Sector (10%). Per tant, no caldrà cap actuació sobre l’aparcament 
de bicicletes existent a l’estació de RENFE de Girona.  
 
Pel que fa a la reserva d’aparcaments de bicicletes en el sector, i donat que el 
mode de transport bicicleta no és rellevant ( 0.7% ), s’indiquen a continuació les 
places necessàries, reduint els valors del Decret a 0.1 plaça/m2 de sòl o sostre, 
segons els diferents usos.  
 
Les raons d’aquesta reducció, a més de la no-importància d’aquest mode de 
transport en el present estudi, són que l’ús industrial es preveu fonamentalment 
de caire logístic i que els espais lliures d’aquest polígon industrial són de caire  
residual. 
 
L’estimació de places d’aparcament per a bicicletes queda:  



 ESTIMACIÓ PLACES APARCAMENTS BICICLETES  

Subsector Parcel·la 
Denomi- 

nació Ús  
Sostre 
(m2) 

Superf.  
sòl (m2) 

Places 
/100 m2 
sostre o 

sòl 
Aparcaments

bici 

A 
A3-1  
A3-2  
A3-3 

  Espai Lliure 
-Parc   6.353,00 0,1 6

A 

A3/6-1  
A3/6-2  
A3/6-3 
A3/6-4 
A3/6-5 

  Espai Lliure   17.202,45 0,1 17

A A4-3 
A4-4   Equipament 6.475,50 12.951,00 0,1 6

A A4-1 Castell  
Montagut Equipament 500,00 1.067,30 0,1 1

A A4-2 Castell  
Montagut Equipament 0,00 5.379,98 0,1 0

A I-2   Industrial 42.171,91  0,1 42

TOTAL  
SUBSECT. A           73

B I-1   Industrial 42.195,35  0,1 42

B B3-1 Safa- 
Tradisa Espai Lliure  49.160,40     

TOTAL  
SUBSECT. B           42

TOT SECTOR TOTAL     91.342,76 92.114,13   115

 
 
Aquest nombre de places és suficient per als viatges diaris generats en 
bicicleta:  
 

- 0.7% 6.103 = 43 que arriben/surten del sector directament en bicicleta 
- 10% 5.0% 6.103 = 31 que arriben/surten en tren + bicicleta 

 
43 + 31 < 115 

 
Aquestes places es disposen a les zones verdes. 
 
A més, les parcel·les i edificacions podran disposar dels seus aparcaments de 
bicicletes. 
 
Aquesta xarxa es pot veure grafiada en el plànol UP0MB42R0.- Xarxa 
d’itineraris principals de vianants i bicicletes. 
  



 
7. XARXA D’ITINERARIS PER A MERCADERIES 
 
Donat que l’ús  principals a què es destinaran les parcel·les del Sector a 
desenvolupar és l’industrial/logístic, la seva vialitat ja preveu que el trànsit de 
mercaderies pugui accedir i es pugui moure amb comoditat.  
 
Pel que fa a zones de càrrega i descàrrega, les pròpies parcel·les ja disposaran 
d’espais específics per aquesta tasca. Seran espais per a molls de càrrega, 
zones d’aparcament, etc. Per aquesta raó no s’ha grafiat explícitament aquesta 
xarxa. 
 
 
8. ALTRES MESURES COMPLEMENTÀRIES PER A LA MOBILITAT 
 
En aquest apartat s’indiquen altres mesures que poden ajudar a millorar la 
mobilitat futura d’aquest sector: 
 

a) Cotxe compartit (car-sharing). Alguns municipis de Catalunya han 
instal·lat, a la seva pàgina web, un llistat on la població pot apuntar-se 
per tal de compartir l’ús del cotxe en aquells viatges de destí similar. 
Aquesta pot ser una bona opció complementària per reduir el nombre de 
vehicles als carrers del municipi; 

 
b) Bicing. No hem considerat convenient incloure aquesta opció (consistent 

en el lloguer flexible de bicicletes) com a una mesura concreta i efectiva 
d’incrementar l’ús de la bicicleta, ja que Sant Julià de Ramis no disposa 
d’una xarxa d’itineraris en bicicleta.  
 
Les eventuals mesures de l’Ajuntament de Girona quant a la seva xarxa 
de bicing, la “Girocleta”, redundaran en benefici d’aquest medi de 
transport sostenible. 
 
No obstant això, si en un futur proper l’Ajuntament de Sant Julià de 
Ramis dóna un impuls a l’ús de la bicicleta per desplaçar-se per tot el 
municipi i desenvolupa una xarxa de carrils especials, aquesta mesura 
pot ser també una bona ajuda a reduir la mobilitat interna dins Sant Julià 
de Ramis. 
 

c) Per tal de facilitar la mobilitat dels vianants dins del Sector caldria 
prohibir l’aparcament de les motocicletes sobre les voreres, ja que són 
un element inestabilitzador de la mobilitat, a banda de poder provocar 
petits incidents amb els vianants. 

 
 
 
  



 
9. INDICADORS DE SEGUIMENT 
 
A continuació es descriuen diferents indicadors de seguiment per tal de poder 
fer comprovacions sobre com es desenvolupa la mobilitat generada que s’ha 
previst. 
 
 
1.- Nombre de viatges realitzats en bus. 
 
El nombre de viatges transportats per les companyies de bus que operen dins 
de Sant Julià de Ramis i que han respost la sol·licitut que els hem formulat són: 
 
- Línia urbana L6:  

676.728 viatgers, promig del tres darrers anys.  
 

- Girona – Torroella – Estartit:  
20.516 viatgers, promig dels tres darrers anys.  

   
- Barcelona-Aeroport Girona-Girona-Medinyà-Figueres, de Barcelona Bus 

3.391 viatgers, promig dels tres darrers anys.  
 
 
2.- Ús dels modes de transport 
 
Segons la matriu origen – destí, el repartiment dels modes de transport és: 
 

- % vehicle privat 76,57 % 
- % transport públic:  5,77  % 
- % vehicle no motoritzat: 17,66 % 

 
 
3.- Desplaçaments propi municipi / municipis propers / altres municipis  
 
Segons la matriu origen – destí, es pot veure que la mobilitat de Sant Julià de 
Ramis està molt vinculada al propi municipi, a la ciutat de Girona i a Sarrià de 
Ter, entremig d’ambdues. Les dades són les següents: 
 
- Girona  36,72 % 
- Sarrià de Ter    9.88 % 
 
- Propi municipi 32,90 % 
 
La resta ( 20.5% ) correspon a viatges a municipis de la província de Girona.  
 
 
 
 
 
 



4.- Ratio desplaçament públic – desplaçament privat 
 
Segons la matriu origen – destí modificada, si dividim el nombre de viatges en 
transport públic entre el nombre de viatges en vehicle privat obtenim una 
relació de 0,075. 
 
Si el comparem amb valors obtinguts per altres municipis i/o comarques veiem 
que es tracta d’un valor normal (p.e: a la comarca del Vallès Oriental, aquesta 
relació és 0,05; a Martorell, amb una gran oferta de transport públic col·lectiu, el 
valor és de 0.33). 
 
 
5- Indicador de gènere 
 
El motiu principal de desplaçament en aquest Sector és el d’anar i tornar de la 
feina, ja que predomina l’ús industrial.   
 
A la mobilitat per motius de feina també és important la consideració d’aquest 
tipus d’indicadors. Així doncs, es proposen els següents indicadors de gènere: 
 
% persones d’edat inferior als 18 anys. 
Per la seva condició de no conductors, i de que, si venen sols, hauran d’arribar 
al sector per medis de transport sostenible ( bus, bicicleta, a peu ) 
 
% persones d’edat superior als 70 anys. 
Per la seva condició de que difícilment usaran el vehicle privat i que arribaran 
molt probablement al sector en bus. 
 
% persones amb Mobilitat Reduïda ( cadira de rodes, caminadors, etc ) 
Per la seva condició de requerir adaptacions d’elements de transport públic 
col·lectiu. 
 
Es proposa utilitzar aquests indicadors de gènere com a indicadors de 
seguiment, per tal de poder fer comprovacions sobre com es desenvolupa la 
mobilitat generada que s’ha previst. 
 
 
 
  



 
10. PROPOSTA DE FINANÇAMENT 
 
Al present apartat es realitza una proposta de finançament del cost generat per 
l’increment de mobilitat degut a la nova urbanització prevista en el Pla Parcial 
dins l’àmbit industrial del “Sector SUND-01 Polígon Industrial Carretera de 
Banyoles” al municipi de Sant Julià de Ramis , que es concreta en un increment 
de serveis de transport públic. 
 
S’ha aplicat l’Annex 4 del decret 344/2006 de 19 de setembre, Article 19. 
Apartat 19.2 que diu: l’estudi d’avaluació de la mobilitat generada ha 
d’incorporar l’obligació de les persones propietàries a participar en els costos 
d’implantació de l’increment de serveis de transport públic mitjançant 
l’actualització a 10 anys del dèficit d’explotació del servei públic de superfície 
en proporció a l’increment del nombre de línies o perllongament de les 
existents. 
 
Com s’ha comentat anteriorment, en el present Estudi de Mobilitat del sector 
SUND-01 de Sant Julià de Ramis sembla molt realista vincular la nova mobilitat 
en transport públic només a les línies de ferrocarril i a la línia urbana L6 de 
TEISA, que és la que té més recorregut pels municipis de la zona que generen 
més viatges en bus ( Girona i Sarrià de Ter ) i que s’aproxima al nou sector. 
 
Així, el nombre de viatges que, d’una manera o altra, s’afegiran a aquesta  línia 
urbana seran: 
 
 
 

Procedència 
Increment 

nombre viatges 
Bus urbà de Girona  183 
Viatges fets en tren  
(90% total de viatges tren que passen al bus urbà) 275
Total  458 

 
 
Per tal de conèixer el nombre d’autobusos necessaris suposem que la capacitat 
màxima dels autobusos és de 60 viatgers ( la informació subministrada indica 
un mínim de 51 places amb seient ).   
 
 

Procedència 

Increment 
nombre 
viatges Places busos 

Nombre 
busos 

Bus urbà de Girona  183 60 3,05 
Procedents del Tren  275 60 4,58 
Total 458 60 7,63 

 
 
 



La fórmula de càlcul del Dèficit que s’ha aplicat, segons l’Annex 4 del Decret 
344/2006 de 19 de setembre, és la següent: 
 

 
7,0365 ×××= prD  

 
 amb 
 
D: dèficit d'explotació del transport públic de superfície  
r: increment dels km totals de recorregut diàriament establint 6 circulacions mínimes a cada 
parada. 
p: preu unitari del km recorregut   
     
Preu unitari del km recorregut pel transport públic de superfície (euros). 
Any 2004         
Ciutats grans (més de 500.000 habitants)  4,72 €
          
Transport urbà     
Ciutats mitjanes (de 100.000 a 500.000 habitants) 3,41 €
Ciutats petites (menys de 100.000 habitants) 2,63 €
          
Transport interurbà     1,98 €
 
 
La proposta del present Estudi dóna un increment de kms totals recorreguts 
diàriament de 1.59 km fins el sector ( x2) i 1.81 km dins el nou sector. 
 
Degut a que tot l’increment de kms recorreguts discorre per Sarrià de Ter i Sant 
Julià de Ramis es pren el preu unitari de 2.63 €/km 
  
 
El dèficit total a imputar per l’increment del servei de transport públic generat 
per la nova urbanització serà: 
 

 Quilòmetres Nombre busos Preu Dèficit
Dèficit Anual    1.59 x 2 + 1,81 7,63 2,63 25.584

 
 
El cost pels 10 anys és doncs de 255.842 euros, en moneda corrent de l’any 
2004. Considerant l’IPC general entre el desembre de 2004 i l’agost de 2009  
(22’2%) obtenim un cost total pels 10 anys de 312.639 euros. 
 
Aquest cost es reparteix entre els dos subsectors del nou polígon 
proporcionalment al nombre de viatges generats per cadascun: 
 
Subsector A: 3993 / 6103 * 312.639 = 204.550 € 
 
Subsector B: 2110 / 6103 * 312.639 = 108.089 €  



 
11. CONCLUSIONS 
 
De l’estudi realitzat se’n desprenen les següents conclusions: 
 

• La circulació en hora punta de la C-66 no es veu afectada per la 
incorporació dels vehicles procedents del desenvolupament del nou 
sector. 

 
• La circulació pel polígon veí de Palol de Revardit no es veu afectada per 

la implantació del  Sector estudiat. 
 

• El factor de la presència del ferrocarril a Girona contribueix a la 
disminució del trànsit generat en altres modes de transport (bàsicament 
vehicle privat i bus ). 

 
• Pel que fa a la mobilitat en bus urbà, cal introduir canvis en el recorregut 

d’alguna línia actual, tot perllongant-la, per tal de poder donar servei a la 
nova implantació, tal i com es grafia en el plànol corresponent. La 
combinació de ferrocarril i bus urbà facilita l’accés al Sector sense 
necessitat d’agafar el vehicle privat. 

 
• L’aplicació del Decret 344/2006 de 19 de setembre, de regulació dels 

estudis d’avaluació de la mobilitat generada, fa que en les noves 
promocions urbanístiques de caràcter industrial i de serveis no s’hagi 
d’establir cap mínim de places d’aparcament per a automòbils per tal 
que els accessos es basin en una mobilitat suportada per mitjans 
sostenibles. Per tant, hem incorporat itineraris per vianants, bicicletes i 
un increment dels serveis de transport públic existent així com un 
nombre important de reserves per aparcaments per bicicletes. 

 
• Per totes les mesures preses, el conjunt d’aquest estudi de mobilitat 

contribueix al canvi de la gestió de la mobilitat, on els itineraris de 
vianants, bicicletes i transport públic incrementen la seva presència 
avançant cap a una mobilitat sostenible. 

 
 
Barcelona, octubre de 2.014 
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ANNEX I 
MATRIU ORIGEN – DESTÍ (ATM) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



MATRIU ORIGEN - DESTÍ SANT JULIÀ DE RAMIS

Origen / Destí
ORIGEN DESTI COTXETOT BUSTOT METROTOT RENFETOT FGCTOT MOTOTOT BICITOT PEUTOT ALTRETOT TOTALTOT

17.169.001 17.015.001 123 0 0 0 0 4 0 0 0 127 Banyoles ( 4 )
17.169.001 17.016.001 11 0 0 0 0 0 0 0 0 11 Bàscara ( 1 )
17.169.001 17.044.001 16 0 0 0 0 0 0 0 0 16 Cassà de la Selva ( 2 )
17.169.001 17.049.001 140 5 0 0 0 0 0 0 0 145 Celrà ( 5 )
17.169.001 17.050.001 12 0 0 0 0 0 0 0 0 12 Cervià de Ter ( 1 )
17.169.001 17.056.001 39 0 0 0 0 0 0 0 0 39 Cornellà del Terri ( 4 )
17.169.001 17.073.001 22 0 0 0 0 0 0 7 0 28 Fornells de la Selva ( 2 )
17.169.001 17.079.001 60 7 0 0 0 2 0 0 0 69 Girona-1 ( 2 )
17.169.001 17.079.002 52 0 0 0 0 4 0 4 4 64 Girona-2 ( 2 )
17.169.001 17.079.003 152 12 0 0 0 21 0 2 0 188 Girona-3 ( 2 )
17.169.001 17.079.004 151 2 0 0 0 2 0 0 0 154 Girona-4 ( 2 )
17.169.001 17.079.005 298 5 0 0 0 6 0 0 0 308 Girona-5 ( 2 )
17.169.001 17.079.006 92 2 0 0 0 0 2 7 0 102 Girona-6 ( 2 )
17.169.001 17.079.007 102 6 0 0 0 2 0 11 0 121 Girona-7 ( 2 )
17.169.001 17.079.008 92 7 0 0 0 2 0 0 2 103 Girona-8 ( 2 )
17.169.001 17.079.009 90 3 0 0 0 0 0 15 0 108 Girona-9 ( 2 )
17.169.001 17.079.010 43 5 0 0 0 2 0 0 0 49 Girona-10 ( 2 )
17.169.001 17.123.001 17 0 0 0 0 0 0 0 0 17 Palol de Revardit ( 4 )
17.169.001 17.137.001 25 0 0 0 0 0 0 0 0 25 Porqueres ( 4 )
17.169.001 17.142.001 20 0 0 0 0 0 0 0 0 20 Quart ( 2 )
17.169.001 17.150.001 22 0 0 0 0 0 0 0 0 22 Riudellots de la Selva ( 4 )
17.169.001 17.155.001 53 1 0 0 0 6 0 2 0 63 Salt-1 ( 2 )
17.169.001 17.155.002 90 1 0 0 0 5 4 0 0 101 Salt-2 ( 2 )
17.169.001 17.163.001 38 0 0 0 0 0 0 0 0 38 Sant Gregori ( 2 )
17.169.001 17.166.001 15 0 0 0 0 0 0 0 0 15 Sant Jordi Desvalls ( 1 )
17.169.001 17.169.001 534 40 0 7 3 40 13 490 8 1.135 Sant Julià Ramis ( 3 )
17.169.001 17.186.001 189 92 0 0 0 10 4 46 0 341 Sarrià de Ter ( 2 )
17.169.001 17.215.001 13 0 0 0 0 0 0 0 0 13 Vilablareix ( 2 )
17.169.001 17.218.001 18 0 0 0 0 0 0 0 0 18 Vilademuls ( 1 )

2.529 188 0 7 3 105 23 584 14 3.453

motoritzats ( cotxe+moto ) 76,57 % Distribució de sentits
Nombre 
viatges Percentatge 

bus 5,48 %
ferrocarril 0,29 % N-II i N-IIa cap a Nord (1) 56 1,6%
bici+peu 17,66 % N-II i N-IIa cap a Sud (2) 1.888 54,7%

Mov's Sant Julià Ramis (3) 1.135 32,9%
TOTAL 99,99 % C-66 cap a Nord-oest (4) 230 6,7%

C-66 cap a Sud-est (5) 145 4,2%

3.453 100,00%



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ANNEX II 
TAULA HORA 30 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 





 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ANNEX III 
INFORMACIÓ COMPANYIES TRANSPORT  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



01-01-2012 

(1) sortida des dels Salesians en direcció Girona

Sortides de Correus en direcció Sarrià que circulen per Pont Major: cada 
hora a:15.

Sortides de Correus en direcció Sarrià que circulen per Hospital Trueta: 
cada hora a :45.

Sortides de l’Argadà en direcció Vila-Roja que circulen per Font de la 
Pòlvora: matí de 6:43 a 13:43.

Sortides de l’Argadà en direcció Vila-Roja que circulen pel pavelló: tarda 
de 14:13 a 21:13.

Horaris subjectes al trànsit amb una variació de +/- 5 minuts.

Di
ss

ab
te

s 
fe

in
er

s
Di

um
en

ge
s 

i f
es

tiu
s

Hosp
ita

l Tr
ue

ta

Ped
ret

/Pont 
Majo

r

Hosp
ita

l Tr
ue

ta

Ped
ret

 / P
on

t M
ajo

r

San
ta 

Cate
rin

a 

Plaç
a C

ata
lun

ya

Font 
de la

  P
ólvo

ra

Pave
lló es

portiu

Plaç
a C

ata
lun

ya

Sortid
es

de Vila-
Roja

Arrib
ades

a Vila-R
oja

Av. R
am

on F
olc

h

Arga
dà

Av. R
am

on F
olc

h

Ju
tja

ts 
/ C

orre
us

Sarr
ià d

e T
er

    -  - - - - - 06:43 06:50  07:00
    -  - - - - 7:05 (1) 07:13 07:20  07:30
07:00 07:07 07:15 07:23 07:29 07:37 07:43 07:50  08:00
07:30 07:37 07:45 07:53 07:59 08:07 08:13 08:20  08:30
08:00 08:07 08:15 08:23 08:29 08:37 08:43 08:50  09:00
08:30 08:37 08:45 08:53 08:59 09:07 09:13 09:20  09:30
09:00 09:07 09:15 09:23 09:29 09:37 09:43 09:50  10.00
           FREQÜÈNCIA ENTRE AUTOBUSOS DE 30 MINUTS 
20:00 20:07 20:15 20:23 20:29 20:37 20:43 20:50  21:15
20.30 20:37 20:45 20:53 20:59 21:07 21:13 21:20  21:30
21:00 21:07 21:15 21:23 21:29 21:37 21:43 - - -
21:30 20:37 21:45 21:53 21:59 22:07 22:13 - - -
    -  - 22:00 22.08 22:14 22:22 22:28 - - -
    -  - 22:15 22:23 22:29 22:37 22:43 - - -

    -  - - - - - 09:43 09:50  10:00
10:00 10.07 10:15 10:23 10:29 10:37 10:43 10:50  11:00
11:00 11:07 11:15 11:23 11:29 11:37 11:43 11:50  12:00
12:00 12:07 12:15 12:23 12:29 12:37 12:43 12:50  13:00
13:00 13:07 13:15 13:23 13:29 13:37 13:43 13:50  14:00
14:00 14:07 14:15 14:23 14:29 14:37 14:43 14:50   15:00
15:00 15:07 15:15 15:23 15:29 15:37 15:43 15:50  16:00
16:00 16:07 16:15 16:23 16:29 16:37 16:43 16:50  17:00
17:00 17:07 17:15 17:23 17:29 17:37 17:43 17:50  18:00
18:00 18:07 18:15 18:23 18:29 18:37 18:43 18:50  19:00
19:00 19:07 19:15 19:23 19:29 19:37 19:43 19:50  20:00
20:00 20:07 20:15 20:23 20:29 20:37 20:43 20:50  21:00
21:00 21:07 21:15 21:23 21:29 21:37 21:43  --  -

Font
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Font
de la
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Pavelló

L6Sarrià de Ter - Girona - Vila-roja

L6 Sarrià de Ter    Girona    Vila-Roja Sarrià de Ter    Girona    Vila-Roja L6

(1) sortida des dels Salesians en direcció Girona.

Sortides de Correus en direcció Sarrià que circulen per Pont Major: 
cada hora a :15 i :45.

Sortides de Correus en direcció Sarrià que circulen per Hospital 
Trueta: cada hora a :00 i :30.

Sortides de l’Argadà en direcció Vila-Roja que circulen per Font de 
la Pòlvora: matí de 6:43 a 13:43 cada 15 minuts, i 15:43, 17:43 i 
19:43. La resta circulen pel Pavelló.
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    -  - - - - - 06:43 06:50  07:00
    -  - - - - 6:50 (1) 06:58 07:05  07:15
    -  - - - - 7:05 (1) 07:13 07:20  07:30
    -  - 07:00 07:08 07:14 07:22 07:28 07:35  07:45
07:00 07:07 07:15 07:23 07:29 07:37 07:43 07:50  08:00
07:15 07:23 07:30 07:38 07:44 07:52 07:58 08:05  08:15
07:30 07:37 07:45 07:53 07:59 08:07 08:13 08:20  08:30
07:45 07:52 08:00 08:08 08:14 08:22 08:28 08:35  08:45
            FREQÜÈNCIA ENTRE AUTOBUSOS DE 15 MINUTS 
20:15 20:22 20:30 20:38 20:44 20:52 20:58 21:05  21:15
20:30 20:37 20:45 20:53 20:59 21:07 21:13 21:20  21:30
20:45 20:52 21:00 21:08 21:14 21:22 21:28 - - -
21:00 21:07 21:15 21:23 21:29 21:37 21:43 - - -
21:15 21:22 21:30 21:38 21:44 21:52 21:58 - - -
21:30 21:37 21:45 21:53 21:59 22:07 22:13 - - -
    -  - 22:00 22:08 22:14 22:22 22:28 - - -
    -  - 22:15 22:23 22:29 22:37 22:43 - - -
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Reserva on line tu plaza en el servicio de línea regular aqui

:: Girona - Torroella de Montgrí - L'Estartit
Linia regular de viajeros (V-2864; GI-56).

(Coloque el cursor encima del mapa para obtener más información de las
paradas)

L'Estartit -
Torroella

Girona -
Torroella de
Montgrí -
L'Estartit

Precios y
distancias

:: Verges - Garrigoles - Vilopriu - Viladasens - Girona

(Coloque el cursor encima del mapa para obtener más información de las
paradas)

Verges -
Garrigoles -
Vilopriu -

Viladasens -
Girona

Precios y
distancias

:: L'Estartit - Torroella de Montgrí - Flaçà



(Coloque el cursor encima del mapa para obtener más información de las
paradas)

L'Estartit -
Torroella de
Montgrí -

Flaçà

Precios y
distancias



AMPSA Autocars
Tel. Girona 972 21 63 53
Tel. Torroella 972 75 82 33
www.ampsa.org

GIRONA - TORROELLA DE MONTGRÍ - L'ESTARTIT

C B A B C C A C B C D

Girona, estació bus 6,45 9,15 11,15 13,15 14,30 15,15 16,15 18,15 19,15 20,30 21,15

Girona, jutjats 6,50 9,20 11,20 13,20 14,35 15,20 16,20 18,20 19,20 20,35 21,20

Girona, hospital Trueta 6,55 9,25 11,25 13,25 14,40 15,25 16,25 18,25 19,25 20,40 21,25

Sarrià de T. 7,00 9,30 11,30 13,30 14,45 16,30 19,30 20,45 21,30

St. Julià de R. 7,02 9,32 11,32 13,32 14,47 16,32 19,32 20,47 21,32

Medinyà 7,05 9,35 11,35 13,35 14,50 16,35 19,35 20,50 21,35

Cervià de Ter 7,10 9,40 11,40 13,40 14,55 16,40 19,40 20,55 21,40

Enc. Raset 7,12 9,42 11,42 13,42 14,57 16,42 19,42 20,57 21,42

St. Jordi (P) 7,14 9,44 11,44 13,44 14,59 16,44 19,44 20,59 21,44

St. Jordi (E) 7,15 9,45 11,45 13,45 15,00 16,45 19,45 21,00 21,45

Colomers 9,48 11,48 13,48 15,03 16,48 19,48 21,03 21,48

Jafre 9,51 11,51 13,51 15,06 16,51 19,51 21,06 21,51

Verges 9,54 11,54 13,54 15,09 16,54 19,54 21,09 21,54

Ullà 9,57 11,57 13,57 15,12 15,57 16,57 18,57 19,57 21,12 21,57

Torroella 10,00 12,00 14,00 15,15 16,00 17,00 19,00 20,00 21,15 22,00

L'Estartit 10,15 12,15 14,15 15,30 16,10 17,15 19,10 20,15 21,30 22,15

L'ESTARTIT - TORROELLA DE MONTGRÍ - GIRONA

C C B C A B A B A

L'Estartit 6,50 7,15 8,00 9,15 11,15 14,15 17,15 19,15

Torroella 7,00 7,30 8,10 9,30 11,30 14,30 17,30 19,30

Ullà 7,03 7,33 8,13 9,33 11,33 14,33 17,33 19,33

Verges 7,38 9,38 11,38 14,38 17,38 19,38

Jafre 7,41 9,41 11,41 14,41 17,41 19,41

Colomers 7,44 9,44 11,44 14,44 17,44 19,44

St. Jordi (E) 7,15 7,47 9,47 11,47 14,47 17,47 19,47

St. Jordi (P) 7,16 7,50 9,50 11,50 14,50 17,50 19,50

Enc. Raset 7,18 7,52 9,52 11,52 14,52 17,52 19,52

Cervià de Ter 7,20 7,55 9,55 11,55 14,55 17,55 19,55

Medinyà 7,25 8,00 10,00 12,00 15,00 18,00 20,00

St. Julià de R. 7,28 8,03 10,03 12,03 15,03 18,03 20,03

Sarrià de T. 7,30 8,05 10,05 12,05 15,05 18,05 20,05

Girona, hospital Trueta 7,35 7,35 8,10 8,45 10,10 12,10 15,10 18,10 20,10

Girona, jutjats 7,40 7,40 8,15 8,50 10,15 12,15 15,15 18,15 20,15

Girona, estació bus 7,45 7,45 8,20 8,55 10,20 12,20 15,20 18,20 20,20

NOTA: El compliment dels horaris està subjecte a les incidències del trànsit.

A Diario, excepto el día de Navidad y el día de Año Nuevo

B Excepte domingos y festivos, todo el año

C De lunes a viernes, excepto festivos
D Sábados, Domingos y festivos



Línia 602
Municipi Ordre parades anada
El Prat de Llobregat Aeroport del Prat - Terminal T1 X
El Prat de Llobregat Aeropuerto del Prat - Terminal T2 C - Andana 23 X
Barcelona Estació del Nord X
Barcelona Estació d'Autobusos de Fabra i Puig X
Blanes Ctra. de Tordera - Ca la Guidó - Radio Marina
Blanes Anselm Clavé - Tarragona - Telefónica
Blanes Plaça de Catalunya - Sa Palomera
Blanes Estació d'Autobusos de Blanes
Lloret de Mar Estació d'Autobusos de Lloret de Mar
Riudellots de la Selva N-ll - Cruïlla Aeroport de Girona
Vilobí d'Onyar Aeroport de Girona X
Vilobí d'Onyar Aeroport de Girona X
Girona Estació d'Autobusos de Girona X
Girona Avinguda de França - Hospital Dr. Josep Trueta X
Sarrià de Ter N-ll - Fundació "Els Joncs" X
Sarrià de Ter N-ll - Benzinera Petrem X
Sant Julià de Ramis N-ll - Hostal Les Claus X
Sant Julià de Ramis N-ll - Can Darnés X
Sant Julià de Ramis Llevant - Hotel Medinyà X
Vilademuls N-ll - Benzinera Vilafreser X
Vilademuls N-ll - Ca La Sausa X
Vilademuls N-ll - Cruïlla Vilademuls X
Bàscara N-ll - El Parador X
Bàscara Girona - Plaça del Pessebre X
Garrigàs N-ll - Benzinera Santa Anna X
Pontós N-ll - Cruïlla a Pontós GIV-5125 X
Garrigàs N-ll - Cruïlla a Pontós GIP-5126 X
Borrassà N-ll - Cruïlla a Garrigàs GIV-6226 X
Vilamalla N-ll - Cruïlla a Borrassà GIV-6229 X
Vilamalla Avinguda d'Empordà- P. I. Pont del Príncep X
Figueres Estació d'Autobusos de Figueres X

Línia 602
Municipi Ordre parades tornada
Figueres Estació d'Autobusos de Figueres X
Santa Llogaia d'Àlguema Avinguda d'Empordà - P. I. Pont del Príncep X
Borrassà  N-ll - Cruïlla a Borrassà - GIV-6229 X
Borrassà N-ll - Cruïlla a Garrigàs GIV-6226 X
Pontós N-ll - Cruïlla a Pontós GIP-5126 X
Pontós N-ll - Cruïlla a Pontós GIV-5125 X
Garrigàs N-ll - Benzinera Santa Anna X
Bàscara Girona - Plaça del Pessebre X
Bàscara N-ll - El Parador X
Vilademuls N-ll - Cruïlla de Vilademuls X
Vilademuls N-ll - Ca La Sausa X
Vilademuls N-ll - Benzinera Vilafreser X
Sant Julià de Ramis Llevant - Hotel Medinyà X
Sant Julià de Ramis N-ll - Can Darnés X
Sant Julià de Ramis N-ll - Hostal Santa Eugènia X
Sarrià de Ter Avinguda de França - Iveco X
Sarrià de Ter N-ll - Fundació "Els Joncs" X
Girona Avinguda de França - Hospital Dr. Josep Trueta X
Girona Estació d'Autobusos de Girona X
Riudellots de la Selva N-156 - Cruïlla Aeroport de Girona
Vilobí d'Onyar Aeroport de Girona X
Vilobí d'Onyar Aeroport de Girona X
Lloret de Mar Estació d'Autobusos de Lloret de Mar
Blanes Ctra. de Tordera - Ca la Guidó - Radio Marina
Blanes Anselm Clavé - Tarragona - Telefónica
Blanes Plaça de Catalunya - Sa Palomera
Blanes Estació d'Autobusos de Blanes
Barcelona Avinguda Meridiana - Escòcia X
Barcelona Avinguda Meridiana - Felip II - Metro Sagrera X
Barcelona Avinguda Meridiana - Plaça Doctor Serrat - El Clot X
Barcelona Estació del Nord X
El Prat de Llobregat Aeroport del Prat - Terminal T2 C - Andana 23 X
El Prat de Llobregat Aeroport del Prat - Terminal T1 X



ALSA 602 602 602 602 602 ALSA 602 602 602 602
AEROPORT del PRAT Terminal T1 - andanes 10-11-12 - - 10:00 12:10 14:15 16:40 - 10:00 12:10 14:15 16:40
AEROPORT del PRAT Terminal T2 C - andana 23 - - 10:15 12:25 14:30 16:55 - 10:15 12:25 14:30 16:55
BARCELONA Estació del Nord 7:40 - - 13:00 - 17:30 7:40 - 13:00 - 17:30
BARCELONA Estació d'Autobusos de Fabra i Puig 7:55 - - 13:15 - 17:45 7:55 - 13:15 - 17:45

AEROPORT de GIRONA Terminal - Parking Bus - - 11:35 14:15 - 18:45 - 11:35 14:15 - 18:45
GIRONA (arribades) Estació d'Autobusos 9:00 - 11:55 14:35 15:55 19:05 9:00 11:55 14:35 15:55 19:05
GIRONA (sortides) Estació d'Autobusos - 9:20 12:00 14:40 16:00 19:10 - 12:00 14:40 16:00 19:10
GIRONA N-ll - Hospital Dr. Josep Trueta - 9:28 12:08 14:48 16:08 19:18 - 12:08 14:48 16:08 19:18
SARRIÀ DE TER N-ll - Fundació "Els Joncs" - 9:29 12:09 14:49 16:09 19:19 - 12:09 14:49 16:09 19:19
SARRIÀ DE TER N-ll - Benzinera Petrem - 9:30 12:10 14:50 16:10 19:20 - 12:10 14:50 16:10 19:20
SANT JULIÀ DE RAMIS N-ll - Can Darnés - 9:32 12:12 14:52 16:12 19:22 - 12:12 14:52 16:12 19:22
MEDINYÀ (St.Julià Ramis) Llevant - Hotel Medinyà - 9:35 12:15 14:55 16:15 19:25 - 12:15 14:55 16:15 19:25
ORRIOLS (Bàscara) N-ll - El Parador - 9:45 12:25 15:05 16:25 19:35 - 12:25 15:05 16:25 19:35
BÀSCARA Girona - Plaça del Pessebre - 9:55 12:35 15:15 16:35 19:45 - 12:35 15:15 16:35 19:45
VILAMALLA (Cruïlla) Av. Empordà - P.I. Pont del Princep - 10:05 12:45 15:25 16:45 19:55 - 12:45 15:25 16:45 19:55
FIGUERES Estació d'Autobusos - 10:10 12:50 15:30 16:50 20:00 - 12:50 15:30 16:50 20:00

602 602 ALSA 602 602 602 602 602 ALSA 602 602
FIGUERES Estació d'Autobusos 6:00 7:50 - 11:00 16:00 17:40 6:00 7:50 - 11:00 17:40
VILAMALLA Av. Empordà - P.I. Pont del Princep 6:05 7:55 - 11:05 16:05 17:45 6:05 7:55 - 11:05 17:45
BÀSCARA Girona - Plaça del Pessebre 6:15 8:05 - 11:15 16:15 17:55 6:15 8:05 - 11:15 17:55
ORRIOLS (Bàscara) N-ll - El Parador 6:20 8:10 - 11:20 16:20 18:00 6:20 8:10 - 11:20 18:00
MEDINYÀ (St.Julià Ramis) Llevant - Hotel Medinyà 6:26 8:16 - 11:26 16:26 18:06 6:26 8:16 - 11:26 18:06
SANT JULIÀ DE RAMIS N-ll - Can Darnés 6:30 8:20 - 11:30 16:30 18:10 6:30 8:20 - 11:30 18:10
SARRIÀ DE TER Av. de França - Iveco 6:32 8:24 - 11:32 16:32 18:12 6:32 8:24 - 11:32 18:12
SARRIÀ DE TER N-ll - Fundació "Els Joncs" 6:33 8:25 - 11:33 16:33 18:13 6:33 8:25 - 11:33 18:13
GIRONA N-ll - Hospital Dr. Josep Trueta 6:34 8:26 - 11:34 16:34 18:14 6:34 8:26 - 11:34 18:14
GIRONA (arribades) Estació d'Autobusos 6:45 8:40 - 11:45 16:45 18:25 6:45 8:45 - 11:45 18:25
GIRONA (sortides) Estació d'Autobusos 6:45 8:45 9:45 11:45 - 18:30 6:45 8:45 9:45 11:45 18:30
AEROPORT de GIRONA Terminal - Parking Bus - 9:10 - - 18:55 - 9:10 - 18:55

BARCELONA Av. Meridiana - <M> Sagrera 7:50 10:10 10:50 - 19:55 7:50 10:10 10:50 - 19:55
BARCELONA Estació del Nord 8:05 10:25 11:05 - - 20:10 8:05 10:25 11:05 - 20:10
AEROPORT del PRAT Terminal T2 C - andana 23 8:35 10:50 - 13:10 - 20:35 8:35 10:50 - 13:10 20:35
AEROPORT del PRAT Terminal T1 - andanes 10-11-12 8:45 11:00 - 13:20 - 20:45 8:45 11:00 - 13:20 20:45

          Servei realitzat per l'empresa ALSA / Service realized by the ALSAcompany. Zona integrada ATM Girona / ATM integrated zone Girona.

                   Zona WIFI gratuïta a la majoria de la flota. / Free WIFI available on bus.

INFORMACIÓ / INFORMATION: 902 13 00 14

- Barcelona Bus no pot transportar viatgers amb origen Girona i destinació Sarrià de Ter i viceversa. / Barcelona Bus can not carry passengers originating in Girona and destination 
Sarrià de Ter and vice versa.

- Barcelona Bus no pot transportar viatgers amb origen Girona i destinació Hospital Dr. Josep Trueta i viceversa. / Barcelona Bus can not carry passengers originating in Girona 
and destination Hospital Dr. Josep Trueta and vice versa.

- Els dies 25 i 26 de desembre i 1 de gener, sense servei. / On 25 and 26 December and 1 January, no service.

El compliment d'aquests horaris esta condicionat a la fluïdesa del trànsit / Bus timetables subject to traffic conditions.

- Barcelona Bus no pot transportar viatgers amb origen Aeroport del Prat i destinació Barcelona i viceversa. / Barcelona Bus can not carry passengers originating in Airport Prat 
and destination Barcelona and vice versa.

Horari d'hivern / horario de invierno / Winter timetable: del/since 03/11 a/to 01/05

Autopista AP-7 i C-33

DISSABTES, DIUMENGES I FESTIUS / 
SÁBADOS, DOMINGOS Y FESTIVOS / 
SATURDAY, SUNDAY AND HOLIDAYS

DISSABTES, DIUMENGES I FESTIUS / 
SÁBADOS, DOMINGOS Y FESTIVOS / 
SATURDAY, SUNDAY AND HOLIDAYS

Línia

Autopista AP-7 i C-33

DE DILLUNS A DIVENDRES FEINERS / DE LUNES A VIERNES LABORABLES / LABOUR MONDAY TO 
FRIDAY

AEROPORT del PRAT BARCELONA - GIRONA - FIGUERES (línia / line 602)

DE DILLUNS A DIVENDRES FEINERS / DE LUNES A VIERNES LABORABLES / LABOUR MONDAY TO FRIDAY

Línia



Línia 602 661
Municipi Ordre parades anada
El Prat de Llobregat Aeroport del Prat - Terminal T1 X
El Prat de Llobregat Aeropuerto del Prat - Terminal T2 C - Andana 23 X
Barcelona Estació del Nord X
Barcelona Estació d'Autobusos de Fabra i Puig X
Blanes Ctra. de Tordera - Ca la Guidó - Radio Marina X
Blanes Anselm Clavé - Tarragona - Telefónica X
Blanes Plaça de Catalunya - Sa Palomera X
Blanes Estació d'Autobusos de Blanes X
Lloret de Mar Estació d'Autobusos de Lloret de Mar X
Riudellots de la Selva N-ll - Cruïlla Aeroport de Girona X
Vilobí d'Onyar Aeroport de Girona X
Vilobí d'Onyar Aeroport de Girona X
Girona Estació d'Autobusos de Girona X X
Girona Avinguda de França - Hospital Dr. Josep Trueta X X
Sarrià de Ter N-ll - Benzinera Petrem X X
Sant Julià de Ramis N-ll - Hostal Les Claus X X
Sant Julià de Ramis N-ll - Can Darnés X X
Sant Julià de Ramis Llevant - Hotel Medinyà X X
Vilademuls N-ll - Benzinera Vilafreser X X
Vilademuls N-ll - Ca La Sausa X X
Vilademuls N-ll - Cruïlla Vilademuls X X
Bàscara N-ll - El Parador X X
Bàscara Girona - Plaça del Pessebre X X
Garrigàs N-ll - Benzinera Santa Anna X X
Pontós N-ll - Cruïlla a Pontós GIV-5125 X X
Garrigàs N-ll - Cruïlla a Pontós GIP-5126 X X
Borrassà N-ll - Cruïlla a Garrigàs GIV-6226 X X
Vilamalla N-ll - Cruïlla a Borrassà GIV-6229 X X
Vilamalla Avinguda d'Empordà- P. I. Pont del Príncep X X
Figueres Estació d'Autobusos de Figueres X X

Línia 602 661
Municipi Ordre parades tornada
Figueres Estació d'Autobusos de Figueres X X
Santa Llogaia d'Àlguema Avinguda d'Empordà - P. I. Pont del Príncep X X
Borrassà  N-ll - Cruïlla a Borrassà - GIV-6229 X X
Borrassà N-ll - Cruïlla a Garrigàs GIV-6226 X X
Pontós N-ll - Cruïlla a Pontós GIP-5126 X X
Pontós N-ll - Cruïlla a Pontós GIV-5125 X X
Garrigàs N-ll - Benzinera Santa Anna X X
Bàscara Girona - Plaça del Pessebre X X
Bàscara N-ll - El Parador X X
Vilademuls N-ll - Cruïlla de Vilademuls X X
Vilademuls N-ll - Ca La Sausa X X
Vilademuls N-ll - Benzinera Vilafreser X X
Sant Julià de Ramis Llevant - Hotel Medinyà X X
Sant Julià de Ramis N-ll - Can Darnés X X
Sant Julià de Ramis N-ll - Hostal Santa Eugènia X X
Sarrià de Ter Avinguda de França - Iveco X X
Girona Avinguda de França - Hospital Dr. Josep Trueta X X
Girona Estació d'Autobusos de Girona X X
Riudellots de la Selva N-156 - Cruïlla Aeroport de Girona X
Vilobí d'Onyar Aeroport de Girona X
Vilobí d'Onyar Aeroport de Girona X
Lloret de Mar Estació d'Autobusos de Lloret de Mar X
Blanes Ctra. de Tordera - Ca la Guidó - Radio Marina X
Blanes Anselm Clavé - Tarragona - Telefónica X
Blanes Plaça de Catalunya - Sa Palomera X
Blanes Estació d'Autobusos de Blanes X
Barcelona Avinguda Meridiana - Escòcia X
Barcelona Avinguda Meridiana - Felip II - Metro Sagrera X
Barcelona Avinguda Meridiana - Plaça Doctor Serrat - El Clot X
Barcelona Estació del Nord X
El Prat de Llobregat Aeroport del Prat - Terminal T2 C - Andana 23 X
El Prat de Llobregat Aeroport del Prat - Terminal T1 X



ALSA 602 602 661 602 602 602 602 602 602 602 602
AEROPORT del PRAT Terminal T1 (andanes/andenes/platforms 10-11-12) - - - - - 10:00 11:30 13:00 - 14:40 16:40 18:30
AEROPORT del PRAT Terminal T2 C (andana/andén/platform 23) - - - - - 10:15 11:45 13:15 - 14:55 16:55 18:45
BARCELONA Estació del Nord 7:40 - 8:30 - - 10:45 - - - 15:30 17:30 19:15
BARCELONA Ronda de Sant Pere, 21 - 23 - - 8:45 - - - - - - - -
BARCELONA Estació d'Autobusos de Fabra i Puig 7:55 - - - - 11:00 - - - 15:45 17:45 19:30

- - - -
AEROPORT de GIRONA Terminal - Parking Bus - - - - - 12:00 - - - - - 20:30
GIRONA (arribades) Estació d'Autobusos 9:00 - 10:00 10:10 - 12:20 13:20 14:50 - 16:50 18:50 20:50
GIRONA (sortides) Estació d'Autobusos - 9:15 10:00 10:15 10:50 12:30 13:30 - 14:50 16:50 19:00 21:00
GIRONA N-ll - Hospital Dr. Josep Trueta - 9:23 10:58 12:38 13:38 - 14:58 16:58 19:08 21:08
SARRIÀ DE TER N-ll - Fundació "Els Joncs" - 9:24 10:59 12:39 13:39 - 14:59 16:59 19:09 21:09
SARRIÀ DE TER N-ll - Benzinera Petrem - 9:25 11:00 12:40 13:40 - 15:00 17:00 19:10 21:10
SANT JULIÀ DE RAMIS N-ll - Can Darnés - 9:27 11:02 12:42 13:42 - 15:02 17:02 19:12 21:12
MEDINYÀ (St.Julià Ramis) Llevant - Hotel Medinyà - 9:30 11:05 12:45 13:45 - 15:05 17:05 19:15 21:15
ORRIOLS (Bàscara) N-ll - El Parador - 9:40 11:15 12:55 13:55 - 15:15 17:15 19:25 21:25
BÀSCARA Girona - Plaça del Pessebre - 9:45 11:20 13:00 14:00 - 15:20 17:20 19:30 21:30
VILAMALLA (Cruïlla) Av. Empordà - P.I. Pont del Princep - 10:00 11:35 13:15 14:15 - 15:35 17:35 19:45 21:45
FIGUERES Estació d'Autobusos - 10:05 10:45 11:00 11:40 13:20 14:20 - 15:40 17:40 19:50 21:50

602 602 ALSA 602 602 602 602 602 602 661 602 602
FIGUERES Estació d'Autobusos 5:50 7:45 - - 10:00 11:10 13:30 14:30 15:30 16:35 17:35 18:35
VILAMALLA Av. Empordà - P.I. Pont del Princep 5:55 7:50 - - 10:05 11:15 13:35 14:35 15:35 17:40
BÀSCARA Girona - Plaça del Pessebre 6:10 8:05 - - 10:20 11:30 13:50 14:50 15:50 17:55
ORRIOLS (Bàscara) N-ll - El Parador 6:13 8:08 - - 10:23 11:33 13:53 14:53 15:53 17:58
MEDINYÀ (St.Julià Ramis) Llevant - Hotel Medinyà 6:21 8:16 - - 10:30 11:40 14:00 15:00 16:00 18:05
SANT JULIÀ DE RAMIS N-ll - Can Darnés 6:23 8:18 - - 10:32 11:42 14:02 15:02 16:02 18:07
SARRIÀ DE TER Av. de França - Iveco 6:26 8:21 - - 10:35 11:45 14:05 15:05 16:05 18:10
SARRIÀ DE TER N-ll - Fundació "Els Joncs" 6:27 8:22 - - 10:36 11:46 14:06 15:06 16:06 18:11
GIRONA N-ll - Hospital Dr. Josep Trueta 6:28 8:23 - - 10:37 11:47 14:07 15:07 16:07 18:12
GIRONA (arribades) Estació d'Autobusos 6:40 8:40 - - 10:45 12:00 14:20 15:20 16:20 17:25 18:25 19:25
GIRONA (sortides) Estació d'Autobusos 6:45 8:45 9:45 10:45 - 12:00 - 15:30 - - 18:30 19:30
AEROPORT de GIRONA Terminal - Parking Bus - - - 11:10 - - - - - - 18:50 -

- - - -
BARCELONA Av. Meridiana - <M> Sagrera 7:50 9:50 10:50 12:10 - - - 16:35 - - 19:50 -
BARCELONA Ronda de Sant Pere, 21 - 23 - - - - - - - - - - - 20:45
BARCELONA Estació del Nord 8:05 10:05 11:05 12:25 - - - 16:50 - - 20:05 20:55
AEROPORT del PRAT Terminal T2 C (andana/andén/platform 23) 8:40 10:30 - 12:50 - 13:20 - 17:15 - - 20:30 -
AEROPORT del PRAT Terminal T1 (andanes/andenes/platforms 10-11-12) 8:50 10:40 - 13:00 - 13:30 - 17:25 - - 20:40 -

Servei realitzat per l'empresa ALSA /  Servicio realizado por la empresa ALSA / Service realized by the ALSA company.

Zona integrada ATM Girona / ATM integrated zone Girona.

Aquest servei es realitza amb transbordament a Girona del  23/6 a l'11/9 / Este servicio se realiza con transbordo en Girona
 del 23/6 al 11/9 / This service requires transfer in Girona from 23/6 to 11/9

                   Zona WIFI gratuïta a la majoria de la flota. / Zona WIFI gratuita en la mayoria de la flota. /  Free WIFI available on bus.

AEROPORT del PRAT-BARCELONA - GIRONA - FIGUERES (línies / lines 602 - 661)

Horari a partir / since 02 /05 a / to 02 / 11

Línia/Line

Autopista AP-7 i C-33

DILLUNS A DIUMENGE

MONDAY TO  SUNDAY
 LUNES A DOMINGO

INFORMACIÓ / INFORMATION: 902 13 00 14

Línia/Line

Autopista AP-7 i C-33

DILLUNS A DIUMENGE
 LUNES A DOMINGO

MONDAY TO  SUNDAY

- Barcelona Bus no pot transportar viatgers amb origen Aeroport del Prat i destinació Barcelona i viceversa. / Barcelona Bus no puede transportar viajeros con origen 
Aeroport del Prat  y destino Barcelona y viceversa. / Barcelona Bus can not carry passengers originating in Airport Prat and destination Barcelona and vice versa.

- Barcelona Bus no pot transportar viatgers amb origen Girona i destinació Sarrià de Ter i viceversa. / Barcelona Bus no puede transportar viajeros con origen Girona y 
destino Sarrià de Ter i viceversa. / Barcelona Bus can not carry passengers originating in Girona and destination Sarrià de Ter and vice versa.

El compliment d'aquests horaris esta condicionat a la fluïdesa del trànsit / El cumplimiento de estos horarios està sujeto a la fluidez del tráfico. /  Bus timetables subject to 
traffic conditions.



      

Línies 660 660 661 660 661 660 660 660 660 660 660 660 660 660 660 660 605 661 660 660 660 605 660 661 660 660
Blanes Estació d'Autobusos - - 08:15 - - - - - - - - - - - - - 08:15 - - - - 08:15 - - - -

Lloret de Mar Estació d'Autobusos 06:30 07:30 08:30 09:00 09:30 10:00 11:00 12:00 13:30 14:15 15:30 16:15 17:30 18:30 19:30 07:30 08:30 09:30 12:00 15:30 19:30 08:30 09:00 09:30 15:30 19:30
Lloret de Mar Av. Alegries - Av. Mas Romeu 06:32 07:32 09:02 10:02 11:02 12:02 13:32 14:17 15:32 16:17 17:32 18:32 19:32 07:32 09:32 12:02 15:32 19:32 09:02 15:32 19:32
Lloret de Mar C-63 - Urb. Lloret Verd 06:34 07:34 09:04 10:04 11:04 12:04 13:34 14:19 15:34 16:19 17:34 18:34 19:34 07:34 09:34 12:04 15:34 19:34 09:04 15:34 19:34
Lloret de Mar C-63 - Urb. Lloret Blau 06:36 07:36 09:06 10:06 11:06 12:06 13:36 14:21 15:36 16:21 17:36 18:36 19:36 07:36 09:36 12:06 15:36 19:36 09:06 15:36 19:36
Vidreres C-63 - Cabanyes 06:38 07:38 09:08 10:08 11:08 12:08 13:38 14:23 15:38 16:23 17:38 18:38 19:38 07:38 09:38 12:08 15:38 19:38 09:08 15:38 19:38
Vidreres C-63 - Urb. Aiguaviva Park 06:39 07:39 09:09 10:09 11:09 12:09 13:39 14:24 15:39 16:24 17:39 18:39 19:39 07:39 09:39 12:09 15:39 19:39 09:09 15:39 19:39
Vidreres C-63 - Urb. Puigventós 06:40 07:40 09:10 10:10 11:10 12:10 13:40 14:25 15:40 16:25 17:40 18:40 19:40 07:40 09:40 12:10 15:40 19:40 09:10 15:40 19:40
Vidreres C-63 - Urb. Terrafortuna 06:41 07:41 09:11 10:11 11:11 12:11 13:41 14:26 15:41 16:26 17:41 18:41 19:41 07:41 09:41 12:11 15:41 19:41 09:11 15:41 19:41
Vidreres C-63 - Pla de Vidreres 06:42 07:42 09:12 10:12 11:12 12:12 13:42 14:27 15:42 16:27 17:42 18:42 19:42 07:42 09:42 12:12 15:42 19:42 09:12 15:42 19:42
Vidreres Pol. Industrial de Vidreres 06:44 07:44 09:14 10:14 11:14 12:14 13:44 14:29 15:44 16:29 17:44 18:44 19:44 07:44 09:44 12:14 15:44 19:44 09:14 15:44 19:44
Vidreres Centre 06:45 07:45 09:15 10:15 11:15 12:15 13:45 14:30 15:45 16:30 17:45 18:45 19:45 07:45 09:45 12:15 15:45 19:45 09:15 15:45 19:45
Vidreres Mas Flassià 06:47 07:47 09:17 10:17 11:17 12:17 13:47 14:32 15:47 16:32 17:47 18:47 19:47 07:47 09:47 12:17 15:47 19:47 09:17 15:47 19:47
Vidreres Urb. King Park 06:48 07:48 09:18 10:18 11:18 12:18 13:48 14:33 15:48 16:33 17:48 18:48 19:48 07:48 09:48 12:18 15:48 19:48 09:18 15:48 19:48
Sils Cruïlla de Sils 06:49 07:49 09:19 10:19 11:19 12:19 13:49 14:34 15:49 16:34 17:49 18:49 19:49 07:49 09:49 12:19 15:49 19:49 09:19 15:49 19:49
Sils Ajuntament de Sils 06:54 - - - 11:24 - - - 15:54 - - - 19:54 07:54 - 12:24 15:54 19:54 - 15:54 19:54
Riudarenes Les Mallorquines 06:56 - - - 11:26 - - - 15:56 - - - 19:56 07:56 - 12:26 15:56 19:56 - 15:56 19:56
Sils Touring 06:59 - - - 11:29 - - - 15:59 - - - 19:59 07:59 - 12:29 15:59 19:59 - 15:59 19:59
Caldes de Malavella Cruïlla de Caldes de Malavella 07:01 - - - - - - - - - - - 20:01 08:01 - - - 20:01 - - 20:01
Caldes de Malavella N-ll - Franciac 07:03 - - - - - - - 16:03 - - - - 08:03 - - 16:03 - - 16:03 -
Vilobí d'Onyar Aeroport Costa Brava - - 09:00 - - - - - - - - - - - - 09:00 - - - - 09:00 - - -
Riudellots de la Selva N-ll - Cruïlla Aeroport Girona 07:05 - - - - 11:35 - - - 16:05 - - - 20:05 08:05 - - 12:35 16:05 20:05 - - 16:05 20:05
Riudellots de la Selva N-ll - P.I.de Riudellots 07:07 - - - - 11:37 - - - 16:07 - - - 20:07 08:07 - - 12:37 16:07 20:07 - - 16:07 20:07
Fornells de la Selva N-ll - Llevant - P.I.de Fornells 07:11 - - - - - - - - - - - - 20:11 08:11 - - - - 20:11 - - - 20:11
Fornells de la Selva N-ll - Indústria - P.I.de Fornells 07:13 - - - - - - - - - - - - 20:13 08:13 - - - - 20:13 - - - 20:13
Fornells de la Selva N-ll - Hotel Fornells Parc 07:15 - - - - - - - - - - - - 20:15 08:15 - - - - 20:15 - - - 20:15
Girona Estació d'Autobusos 07:30 08:15 09:10 09:45 10:15 10:45 12:00 12:45 14:15 15:00 16:30 17:00 18:15 19:15 20:30 08:30 09:20 10:15 13:00 16:30 20:30 09:20 09:45 10:15 16:30 20:30
Girona (sortides) Estació d'Autobusos - - 09:20 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Girona N-ll - Hospital Dr. Josep Trueta - - 09:28 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Sarrià de Ter N-ll - Benzinera Petrem - - 09:30 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Sant Julià de Ramis N-ll - Can Darnés - - 09:32 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Medinyà (St. Julià) Llevant - Hotel Medinyà - - 09:35 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Orriols (Bàscara) N-ll - El Parador - - 09:45 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Bàscara Girona - Plaça del Pessebre - - 09:55 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Vilamalla Av. Empordà - P.I. Pont Princep - - 10:05 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Figueres Estació d'Autobusos - - 10:10 - 10:55 - - - - - - - - - - - - 10:55 - - - - - 10:55 - -

Línies 660 660 660 660 660 660 660 660 660 660 661 661 660 660 660 660 660 660 661 660 660 660 661 660

Figueres Estació d'Autobusos - - - - - - - - - - - 16:40 17:40 - - - - - - 16:40 - - - 16:40 - -

Girona (sortides) Estació d'Autobusos 07:45 08:30 09:30 10:00 - 12:15 13:15 14:30 15:00 16:30 17:00 17:30 18:30 19:30 20:30 08:30 11:00 13:15 17:00 17:30 20:30 10:00 17:00 17:30 20:30 -

Fornells de la Selva N-ll - Hotel Fornells Parc 07:52 - - - - - - - - - - - - 20:37 08:37 - - - 20:37 - - 20:37 -

Fornells de la Selva Plaça de la Seva - P.I. Fornells 07:54 - - - - - - - - - - - - 20:39 08:39 - - - 20:39 - - 20:39 -

Fornells de la Selva N-ll - Llevant - P. I. de Fornells 07:55 - - - - - - - - - - - - 20:40 08:40 - - - 20:40 - - 20:40 -

Riudellots de la Selva N-ll - Rest. Can Panella 07:57 - - - - 12:27 - - 15:12 - - - - 20:42 08:42 11:12 13:27 17:12 20:42 - 17:12 20:42 -

Riudellots de la Selva N-ll - Urb. Sant Jordi 07:59 - - - - 12:29 - - 15:14 - - - - 20:44 08:44 11:14 13:29 17:14 20:44 - 17:14 20:44 -

Riudellots N-II Cruïlla Aeroport de Girona 08:01 - - - - 12:31 - - 15:16 - - - - 20:46 08:46 11:16 13:31 17:16 20:46 - 17:16 20:46 -

Caldes de Malavella N-ll - Franciac 08:04 - - - - - - - 15:19 - - - - - 08:49 - - 17:19 - - 17:19 - -

Caldes de Malavella Cruïlla de Caldes de Malavella 08:05 - - - - - - - - - - - - 20:50 08:50 - - - 20:50 - - 20:50 -

Sils Touring 08:07 - - - - 12:37 - - 15:22 - - - - 20:52 08:52 11:22 13:37 17:22 20:52 - 17:22 20:52 -

Riudarenes Les Mallorquines 08:10 - - - - 12:40 - - 15:25 - - - - 20:55 08:55 11:25 13:40 17:25 20:55 - 17:25 20:55 -

Sils Ajuntament de Sils 08:12 - - - - 12:42 - - 15:27 - - - - 20:57 08:57 11:27 13:42 17:27 20:57 - 17:27 20:57 -

Sils Cruïlla de Sils 08:15 08:50 09:50 10:20 - 12:45 13:35 14:50 15:30 16:50 17:20 18:50 19:50 21:00 09:00 11:30 13:45 17:30 21:00 10:20 17:30 21:00 -

Vidreres Urb. King Park 08:16 08:51 09:51 10:21 - 12:46 13:36 14:51 15:31 16:51 17:21 18:51 19:51 21:01 09:01 11:31 13:46 17:31 21:01 10:21 17:31 21:01 -

Vidreres Mas Flassià 08:17 08:52 09:52 10:22 - 12:47 13:37 14:52 15:32 16:52 17:22 18:52 19:52 21:02 09:02 11:32 13:47 17:32 21:02 10:22 17:32 21:02 -

Vidreres Vidreres 08:18 08:53 09:53 10:23 - 12:48 13:38 14:53 15:33 16:53 17:23 18:53 19:53 21:03 09:03 11:33 13:48 17:33 21:03 10:23 17:33 21:03 -

Vidreres Pol. Industrial de Vidreres 08:20 08:55 09:55 10:25 - 12:50 13:40 14:55 15:35 16:55 17:25 18:55 19:55 21:05 09:05 11:35 13:50 17:35 21:05 10:25 17:35 21:05 -

Vidreres C-63 - Pla de Vidreres 08:22 08:57 09:57 10:27 - 12:52 13:42 14:57 15:37 16:57 17:27 18:57 19:57 21:07 09:07 11:37 13:52 17:37 21:07 10:27 17:37 21:07 -

Vidreres C-63 - Urb. Terrafortuna 08:23 08:58 09:58 10:28 - 12:53 13:43 14:58 15:38 16:58 17:28 18:58 19:58 21:08 09:08 11:38 13:53 17:38 21:08 10:28 17:38 21:08 -

Vidreres C-63 - Urb. Puigventós 08:24 08:59 09:59 10:29 - 12:54 13:44 14:59 15:39 16:59 17:29 18:59 19:59 21:09 09:09 11:39 13:54 17:39 21:09 10:29 17:39 21:09 -

Vidreres C-63 - Urb. Aiguaviva Park 08:25 09:00 10:00 10:30 - 12:55 13:45 15:00 15:40 17:00 17:30 19:00 20:00 21:10 09:10 11:40 13:55 17:40 21:10 10:30 17:40 21:10 -

Vidreres C-63 - Cabanyes 08:26 09:01 10:01 10:31 - 12:56 13:46 15:01 15:41 17:01 17:31 19:01 20:01 21:11 09:11 11:41 13:56 17:41 21:11 10:31 17:41 21:11 -

Lloret de Mar C-63 - Urb. Lloret Blau 08:28 09:03 10:03 10:33 - 12:58 13:48 15:03 15:43 17:03 17:33 19:03 20:03 21:13 09:13 11:43 13:58 17:43 21:13 10:33 17:43 21:13 -

Lloret de Mar C-63 - Urb. Lloret Verd 08:30 09:05 10:05 10:35 - 13:00 13:50 15:05 15:45 17:05 17:35 19:05 20:05 21:15 09:15 11:45 14:00 17:45 21:15 10:35 17:45 21:15 -

Lloret de Mar Av. Alegries - Joan Miró 08:32 09:07 10:07 10:37 - 13:02 13:52 15:07 15:47 17:07 17:37 19:07 20:07 21:17 09:17 11:47 14:02 17:47 21:17 10:37 17:47 21:17 -

Lloret de Mar Estació d'Autobusos 08:45 09:15 10:15 10:45 - 13:15 14:00 15:15 16:00 17:15 17:45 18:15 19:15 20:15 21:30 09:30 12:00 14:15 18:00 18:15 21:30 10:45 18:00 18:15 21:30 -

Blanes Estació d'Autobusos - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

El compliment d'aquest horari està condicionat a la fluïdesa del trànsit.

INFORMACIÓ: 972 364 072 

                   Zona integrada ATM Girona.

                   La majoria de la flota adaptada. Truqui prèviament al telèfon 972.364.072 per confirmar disponibilitat.

                  L'empresa no pot transportar viatgers amb  origen Blanes i  destinació Lloret de Mar i viceversa.

Dilluns a divendres feiners Dissabtes feiners Diumenges i 
festius

                   Només circula entre el 12 de setembre i el 3 de Novembre

LLORET DE MAR - VIDRERES - GIRONA - FIGUERES (línies 660, 661 i 605)

Horari d'hivern: del 03/11 al 01/05

Dilluns a divendres feiners Dissabtes feiners Diumenges i 
festius



      

Dilluns a divendres feiners

Línies 660 660 661 660 661 660 660 660 660 660 660 660 660 660 660 660 661 660 661 602 602 660 602 660 602 660 661 660 661 602 602 602 602 660 602 660

Blanes Estació d'Autobusos - - 8:15 - - - - - - - - - - - - - 8:15 - - - - - - - - - 8:15 - - - - - - - - -
Lloret de Mar Estació d'Autobusos 6:30 7:30 8:30 9:00 9:30 10:00 11:00 12:00 13:30 14:00 15:30 16:00 17:00 18:00 19:30 7:30 8:30 9:00 9:30 - - 12:00 - 15:30 - 19:30 8:30 9:00 9:30 - - - - 15:30 - 19:30
Lloret de Mar Av. Alegries - Av. Mas Romeu 6:32 7:32 9:02 10:02 11:02 12:02 13:32 14:02 15:32 16:02 17:02 18:02 19:32 7:32 9:02 - - 12:02 - 15:32 - 19:32 9:02 - - - - 15:32 - 19:32
Lloret de Mar C-63 - Urb. Lloret Verd 6:34 7:34 9:04 10:04 11:04 12:04 13:34 14:04 15:34 16:04 17:04 18:04 19:34 7:34 9:04 - - 12:04 - 15:34 - 19:34 9:04 - - - - 15:34 - 19:34
Lloret de Mar C-63 - Urb. Lloret Blau 6:36 7:36 9:06 10:06 11:06 12:06 13:36 14:06 15:36 16:06 17:06 18:06 19:36 7:36 9:06 - - 12:06 - 15:36 - 19:36 9:06 - - - - 15:36 - 19:36
Vidreres C-63 - Cabanyes 6:38 7:38 9:08 10:08 11:08 12:08 13:38 14:08 15:38 16:08 17:08 18:08 19:38 7:38 9:08 - - 12:08 - 15:38 - 19:38 9:08 - - - - 15:38 - 19:38
Vidreres C-63 - Urb. Aiguaviva Park 6:39 7:39 9:09 10:09 11:09 12:09 13:39 14:09 15:39 16:09 17:09 18:09 19:39 7:39 9:09 - - 12:09 - 15:39 - 19:39 9:09 - - - - 15:39 - 19:39
Vidreres C-63 - Urb. Puigventós 6:40 7:40 9:10 10:10 11:10 12:10 13:40 14:10 15:40 16:10 17:10 18:10 19:40 7:40 9:10 - - 12:10 - 15:40 - 19:40 9:10 - - - - 15:40 - 19:40
Vidreres C-63 - Urb. Terrafortuna 6:41 7:41 9:11 10:11 11:11 12:11 13:41 14:11 15:41 16:11 17:11 18:11 19:41 7:41 9:11 - - 12:11 - 15:41 - 19:41 9:11 - - - - 15:41 - 19:41
Vidreres C-63 - Pla de Vidreres 6:42 7:42 9:12 10:12 11:12 12:12 13:42 14:12 15:42 16:12 17:12 18:12 19:42 7:42 9:12 - - 12:12 - 15:42 - 19:42 9:12 - - - - 15:42 - 19:42
Vidreres Pol. Industrial de Vidreres 6:44 7:44 9:14 10:14 11:14 12:14 13:44 14:14 15:44 16:14 17:14 18:14 19:44 7:44 9:14 - - 12:14 - 15:44 - 19:44 9:14 - - - - 15:44 - 19:44
Vidreres Centre 6:45 7:45 9:15 10:15 11:15 12:15 13:45 14:15 15:45 16:15 17:15 18:15 19:45 7:45 9:15 - - 12:15 - 15:45 - 19:45 9:15 - - - - 15:45 - 19:45
Vidreres Mas Flassià 6:47 7:47 9:17 10:17 11:17 12:17 13:47 14:17 15:47 16:17 17:17 18:17 19:47 7:47 9:17 - - 12:17 - 15:47 - 19:47 9:17 - - - - 15:47 - 19:47
Vidreres Urb. King Park 6:48 7:48 9:18 10:18 11:18 12:18 13:48 14:18 15:48 16:18 17:18 18:18 19:48 7:48 9:18 - - 12:18 - 15:48 - 19:48 9:18 - - - - 15:48 - 19:48
Sils Cruïlla de Sils 6:49 7:49 9:19 10:19 11:19 12:19 13:49 14:19 15:49 16:19 17:19 18:19 19:49 7:49 9:19 - - 12:19 - 15:49 - 19:49 9:19 - - - - 15:49 - 19:49
Sils Ajuntament de Sils 6:54 - - - 11:24 - - - 15:54 - - - 19:54 7:54 - - - 12:24 - 15:54 - 19:54 - - - - - 15:54 - 19:54
Riudarenes Les Mallorquines 6:56 - - - 11:26 - - - 15:56 - - - 19:56 7:56 - - - 12:26 - 15:56 - 19:56 - - - - - 15:56 - 19:56
Sils Touring 6:59 - - - 11:29 - - - 15:59 - - - 19:59 7:59 - - - 12:29 - 15:59 - 19:59 - - - - - 15:59 - 19:59
Caldes de Malavella Cruïlla de Caldes de Malavella 7:01 - - - - - - - - - - - 20:01 8:01 - - - - - - - 20:01 - - - - - - - 20:01
Caldes de Malavella N-ll - Franciac 7:03 - - - - - - - 16:03 - - - - 8:03 - - - - - 16:03 - - - - - - - 16:03 - -
Riudellots de la Selva N-ll - Cruïlla Aeroport Girona 7:05 - - - 11:35 - - - 16:05 - - - 20:05 8:05 - - - 12:35 - 16:05 - 20:05 - - - - - 16:05 - 20:05
Riudellots de la Selva N-ll - P.I.de Riudellots 7:07 - - - 11:37 - - - 16:07 - - - 20:07 8:07 - - - 12:37 - 16:07 - 20:07 - - - - - 16:07 - 20:07
Fornells de la Selva N-ll - Llevant - P.I.de Fornells 7:11 - - - - - - - - - - - 20:11 8:11 - - - - - - - 20:11 - - - - - - - 20:11
Fornells de la Selva N-ll - Indústria - P.I.de Fornells 7:13 - - - - - - - - - - - 20:13 8:13 - - - - - - - 20:13 - - - - - - - 20:13
Fornells de la Selva N-ll - Hotel Fornells Parc 7:15 - - - - - - - - - - - 20:15 8:15 - - - - - - - 20:15 - - - - - - - 20:15
Girona (arribades) Estació d'Autobusos 7:30 8:15 9:15 9:45 10:10 10:45 12:00 12:45 14:15 14:45 16:30 16:45 17:45 18:45 20:30 8:30 9:15 9:45 10:10 - - 13:00 - 16:30 - 20:30 9:15 9:45 10:10 - - - - 16:30 - 20:30
Girona (sortides) Estació d'Autobusos - - 9:15 10:00 10:15 10:50 12:30 13:30 - 14:50 - 16:50 - 19:00 21:00 - 9:15 10:00 10:15 10:50 12:30 13:30 14:50 16:50 19:00 21:00 9:15 10:00 10:15 10:50 12:30 13:30 14:50 16:50 19:00 21:00
Girona N-ll - Hospital Dr. Josep Trueta - - 9:23 10:58 12:38 13:38 - 14:58 - 16:58 - 19:08 21:08 - 9:23 10:58 12:38 13:38 14:58 16:58 19:08 21:08 9:23 10:58 12:38 13:38 14:58 16:58 19:08 21:08
Sarrià de Ter N-II - Fundació "Els Joncs" - - 9:24 10:59 12:39 13:39 - 14:59 - 16:59 - 19:09 21:09 - 9:24 10:59 12:39 13:39 14:59 16:59 19:09 21:09 9:24 10:59 12:39 13:39 14:59 16:59 19:09 21:09
Sarrià de Ter N-ll - Benzinera Petrem - - 9:25 11:00 12:40 13:40 - 15:00 - 17:00 - 19:10 21:10 - 9:25 11:00 12:40 13:40 15:00 17:00 19:10 21:10 9:25 11:00 12:40 13:40 15:00 17:00 19:10 21:10
Sant Julià de Ramis N-ll - Can Darnés - - 9:27 11:02 12:42 13:42 - 15:02 - 17:02 - 19:12 21:12 - 9:27 11:02 12:42 13:42 15:02 17:02 19:12 21:12 9:27 11:02 12:42 13:42 15:02 17:02 19:12 21:12
Medinyà (St. Julià) Llevant - Hotel Medinyà - - 9:30 11:05 12:45 13:45 - 15:05 - 17:05 - 19:15 21:15 - 9:30 11:05 12:45 13:45 15:05 17:05 19:15 21:15 9:30 11:05 12:45 13:45 15:05 17:05 19:15 21:15
Orriols (Bàscara) N-ll - El Parador - - 9:40 11:15 12:55 13:55 - 15:15 - 17:15 - 19:25 21:25 - 9:40 11:15 12:55 13:55 15:15 17:15 19:25 21:25 9:40 11:15 12:55 13:55 15:15 17:15 19:25 21:25
Bàscara Girona - Plaça del Pessebre - - 9:45 11:20 13:00 14:00 - 15:20 - 17:20 - 19:30 21:30 - 9:45 11:20 13:00 14:00 15:20 17:20 19:30 21:30 9:45 11:20 13:00 14:00 15:20 17:20 19:30 21:30
Vilamalla Av. Empordà - P.I. Pont Princep - - 10:00 11:35 13:15 14:15 - 15:35 - 17:35 - 19:45 21:45 - 10:00 11:35 13:15 14:15 15:35 17:35 19:45 21:45 10:00 11:35 13:15 14:15 15:35 17:35 19:45 21:45

Figueres Estació d'Autobusos - - 10:05 10:45 11:00 11:40 13:20 14:20 - 15:40 - 17:40 - 19:50 21:50 - 10:05 10:45 11:00 11:40 13:20 14:20 15:40 17:40 19:50 21:50 10:05 10:45 11:00 11:40 13:20 14:20 15:40 17:40 19:50 21:50

Línies 602 660 660 660 660 660 660 660 602 660 660 660 661 660 602 661 660 660 602 660 660 602 602 660 602 602 660 661 661 602 661 660 602 602 660 602 602 602 602 660 661 661 602 661 660
Figueres Estació d'Autobusos 5:50 - 7:45 - 10:00 11:10 - 13:30 14:30 - 15:30 - 16:35 - 17:35 - 18:35 - 5:50 7:45 - 10:00 11:10 - 13:30 14:30 15:30 16:35 17:35 - 18:35 - 5:50 7:45 - 10:00 11:10 13:30 14:30 15:30 16:35 17:35 - 18:35 -
Vilamalla Av. Empordà - P.I. Pont Princep 5:55 - 7:50 - 10:05 11:15 - 13:35 14:35 - 15:35 - - 17:40 - - 5:55 7:50 - 10:05 11:15 - 13:35 14:35 15:35 17:40 - - 5:55 7:50 - 10:05 11:15 13:35 14:35 15:35 17:40 - -
Bàscara Girona - Plaça del Pessebre 6:10 - 8:05 - 10:20 11:30 - 13:50 14:50 - 15:50 - - 17:55 - - 6:10 8:05 - 10:20 11:30 - 13:50 14:50 15:50 17:55 - - 6:10 8:05 - 10:20 11:30 13:50 14:50 15:50 17:55 - -
Orriols (Bàscara) N-ll - El Parador 6:13 - 8:08 - 10:23 11:33 - 13:53 14:53 - 15:53 - - 17:58 - - 6:13 8:08 - 10:23 11:33 - 13:53 14:53 15:53 17:58 - - 6:13 8:08 - 10:23 11:33 13:53 14:53 15:53 17:58 - -
Medinyà (St. Julià) Llevant - Hotel Medinyà 6:21 - 8:16 - 10:30 11:40 - 14:00 15:00 - 16:00 - - 18:05 - - 6:21 8:16 - 10:30 11:40 - 14:00 15:00 16:00 18:05 - - 6:21 8:16 - 10:30 11:40 14:00 15:00 16:00 18:05 - -
Sant Julià de Ramis N-ll - Can Darnés 6:23 - 8:18 - 10:32 11:42 - 14:02 15:02 - 16:02 - - 18:07 - - 6:23 8:18 - 10:32 11:42 - 14:02 15:02 16:02 18:07 - - 6:23 8:18 - 10:32 11:42 14:02 15:02 16:02 18:07 - -
Sarrià de Ter Av. de França - Iveco 6:26 - 8:21 - 10:35 11:45 - 14:05 15:05 - 16:05 - - 18:10 - - 6:26 8:21 - 10:35 11:45 - 14:05 15:05 16:05 18:10 - - 6:26 8:21 - 10:35 11:45 14:05 15:05 16:05 18:10 - -
Sarrià de Ter N-II - Fundació "Els Joncs" 6:27 - 8:22 - 10:36 11:46 - 14:06 15:06 - 16:06 - - 18:11 - - 6:27 8:22 - 10:36 11:46 - 14:06 15:06 16:06 18:11 - - 6:27 8:22 - 10:36 11:46 14:06 15:06 16:06 18:11 - -
Girona N-ll - Hospital Dr. Josep Trueta 6:28 - 8:23 - 10:37 11:47 - 14:07 15:07 - 16:07 - - 18:12 - - 6:28 8:23 - 10:37 11:47 - 14:07 15:07 16:07 18:12 - - 6:28 8:23 - 10:37 11:47 14:07 15:07 16:07 18:12 - -
Girona (arribades) Estació d'Autobusos 6:40 - 8:40 - 10:45 12:00 - 14:20 15:20 - 16:20 - 17:25 - 18:25 - 19:25 - 6:40 8:40 - 10:45 12:00 - 14:20 15:20 16:20 17:25 18:25 - 19:25 - 6:40 8:40 - 10:45 12:00 14:20 15:20 16:20 17:25 18:25 - 19:25 -
Girona (sortides) Estació d'Autobusos - 7:30 8:45 10:00 11:00 12:15 13:15 14:30 - 15:00 16:30 17:00 17:30 18:00 - 18:30 19:30 20:30 - 8:45 10:00 - - 13:15 - - 16:30 17:30 - 18:30 - 20:30 - - 10:00 - - - - 16:30 17:30 - 18:30 - 20:30
Fornells de la Selva N-ll - Hotel Fornells Parc - 7:37 - - - - - - - - - - - - - 20:37 - 8:52 - - - - - - - - - 20:37 - - - - - - - - - - 20:37
Fornells de la Selva Plaça de la Seva - P.I. Fornells - 7:39 - - - - - - - - - - - - - 20:39 - 8:54 - - - - - - - - - 20:39 - - - - - - - - - - 20:39
Fornells de la Selva N-ll - Llevant - P. I. de Fornells - 7:40 - - - - - - - - - - - - - 20:40 - 8:55 - - - - - - - - - 20:40 - - - - - - - - - - 20:40
Riudellots de la Selva N-ll - Rest. Can Panella - 7:42 - - - 12:27 - - - - 16:42 - - - - 20:42 - 8:57 - - - 13:27 - - 16:42 - - 20:42 - - - - - - - 16:42 - - 20:42
Riudellots de la Selva N-ll - Urb. Sant Jordi - 7:44 - - - 12:29 - - - - 16:44 - - - - 20:44 - 8:59 - - - 13:29 - - 16:44 - - 20:44 - - - - - - - 16:44 - - 20:44
Riudellots N-II Cruïlla Aeroport de Girona - 7:46 - - - 12:31 - - - - 16:46 - - - - 20:46 - 9:01 - - - 13:31 - - 16:46 - - 20:46 - - - - - - - 16:46 - - 20:46
Caldes de Malavella N-ll - Franciac - 7:49 - - - - - - - - 16:49 - - - - - - 9:04 - - - - - - 16:49 - - - - - - - - - - 16:49 - - -
Caldes de Malavella Cruïlla de Caldes de Malavella - 7:50 - - - - - - - - - - - - - 20:50 - 9:05 - - - - - - - - - 20:50 - - - - - - - - - - 20:50
Sils Touring - 7:52 - - - 12:37 - - - - 16:52 - - - - 20:52 - 9:07 - - - 13:37 - - 16:52 - - 20:52 - - - - - - - 16:52 - - 20:52
Riudarenes Les Mallorquines - 7:55 - - - 12:40 - - - - 16:55 - - - - 20:55 - 9:10 - - - 13:40 - - 16:55 - - 20:55 - - - - - - - 16:55 - - 20:55
Sils Ajuntament de Sils - 7:57 - - - 12:42 - - - - 16:57 - - - - 20:57 - 9:12 - - - 13:42 - - 16:57 - - 20:57 - - - - - - - 16:57 - - 20:57
Sils Cruïlla de Sils - 8:00 9:05 10:20 11:20 12:45 13:35 14:50 - 15:20 17:00 17:20 18:20 - 19:50 21:00 - 9:15 10:20 - - 13:45 - - 17:00 - - 21:00 - - 10:20 - - - - 17:00 - - 21:00
Vidreres Urb. King Park - 8:01 9:06 10:21 11:21 12:46 13:36 14:51 - 15:21 17:01 17:21 18:21 - 19:51 21:01 - 9:16 10:21 - - 13:46 - - 17:01 - - 21:01 - - 10:21 - - - - 17:01 - - 21:01
Vidreres Mas Flassià - 8:02 9:07 10:22 11:22 12:47 13:37 14:52 - 15:22 17:02 17:22 18:22 - 19:52 21:02 - 9:17 10:22 - - 13:47 - - 17:02 - - 21:02 - - 10:22 - - - - 17:02 - - 21:02
Vidreres Vidreres - 8:03 9:08 10:23 11:23 12:48 13:38 14:53 - 15:23 17:03 17:23 18:23 - 19:53 21:03 - 9:18 10:23 - - 13:48 - - 17:03 - - 21:03 - - 10:23 - - - - 17:03 - - 21:03
Vidreres Pol. Industrial de Vidreres - 8:05 9:10 10:25 11:25 12:50 13:40 14:55 - 15:25 17:05 17:25 18:25 - 19:55 21:05 - 9:20 10:25 - - 13:50 - - 17:05 - - 21:05 - - 10:25 - - - - 17:05 - - 21:05
Vidreres C-63 - Pla de Vidreres - 8:07 9:12 10:27 11:27 12:52 13:42 14:57 - 15:27 17:07 17:27 18:27 - 19:57 21:07 - 9:22 10:27 - - 13:52 - - 17:07 - - 21:07 - - 10:27 - - - - 17:07 - - 21:07
Vidreres C-63 - Urb. Terrafortuna - 8:08 9:13 10:28 11:28 12:53 13:43 14:58 - 15:28 17:08 17:28 18:28 - 19:58 21:08 - 9:23 10:28 - - 13:53 - - 17:08 - - 21:08 - - 10:28 - - - - 17:08 - - 21:08
Vidreres C-63 - Urb. Puigventós - 8:09 9:14 10:29 11:29 12:54 13:44 14:59 - 15:29 17:09 17:29 18:29 - 19:59 21:09 - 9:24 10:29 - - 13:54 - - 17:09 - - 21:09 - - 10:29 - - - - 17:09 - - 21:09
Vidreres C-63 - Urb. Aiguaviva Park - 8:10 9:15 10:30 11:30 12:55 13:45 15:00 - 15:30 17:10 17:30 18:30 - 20:00 21:10 - 9:25 10:30 - - 13:55 - - 17:10 - - 21:10 - - 10:30 - - - - 17:10 - - 21:10
Vidreres C-63 - Cabanyes - 8:11 9:16 10:31 11:31 12:56 13:46 15:01 - 15:31 17:11 17:31 18:31 - 20:01 21:11 - 9:26 10:31 - - 13:56 - - 17:11 - - 21:11 - - 10:31 - - - - 17:11 - - 21:11
Lloret de Mar C-63 - Urb. Lloret Blau - 8:13 9:18 10:33 11:33 12:58 13:48 15:03 - 15:33 17:13 17:33 18:33 - 20:03 21:13 - 9:28 10:33 - - 13:58 - - 17:13 - - 21:13 - - 10:33 - - - - 17:13 - - 21:13
Lloret de Mar C-63 - Urb. Lloret Verd - 8:15 9:20 10:35 11:35 13:00 13:50 15:05 - 15:35 17:15 17:35 18:35 - 20:05 21:15 - 9:30 10:35 - - 14:00 - - 17:15 - - 21:15 - - 10:35 - - - - 17:15 - - 21:15
Lloret de Mar Av. Alegries - Joan Miró - 8:17 9:22 10:37 11:37 13:02 13:52 15:07 - 15:37 17:17 17:37 18:37 - 20:07 21:17 - 9:32 10:37 - - 14:02 - - 17:17 - - 21:17 - - 10:37 - - - - 17:17 - - 21:17
Lloret de Mar Estació d'Autobusos - 8:30 9:30 10:45 11:45 13:15 14:00 15:15 - 15:45 17:30 17:45 18:15 18:45 - 19:15 20:15 21:30 - 9:45 10:45 - - 14:15 - - 17:30 18:15 - 19:15 - 21:30 - - 10:45 - - - - 17:30 18:15 - 19:15 - 21:30
Blanes Estació d'Autobusos - - - - - - - - - - - - - - - 19:30 - - - - - - - - - - - - - 19:30 - - - - - - - - - - - - 19:30 - -

                   La majoria de la flota adaptada. Truqui prèviament al telèfon 972.364.072 per confirmar disponibilitat.
Del 2 de maig fins el 22 de juny i del 12 de setembre fins el 2 de novembre,  des de Blanes o Lloret de Mar per anar a Figueres cal fer transbordament a Girona. 

                  Del 2 de maig fins el 22 de juny i del 12 de setembre fins el 2 de novembre, el bus farà parada a l'Aeroport si  hi ha algun passatger que de Blanes o Lloret de Mar vol anar a l'Aeroport de Girona.

INFORMACIÓ: 972 364 072 

L'empresa no pot transportar viatgers amb origen Girona i destinació Sarrià de Ter i viceversa.
L'empresa no pot transportar viatgers amb  origen Blanes i  destinació Lloret de Mar i viceversa.

L'empresa no pot transportat viatgers amb origen Estació d'Autobusos de Girona i Hospital Dr. Josep Trueta i viceversa.
El compliment d'aquest horari està condicionat a la fluïdesa del trànsit.  

Horari d'estiu: del 02/05 a 02/11

 Serveis realitzats per Barcelona Bus

Diumenges i festiusDissabtes feinersDilluns a divendres feiners

BLANES - LLORET DE MAR - VIDRERES - GIRONA - FIGUERES (línies 660 i 661)

                   Zona integrada ATM Girona.

Dissabtes feiners Diumenges i festius



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ANNEX IV 
DADES VIATGES LÍNIES BUS  
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Joan Segura

De: Enric [ecortinas@atmgirona.cat]
Enviado el: martes, 30 de septiembre de 2014 13:48
Para: Joan Segura
Asunto: RE: RV: Informació línies interurbanes Sant Julià Ramis

Bon dia, 
 
Aquí teniu les dades que ens heu sol·licitat. Restem a la vostra disposició. 
 
Salutacions, 
 
Enric Cortiñas 
 

L6 Sarrià de Ter – Girona - Vila-Roja 

Viatges anuals dels darrers anys 

2013 682.497; 2012 680.361; 2011 667.326 

Tipus i capacitat dels vehicles 

Autobusos de mínim 51 places. Tots adaptats i amb una edat mitjana de 5,8 anys. 

Ocupació dels vehicles en diferents horaris 

No disposem d’aquesta dada 

Preu del bitllets 

Bitllet senzill: 1,40 

Tarifes ATM: http://www.atmgirona.cat/tarifes 

 

Girona – Torroella de Montgrí – Estartit 

Viatges anuals dels darrers anys 

2013 21.323; 2012 19.839; 2011 20.386 

Tipus i capacitat dels vehicles 

Autobusos de mínim 40 places. Tots adaptats i amb una edat mitjana de 4,4 anys. 

Ocupació dels vehicles en diferents horaris 

No disposem d’aquesta dada 

Preu del bitllets 

Bitllet senzill: Segons origen i destí 

Tarifes ATM: http://www.atmgirona.cat/tarifes 
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Línies BARCELONA BUS 

BARCELONA- AEROPORT DE GIRONA - GIRONA – MEDINYA - FIGUERES 

Viatges anuals dels darrers anys 

2013 3.184; 2012 3.626; 2011 3.363 

Tipus i capacitat dels vehicles 

No disposem d’aquesta dada 

Ocupació dels vehicles en diferents horaris 

No disposem d’aquesta dada 

Preu del bitllets 

Bitllet senzill: Segons origen i destí 

Tarifes ATM: http://www.atmgirona.cat/tarifes 

 

GIRONA - MAÇANET - BLANES – PALAFOLLS 

Viatges anuals dels darrers anys 

2013 21.452; 2012 18.519; 2011 19.456 

Tipus i capacitat dels vehicles 

No disposem d’aquesta dada 

Ocupació dels vehicles en diferents horaris 

No disposem d’aquesta dada 

Preu del bitllets 

Bitllet senzill: Segons origen i destí 

Tarifes ATM: http://www.atmgirona.cat/tarifes 

 

GIRONA - FORNELLS - RIUDELLOTS - AEROPORT DE GIRONA 

Viatges anuals dels darrers anys 

2013 160.822; 2012 155.165; 2011 162.338 

Tipus i capacitat dels vehicles 

No disposem d’aquesta dada 

Ocupació dels vehicles en diferents horaris 

No disposem d’aquesta dada 
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Preu del bitllets 

Bitllet senzill: Segons origen i destí 

Tarifes ATM: http://www.atmgirona.cat/tarifes 

 

GIRONA-AEROPORT DE GIRONA-LLORET-BLANES 

Viatges anuals dels darrers anys 

2013 64; 

Tipus i capacitat dels vehicles 

No disposem d’aquesta dada 

Ocupació dels vehicles en diferents horaris 

No disposem d’aquesta dada 

Preu del bitllets 

Bitllet senzill: Segons origen i destí 

Tarifes ATM: http://www.atmgirona.cat/tarifes 

 

De RENFE no disposem de les dades que ens demaneu. 

 
 
Enric Cortiñas 
Tècnic de mobilitat 
Plaça de Pompeu Fabra, 1 (Generalitat Girona) 
17002 Girona 
ecortinas@atmgirona.cat 
Tel. 900 828 409 – 686 429 675 
 

 

 
 
Aquest missatge s’adreça exclusivament a la persona destinatària i pot contenir informació privilegiada o confidencial. Si no sou 
la persona destinatària indicada, us recordem que la utilització, divulgació i/o còpia sense autorització està prohibida en virtut de 
la legislació vigent. Si heu rebut aquest missatge per error, us demanem que ens ho feu saber immediatament per aquesta via i 
que el destruïu. 
 

De: infoatm@atmgirona.cat [mailto:infoatm@atmgirona.cat]  
Enviat: dimarts, 30 / setembre / 2014 08:46 
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Per a: ecortinas@atmgirona.cat 
Tema: Fwd: RV: Informació línies interurbanes Sant Julià Ramis 
 

  

-------- Mensaje original -------- 

Asunto:RV: Informació línies interurbanes Sant Julià Ramis
Fecha:2014-09-29 18:12 

Remitente:"Joan Segura" <jsegura@tec-engineering.es> 
Destinatario:<infoatm@atmgirona.cat> 

  

Bona tarda, 

  

A més de la informació demanada al correu adjunt anterior, també necessito la mateixa informació 
corresponent a les línies interurbanes que passen pe Sant Julià de Ramis, concretament: 

  

-          Línia Girona-Torroella de Montgrí-Estartit.Línia regular de viatgers ( V-2864; GI-56 ). De AMPSA 
Autocars 

-          Línies 602. Aeroport El Prat-Barcelona–Blanes-Lloret-Girona-Figueres; de Barcelona-Bus de Sagalés 

-          Línies 660, 661 i 605. Blanes/Lloret-Girona-Figueres; de Barcelona-Bus de Sagalés 

  

I si les teniu: 

-          Línies de Rodalies RENFE amb parada a Girona: 

o   Rodalies RG1 Barcelona-Hospitalet – Portbou 

o   Rodalies R11 Barcelona Sants – Portbou 

-          Línia Madrid-Barcelona-frontera francesa, d’Alta Velocitat 

  

Salutacions i gràcies 

  

De: Joan Segura  
Enviado el: lunes, 29 de septiembre de 2014 12:39 
Para: 'infoatm@atmgirona.cat' 
Asunto: Informació línia L6 Sarrià de Ter – Girona - Vila-Roja. 
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Bon dia, 

  

Estem fent un Estudi d’Avaluació de la Mobilitat Generada per al Planejament Urbanístic d’un nou sector a 
desenvolupar, anomenat SUND-01 Polígon Industrial Carretera de Banyoles,  a Sant Julià de Ramis. Estem 
contractats pel Promotor del polígon i l’Ajuntament de Sant Julià ( Nuri Sarquella ) està al corrent de 
l’Estudi. 

  

Adjunto plànol de situació i planta del nou polígon. 

  

Per a l’elaboració de l’Estudi de Mobilitat necessito dades de la línea urbana de Girona L6 Sarrià de Ter – 
Girona - Vila-Roja. Concretament, necessito: 

-          Viatges anuals dels darrers anys 

-          Tipus i capacitat dels vehicles 

-          Ocupació dels vehicles en diferents horaris 

-          Preu del bitllet 

-          Altres dades que considereu d’interès 

  

En espera de la vostra informació, amb la máxima rapidesa possible 

  

Salutacions i gràcies, 

  

  

 

jsegura@tec-engineering.es             

www.tec-engineering.es 

  



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

PLÀNOLS 
 

















 

PLA PARCIAL URBANÍSTIC DE DELIMITACIÓ SUBSECTOR B-SUND-01. POL. INDUSTRIAL CARRETERA DE BANYOLES 
POUM SANT JULIÀ DE RAMIS – MEDINYÀ.    
DESEMBRE 2014    

ANNEX 4. XARXES DE SERVEIS. DESCRIPCIÓ I PREVISIONS DE CONSUM I 
ABOCAMENT I DISPONIBILITAT DE RECURSOS HÍDRICS I ENERGÈTICS 



 

PLA PARCIAL URBANÍSTIC DE DELIMITACIÓ SUBSECTOR B-SUND-01. POL. INDUSTRIAL CARRETERA DE BANYOLES 
POUM SANT JULIÀ DE RAMIS – MEDINYÀ.    
DESEMBRE 2014    

DESCRIPCIÓ DE LES XARXES BÀSIQUES DE SERVEIS EXISTENTS 
Xarxa de clavegueram  
Discorre pel sub-sector B, paral·lel a l’antiga travessera de Banyoles pel costat Oest, un col·lector a impulsió PE D.90 de 
la xarxa de clavegueram de Palol de Revardit, que acaba abocant les seves aigües a la xarxa de clavegueram municipal 
en l’urbanització del Camp de les Comes. 
No hi ha cap altre col·lector de la xarxa de clavegueram, ni d’aigües residuals, ni d’aigües pluvials, ni unitari.  
La xarxa de clavegueram de Sant Julià de Ramis és gestionada en la seva totalitat per l’empresa Prodaisa. 
 
Xarxa d’abastament d’aigua 
No discorre pel sector cap canonada de la xarxa bàsica d’abastament d’aigua de l’empresa Prodaisa (concessionària del 
subministrament d’aigua a Sant Julià de Ramis ). 
 
Xarxa de gas 
Dins el subsector B, discorre una canonada de gas, d’Alta Pressió A, d’acer, denominació AO 12” de Gas Natural. 
Aquesta conducció discorre per l’antiga travessera de la carretera de Banyoles, pel seu costat Est. 
El nucli del Camp de les Comes disposa de subministrament de gas, amb canonades de Gas Natural de Mitja Pressió A. 
 
Xarxa d’energia elèctrica 
Hi ha tres línies elèctriques de Mitja Tensió dins el Sector: 
Línia aèria simple, en direcció sud-nord, pel subsector A.  
Línia aèria doble de 25 kV, pel subsector B 
Canalització soterrada de 7 línies de 25 kV, amb cable de Fibra Òptica per a comunicacions, pel subsector B. Aquesta 
canalització discorre per l’antiga travessera de la carretera de Banyoles, pel seu costat Oest. 
No hi ha línies elèctriques de Baixa Tensió al sector.  
 
Xarxa de telecomunicacions 
Dins el subsector B, discorre un prisma de Telefónica de 6 conductes D.110 mm de PVC llis. Aquesta conducció discorre 
per l’antiga travessera de la carretera de Banyoles, pel seu costat Oest. 
Tant al nucli del Camp de les Comes com al polígon veí pel nord del sector, ja a Palol de Revardit, hi ha xarxa soterrada 
d’infraestructura de comunicacions. 
No hi ha cap canalització d’Ono dins el Sector; ni prop seu. 
Tota aquesta informació relativa a les xarxes de serveis existents es pot veure al plànol IN-61 XARXES BÀSIQUES DE 
SERVEI EXISTENTS. 



 

PLA PARCIAL URBANÍSTIC DE DELIMITACIÓ SUBSECTOR B-SUND-01. POL. INDUSTRIAL CARRETERA DE BANYOLES 
POUM SANT JULIÀ DE RAMIS – MEDINYÀ.    
DESEMBRE 2014    

 
DISPONIBILITAT DE RECURSOS HÍDRICS I ENERGÈTICS 
Aigües residuals 
Sant Julià de Ramis té una xarxa de clavegueram mixta, unitària en unes zones i separativa en d’altres.  
El subsector B del sector SUND-01, com a nou sector, disposarà de xarxa separativa. 
Per a la depuració de les aigües residuals generades pel nou sector es preveu una depuradora pròpia, no enviant 
aquestes aigües brutes a cap Depuradora pública. 
Una vegada depurades, les aigües seran enviades al torrent de la Casa Cremada on també s’envia la gran part de 
les aigües pluvials del nou sector. 
 
Abastament d’aigua potable 
El nucli veí del Camp de les Comes disposa de xarxa d’aigua, però la Companyia concessionària Prodaisa ha 
informat que el nou sector no es pot connectar a la xarxa d’aquest nucli, per problemes de pressió. 
Tanmateix Prodaisa ha informat que el municipi disposa de suficients recursos d’aigua per al nou sector; caldrà, 
però,  realitzar adequacions i reforços a la xarxa externa al sector. 
 
Gas 
La zona on s’implanta el nou sector disposa de l’important recurs de gas que representa la canonada d’Alta pressió 
que passa actualment pel sector. 
La Companyia subministradora Gas Natural disposa de xarxa al municipi de Sant Julià de Ramis; i concretament al 
nucli del Camp de les Comes. 
El subministrament de gas del nou sector es preveu que es doni des de la canonada esmentada en Alta o des de la 
xarxa de gas existent al nucli del Camp de les Comes. 
 
Energia elèctrica 
La zona on s’implanta el nou sector disposa de l’important recurs elèctric que representa la Sub-estació elèctrica de 
Bescanó. 
Tanmateix també es considera com a recurs el pas pel sector de 7 línies elèctriques de Mitja Tensió 25 kV. 
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PLA PARCIAL URBANÍSTIC DE DELIMITACIÓ
POLÍGON INDUSTRIAL "CARRETERA DE BANYOLES" - Subsector B
PREVISIÓ CONSUM AIGUA POTABLE

Cabal aigua segons ratios consum ACA

Ús terciari 50,00 hab equiv./Ha neta
Ús industrial 150,00 hab equiv./Ha neta
Ús Equipament 150,00 hab equiv./Ha neta

Dotació 200,00 l/hab.equiv. dia

Ús Sòl(m2)
Cabal 

generat 
(l/dia)

Cabal 
(m3/dia)

Cabal punta 
(l/s)

Subsector B
B 3-1 Espai Lliure 49.160,40 0,00 0,00 0,000
B 5-1 Serveis Tècnics 1.222,06 3.666,18 3,67 0,127
I-1 Industrial 42.195,35 126.586,05 126,59 4,395

TOTAL Subsector B 130,25 4,523  
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ANNEX 5. COMPLIMENT DEL CODI D’ACCESSIBILITAT 
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La planificació i urbanització de les vies públiques, dels parcs i d’altres espais d’ús públic serà tal que asseguri que 
resultin adaptats a les persones amb mobilitat reduïda, d’acord amb el Decret 135/1995, de 24 de març, de 
desplegament de la Llei 20/1991, de promoció de l’accessibilitat i de supressió de barreres arquitectòniques. És 
d’aplicació igualment el Real Decreto 505/2007, de 20 de abril, pel qual s'aproven les condicions bàsiques 
d'accessibilitat i no discriminació de les persones amb discapacitat per a l'accés i utilització dels espais públics 
urbanitzats i edificacions. 
El projecte d’urbanització justificarà el compliment del codi d’accessibilitat.  
Condicions de les vies públiques adaptades: 

- Constitueixen itineraris adaptats 
- Els seus elements d’urbanització estan adaptats 
- El mobiliari urbà accessible és adaptat 

Condicions dels espais públics adaptats 
- Disposen d’un itinerari adaptat pel seu interior i per l’accés als seus elements singulars 
- Els seus elements d’urbanització estan adaptat 
- El mobiliari urbà accessible és adaptat 

Característiques dels itineraris de vianants adaptats 
- Amplada de pas lliure mínima de 0’90 m, alçada lliure d’obstacles 2’10 m 
- En canvis de direcció, l’amplada lliure de pas permet inscriure un cercle d’1’50 m de diàmetre 
- No inclou cap escala ni graó aïllat 
- El pendent longitudinal no supera el 8% 
- El paviment es dur, no lliscant i sense regruixos diferents als propis del gravat de les peces. Té un pendent 

transversal no superior al 2% 
- Els elements d’urbanització i el mobiliari urbà accessible son adaptats. 

Característiques dels elements d’urbanització adaptats 
- Paviments en espai d’us públic 

o El paviment en els itineraris adaptats és dur, no lliscant i sense regruixos diferents als propis del 
gravat de les peces. S’admet en parcs i jardins paviments de terres compactades amb un 90% 
Proctor Modificat. 

o Paviment amb textura diferenciada per tal de detectar els passos de vianants. 
o Reixes i registres enrasats amb paviment circumdant. Obertures de reixes en itineraris de vianants 

amb dimensió que permet com a màxim la inscripció d’un cercle de 3 cm de diàmetre. La 
disposició de l’enreixat es fa de manera que no hi pugui ensopegar persones que utilitzin bastó o 
cadira de rodes. 

- Guals adaptats 
o Amplada lliure mínima de 1’20 m. 
o Vorera del gual enrasada amb la calçada. Cantells arrodonits o aixamfranats a 45 graus. 
o Pendent longitudinal del gual inferior al 12 %. Pendent transversal màxim 2% 
o Paviment del gual amb textura diferenciada 
o Pendent longitudinal de l’itinerari de vianants que travessa, inferior al 12% 
o Pendent transversal de l’itinerari de vianants que travessa, inferior al 2% 
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- Passos de vianants adaptats 
o Gual de vianants adaptat per salvar el desnivell entre la vorera i la calçada 
o Quan travessi un illot intermedi, aquest es retallarà i rebaixarà al nivell de les calçades en una 

amplada igual a la del pas i tindrà un paviment diferent respecte al de la calçada.  
o En passos de vianants a dos temps, la illeta tindrà una llargada superior a 1’50m, amplada igual a 

la del pas de vianants i paviment enrassat amb la calçada en cas de que la seva longitud no superi 
els 4’00 m.  

- Rampes adaptades 
o Amplada útil de pas superior a 0’90 m 
o Pendents longitudinals: 

 Trams de menys de 3 m de llargada: pendent <= 12%  
 Trams d’ entre 3 i 10 m de llargada: pendent <= 10% 
 Trams de més de 10 m de llargada: pendent <= 8% 

o Pendent transversal inferior a un 2% 
o Paviment dur, no lliscant i sense regruixos diferents als propis del gravat de les peces. 
o Trams de llargades inferior a 20 m. A la unió de trams de diferent pendent hi han replans 

intermedis 
o Llargada dels replans intermedis en la direcció de circulació superior a 1’50 m 
o A l’ inici i final de cada tram de rampa hi han replans de llargada superior a 1’50 m. 
o Entre rampa i zona adjacent amb desnivell igual o superior a 0’20 m es disposa d’un element de 

protecció longitudinal amb una alçada de 10 cm per sobre del nivell de la rampa 
o Les rampes disposen de baranes a ambdós costats, d’alçada entre 0’90 i 0’95 m. Passamans amb 

disseny anatòmic que permet adaptar la mà, amb una secció igual  o funcionalment equivalent a la 
d’un tub rodó de 3 a 5 cm de diàmetre, separat com a mínim 4 cm dels paraments verticals 

o L’ inici i final de rampa es senyalitza amb paviment diferenciat de la resta i disposa d’un nivell  
d’il·luminació mínim de 10 lux durant la nit.  

- Aparcaments adaptats 
o Dimensions mínimes per al vehicle de 3’30 x 4’50 m en bateria i 2’50 x 4’50 m en filera. 
o Espai d’apropament que pot ser compartit i que permet la inscripció d’un cercle de diàmetre 1’50 m 

davant la porta del conductor. En aparcaments en bateria aquest espai pot coincidir un màxim de 
0’20 m amb l’amplada de la plaça. L’espai d’apropament ha d’estar comunicat amb un itinerari de 
vianants adaptat.  

o Les places d’aparcament i l’itinerari d’accés a la plaça es senyalitzen conjuntament amb el símbol 
d’accessibilitat a terra i un senyal vertical en un lloc visible.  

L’ordenació ha previst un total de 165 places d’aparcament, de les quals s’han reservat 5 places adaptades per 
persones amb mobilitat reduïda de manera que es supera la proporció mínima marcada per la normativa:  

- fins a 200 places: 1 plaça adaptada cada 40 places o fracció     5 places 
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ANNEX 6. DETERMINACIONS PELS PLANS DERIVATS D’INICIATIVA PARTICULAR 
ESTABLERTS A L’ARTICLE 102.1 TRLU. COMPROMISOS ADQUIRITS I GARANTIES 

DE COMPLIMENT DE LES OBLIGACIONS CONTRETES.  
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1. Promotors del Pla Parcial urbanístic 
De conformitat amb l’article 101 del Text refós de la Llei d’urbanisme, aquest Pla parcial és formulat per iniciativa 
privada. Concretament, la iniciativa de formulació del Pla parcial urbanístic correspon a la societat “Arketipo Real 
Estate, SL”, en la seva condició de propietari dels terrenys al sector. 
 
 Estructura de la propietat 
Subsector B

Polígo
n

Parcel
·la Referència cadastral Titular NIF

Sup. sòl 
finques 

cadastrals 
inicials

01a4. Subàmbit est-nord

12 9001 17179A012090010000AT Carretera a Banyoles
Ajunt. Sant Julià de Ramis

- - 2.862,52 -

12 1 17179A012000010000AY M Amor Gomez Sarra
Herederos de Enrique Gomez Sarra

40106940T
40110667R

286.067 31.739,21 30,90%

12 20 17179A012000200000AI Concepcion Oliveras Abuli 40232668X 9.190 1.650,34 1,61%

13 134 17179A013001340000AA
Albert Garriga Monguix
Rosa Monguix Puignau
Esteban Garriga Melian

40344988K
40277017S
77896679A

17.810 13.325,61 12,97%

13 138 17179A013001380000AQ
Esteban Garriga Melian
Albert Garriga Monguix
Rosa Monguix Puignau

77896679A
40344988K
40277017S

9.827 5.897,49 5,74%

13 140 17179A013001400000AG Teresa Garriga Mercader
M. Lluisa Garriga Mercader

40299356K
40288305X

765 232,42 0,23%

13 145 17179A013001450000AF Herederos de Juan Puigdemont Carreras 40118160L 1.565 720,89 0,70%
56.428,48 52,14%

01b  SAFA- TRADISA
8637301DG8583N0000PR ARKETIPO REAL ESTATE SL B63125884 168.314 49.160,40 47,86%

Subsector B 105.588,88
Subsector B sup.aportada 102.726,36 100,00%

Sup. inclosa SUND-01 
segons plànols
 Subsector B

 
 

2. Viabilitat econòmica de la promoció 
 
D’acord amb l’Avaluació econòmica i financera d’aquest Pla, la promoció d’aquest sector és viable econòmicament, 
atès que s’ha estimat una repercussió del cost de les obres d’urbanització de 83’77 € per m2 de sostre privat 
edificable, que és una repercussió clarament assumible per la promoció. 
 
 

3. Compromisos dels promotors i garanties 
 
3.1.- Compromisos del promotor amb l’Ajuntament de Sant Julià de Ramis. 
 

- El promotor es compromet a redactar i presentar, per a llur tramitació, el projecte d’urbanització del sector i 
el corresponent projecte de reparcel·lació i a instar la constitució de la Junta de Compensació.  

 
- El promotor es compromet a fer constar en el seu cas en els documents públics o privats translatius del 

domini de les parcel·les resultants del projecte de reparcel·lació, l’existència en el seu cas de la junta de 
compensació i l’adhesió de l’adquirent als seus estatuts. 
 

- El promotor, mitjançant la Junta de Compensació que es constituirà, es compromet a cedir els terrenys 
destinats a vials, zones verdes i equipaments així com les corresponents obres d’urbanització executades. 
Així mateix s’obliga a cedir el sòl corresponent al 10% de l’aprofitament dels sector i a conservar les obres 
d’urbanització fins a la seva recepció per part de l’Ajuntament de Sant Julià de Ramis.  
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3.2.- Compromisos entre el promotor i els futurs adquirents de solars 
 
En el moment que s’efectuï la transferència de propietat per qualsevol dels títols admesos en dret, el nou adquirent 
quedarà obligat a donar compliment de qualsevol dels compromisos adquirits pels promotors amb l’Ajuntament en 
virtut del present Pla i de les disposicions legals aplicables. 
 
Igualment correran a càrrec dels futurs adquirents les despeses de conservació de la urbanització des del moment 
de l’adquisició de la seva propietat i en la proporció que els correspongui, segons el projecte de reparcel·lació, fins a 
la recepció de les obres d’urbanització per part de l’Ajuntament. 
 
El promotor es compromet a què en els contractes de compra venda que atorgui amb els futurs adquirents de sòls 
inclosos en l’àmbit de l’ordenació, es transcriguin els presents compromisos que necessàriament hauran de ser 
acceptats pels adquirents. 
 
 
3.3.- Garanties del compliment dels compromisos 
La garantia que s’haurà de constituir per assegurar el compliment de les obligacions contretes pels promotors del 
present Pla, serà de la quantia equivalent al 12 % del cost estimat de les despeses d’urbanització previstes, segons 
l’estudi econòmic del present pla. El dipòsit de la garantia constitueix condició per a l’executivitat i publicació 
d’aquest Pla Parcial urbanístic d’iniciativa privada, de conformitat amb el què estableix l’article 106.3 del TRLU.  
Aquesta garantia es constituirà mitjançant qualsevol dels instruments previstos legalment i serà cancel·lada en els 
supòsits i condicions previstos legalment i, en qualsevol cas, quan finalitzi l’execució de la urbanització. 
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ANNEX 7. SERVITUDS AERONÀUTIQUES 



 
 
 

MODIFICACIÓ PUNTUAL Nº 8 DEL POUM. SERVITUDS AERONÀUTIQUES 

AJUNTAMENT DE SANT JULIÀ DE RAMIS.   JUNY 2014 9 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

4.  PLÀNOLS 
  
- 1. ESTRUCTURA GENERAL DEL TERRITORI 
 1.7 SERVITUDS AEERONÀUTIQUES  
 segons RD 378/1988 
- 1. ESTRUCTURA GENERAL DEL TERRITORI 
 1.8 SERVITUDS AEERONÀUTIQUES  
 segons modificació en tràmit 
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DOCUMENT II. PLÀNOLS 
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PLÀNOLS D'INFORMACIÓ DIN A-1 DIN A-3

IN-11 SITUACIÓ I EMMARCAMENT TERRITORIAL 1/6.000 1/12.000

IN-21 ORTOFOTOMAPA 1/3.000 1/6.000

IN-31 PLANEJAMENT GENERAL VIGENT SEGONS PROPOSTA DE 
MODIFICACIÓ PUNTUAL DEL POUM EN EL SECTOR SUND-01

1/1.500 1/3.000

IN-41 TOPOGRAFIA ESTAT ACTUAL 1/1.500 1/3.000

IN-51 ESTRUCTURA DE LA PROPIETAT 1/1.500 1/3.000

IN-61 XARXES BÀSIQUES DE SERVEI EXISTENTS 1/2.500 1/5.000

IN-71 SERVITUDS D'AERÒDROM I RADIOELÈCTRIQUES PROPOSTA MODIFICACIÓ AENA 1/5.000 1/10.000

PLÀNOLS D'ORDENACIÓ

OR-11 EMPLAÇAMENT. RELACIÓ AMB TRAMA URBANA I TERRITORI 1/6.000 1/12.000

OR-21 QUALIFICACIONS. SISTEMES I ZONES. 1/1.000 1/2.000

OR-31 XARXA VIÀRIA. ALINEACIONS I RASANTS. 1/1.000 1/2.000

OR-41 ORDENACIÓ INDICATIVA DE L’EDIFICACIÓ 1/1.000 1/2.000

OR-51 SECCIONS VIALITAT 1/1.000 1/2.000  
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6 - SISTEMA HIDROGRÀFIC

XARXA VIÀRIA TERRITORIAL (AP-7 I CARRETERES)

1 - SISTEMA VIARI

SISTEMES D'INFRASTRUCTURES DE MOBILITAT

XARXA VIÀRIA LOCAL BÀSICA

XARXA VIÀRIA RURAL BÀSICA (CAMINS PRINCIPALS)

SISTEMA D'ESPAIS OBERTS

SÒL NO URBANITZABLE

CLASSIFICACIÓ DEL SÒL

SÒL URBANITZABLE

SÒL URBÀ

XARXA VIÀRIA RURAL SECUNDÀRIA (CAMINS)

1.1   XARXA VIÀRIA

1.2   ÀREES D'APARCAMENT

2 - SISTEMA FERROVIARI

2.0   RESERVA TAV

3 - SISTEMA ESPAIS LLIURES

SISTEMA D'ESPAIS LLIURES I EQUIPAMENTS

RELIGIÓS

EDUCATIU

4 - SISTEMA EQUIPAMENTS
SENSE ÚS DESTINAT

SOCIO-CULTURAL

PROVEÏMENT

ESPORTIU I RECREATIU

ADMINISTRATIU

SANITARI-ASSISTENCIAL

AMBIENTAL

CEMENTIRI

JARDINS, PLACES,  PASSEIGS 

PARCS URBANS

PROTECCIÓ ESPECIAL

PROTECCIÓ FUNCIONAL

7 - ÀREES DE PROTECCIÓ

5 - SISTEMA DE SERVEIS TÈCNICS

SERVEI TÈCNIC

LÍNIA D'EDIFICACIÓ

LÍNIA D'EDIFICACIÓ

SÒL URBÀ I SÒL URBANITZABLE

NUCLI ANTIC

EIXAMPLE EN ILLA TANCADA

CIUTAT JARDI

CASES EN FILERA

EIXAMPLE EN ILLA OBERTA

TERCIARI

CASA DE COS

INDÚSTRIA

VOLUMETRIA ESPECÍFICA

DOTACIONS I SERVEIS

PENDENT SUPERIOR AL 20%

SÒL NO URBANITZABLE

AGRÍCOLA

FORESTAL

EXTRACTIVA

AGRÍCOLA PROTECCIÓ ESPECIAL

AGRÍCOLA PROTECCIÓ TERRITORIAL

FORESTAL PROTECCIÓ TERRITORIAL

FORESTAL PROTECCIÓ ESPECIAL

18

19

17

18 PE

18 PT

19 PE

19 PT

DELIMITACIÓ

SECTORS DE

MILLORA URBANA

(SMU)

SUD

DELIMITACIÓ SÒL

URBANITZABLE

DELIMITAT I NO

DELIMITAT

(SUD - SUND)

CATÀLEG DE PATRIMONI

HISTÒRIC-ARTÍSTIC

DELIMITACIÓ

POLIGONS

D'ACTUACIÓ

(PA)

SISTEMES

DELIMITACIÓ DE

PLANS ESPECIALS

URBANÍSTICS

(PEU)

ALINEACIÓ DE

SISTEMES I

ZONES

NÚMERO MÀXIM

DE PLANTES

LÍMIT DE TERME

LÍMIT DE SÒL

URBÀ

LÍMIT DE SÒL

URBANITZABLE

QUALIFICACIONS

QUALIFICACIONS

*

CATÀLEG DE PATRIMONI HISTÒRIC-ARTÍSTIC

DELIMITACIÓ DE

PLANS ESPECIALS

URBANISTICS

(PEU)

4.0

4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

4.9

3.1

3.2

5

07

08

09

10

11

12

13

14

15

16

EIXOS CAMINS RURALS

6

*    ELS SISTEMES  1, 4 i 5 PODEN SER DE CARÀCTER PÚBLIC (a) O PRIVAT  (b).

*   

*   

PROFUNDITAT

EDIFICABLE

DPH Q 100 anys i 500 anys

UP2

DELIMITACIÓ

UNITATS DE

PAISATGE (UP)

SERVITUD DE INFRAESTRUCTURES

(Espais d'Interès Natural, Connectors Ecològics, Paisatges excel·lents)

MASIES CATALOGADES

EDIFICACIONS EN S.N.U.

123

IDENTIFICADOR D'INVENTARI

(123)

PEU UP2

DELIMITACIÓ

UNITATS DE

PAISATGE (UP)

DELIMITACIÓ DE

PLANS ESPECIALS

URBANISTICS

(PEU)

PEU

12

12

ÀMBITS

VERD PRIVAT

vp

ÀMBITS EN S.N.U.

LLERA

EIX HIDROGRÀFIC

CANALS I SÈQUIES

PROTECCIÓ TERRITORIAL

Zona- Subzona

a-b

a-b

a-b

a-b

a-l

a-g

a

a-b

a-d

SÒL URBANITZABLE

RESIDENCIAL

SÒL URBANITZABLE

INDUSTRIAL

*

JACIMENT ARQUEOLÒGIC

JACIMENT ARQUEOLÒGIC

P30

J5

P30

J5

1.3   VORERES ARBRADES

*

DELIMITACIÓ

ESTUDIS DE DETALL

(ED)
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TÍTOL I.- DISPOSICIONS GENERALS 

Article 1. Objecte 
L’objecte de les presents normes és la regulació del sòl que integra el subsector B del sector de sòl urbanitzable 
no delimitat SUND-01, Polígon Industrial Carretera de Banyoles, del municipi de Sant Julià de Ramis, definit en 
l’Avanç del Pla Parcial Urbanístic de delimitació del sector.   

Article 2. Marc legal de referència 
El marc legal està constituït bàsicament pel Decret legislatiu 1/2010, de 3 d’agost, pel qual s’aprova el Text 
Refós de la Llei d’Urbanisme (en endavant TRLU), modificat per la Llei 3/2012, de 22 de febrer, i pel Decret 
305/2006, de 18 de juliol, pel qual s’aprova el Reglament de la Llei d’Urbanisme (en endavant RLU). 
Pel que fa a aquelles determinacions urbanístiques que no estiguin expressament regulades en les presents 
normes seran d’aplicació les disposicions del POUM de Sant Julià de Ramis. 

Article 3. Vigència i modificació  
El present pla parcial urbanístic te vigència indefinida a partir de la publicació de l’acord d’aprovació definitiva i 
de les presents normes, prèvia constitució de la garantia preceptiva. 
Es podrà modificar qualsevol element d’aquest planejament quan les circumstàncies ho requereixin, havent de 
justificar-se expressament la seva oportunitat i conveniència amb relació als interessos públics i privats 
concurrents. La tramitació s’ajustarà al procediment establert per a la formulació i aprovació del Pla parcial 
urbanístic, d’acord amb la normativa urbanística. 
No seran supòsit de modificacions de figures de planejament, les petites variacions de la superfície de l’àmbit o 
cada una de les diferents qualificacions urbanístiques del present Pla parcial, ocasionades per ajustos de límits 
fruit d’adaptacions topogràfiques o de límits físics, sempre i quan no suposin modificacions de superfície 
superiors al 5% i sempre que no incorporin nous propietaris a l’àmbit. 
Tampoc seran supòsit de modificació les petites variacions de les alineacions ocasionades per a la millor 
adaptació sobre el terreny del projecte d’urbanització, que no suposin modificacions en la superfície de les illes 
superiors al 5%. 

Article 4. Execució del pla. Sistema d’actuació. 
L’execució del present Pla Parcial es portarà a terme pel sistema d’actuació de reparcel·lació en la seva 
modalitat de compensació bàsica, regulada pels articles 124 a 134 del TRLU i els articles 170 a 173 del RLU. 
El Pla parcial delimita un polígon d’actuació urbanística. 

Article 5. Projecte d’urbanització.  
El projecte d’obres d’urbanització es presentarà posteriorment com a document independent, amb el contingut 
establert al TRLU 1/2010 i RLU 305/2006. 
El projecte d’urbanització es referirà a la totalitat de l’àmbit del subsector B i de les zones externes que han de 
ser urbanitzades i els costos de les quals siguin imputables al Subsector.  
S’admetran projectes d’urbanització complementaris referits a un element urbà de prou significació i 
importància. Els projectes d’urbanització complementaris que es redactin desenvolupant aquestes normes 
reguladores hauran d’ajustar-se al que disposa l’article 98 del Reglament de la Llei d’urbanisme. 
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Els projectes d’urbanització no podrà modificar les previsions d’aquest pla, excepte en les adaptacions 
tècniques de detall necessàries i adaptacions de detall exigides per les característiques del sòl i del subsòl en 
l’execució material de les obres o en la concreció de la delimitació i superfície de l’àmbit de l’actuació. Les 
rasants establertes es podran modificar si és per millorar l’adaptació a la topografia o el traçat de les xarxes. 

Article 6. Deure de cessió de sòl amb aprofitament urbanístic i destí. 
S’estableix el deure de cedir gratuïtament a l’administració actuant el 10% de l’aprofitament urbanístic de l’àmbit, 
d’acord amb el que determina el POUM. 
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TÍTOL II.- RÈGIM URBANÍSTIC DEL SÒL 

CAPÍTOL I.  DISPOSICIONS COMUNES  

Article 7. Qualificació del sòl 
El sòl inclòs dins de l’àmbit del pla parcial urbanístic es qualifica en zones i sistemes que es delimiten en els 
plànols d’ordenació corresponents.  
S’entén per zona aquella part de terreny dins la qual es poden exercir els drets relatius a l’edificació. 
S’entén per sistemes els terrenys que constitueixen l’estructura de l’àmbit d’actuació, els quals han de ser de 
titularitat pública per cessió obligatòria i gratuïta dels propietaris de l’àmbit.   

Article 8. Sistemes  
Aquesta normativa estableix les determinacions generals dels sistemes sense perjudici del que estableixi, de 
forma més específica, la legislació sectorial vigent. 
En el àmbit del pla parcial urbanístic s’inclouen els següents sistemes d’ús i domini públics: 

Descripció Clau Codi
SISTEMES

Sistema viari 1 B1
Sistema d’espais lliures:
Parcs urbans 3.1 B3
Sistema d’infraestructures de serveis tècnics:
Serveis tècnics 5 B5

Sistema de comunicacions:

 

Article 9. Zona 
Es defineix la zona d’indústria i activitats econòmiques, clau 15c. Comprèn els sòls del sector destinats a ser 
ocupats majoritàriament per usos industrials, d’emmagatzematge i distribució en naus de gran dimensions. 

Descripció Clau Codi
ZONES
Subzona d'industria i activitats econòmiques 15c I  
La regulació d’aquesta zona es realitza en les presents Normes, resultant d’aplicació supletòria la regulació de 
la subzona 15a del POUM i els paràmetres generals del tipus d’ordenació de l’edificació aïllada establerta en el 
referit instrument de planejament.    

Article 10. Servituds aeronàutiques 
Resulten d’aplicació al sector les servituds aeronàutiques de l’aeroport de Girona – Costa Brava.     
 



PLA PARCIAL URBANÍSTIC DE DELIMITACIÓ SUBSECTOR B-SUND-01. POL. INDUSTRIAL CARRETERA DE BANYOLES 
POUM SANT JULIÀ DE RAMIS – MEDINYÀ.    
DESEMBRE 2014 6 

 

CAPÍTOL II  REGULACIÓ DE SISTEMES 

SECCIÓ 1.  SISTEMA VIARI, CLAU 1  

Article 11. Definició i determinacions 
El sistema de viari comprèn les instal·lacions i els espais reservats al traçat de la xarxa viària i exclusivament 
dedicats a la vialitat i l’aparcament, que han de permetre la connexió entre els diferents sectors del 
territori i garantir un nivell d’accessibilitat i de mobilitat adequat dins el terme municipal.  
Les alineacions de vialitat i l’amplada dels carrers són vinculants sense perjudici de la precisió i ajustos de límits 
que es puguin produir en els termes previstos en el article 3 d’aquestes normes. Les rasants i la distribució 
interior i amplada de l’espai viari poden ajustar-se en el corresponent projecte d’urbanització en ordre a criteris 
d’idoneïtat funcional. 
El pendent dels vials per on es preveu que hi circulin bicicletes, no superarà en cap cas el 8%, i s’ ajustarà 
sempre que sigui possible al 5%.  

Article 12. Previsió de places d’aparcament en sòl públic 
Dins de la xarxa viària es delimiten les àrees destinades a aparcament i les reserves d’espai pel transport públic 
i col·lectiu, és a dir, parades de bus urbà. 
Les dimensions mínimes de les places d’aparcament en sòls dels sistema viari seran les següents: 

- turismes:        5’00 x 2’50 metres,  
- places adaptades:     5’00 x 2’50 metres en filera. 
- motocicletes:       2’50 x 1’00 metres  
- bus urbà:      25’00 x 2’50 metres 

Article 13. Condicions d’accessibilitat i supressió de barreres arquitectòniques  
La planificació i urbanització de les vies públiques s’ha d’adaptar a les necessitats de les persones  amb 
mobilitat reduïda en compliment del Decret 135/1995 de 24 de març de promoció de l’accessibilitat i de 
supressió de barreres arquitectòniques o normativa vigent en la matèria.  
 

SECCIÓ 2. SISTEMA D’ ESPAIS LLIURES PÚBLICS : PARCS URBANS, CLAU 3.1 

Article 14. Definició 
1. El sistema d’espais lliures comprèn aquells sòls d’important extensió que donen servei a una o més 
zones del municipi, per estar situats bé en el seu perímetre exterior o bé entre ells, o bé realitzen una 
funció de protecció i de límit entre els diversos creixements del sistema  urbà i entre aquest i els sòls 
agrícoles o forestals. 
L'ús fonamental dels parcs urbans és el descans i l'esbarjo de la població.  
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Article 15. Condicions de disseny  
Són d’aplicació les condicions de protecció del medi ambient recollits en les presents normes.  
En la gestió d’aquests espais s’aplicaran criteris que impliquin un respecte i un bon ús dels recursos naturals, 
entre els que cal destacar: la selecció de les espècies vegetals i alhora ornamentals més ben adaptades al sòl i 
al clima de la zona, i la protecció del sòl per evitar-ne la pèrdua de la fertilitat i la impermeabilització. 
 

Article 16. Condicions d’edificació i usos permesos 
El Pla Especial PEU-02 Riberes del Ter Pla de Can Font definirà les mínimes intervencions d’urbanització 
possibles per tal d’afavorir els usos de lleure, així com l’ús propi de l’espai, tenint en compte les prescripcions 
del consorci Alba – Ter. Contemplarà els usos i les activitats que es podran portar a terme en aquest espai.  
Es podrà admetre la construcció d’una edificació de planta baixa amb un sostre edificat que no ultrapassi 
el 5% de l’extensió del Parc Urbà, que en cap cas serà superior a 300 m², per a usos complementaris als 
de lleure i joc. 
Temporalment s'hi admet la instal·lació de fires, circs i atraccions que no malmetin els espais enjardinats. 
S’han de preveure places d’aparcament per bicicletes a raó de 1 plaça per cada 1000 m² de sòl.  

 

SECCIÓ 3. SISTEMA D’INFRAESTRUCTURES DE SERVEIS TÈCNICS, CLAU 5.  

Article 17. Definició i condicions particulars 
El sistema de serveis tècnics designat amb la clau 5, comprèn els terrenys destinats a la dotació 
d’infraestructures, que poden ser gestionades en regim de concessió per empreses privades. 
El sòl del sistema de serveis tècnics en el subsector està destinat a la implantació de la depuradora d’aigües 
residuals pròpia del subsector i altres infraestructures de retenció d’aigües pluvials.   
Només s’admetran els usos directament vinculats amb la instal·lació o servei que es tracti, amb les condicions 
de funcionament específic regulades a la legislació tècnica sobre la matèria. 
No s’admetran altres edificacions que les destinades a elements aïllats estrictament necessaris pel 
funcionament del servei tècnic de que es tracti.  Els elements previstos es situaran preferentment soterrats, de 
manera que la màxima superfície de sòl d’aquest sistema rebrà un tractament assimilable al dels espais lliures. 
 
 

CAPÍTOL III REGULACIÓ DE LA ZONA D’INDÚSTRIA I ACTIVITATS 
ECONÒMIQUES (CLAU 15C) 

Article 18. Subzona d’indústria i activitats econòmiques, clau 15c. Definició i tipus d’ordenació 
Comprèn els sòls del sector destinats a usos industrials, d’emmagatzematge i distribució. 
La tipologia en aquesta subzona és la de indústria en edificació aïllada, agrupada o en parcel·la compartida, 
amb separacions a alineacions de vial i altres límits de parcel·la. 
En tot allò que no estigui previst per aquesta zona en les presents normes, s’estarà al que regula el POUM per a 
la subzona 15a i/o als paràmetres generals de l’edificació aïllada. 
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clau 15c

TIPUS D'ORDENACIÓ DE L'EDIFICACIÓ Edificació aïllada i/o agrupada
CONDICIONS DE PARCEL·LACIÓ

1 Parcel·la i parcel·lació
2 Parcel·la mínima 1.000 m²
3 Front de parcel·la mínim 15 m
4 Fondària mínima de la parcel·la -
5 Condició de solar

CONDICIONS DE L'EDIFICACIÓ
1 Edificabilitat màxima de la parcel·la 1 m² st / m² sòl
2 Ocupació màxima 60%
3 Volum màxim edificable -
4 Planta baixa

5 Planta soterrani
6 Planta pis
7 Planta coberta
8 Façanes i mitgeres
9 Cossos sortints

10 Elements sortints
11 Sòl de parcel·la lliure d'edificació

12 Adaptació topogràfica i moviment de terres
13 Alçada reguladora màxima

14 Punt d'aplicació de l'AR

15 Nombre de plantes referit a la parcel·la

16 Planta soterrani referida a la cota del terreny
17 Planta baixa referida a la cota del terreny

18 Separacions mínimes

19 Adaptació topogràfica del terreny
20 Tanques

21 Construcción auxiliars

CONDICIONS COMPLEMENTARIES D'EDIFICACIÓ
22

 El paviment de la planta baixa estarà situat com a màxim 
1,20 m. per damunt del terreny exterior definitiu en 

qualsevol punt del perímetre edificat.

Únicament es permet l'enjardinament o la utilització com a 
aparcaments, molls de carga i descàrrega i vials de 

maniobra i accés
Es prohibeix l'emmagatzematge de residus i deixalles

En tots aquells casos en que les parcel·les no disposin d’accés amb vorera remuntable, serà obligatori que els 
seus propietaris es facin gual propi segons model aprovat per l’ajuntament. Per a la reposició del paviment, 
prèvia protecció de les instal·lacions que passen per dessota, s’utilitzarà un material i acabat igual a l’existent. El 
paviment del gual ha d’ocupar la totalitat de l’amplada de la vorera, per tal de garantir la resistència al pas de 
vehicles pesats. Les obres aniran a càrrec del propietari de la parcel·la. 

Des de la cota de paviment de la planta o plantes que en 
cada punt tinguin la consideració de plantes baixes. 

PB + 2PP

15 m
22m en un màxim del 50%  de l'ocupació

Alçada màxima 2'50m, incloses portes
Alçada opaca màxima 1'10 m

Estan permeses mantenint les separacions mínimes 
obligatòries

Alçada útil mínima:
- ús industrial, magatzem, comercial,…: 3'00m

- ús oficines i similars: 2'60m

10 m a límits, 
excepte en edificacions agrupades i rampes d'accés a 

soterranis
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23

24

CONDICIONS D'APARCAMENT
25 Regulació particular de l'aparcament

26 Regulació de l'aparcament per bicicletes

Es permet la compartimentació de les edificacions en régim de lloguer o propietat horitzontal i l'agrupació de edificacions en 
parcel·les contigues.

El projecte arquitectònic incorporarà criteris constructius, materials de construcció i aplicació de colors que permetin una 
arquitectura de qualitat i integrada en l’entorn. Els materials de façana seran preferentment xapa metàl·lica, formigó 
prefabricat o vidre. No s’admet l’obra vista ni el bloc de formigó vist. El projecte d’edificació tendirà a la unificació de forats. 
No obstant l’anterior, s’admetran altres solucions específiques quan la qualitat del projecte arquitectònic justifiqui solucions 
diferents a les plantejades en aquest apartat. 

Ús industrial i magatzem: 1 pl/200 m² const.. 
Ús oficines i serveis: 1 pl/100 m² const.. 

Altres usos: segons normativa general POUM

Ús industrial i magatzem: 1 pl/200 m² st. 
Ús oficines, serveis, comercial: 1 pl/100 m² st 

Dimensions mín: 0'60 x 2'00m 

Art. 97 a 
100

 
CONDICIONS DE L'ÚS
ÚS ESPECÍFIC

Compatible Incompatible
Habitatge unifamiliar x
Habitatge plurifam. x
Residència x
Comerç petit x
Comerç mitjà x (1)
Comerç gran x (1)
Oficines i serveis x (2)
Restauració x
Recreatiu x
Magatzem x
Indústria x (3)
Logístic x
Estació de Servei x
Aparcament x
Serveis viari x
Taller de vehicles x
Serveis Tècnics x
Educatiu x
Sanitari x (4)
Assistencial x
Esportiu x
Cultural x
Associatiu x
Administratiu x
Religiós x
Cementiri x
Serveis Urbans x
Lleure x

PERMISSIBILITAT

 
(1) Segons limitacions de la normativa sectorial d'aplicació
(2) Vinculades a l'activitat de l'establiment i per ús del sector

(4) Únicament clíniques i consultoris de veterinària

(3) Excepte els de l'Annex I de la Llei d’intervenció integral de 
l’Administració ambiental o normativa que la substitueixi
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Article 20. Condicions particulars per a l’edificació d’indústries agrupades 
Es permetrà l’agrupació de diversos establiments industrials en edificis juxtaposats en filera construïts sobre 
parcel·les contigües i independents sempre que es presenti un avantprojecte del conjunt de la edificació per 
garantir la seva coherència formal, amb les següents condicions:  

1. Cada conjunt d’edificació haurà de constituir un conjunt arquitectònic unitari, amb independència de la 
seva possible construcció per fases en funció de les parcel·les que el conformen. L’avantprojecte definirà 
les dimensions, alineacions, alçades d’edificació, plataformes d’anivellació, composició i materials de 
façanes, cobertes i tancaments, així com el destí i urbanització dels espais lliures de la parcel·la. El 
conjunt d’edificació haurà de permetre la subdivisió modular d’aquesta i la parcel·lació regular.  
Un cop concedida la primera llicència d’edificació per el conjunt, l’avantprojecte del conjunt serà vinculant 
per la resta de propietaris de les parcel·les incloses en el seu àmbit. 
Només en el cas d’establiments destinats a oficines es podran superposar diferents activitats en diferents 
plantes.  

2. L’àmbit mínim per l’edificació d’indústries agrupades és el corresponent a 5 parcel·les mínimes. 
3. Separacions mínimes a límits: 

- 10 m. a la línia oficial de carrer i resta de límits 
- 0 m. a les partions entre parcel·les amb edificació adossada 

4. Sostre mínim per establiment independent: 300 m²  
5. La construcció de l’edificació a cada parcel·la es podrà fer en fases d’edificació. En cas de construcció per 

fases de la edificació les mitgeres que quedin vistes hauran de tenir un tractament igual que la façana 
principal. 

 

Article 21. Condicions particulars per a la compartimentació dels edificis.  
S’admetrà  l’existència de diversos establiments en una única unitat o conjunt d’edificació i sobre una parcel·la 
única, tant en règim de propietat horitzontal com d’arrendament, sempre i quan la sol·licitud de la primera llicencia 
d’edificació del conjunt es presenti amb un avantprojecte del conjunt de les edificacions de la parcel·la i amb les 
següents condicions: 

1. La superfície mínima de sostre per activitat independent és de 300 m² construïts. 
2. L’accés a cada establiment o activitat independent ha de ser des de vial públic o des de espai comú de la 

parcel·la. 
3. En el cas d’establiments destinats a oficines es podran superposar diferents activitats en diferents 

plantes.  
4. La façana mínima per cada activitat independent és de 15 metres. 
5. El nombre d’establiments industrials no podrà excedir del nombre de parcel·les mínimes que comprèn la 

superfície del sòl de la parcel·la.  
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TÍTOL III.- DETERMINACIONS AMBIENTALS I DE SENYALITZACIÓ 

CAPÍTOL I CONDICIONS DE PROTECCIÓ DEL MEDI AMBIENT 

Article 22. Condicionants ambientals generals 
El projecte d’urbanització del sector incorporarà les mesures correctores establertes a l’Informe Ambiental i/o 
derivades de la seva tramitació.  
Es donarà compliment als condicionants establerts a la normativa aplicable relativa als aspectes ambientals en 
urbanització, sostenibilitat en edificació, contaminació atmosfèrica, acústica i llumínica, patrimoni natural, 
patrimoni cultural, paisatge i mobilitat.  

Article 23. Geologia i geomorfologia 
Es minimitzarà el moviment de terres en l’àmbit, adaptant el projecte a la topografia de l’àrea afectada i 
fomentant la integració amb l’entorn.  
S’hauran de gestionar correctament les terres excedents generades durant els treballs de moviment de 
terres. Aquestes terres hauran de ser  transportades a centres gestors o, en el seu defecte, a abocadors 
controlats i autoritzats per a aquest tipus de residus. Les terres no vegetals sobrants generades durant el 
moviment de terres, s’hauran d’usar per al farciment del terreny allí on es detectin necessitats o desnivells, i 
en defecte d'això es podran destinar a restaurar àrees degradades properes, prèvia autorització municipal. 

Article 24. Energia 
S’adoptaran les mesures d'ecoeficiència establertes pel Decret de 21/2006, de 14 de febrer, pel qual es 
regula l'adopció de criteris ambientals i d'ecoeficiència en els edificis en relació al consum d’energia, aigua, 
criteris constructius i generació de residus, o per la normativa d’aplicació que el substitueixi.  
A més a més, els projectes d’edificacions en l’àmbit incorporaran els següents criteris:  

- En les cobertes de noves edificacions es minimitzaran les ombres, per tal de facilitar la instal·lació de 
captadors solars (tèrmics i/o fotovoltaics). 

- Els edificis que ho requereixin segons determinacions del CTE incorporaran sistemes de captació i 
transformació d’energia solar fotovoltaica. 

- L’enllumenat en espais comunitaris o d’accés dels edificis comptarà amb temporitzadors i detectors de 
presència. 

Article 25. Criteris referits a l’aigua 
Es promourà la infiltració, percolació i drenatge natural dels sòls, afavorint la col·locació de la màxima 
superfície possible de sòls permeables o semipermeables en llocs on no hi hagi risc d’infiltració d’aigua 
contaminada al subsòl. Es preveuran paviments d’aquest tipus per exemple en espais lliures i aparcaments. 
S’evitarà la instal·lació d’infraestructures que puguin provocar un efecte barrera en els cursos de drenatge de 
les aigües pluvials. 
Es preveurà la instal·lació d’una xarxa separadora de les aigües pluvials. Aquesta xarxa ha d’assegurar que 
no es produeixi contaminació per escorrentia o arrossegament de les zones de recollida d’aigües 
contaminades en operacions de rentat, canvis d’olis o similars.  
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La xarxa de recollida d’aigües pluvials ha de disposar d’un sistema de desviament de les aigües cap a la 
instal·lació de tractament (si estan contaminades) o cap al sistema extern (si es compleixen els paràmetres 
d’abocament requerits). S’estudiarà alhora la viabilitat de la reutilització de aigües grises i residuals 
tractades.  
Únicament podran vessar-se les aigües residuals assimilables a urbanes. Si com a conseqüència dels 
processos industrials en algun establiment de l’àmbit es generessin aigües no assimilables a urbanes a judici 
dels Serveis Tècnics Municipals, l’establiment estarà obligat a establir un tractament previ al vessament a la 
xarxa. 
Per tal de complir els objectius de sostenibilitat ambiental, caldrà dur a terme mesures de minimització del 
consum i de reutilització de l’aigua en els edificis, mitjançant  la instal·lació de dispositius per reduir el 
consum d’aigua en aixetes i dutxes.  

Article 26. Qualitat acústica 
S’adoptaran solucions de disseny (aprofitament de la morfologia del terreny, disminució de cota, 
soterraments, motes revegetades, etc.) que minimitzin les zones de soroll i la població i elements 
sensibles (espai natural adjacent) exposats. 

Article 27. Qualitat lumínica   
Es tendirà a adoptar estructures compactes que evitin la dispersió i l’extensió dels àmbits que requereixen 
enllumenat nocturn en espais exteriors. En els projectes que comprenguin enllumenat exterior, s’exigiran 
mesures que donin compliment al RD 1890/2008 i la llei 6/2001 d’ordenació ambiental de l’enllumenat per a la 
protecció del medi nocturn.  
El projecte d’urbanització establirà  els  nivells d’il·luminació i  els  factors  d’uniformitat,  així  com  les  
característiques generals a exigir als diferents tipus d’il·luminació, d’acord amb la legislació vigent i en 
particular amb la Llei 6/2001, de 31 de maig. 
S’adoptaran els següents criteris en l’enllumenat públic del sector:  

- S’evitarà tota il·luminació innecessària o injustificada des del punt de vista de la seguretat. S’evitarà en 
la mesura del possible l’enllumenat ornamental.  

- S’utilitzaran sistemes d’encesa per assegurar que l’enllumenat no resta encès en les hores en que hi 
ha llum natural. 

- S’evitarà en tot cas l’emissió de llum per sobre de l’horitzontal, sobre tot en l’enllumenat de vials i 
carrers. No s’admetran lluminàries tipus globus sense reflector a la part superior.  

Article 28. Biodiversitat territorial i permeabilitat 
En la mesura del possible i de forma general, es recomana sobre la base de criteris de conservació de la 
vegetació i integració de la proposta en l'àmbit concret, que es conservi la vegetació existent a les zones 
destinades a espais oberts.  
Durant la fase de construcció ha d'evitar-se al màxim l'alteració dels hàbitats existents. 
El projecte d’urbanització inclourà un Projecte de Revegetació i/o enjardinament dels espais lliures i, si 
s’escau, de restauració de les àrees denudades de nova creació. 

• La restauració es du a terme en aquelles àrees d’ocupació temporal que no seran urbanitzades ni 
enjardinades però que han sofert una alteració a causa de les obres (talussos i àrees perimetrals, 
parcel·les emprades com abocadors i préstecs, zones de instal·lacions auxiliars de les obres, etc.). 
L’objectiu de la restauració és la restitució de l’ús original del terreny en cas que aquest no es modifiqui 
pels nous usos, o bé la revegetació d’un àrea per evitar fenòmens erosius, la desestabilització de talussos 
o per fomentar la integració paisatgística de l’actuació. 
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A les zones verdes, espais lliures i sistema viari les espècies d’enjardinament s’adequaran a les 
característiques climàtiques, edafològiques i topogràfiques de l’àmbit d’actuació, presentant baixes necessitats 
hídriques i simplicitat de manteniment. No necessàriament seran espècies autòctones, però sí que  han de 
tenir un potencial bioinvasor nul. 
Les franges de protecció d’infraestructures s’hauran de concebre no com a zones ermes sense valor, sinó 
com a nous hàbitats amb components naturals, sempre i quant aquest fet no comporti riscos per a les 
persones i/o fauna. 

Article 29. Model d’ordenació i ocupació del sòl 
Es donarà compliment a les determinacions sobre mobilitat sostenible i altres mesures fixades en l’Estudi 
d’avaluació de la mobilitat generada que està inclòs en la documentació del planejament derivat, redactat 
d’acord amb les determinacions del Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulació dels estudis d’avaluació 
de la mobilitat  generada. 
Es facilitarà en tot cas el lligam entre els vials per a vianants i bicicletes i la xarxa de camins existent.  
Es buscarà una programació eficient de la mobilitat tant externa com interna en el polígon, reduint la 
longitud de les vies d’accés i de circulació interna i reduint els períodes d’espera en la gestió de l’activitat.  
Es respectaran les servituds i distàncies mínimes de les edificacions i dels elements de la urbanització a línies 
elèctriques, infraestructures i altres normatives d’aplicació.  
Es planificarà el traçat de les xarxes de distribució i les àrees de serveis tècnics, per tal de minimitzar els seus 
costos d’execució i facilitar la seva posterior gestió.  

Article 30. Riscos ambientals, d’incendi i explosió 
Per tal d’evitar el risc d'incendi durant les obres que es realitzin en llocs propers a la vegetació a conservar, 
s'extremaran les mesures de precaució en relació a l'ús de materials inflamables o de maquinària que 
durant el seu funcionament pugui constituir un risc d'incendi. 
Els terrenys de l'entorn s'han de mantenir lliures de vegetació seca, i s'han de dur a terme treballs d'aclarit de 
la vegetació quan s'estimi que la seva acumulació en aquesta zona i a causa de les condicions climàtiques, 
pot constituir un risc en relació al perill d'incendi. 
Les activitats que es puguin implantar en l’àmbit disposaran d'un Pla de prevenció d'incendis, i/o d'un 
Protocol d'actuació en cas d'incendi, en els quals es detallaran les mesures que les empreses hauran de 
complir per evitar que s’origini un incendi en les seves instal·lacions, així com per evitar la seva propagació i 
facilitar l'extinció en cas que aquest succeeixi. 

Article 31. Materials i Residus 
Els residus d’enderroc, de la construcció i d’excavació que es generin en el desenvolupament del sector es 
gestionaran en instal·lacions autoritzades per l’Agència de Residus de Catalunya i d’acord amb la normativa 
vigent en matèria de residus. 
Caldrà e s p e c i a l m e n t  c ontrolar l'abocament de residus sòlids o líquids per evitar el risc de 
contaminació, tant directa com a indirecta, del sistema de drenatge superficial. 
Dins de les naus, oficines i dotacions, així com en el sistema viari o en els espais oberts, es preveuran 
zones habilitades i convenientment senyalitzades per a la ubicació de contenidors per la separació dels 
residus a l'origen. Els contenidors permetran com a mínim la separació de les fraccions: vidre, paper i cartró, 
plàstics, envasos i metalls, i rebuig. Es podrà prescindir d'aquests contenidors, en el cas que els industrials 
realitzin una gestió pròpia dels seus residus. En qualsevol cas, la gestió que es fa d'aquests residus ha de 
quedar correctament justificada. 
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Es recomana afavorir aquells projectes que hagin considerat elements constructius amb menor empremta 
ecològica tant en l’edificació com en la urbanització, és a dir, aquells materials que impliquen menor despesa 
energètica en la seva fabricació i transport, que provenen de fonts renovables, que utilitzen sistemes 
constructius d’edificació industrialitzats o prefabricats, fustes obtingudes amb criteris de respecte cap a la 
conservació dels ecosistemes forestals tropicals, etc. 

Article 32. Qualitat del paisatge 
Es recomana que el disseny de les zones verdes tingui en compte l’entorn on es situen. 
Es fomentarà la total o màxima integració de l’actuació en l’entorn, considerant aspectes de disseny, per 
exemple amb mecanismes de camuflatge vegetal d’elements poc harmònics que s’hagin de situar 
forçosament en llocs molt visibles, com ara proteccions vegetals, murs i tancaments d’elements naturals 
(vegetals, de pedra local, etc), ... 
S’ordenaran acuradament les vores del sector i el seu contacte amb el sòl no ocupat adjacent. 

Es procurarà conservar, mantenir i potenciar els elements estructuradors del paisatge (drenatges naturals) i 
els elements o conjunts singulars del patrimoni natural (arbres singulars, alineacions consolidades d’arbrat, 
etc.) i els elements de patrimoni arquitectònic tant els inclosos a l’àmbit com els propers a la ordenació, 
establint entorns de protecció adequats, tant físics com visuals, i incorporant els requisits de l’òrgan 
competent en la protecció del patrimoni arquitectònic. 
 

CAPÍTOL II CONDICIONS DE SENYALITZACIÓ EXTERIOR I INTERIOR 

Article 33. Senyalització exterior en els sistemes del sector 
33.1 La senyalització exterior del sector, està constituïda per tota la informació que s'utilitza per indicar el 

trajecte a seguir per tal de trobar el polígon industrial i, en última instància, una parcel·la dins d'aquest 
polígon, així com tota la informació complementària de serveis.  

33.2 Tota la senyalització admesa haurà de ser unificada, seqüencial i actualitzada, a més d’estar construïda 
amb materials inalterables. 

33.3 Es limita la senyalització en la via pública d’una empresa del sector a uns panells que, juntament amb uns 
plànols - guia, es podran situar als accessos de l'actuació industrial. Es prohibeix tota la resta de senyals 
indicatius referents a l'empresa. 

Article 34. Senyalització a l’interior de les parcel·les 
34.1 Es restringirà tota senyalització i publicitat dins del recinte de la parcel·la a la instal·lació de rètols paral·lels 

al pla de façana dels edificis i que sobresurtin un màxim de 0’25 metres respecte aquest mateix pla. No 
podran sobrepassar la línia de coronació de l’edificació.  

   La superfície màxima d’ocupació total de rètols per façana és del 30%. 
34.2 No s’admet la il·luminació que produeixi efectes animats, canvis de color, projeccions o altres efectes 

similars. 
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DISPOSICIONS ADDICIONALS 

1a. Promoció de l’accessibilitat 

En el projecte d’urbanització i en els projectes d’edificació serà preceptiu el compliment de les determinacions 
del Decret 135/1995, de 24 de març de desplegament de la Llei 20/1991, de 25 de novembre, de promoció de 
l’accessibilitat i de la supressió de barreres arquitectòniques. 

2a. Establiments comercials 

Pel que fa a l’activitat comercial del sector, aquesta s’estarà a allò que disposa la normativa sectorial. 

3a. Ordenances municipals 

En tots els projectes d’urbanització i edificació serà preceptiu el compliment de les determinacions de les 
ordenances municipals d’aplicació en qüestions de residus, aigües residuals i pluvials, ...  
 
 
 
 
 

Barcelona, desembre de 2014 
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1 AVALUACIÓ ECONÒMICA DE COSTOS D’URBANITZACIÓ 

1.1 Cost de les obres i despeses d’urbanització 

El pressupost estimat de les obres d’urbanització i de la implantació dels serveis (incloses càrregues externes i 
canons de serveis) desglossat per cadascun dels dos subsectors considerats, és el següent:  

Preu unitari Import

OBRES SECTOR
Vialitat 13.011,07 m² 110,00 1.431.217,70 €
Zones Verdes
   Parcs 49.160,40 m² 1,00 49.160,40
Depuració pròpia 1,00 u 115.000,00 115.000,00
Desviament Serveis Afectats
- Col·lector D.90mm aigües regenerades Golf 665,00 m 40,00 26.600,00
- Prisma Telefónica 6D.110mm 665,00 m 100,00 66.500,00
- Canonada gas Alta pressió A 12" 665,00 m 250,00 166.250,00
- Línies elèctriques aèries Mitja tensió 1,00 u 25.000,00 25.000,00
- Línies elèctriques soterrades Mitja tensió 665,00 m 305,00 202.825,00
Reforç infraestructures abastament AP (fora sector) 1,00 40.660,00 40.660,00

CÀRREGUES EXTERNES
Vial Connexió dels 2 subSectors sota pont AVE 913,37 m² 100,00 91.337,00
Adeqüació vial connexió subsectorB amb SAU3 Palol 1.203,14 m² 100,00 120.314,00

ALTRES COSTOS SERVEIS
Finançament Mobilitat 1,00 u 108.089,00 108.089,00
Cost elèctric Sub-estació i traçat

Industrial 5.274,42 kW 105,00 553.814,10

2.996.767,20 €
Nota: Els preus no inclouen IVA

SUBSECTOR B

Amidament

TOTAL ESTIMAT OBRES D'URBANITZACIÓ 
PRESSUPOST EXECUCIÓ PER CONTRACTE (PEC)

 
PROJECTE D'URBANITZACIÓ

Pressupost d'execució material (PEM) urbanització 2.407.231,83
13% Despeses generals 312.940,14
6% Benefici industrial 144.433,91
1% Control de qualitat 24.072,32

TOTAL 2.888.678,20 €
PREVISIÓ COST FINANÇAMENT 10 ANYS TRANSPORT PÚBLIC 108.089,00 €
DESPESES DE GESTIÓ DEL SECTOR

Gestió i redacció de projectes, direcció i 
control d'obres, topografia i geotècnics, 
despeses generals d'administració, taxes, 
llicències, publicacions, honoraris 
registradors, gestió i liquidació de quotes, 
urbanístiques,…)

8% PEM 184.557,61 €

TOTAL DESPESES D'URBANITZACIÓ I GESTIÓ DEL PPU  (sense IVA) 3.181.324,81 €
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1.2 Repercussió de despeses d’urbanització 

Els fons disponibles per a portar a terme les despeses d'urbanització derivaran de les aportacions dels propietaris 
d’acord amb els percentatges de participació que fixi el Projecte de reparcel·lació corresponent. 
El POUM vigent fixa que correspon la cessió a l’ajuntament de Sant Julia de Ramis del 10% de l’aprofitament 
urbanístic de l’àmbit 
Per tant, i donat que l’aprofitament total del subsector és de 42.195’35 m² st, l’aprofitament privat net corresponent 
als promotors és de 37.975’82 m² st.  
La repercussió de les despeses d’urbanització i gestió per m² de sostre privat net és: 
Zona d'industria i activitats econòmiques
clau 15c I-1 42.195,35 m² sòl

Edificabilitat màxima 1m² st /m² sòl 42.195,35 m² st
Cessió obligatòria i gratuïta del 10% d'aprofitament mig 4.219,54 m² st
Aprofitament corresponent al promotor 37.975,82 m² st

Total despeses d'urbanització i gestió 3.181.324,81 €

Repercussió càrregues 83,77 € / m² st privat net
 

 
Aquesta repercussió és assumible segons preus de mercat. 
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2 VIABILITAT ECONÒMICA I FINANCERA 

2.1 Objectius i planejament 

L’anàlisi de la viabilitat econòmica i financera del subsector B del SUND-01 és de caràcter orientatiu i es centra en la 
part de l’actuació que correspon al sòl no subjecte a cessió, és a dir el 90% del total, utilitzant criteris de prudència 
econòmica, preus i costos de mercat, i incloent els costos financers, de gestió i promoció de tota la operació. Es 
tracta d’estimar el preu residual del sòl en base als preus vigent en el mercat sobre els diferents productes 
immobiliaris que seran objecte de la promoció prevista, desprès de deduir el 10 % de l’aprofitament urbanístic que 
s’aplica com a cessió obligatòria.  
 

2.2 Dades urbanístiques  

Les dades urbanístiques utilitzades són:  
Superfície àmbit 105.588,88 m² sòl
Sostre industrial i activitats econòmiques 42.195,35 m² st
Edificabilitat bruta 0,40 m²st/m²sol
Cessió obligatòria i gratuïta de 10% aprofitament mitg 4.219,54 m² st
Sostre edificable corresponent als promotors 37.975,82 m² st  
 

2.3 Rendibilitat econòmica i financera de la proposta per al promotor 

Per tal de valorar el rendiment per al promotor derivat de la nova proposta d’ordenació, es calcularà el valor del sòl 
de les noves parcel·les edificables d’ús industrial i activitats econòmiques, clau 15c2, considerant l’aprofitament 
derivat de la proposta d’ordenació i aplicant el valor de repercussió del sòl determinat pel mètode residual estàtic.  
El valor del sòl es calcula segons el procediment descrit en el Real Decreto 1492/2011, de 24 d’octubre, pel qual 
s’aprova el Reglament de valoracions de la Llei de Sòl. Els costos i despeses per completar la urbanització, així com 
el cost de l’aprofitament que s’ha de cedir a l’administració actuant, es descompten del valor de sòl.  
Per tal de determinar el valor de repercussió del sòl urbanitzat es consideren els següents valors: 

- Valor de la construcció, inclosos l’execució material, despeses generals, benefici industrial, tributs, 
honoraris i altres. El pressupost d’execució material s’estima en 345’58 €/m² construït a partir de 
publicacions sectorials, en aquest cas el “Boletín Económico de la Construcción” del 2n trimestre del 2014, 
per una nau industrial 

- El valor en venda de l’edificació industrial s’estima a partir de mostres de valors de venda reals a l’entorn i 
en polígons similars. Resultant un valor de 850 €/m² sostre.  

- El coeficient que pondera la totalitat de despeses generals i benefici empresarial de la promoció es fixa en 
1’3 per les especificitats de la promoció industrial.  
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El resultat és el següent: 

VRS = (Vv / K) -Vc
Vv Valor en venda del m² d'edificació
K

Vc

CÀLCUL DEL VALOR DE REPERCUSSIÓ DEL SÒL URBANITZAT PER CADA ÚS

Preu m2 construit sense IVA. 
Font:Revista BEC 2nT 2014

345,58 €/m2st

Despeses m² construit 4,00% 13,82 €/m2st
Direcció tècnica 2,00% 6,91 €/m2st
Treball arq. Tècnic 2,00% 6,91 €/m2st
Control qualitat 1,00% 3,46 €/m2st
Seguretat i salut 0,25% 0,86 €/m2st
Escriptura i despeses legals 6,00% 20,73 €/m2st
Pòlisses i primes assegurança 1,00% 3,46 €/m2st
Despeses Generals 13,00% 44,93 €/m2st
Benefici industrial 
constructor/contractista 

6,00% 20,73 €/m2st

Vc = 467,39 €/m2st
Vv = 850,00 €/m² edificació

K = 1,3

VRS 186,46 €/m² edificable

Coeficient que podera despeses generals (financiació, gestió, promoció) i 
benefici normal. 
General 1'40. Mínima 1'20
Valor de la construcció 
(costos PEM, GG, BI, tributs, honoraris, altres despeses)

Justificat en les característiques de la promoció

 
 
El valor del sòl de las parcel·les  segons el nou aprofitament és: 

VS = ∑ Ei · VRSi
VS Valor sòl urbanitzat no edificat
Ei Edificabilitat de cada ús
VRSi Valor de repercusió del sòl de cada ús considerat  

CÀLCUL DEL VALOR DEL SÒL URBANITZAT
Zona 15c

 E1 = 1 m² st / m² sòl

VRS1= 186,46 €/m² st
VS (15c) = 186,46 €/m² sòl  

 
Per tal de determinar el valor del sòl descomptats els deures i càrregues pendents d’execució, s’aplica la següent 
expressió:  

VSo = VS - G (1+TLR + PR)
VSo Valor del sòl descomptats els deures i càrregues pendents d'execució
VS Valor sòl urbanitzat no edificat
G Costos d'urbanització pendents i altres deures i càrregues
TLR

PR

Taxa lliure de risc. Rendiment intern en el mercat secundari del deute públic de 
termini entre dos i sis anys publicada pel Banc d'España. 
Setembre 2014: 1,064%
Prima de risc. En referència als de l'Annex IV.
- edificis industrials: 14%  
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- Es considera la carrega corresponent al valor de l'aprofitament de cessió obligatòria a l'administració 

corresponent. El promotor obtindrà el 90% de l’aprofitament del sector, un cop descomptat el 10% de 
cessió gratuïta a l’administració actuant 

- Com a taxa lliure de risc es considera el rendiment intern en el mercat secundari del deute públic de termini 
entre dos i sis anys publicada pel Banc d' España. Aquesta taxa corresponent al mes de setembre de 2014 
és de 1’064%. 

- La prima de risc es determina segons l’Annex IV del RD 1942/2011, i per edificis industrials es fixa en el 
14%.  

Per tant:  

CÀLCUL DEL VALOR DEL SÒL DEL SECTOR

VSo = VS - G (1+TLR + PR)
Superficies parcel·les 15c = 42.195,35 m² sòl

VS (15c) = 7.867.744,96 €

3.181.324,81 €

Valor de la cessió del 10%  d'aprofitament 4.219,54 m² st
786.774,50 €

G = 3.968.099,31
TLR= 1,064%
PR = 14,000%
VSo 3.301.891,17 €

El valor del sòl de sector no inclou el valor de l'aprofitament de cessió obligatòria a l'administració corresponent al subsector SUND-01B
Superficie sòl brut sector 105.588,88 m²
Superficie sòl brut aportat 102.726,36 m²
Valor unitari sòl brut aportat 32,14 €/m²

Despeses urbanització i gestió pendents 
(sense IVA)

 
 
I es pot concloure que el rendiment econòmic de l’operació és adequat.  
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3 INFORME DE SOSTENIBILITAT ECONÒMICA DE LES FINANCES PÚBLIQUES 

3.1 Antecedents i objectius 

De conformitat amb l’article 66 del DL1/2010 TRLU, la documentació dels plans parcials urbanístics ha d’incloure: 
d) L’avaluació econòmica i financera, que ha de contenir l’estudi i justificació de la seva viabilitat i un 
informe de sostenibilitat econòmica que ponderi l’ impacte de les actuacions previstes en les finances 
públiques de les administracions responsables de la implantació i el manteniment de les infraestructures i 
de la implantació i prestació dels serveis necessaris. 

 

3.2 Suficiència i adequació del sòl destinat a usos productius 

Les politiques econòmiques i fiscals per la localització de les activitats productives corresponen principalment a 
àmbits superiors al municipal. Urbanísticament i a nivell local, per tal de facilitar la implantació d’aquestes activitats i 
el seu desenvolupament i evitar que es produeixin majors necessitats de mobilitat de la població resident per motius 
de treball, es considera convenient facilitar que en el municipi es puguin implantar un cert nombre d’activitats 
econòmiques i industrials que permeti conservar i promoure tant la població resident com el nombre de llocs de 
treball existents. Tot això en un àmbit que és  a més a més continu a un polígon industrial ja existent en el municipi 
de Palol de Revardit, i amb una localització optima respecte a les xarxes de comunicació de l’entorn.  
 

3.3 Estimació i ponderació de l’impacte de l’actuació en les finances públiques  

El Pla Parcial del subsector B del SUND Polígon industrial Carretera de Banyoles - Safa, a Sant Julià de Ramis 
presenta les següents característiques: 

- Es desenvolupa en terrenys la superfície conjunta dels quals és de 105.588’88 m2. 
- Prop del subsector existeixen serveis d’aigua, electricitat i comunicacions. 
- Al sector no hi ha activitats industrials preexistents. 

A continuació s’analitza de forma detallada les implicacions econòmiques per a cadascuna de les infraestructures i 
serveis previstos en el Pla Parcial. 
 
 
3.3.1 Sobre els ingressos i despeses corrents municipals 

ESTIMACIÓ DE DESPESES CORRENTS I D’IMPLANTACIÓ 
Serveis de subministrament (aigua, electricitat i telecomunicacions) 
Al Sub-sector cal realitzar obres específiques de canalització de subministrament dels serveis d’aigua, gas, 
electricitat i telecomunicacions. Les obres a realitzar per a portar aquests serveis inclouen canalitzacions 
longitudinals i/o creuaments a la vialitat interior del Sector; i, en algun cas a l’exterior. Les obres de serveis a la 
vialitat exterior són derivacions de les xarxes existents i connexions de serveis aeris que es desvien fora del Sector. 
Totes les obres que s’hagin de dur a terme, bé siguin per desviaments de serveis que passen per l’interior del Sector 
com per als nous subministraments, correran a càrrec del promotor i no representaran cap càrrega financera per 
l’Ajuntament de Sant Julià de Ramis.  
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Igualment, les despeses de manteniment de les esmentades xarxes correran a càrrec de cadascuna de les 
companyies responsables del subministrament. 

 
Serveis públics 
Xarxa de clavegueram 
Al Sector no hi ha infraestructures de clavegueram.  
Els costos de construcció de la nova xarxa de sanejament seran assumits pel promotor.  
El subsector B es construirà una depuradora pròpia; per tant, els costos de la construcció i manteniment d’aquest 
servei seran totalment a càrrec dels promotors.  
En el cas que el sector connectés finalment una part de les seves aigües residuals al sistema general de 
sanejament, el promotor assumirà els costos de construcció de les canonades i/o pous de bombament necessaris 
des del Sector SUND-01 fins l’EDAR de Campdorà, que recull totes les aigües residuals del sistema de sanejament 
Girona-Salt-Sarrià de Ter-Sant Julià de Ramis-Aiguaviva-Vilablareix-part de Fornells de la Selva. TRARGISA és la 
societat mercantil que la gestiona. 
El manteniment de les noves xarxes de sanejament representarà un increment a les despeses municipals d’uns 
12.000 €/any. L’eventual cànon d’abocament d’aigües residuals a la depuradora de Campdorà seria totalment a 
càrrec dels propietaris promotor. 
 
Enllumenat públic  
De forma general, no hi ha xarxa d’enllumenat públic existent al Subsector B; només hi ha punts de llum al vial 
variant del camí de Mas Tries, que limita el subsector pel Sud. 
La nova xarxa d’enllumenat en el Subsector suposarà un increment a la despesa corrent del municipi, malgrat es 
realitzaran seguint els requeriments del nou marc legislatiu en aquesta matèria, per la qual cosa seran xarxes prou 
eficients que incorporaran mesures de reducció de consum (com els aparells de reducció de flux).  
El manteniment i consum d’aquests carrers suposarà una despesa addicional per a l’Ajuntament que es pot fixar per 
sota dels 15.000 Eur/any, tenint en compte el nombre de lluminàries i una tarificació amb discriminació horària. 
 
Vialitat i espais lliures 
El desenvolupament d’aquest Pla Parcial Urbanístic de Delimitació del Subsector B suposa un increment de la xarxa 
viària i dels espais lliures. Les noves superfícies són: 
Viari:     13.011’07 m2 
Espai lliure:     49.160’40 m2 
Serveis tècnics        1.222’06 m2 

 
Aquestes superfícies són de nova creació.  
La construcció del nou viari correrà a càrrec del promotor. Un cop l’Ajuntament de Sant Julià de Ramis l’hagi rebut, 
n’haurà d’assumir el seu manteniment i neteja.  
Aquesta serà una nova despesa pel municipi, avaluada en uns 25.000 Eur/any. 
Per a fer una valoració de l’espai lliure es té en compte el manteniment de la jardineria, reg, drenatge, mobiliari 
urbà,... dels espais lliures del Sector. Cal esmentar que l’espai lliure B3-1 del present subsector B correspon a les 
antigues instal·lacions de SAFA que s’enderroquen.  
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Aquest sòl està inclòs a la zona de protecció i afectació del riu Ter i s'integrarà amb la resta dels sòls lliures naturals 
dels voltants. No tindrà cap tipus de camí d’accés des de zones urbanitzades. Per tant, la creació d’aquest espai 
lliure tindrà un mínim manteniment.  
El cost d’arranjament dels terrenys i el subministrament i plantació de les espècies correrà a càrrec del promotor. 
El resultat és un cost anual de manteniment dels espais lliures situat al voltant dels 3.000 Eur/any. 
Equipaments 
No hi ha cap equipament públic al Subsector B. 
Recollida de residus 
La implantació del servei de recollida d’escombraries es realitzarà mitjançant contenidors situats a via pública 
soterrats, segons indicacions dels Serveis Tècnics Municipals. La posada en marxa del servei i el seu manteniment, 
si bé és una càrrega per l’Ajuntament, serà contrarestada pel cobrament de la corresponent taxa de residus a les 
diferents activitats. 
El transport 
L’Estudi d’Avaluació de la Mobilitat Generada que es redacta com a document integrant de l’Avanç de Pla Parcial 
urbanístic de desenvolupament de tot el sector i d’acord amb el contingut del Decret 344/2006, de regulació dels 
estudis d’avaluació de la mobilitat generada, estima el cost  total de finançament del transport públic per al present 
subsector B, per 10 anys, en 108.089 Eur + IVA, aproximadament.    
Aquest cost, que correspon al reforç d’una línia urbana de bus de Girona, serà assumit integrament pel promotor;  
sense cap càrrega, per tant, per a l’Ajuntament de Sant Julià de Ramis.  

Resum de les despeses corrents 
D’acord amb aquest conjunt d’apartats es pot afirmar que l’ impacte de les actuacions desenvolupades en  la 
urbanització del Pla Parcial urbanístic de Delimitació del SUND-01 Polígon Industrial “Carretera de Banyoles” - 
Subsector B no es traduirà en una despesa extraordinària per a les finances de l’Ajuntament de Sant Julià de Ramis. 
Les despeses de manteniment de les obres una vegada siguin recepcionades i segons es desprèn dels apartats 
anteriors es poden avaluar en: 
Manteniment xarxes sanejament:    12.000 €/any 
Manteniment i consums enllumenat:   15.000 €/any 
Manteniment i neteja vials:    25.000 €/any 
Manteniment i neteja espais lliures:      3.000 €/any 
Total:       55.000 €/any  
D’acord amb aquest conjunt d’apartats es pot afirmar que l’ impacte de les actuacions desenvolupades en  la 
urbanització del subsector no es traduirà en una despesa extraordinària per a les finances de l’Ajuntament de Sant 
Julià de Ramis. Les despeses de manteniment de les obres una vegada siguin recepcionades i segons es desprèn 
dels apartats anteriors es poden avaluar en 55.000 €/any.  
 
ESTIMACIÓ D’INCREMENT D’INGRESSOS CORRENTS 
Per la banda dels ingressos, les partides corrents que poden experimentar els augments més significatius són l’ 
impost de bens immobles IBI, l’ impost sobre construccions i les taxes per llicències d’obres.  
En relació a la recaptació del Impost de bens immobles, es pot estimar l’increment dels ingressos municipals a partir 
de la variació de l’import de l’impost des de la situació actual de les finques rústiques fins a la previsió del 
desenvolupament futur de l’edificació.  
El tipus de gravamen d’aplicació a Sant Julià de Ramis segons ordenances fiscals vigents l’any 2014 és de 0’67% 
per béns de naturalesa rústica i 0’80% per béns de naturalesa urbana.  
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Segons dades facilitades per l’Ajuntament de Sant Julià de Ramis, el valor cadastral mitjà de sòl rústic en el municipi 
l’any 2014 és de 0’42 €/m² sòl. Per l’estimació del valor cadastral del sòl i l’edificació industrial, donat que no 
existeixen en el municipi béns immobles que es puguin assimilar als resultants del present desenvolupament, es 
consideraran els valors aplicats en el polígon veí de Palol de Revardit, on el valor cadastral unitari del sòl de 
parcel·la industrial és de 12’22 €/m², i el valor cadastral de l’edificació industrial és de 139’01 €/m² st. S’ha considerat 
a més que el 15% del sostre del nou polígon estarà destinat a oficines, per les quals el valor cadastral de l’edificació 
s’estima en 361’42 €/m² st.  
Els ingressos actuals en concepte d’IBI per les parcel·les de sòl sense urbanitzar (102.726’36 m² de sòl) s’estimen 
en 289’07 €/any. 
INGRESSOS ACTUALS

Superfícies Valor unitari Valor cadastral total Estimació IBI
m² sòl €/ m² € €/any

Sòl rústic 102.726,36 0,42
TOTAL 43.145,07

289,07 €/any  
 
El desenvolupament del pla parcial suposarà la transformació d’aquest sòl sense urbanitzar en sòl urbanitzat i 
construccions, per les quals es preveu la següent recaptació en concepte de IBI: 
INGRESSOS ESTIMATS PEL DESENVOLUPAMENT DEL PLA PARCIAL

Superfícies Valor unitari Valor cadastral Estimació IBI
m² sòl €/ m² € €/any

Clau 15c
Sòl urbanitzat parcel·la industrial 42.195,35 12,22 515.627,18 4.125,02

Edificació industrial 35.866,05 139,01 4.985.739,26 39.885,91
Edificació oficines 6.329,30 361,43 2.287.599,80 18.300,80

TOTAL 7.788.966,24
62.311,73 €/any  

Per tant l’estimació de l’ increment d’ingressos en concepte de Impost de bens immobles un cop executada tota la 
urbanització i edificació del sector es pot fixar en 62.022’66 €/any. 
 

3.4 Conclusió 

Es pot concloure que el balanç entre despeses i ingressos corrents amb la posada en servei del sector té un saldo 
positiu de 7.022’66 €/any tenint en compte només els ingressos corresponents al IBI, que són més que suficients per 
el manteniment de tots els espais del sector.  
Per tant l’ impacte de les actuacions desenvolupades en la urbanització del pla parcial del sector no es traduirà en 
una despesa extraordinària per a les finances de la hisenda municipal de Sant Julià de Ramis.  
 
 

Sant Julià de Ramis, desembre de 2014 
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Es redacta el present Document comprensiu que conté un resum de l’abast de les determinacions del pla segons  
determinacions de l’article 8.5.a del TRLU 
 
ÀMBIT I PLANEJAMENT VIGENT 
L’àmbit de l’actuació és la del subsector B del sector SUND-01 Polígon Industrial Carretera de Banyoles, segons 
queda delimitat en l’Avanç de Pla Parcial urbanístic de delimitació del sector SUND-01 i a tots els plànols que la 
integren i que s’acompanyen. Els terrenys objecte d’aquest pla parcial urbanístic formen un sector discontinu de 
planejament dividit en dos àmbits, un àmbit entre la carretera c-66 i el traçat ferroviari d’alta velocitat i els terrenys de  
les antigues instal·lacions de la SAFA al llevant del terme municipal, a prop de la riba del Ter. 
El planejament vigent al municipi de Sant Julià de Ramis és el Pla d'ordenació urbanística municipal aprovat 
definitivament el 15 de març de 2007.  
Paral·lelament a la presentació d’aquest Pla Parcial es tramiten els següents documents de planejament:  

- Modificació Puntual del Pla d’Ordenació Urbanística municipal a l’àmbit del sector SUND-01, sòl 
urbanitzable no delimitat,  Polígon industrial Carretera de Banyoles.  

- Avanç de Pla Parcial urbanístic de sòl urbanitzable no delimitat Sector SUND-01 Polígon industrial carretera 
de Banyoles Sant Julià de Ramis (Girona), d’acord amb l’article 93 del DL 1/2010 TRLU i l’article 114 del 
RLU, Decret 305/2006, que regulen el desenvolupament dels sectors urbanístics en subsectors, com és el 
cas.  

Els dos documents esmentats tenen la consideració de planejament vigent als efectes de la tramitació del present 
document. L’aprovació definitiva del present pla parcial està condicionada a l’aprovació definitiva dels anteriors. 
 
OBJECTIUS I CRITERIS PRINCIPALS DE L’ORDENACIÓ 
L’objectiu principal de l’actuació és possibilitar el desenvolupament d’un àmbit de sòl industrial i d’activitats 
econòmiques d’acord amb les previsions establertes en el POUM i l’avanç de pla parcial vigents a l’àmbit. Es tracta 
d’establir l’ordenació de detall de l’àmbit per tal de dotar-lo d’unes xarxes d'infraestructures i serveis coherents amb 
les necessitats dels tipus d'activitats previstes, que permetin el desenvolupament de les mateixes. 
Els objectius generals de l’actuació són: 

1. Dur a terme una ordenació que s’escaigui amb les preexistències que confronten amb l’àmbit d’actuació, 
principalment els accessos des de la carretera C-66 i el camí de Mas Tries, l’entorn residencial construït i el 
polígon industrial de Palol de Revardit. 

2. Desenvolupar una peça de sòl urbanitzable amb bona localització respecte a les vies d’accés, fet que 
permet minimitzar l’impacte sobre l’ocupació del sòl i racionalitzar la implantació de les xarxes 
d’infraestructures urbanes. 

3. Crear una xarxa viària que s’adeqüi a la realitat del territori, a les necessitats de la nova implantació i als 
vials de l’entorn. 

4. Obtenir sòl per a espais verds respectuós amb la topografia de l’àmbit d’actuació i de fàcil accés. Aquests 
espais verds seran de cessió lliure i gratuïta a l’Ajuntament. 

5. Obtenir sòl per a la formació d’espais públics urbans que incrementin la qualitat de vida dels seus habitants. 
6. Incorporar en el planejament la protecció de valors mediambientals i de sostenibilitat i mesures 

compensatòries específiques front als seus impactes.  
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Els criteris de l’ordenació són:  
1. Determinar les tipologies edificatòries compatibles amb els usos del sector per tal de crear un 

desenvolupament industrial i d’activitats amb una imatge unitària i de qualitat. Es plantegen tipologies 
edificatòries i de parcel·lació de geometria el més regular possible, i que permetin l'establiment d'un 
ventall ampli d’activitats que enriqueixi les possibilitats d'oferta.  

2. Fer possible la implantació d’edificacions de dimensions adequades per el desenvolupament de la 
activitat logística en condicions de parcel·la compartida i divisió horitzontal de la propietat.  

3. Garantir la màxima adaptació a la morfologia natural del terreny de la urbanització i l’edificació, així com 
un tractament adequat dels talussos que es puguin generar.  

4. Preservar el desenvolupament front als riscs d’inundació establert a l’article 6 i a la Disposició transitòria 
primera del Reglament de la Llei d’urbanisme, aprovat per Decret 305/2006 de 18 de juliol.  

5. Garantir una correcta integració del sector amb els sector contigus.  
6. Obtenir sòl per a nous espais públics urbans que incrementin la qualitat de vida dels habitants, 

respectuosos amb la topografia i el patrimoni de l’àmbit d’actuació i de fàcil accés. Aquest sòls seran de 
cessió lliure i gratuïta a l’ajuntament.  
 

JUSTIFICACIÓ DE L’OBSERVANÇA DE L’OBJECTIU DE DESENVOLUPAMENT SOSTENIBLE  
Les principals mesures de proteccions ambientals incorporades són:  

- Es minimitza l’ocupació del sòl, aprofitant vies d’accés i racionalitzant la implantació de les xarxes d’ 
infraestructures urbanes. 

- Es minimitzen els riscos d’inundació, realitzant estudis d’ inundabilitat. 
- Es fixen condicions d’ordenació, per tal de reservar sòls per a parcs i espais lliures públics, i pels serveis 

tècnics del sector.  
- No s’afectarà cap espai protegit, d’interès natural o d’elevada biodiversitat. Es preservaran i milloraran les 

condicions d’integració i tractament de la riera de la Rasa. 
- S’incorporaran mesures i criteris de protecció i control pel que fa a l’abastament, al sanejament i a la 

inundabilitat del sector.  
- S’adoptaran mesures compensatòries i criteris ambientals específics en la normativa del pla sobre la 

qualitat del paisatge, la qualitat atmosfèrica, la qualitat acústica, la qualitat llumínica, el tractament de 
l’aigua, l’energia, els residus i la biodiversitat territorial i connectivitat.  

- Es donarà compliment als reglaments vigents sobre la seguretat front a riscos ambientals i risc d’incendis i 
explosions.  

 
GESTIÓ URBANÍSTICA 
El sistema d’actuació per al sector és el de reparcel·lació en la modalitat de compensació bàsica.  
El Pla s’executarà  en un sol polígon d’actuació. 
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CONDICIONS D’EDIFICACIÓ I USOS EN ZONA INDUSTRIAL CLAU 15C  

Subzona d'industria i activitats econòmiques Subsector B
clau 15c

TIPUS D'ORDENACIÓ DE L'EDIFICACIÓ Art. 40 Edificació aïllada i/o agrupada

CONDICIONS DE PARCEL·LACIÓ CONDICIONS DE L'ÚS
1 Parcel·la i parcel·lació Art. 31 ÚS ESPECÍFIC
2 Parcel·la mínima Art. 32 1.000 m² Compatible Incompatible
3 Front de parcel·la mínim Art. 33 15 m Habitatge unifamiliar x
4 Fondària mínima de la parcel·la Art. 34 - Habitatge plurifam. x
5 Condició de solar Art. 35 Residència x

Comerç petit x
CONDICIONS DE L'EDIFICACIÓ Comerç mitjà x (1)

1 Edificabilitat màxima de la parcel·la Art. 41 1 m² st / m² sòl Comerç gran x (1)
2 Ocupació màxima Art. 43 60% Oficines i serveis x (2)
3 Volum màxim edificable Art. 44 - Restauració x
4 Planta baixa Art. 45 Recreatiu x

Magatzem x
Indústria x (3)

5 Planta soterrani Art. 46 Logístic x
6 Planta pis Art. 47 Estació de Servei x
7 Planta coberta Art. 49 Aparcament x
8 Façanes i mitgeres Art. 50 Serveis viari x
9 Cossos sortints Art. 51 Taller de vehicles x

10 Elements sortints Art. 52 Serveis Tècnics x
11 Sòl de parcel·la lliure d'edificació Art. 56 Educatiu x

Sanitari x (4)
Assistencial x
Esportiu x

12 Adaptació topogràfica i moviment de terres Art. 57 Cultural x
13 Alçada reguladora màxima Art. 72 Associatiu x

Administratiu x
14 Punt d'aplicació de l'AR referida a parcel·la Art. 73 Religiós x

Cementiri x
15 Nombre de plantes referit a la parcel·la Art. 74 Serveis Urbans x

Lleure x
16 Planta soterrani referida a la cota del terreny Art. 75
17 Planta baixa referida a la cota del terreny Art. 76 (1) Segons limitacions de la normativa sectorial d'aplicació

(2) Vinculades a l'activitat de l'establiment i per ús del sector

18 Separacions mínimes Art. 77
(4) Únicament clíniques i consultoris de veterinària

19 Adaptació topogràfica del terreny Art. 78
20 Tanques Art. 79

21 Construcción auxiliars Art. 80

CONDICIONS COMPLEMENTARIES D'EDIFICACIÓ
22

23

24

CONDICIONS D'APARCAMENT
25 Regulació particular de l'aparcament

26 Regulació de l'aparcament per bicicletes

PERMISSIBILITAT

15 m
22m en un màxim del 50%  de l'ocupació

Alçada màxima 2'50m, incloses portes
Alçada opaca màxima 1'10 m

Estan permeses mantenint les separacions mínimes 
obligatòries

(3) Excepte els de l'Annex I de la Llei d’intervenció integral de 
l’Administració ambiental o normativa que la substitueixi

Alçada útil mínima:
- ús industrial, magatzem, comercial,…: 3'00m

- ús oficines i similars: 2'60m

10 m a límits, 
excepte en edificacions agrupades i rampes d'accés a 

soterranis

Es permet la compartimentació de les edificacions en régim de lloguer o propietat horitzontal i l'agrupació de edificacions en 
parcel·les contigues.

El projecte arquitectònic incorporarà criteris constructius, materials de construcció i aplicació de colors que permetin una 
arquitectura de qualitat i integrada en l’entorn. Els materials de façana seran preferentment xapa metàl·lica, formigó 
prefabricat o vidre. No s’admet l’obra vista ni el bloc de formigó vist. El projecte d’edificació tendirà a la unificació de forats. 
No obstant l’anterior, s’admetran altres solucions específiques quan la qualitat del projecte arquitectònic justifiqui solucions 
diferents a les plantejades en aquest apartat. 

Ús industrial i magatzem: 1 pl/200 m² const.. 
Ús oficines i serveis: 1 pl/100 m² const.. 

Altres usos: segons normativa general POUM

 El paviment de la planta baixa estarà situat com a màxim 
1,20 m. per damunt del terreny exterior definitiu en 

qualsevol punt del perímetre edificat.

Ús industrial i magatzem: 1 pl/200 m² st. 
Ús oficines, serveis, comercial: 1 pl/100 m² st 

Dimensions mín: 0'60 x 2'00m 

Únicament es permet l'enjardinament o la utilització com a 
aparcaments, molls de carga i descàrrega i vials de 

maniobra. 
Es prohibeix l'emmagatzematge de residus i deixalles

En tots aquells casos en que les parcel·les no disposin d’accés amb vorera remuntable, serà obligatori que els seus 
propietaris es facin gual propi segons model aprovat per l’ajuntament. Per a la reposició del paviment, prèvia protecció de 
les instal·lacions que passen per dessota, s’utilitzarà un material i acabat igual a l’existent. El paviment del gual ha d’ocupar 
la totalitat de l’amplada de la vorera, per tal de garantir la resistència al pas de vehicles pesats. Les obres aniran a càrrec 
del propietari de la parcel·la

Art. 97 a 
100

En tot el contorn de l'edificació, a partir de la cota topogràfica 
de la rasant de la urbanització

PB + 2PP
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QUADRE RESUM DE DADES NUMÈRIQUES DE L’ÀMBIT 
 

Sistema viari, clau 1
B1-1 13.011,07

12,3% 13.011,07 m² sòl
Sistema d'espais lliures, clau 3

Parcs urbans, clau 3.1 B3-1 49.160,40
46,6% 49.160,40 m² sòl

B5-1 1.222,06
1,1% 1.222,06 m² sòl

clau 15c I-1 42.195,35
40,0% 42.195,35 m² sòl

SUP. TOTAL SÒL SECTOR 100,0% 105.588,88 m² sòl
Edificabilitat màxima 1m² st /m² sòl 42.195,35 m² st

Suzona d'industria i activitats 
econòmiques

Subsector B

Sistemes d'infraestructures de 
serveis tècnics, clau 5
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