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1 MEMORIA DESCRIPTIVA | JUSTIFICATIVA: INFORMACIO

1.1 Situacio i ambit de la proposta d’actuacio

L'ambit de I'actuacié és el del subsector B del sector SUND-01 Poligon Industrial Carretera de Banyoles, segons
queda delimitat en 'Avan¢ de Pla Parcial urbanistic de delimitacié del sector SUND-01 promogut per aguesta
mateixa societat.

Es tracta d'un subsector discontinu integrat per dos ambits diferenciats, a saber:
Subambit est - nord, amb els segiients limits:

o Alnord, el limit del terme municipal de Sant Julia de Ramis amb el Poligon industrial del terme de
Palol de Revardit.

o0 Alest, la carretera C-66 que uneix Palafrugell i Besald, i els accessos des d'aquesta carretera als
nuclis construits de la zona.

o Al sud, la rotonda existent entre els accessos viaris de la C-66, el cami de Mas Tries i la nova
urbanitzacié del Camp de les Comes, i part de sol previst per equipament del subsector A del
SUND-01.

0 Aloest el tracat ferroviari d'alta velocitat.

Subambit SAFA- TRADISA, ubicat al llevant del terme municipal, proper a la riba del Ter. Es un sol ocupat
en gran part per unes instal-lacions industrials en desus.

1.2 Ambit territorial

Sant Julia de Ramis forma part de la comarca del Gironés, i és el darrer municipi abans d'entrar al Pla de I'Estany.
Limita administrativament al nord amb Palol de Revardit, Cornella de Terri i Vilademuls; per I'est, amb Cervia de Ter;
pel sud, a I'altra riba del riu Ter, amb Bordils, Celra i Girona, i amb Sarria de Ter a la mateixa riba; i finalment amb
Sant Gregori a l'oest.

Geograficament parlant, el limit sud del terme el delimita clarament el riu Ter, pero la resta de limits sén poc clars i
no corresponen a cap accident geografic destacable. El relleu delimita dues zones ben diferenciades del terme
municipal: aixi, a 'oest de la barrera formada pel Montaspre i la Muntanya dels Sants Metges, queda un terg del total
del terme on s’emplacen algunes urbanitzacions i alguns nusos de comunicacions més importants a nivell local;
mentre a I'est, el terme és més planer, més influenciat pel curs del Ter i €s on s'ubica el nucli de Medinya.

Existeixen fins a sis nuclis de poblacio al terme municipal, dels quals els dos principals sén Sant Julia de Ramis (el
Pla de Baix) i Medinya, i la resta son urbanitzacions més o menys disperses: Camp de les Comes, urbanitzacio de
Montagut (Golf Girona), el veinat de Sarria, la Garriga Olivars, El Pla de Can Font, el Tomet,....

La major part de la poblaci6 es concentra a les proximitats de la carretera nacional N-II, aixi com de la interseccié
d'aquesta amb la C-66, de Palamos a Banyoles. La poblacié censada a Sant Julid de Ramis és de 3.469 persones
(IDESCAT 2013) amb un increment de més del 50% en els darrers 15 anys.

Cal destacar que el municipi de Sant Julia de Ramis esta travessat per algunes de les principals infraestructures que
es vertebren al voltant de I'area de Girona, tant viaries ('AP-7, la N-Il i la seva variant i la C-66) com ferroviaries
(linia d'alta velocitat).
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1.3 Topografia, estat actual i usos

Pel que fa ala primera area situada a les proximitats de la carretera C-66 i amb accés directe a través d'un
giratori a la travessera de Sant Julia, es troba en una zona més aviat plana, amb una lleugera elevacio a la
banda de ponent. Es tracta de terrenys aptes per a la seva urbanitzacid, ja que no presenten cap mena de
dificultat. Queden també exclosos de I'ambit els terrenys que van quedar afectats per la construccio dels terraplens
de la linia d'Alta Velocitat ferroviaria Barcelona — Franca.

Hi predomina el conreu de cereals en aquells llocs que no estan ocupats per la infraestructura de construccié de la
Linia d’Alta Velocitat Madrid — Barcelona - Franga.

D'altra banda, les antigues instal-lacions de SAFA, ubicades més a llevant del terme municipal, en I'ambit de les
planes del Ter ial sud de les principals infraestructures viaries, estan en terrenys totalment planers. En 'actualitat
el conformen unes instal-lacions en desus i els sols nus del voltant.

1.4 Planejament vigent

El 30 de maig de 2007 la Comissid d'Urbanisme de Girona va donar conformitat al text refés del Pla d'ordenacio
urbanistica municipal en compliment de I'acord d'aprovacié definitiva de 15 de mar¢ de 2007, que suposava la
revisio i adaptacio del fins aleshores vigent Pla General d'Ordenacié Urbana de 1995.

El Pla d'ordenacié urbanistica municipal va incloure aquests terrenys en un ambit de sol urbanitzable no delimitat,
condicionant la seva delimitacio precisa al tracat definitiu de 'AVE, pendent d’execuci6 en el moment de la tramitacid
del planejament general.

Paral-lelament a la presentacié d’aquest Pla Parcial es tramiten els seglients documents de planejament:

- Modificaci6 Puntual del Pla d'Ordenacié Urbanistica municipal a I'ambit del sector SUND-01, sol
urbanitzable no delimitat, Poligon industrial Carretera de Banyoles.

- Avang de Pla Parcial urbanistic de sol urbanitzable no delimitat Sector SUND-01 Poligon industrial carretera
de Banyoles Sant Julia de Ramis (Girona), d'acord amb l'article 93 del DL 1/2010 TRLU i l'article 114 del
RLU, Decret 305/2006, que regulen el desenvolupament dels sectors urbanistics en subsectors, com és el
cas.

Els dos documents esmentats tenen la consideracio de planejament vigent als efectes de la tramitacio del present
document. L'aprovacio definitiva del present pla parcial esta condicionada a I'aprovacié definitiva dels anteriors.

La fitxa continguda en 'Annex Il, Ambits de planejament derivat i de gesti6, de la modificaci6 del POUM en
tramitacio és la seguent:
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MODIACACO POUM 2014
SOL URBANITZABLE NO DELIMITAT SU ND-01

o /  / | | '\
/]

ﬂf""i

. il 18l \\ £ 1/5.000 N\
Nom:

SUND-01 POL. INDUSTRIAL CTRA. BANYOLES

Superficie total:

211.018,65

(SUND-01a: 161858,25; SUND-01b: 49160,4 )

Quadre de caracteristiques:

Sol puablic minim Sol privat maxim Edificabilitat Densitat Us
Sostre maxim N. méax. hab.
Shrmi Srinim nPsostre f i sl hab/ha
| 60| 40| 0,5 | -| Industrial
nEminam mEmEdm nisostre maam mn mxmhabitages
| 126.611,19)| 84.407,46] 105.509,33 | -] Activitats econdmiques

1. Desenvolupar el 50l exis tent entre el poligon industrial de Palol de Revarditi el Cami de Mas Tries com a sol industrial.

2. Facilitar I'accés des de la C-66 i a través del Cami de Mas Tries, tot connectant amb el Poligon existent a Palol de
Revarditi millorant les condicions d'accés a la zona del Golf de Girona.

3. Obtenir el s0l per a equipaments corresponent al Castell de Montagut, i els adjacents al cami de Mas Tries.

4. Obtenir el sol per a espais lliures corresponent al Torrent de la Rasa i a la totalitat dels terrenys situats a la riba del
Ter on s'emplacen les antigues instal-lacions de SAFA-TRADISA.

5. La totalitat del sol amb aprofitament privat es situara al sector de la carretera de Banyoles.

Sistema d'actuacié:

Reparcel-lacié. Modalitat Compensacid
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1.5 Marc juridic urbanistic i sectorial

- Ambit autondmic:

o0 Decret Legislatiu 1/2010, de 3 d'agost, pel qual s'aprova el Text refos de la Llei d’urbanisme,
modificat per la Llei 3/2012, del 22 de febrer.

o Decret 305/2006, de 18 de juliol, pel qual s'aprova el Reglament de la Llei d’urbanisme.
- Ambit estatal:
0 Reial Decret Legislatiu 2/2008, de 20de juny, pel qual s'aprova el Text refds de la Llei del sol.

1.6 Iniciativa i tramitacio
La iniciativa de formulacié del Pla parcial urbanistic correspon a ARKETIPO REAL ESTATE, SL, propietaria de
terrenys en aguest subsector.
Domicili social: Districte Ribera, 37, 08820 El Prat de Llobregat (Barcelona)
CIF: B-63125884

L'article 33.4 TRLU modificat per la llei 3/2012, estableix que per a la transformacié urbanistica d’un sector de sol
urbanitzable no delimitat el pla parcial ha d’esser de delimitacié i ha d'acreditar que I'actuacié sigui coherent amb els
parametres determinats, d’acord amb l'article 58.1.d i e i 58.8, pel POUM corresponent. Aquesta acreditacio s’ha
realitzat en I'’Avang de Pla Parcial Urbanistic de delimitacio que es tramita simultaniament.

D'acord amb ['article 86 del TRLU, el procediment d'aprovacié dels plans parcials urbanistics de delimitacié és el
mateix que el dels POUMs, llevat del que estableix l'article 85.7, pel que no caldra donar als ajuntaments dels
municipis que limiten amb Sant Julia de Ramis. En qualsevol cas, s'ha de citar personalment al tramit d'informacié
publica les persones propietaries dels terrenys que hi siguin compresos, a les que també caldra notificar I'aprovacio
definitiva del pla, si s'escaul.

S'incorporen a la present Memoria els corresponents annexes amb la documentacid necessaria per donar
compliment a les previsions de I'article 102.1 TRLU per als plans urbanistics derivats d'iniciativa privada:

a. L'estructura de la propietat del sol afectat.
b. La viabilitat economica de la promoci6.
c. Els compromisos que s’adquireixen.

d. Les garanties de compliment de les obligacions contretes.

1.7 Situacio respecte a les xarxes basiques existents

Pel subsector que ens ocupa discorren actualment les segiients xarxes de serveis:

Xarxa de clavegueram

Paral-lel a I'antiga travessera de Banyoles pel costat Oest, hi ha un col-lector d'impulsié PE D.90 de la xarxa de
clavegueram de Palol de Revardit, que acaba abocant les seves aigiies a la xarxa de clavegueram municipal en
l'urbanitzacio del Camp de les Comes.

No hi ha cap altre col-lector de la xarxa de clavegueram, ni d'aigies residuals, ni d'aigties pluvials, ni unitari.

La xarxa de clavegueram de Sant Julia de Ramis és gestionada en la seva totalitat per 'empresa Prodaisa.
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Xarxa d'abastament d'aiqua

No discorre per aquest ambit cap canonada de la xarxa basica d'abastament d'aigua de I'empresa Prodaisa
(concessionaria del subministrament d'aigua a Sant Julia de Ramis).

Xarxa de gas

Dins el subsector B, discorre una canonada de gas, d'Alta Pressio A, d'acer, denominacié AO 12" de Gas Natural.
Aqguesta conduccid discorre per I'antiga travessera de la carretera de Banyoles, pel seu costat Est.

El nucli del Camp de les Comes disposa de subministrament de gas, amb canonada de Gas Natural de Mitja Pressid
A

Xarxa d'energia eléctrica

Hi ha dues linies eléctriques de Mitja Tensio dins el sub-sector:
- Linia aéria doble de 25 kV.

- Canalitzaci6 soterrada de 7 linies de 25 kV, amb cable de Fibra Optica per a comunicacions. Aquesta
canalitzacio discorre per I'antiga travessera de la carretera de Banyoles, pel seu costat Oest.

No hi ha linies eléctriques de Baixa Tensi6 al sector.

Xarxa de telecomunicacions

Dins el subsector B, discorre un prisma de Telefénica de 6 conductes D.110 mm de PVC llis. Aquesta conduccio
discorre per 'antiga travessera de la carretera de Banyoles, pel seu costat Oest.

Tant al nucli del Camp de les Comes com al poligon vei al nord del sector, ja a Palol de Revardit, hi ha xarxa
soterrada d'infraestructures de comunicacions.

No hi ha cap altra canalitzacié de telecomunicacions dins el sector.

1.8 Servituds aeronautiques

La totalitat del terme municipal de Sant Julia de Ramis, i per tant I'ambit del present planejament, es troba inclos
dins la Zona de Servituds Aeronautiques Legals corresponents a I'’Aeroport de Girona, legalment establertes
mitjancant el Reial Decret 378/1988 de 8 d'abril pel que es modifiquen les servituds aeronautiques establertes a
I'aeroport de Girona - Costa Brava (BOE 189 de 9 d'agost). EI municipi no esta afectat propiament pel Sistema
Aeronautic, tan sols per les seves servituds.

Amb posterioritat al reial decret esmentat, AENA va realitzar una série de canvis relacionats amb les
instal-lacions radioeléctriques aeronautiques, incorporant-ne de noves i donant de baixa d'altres existents. Es
per aix0 que AENA va iniciar la tramitacié del document de modificacié de les servituds aeronautiques de
I'’Aeroport de Girona.

L’ajuntament de Sant Julia de Ramis esta tramitant la modificacié puntual del POUM per donar compliment a la
incorporacio dels aspectes de servituds aeronautiques en I'ambit del municipi. Aquest modificacié puntual va ser
aprovada inicialment pel ple de I'ajuntament en data 21/07/2014. Atés que en aquests moments encara €s vigent
el Reial Decret 378/1998 en el que queden establertes les servituds de I'aeroport de Girona, pero que esta en
tramit el nou Reial Decret que les modificara, s'incorporen les servituds vigents i les derivades de la modificacié
actualment en tramit.

En l'annex 6 s'incorporen les servituds vigents i els planols de la modificacié puntual del POUM aprovada
inicialment.
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1.9 Estructura de la propietat

La propietat del sol queda representada en els planols del document, en els quals s'especifica la delimitacié de les
finques, tal com es configura en I'actualitat segons les dades del Cadastre.

S’han exclos els terrenys de domini public tant de la carretera C-66 com de la infraestructura ferroviaria. Tanmateix,
és de titularitat publica i propietat de I'ajuntament de Sant Julia de Ramis el tram de I'antiga carretera a Banyoles
que travessa I'ambit.

S'adjunta la relacié de propietaris del sol, sens perjudici del que pugui resultar de I'execucié del present Pla. La
propietat de les finques incloses dins de I'ambit té una antiguitat superior als 5 anys.

Subsector B
. S.up' sol Sup. inclosa SUND-01
Poligo Parcel N . finques N
Referéncia cadastral Titular NIF segons planols
n ‘la cadastrals
L Subsector B
inicials
0la4. Subambit est-nord
12 9001  17179A012090010000AT CArmeteraaBanyoles - 2.862,52
Ajunt. Sant Julia de Ramis
M Amor Gomez Sarra 40106940T
12 1 17179A012000010000AY s s Gl [E U e SEr 40110667R 286.067 31.739,21
12 20 17179A012000200000Al Concepcion Oliveras Abuli 40232668X 9.190 1.650,34 1,61%
Albert Garriga Monguix 40344988K
13 134 17179A013001340000AA  Rosa Monguix Puignau 40277017S 17.810 13.325,61
Esteban Garriga Melian 77896679A
Esteban Garriga Melian 77896679A
13 138 17179A013001380000AQ  Albert Garriga Monguix 40344988K 9.827 5.897,49
Rosa Monguix Puignau 40277017S
Teresa Garriga Mercader 40299356K
13 140 17179A013001400000AG M. Liuisa Garriga Mercader 40288305X 765 232,42
13 145 17179A013001450000AF  Herederos de Juan Puigdemont Carreras 40118160L 1.565 720,89
56.428,48 52,14%)
0lb SAFA- TRADISA
8637301DG8583N0000PR  ARKETIPO REAL ESTATE SL B63125884 168.314| 49.160,40 47,86%|
Subsector B 105.588,88|
Subsector B sup.aportada 102.726,36 __100,00%|
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2 MEMORIA DESCRIPTIVA DE L’ORDENACIO URBANISTICA

2.1 Justificacio de la conveniéncia i oportunitat de la proposta d’actuacio

El present pla parcial urbanistic de delimitaci6 es formula de conformitat amb les determinacions de la modificacio
puntual del POUM en I'ambit del sector SUND-01 que es tramita paral-lelament al present document i que introdueix
canvis puntuals, basicament pel que fa a la delimitacié de I'ambit, respecte al POUM de Sant Julia de Ramis —
Medinya, aprovat definitivament el 15 de marg¢ de 2007 per la Comissio Territorial d’Urbanisme de Girona.

Tal com exigeix la legislacié vigent, el present Pla es tramita juntament amb I'Avang de pla parcial urbanistic del
sector, que justifica el necessari equilibri entre els dos subsectors que es delimiten.

La conveniencia i oportunitat de la present Ordenacio Detallada es justifica, entre d'altres per les seglents raons
d'interés public:
- El desenvolupament del I'ambit d'actuacié permet efectuar una oferta de sol industrial i per activitats

economiques en sol dotat de les infraestructures adequades per a I'assentament de dites activitats. Aquest
oferta incideix positivament en I'economia local.

- Lacessid de sol per a espais lliures i serveis técnics publics previst dins I'ambit permet satisfer necessitats
de la poblacid local, tant la més propera a 'ambit com en general de tot el municipi.

- El desenvolupament té el proposit de completar la trama urbana en aquest ambit de limit del municipi,
aconseguint continuitat amb el poligon industrial existent en el municipi vei de Palol de Revardit, i eficacia
per a tots els serveis urbanistics.

2.1.1 Justificacio de la coherencia de I'actuacio amb els parametres del planejament general vigent

Coheréncia amb els indicadors de creixement, poblacid, recursos i desenvolupament economic i social del
sistema urba, d’acord amb els interessos publics derivats de I'imperatiu d’utilitzacio racional del territori.

El vigent POUM de Sant Julia de Ramis — Medinya va incloure els terrenys del sector SUND-01 Poligon Industrial
Carretera de Banyoles — Safa en un ambit de sol urbanitzable no delimitat d'Us industrial i activitats economiques.
De fet, es tracta de I'inic ambit de desenvolupament previst exclusivament per la implantacié de noves activitats
industrials, logistiques i d’'emmagatzematge en edificacions aillades.

L'agenda del POUM no va establir la programacio del sector atés que, en el moment de la seva redaccio i aprovacio,
no s’havia concretat el tragat definitiu de la linia ferroviaria d'alta velocitat ferrocarril d'alta velocitat, el que ara ja
s’ha realitzat.

El context de forta crisi economica general i sectorial produida des de I'aprovacio definitiva del vigent POUM de
Sant Julia de Ramis — Medinya en marg del 2007 han introduit canvis en I'entorn economic i social de manera que
algunes de les previsions de creixement i desenvolupament establertes en aquell document no hagin pogut fer-se
realitat.

En qualsevol cas, en aguests moment es considera adequat promoure una part dels sols previstos per activitats
industrials, per tal de donar resposta a certes necessitats internes del mateix municipi.

El subsector B delimitat dins el SUND-01 té continuitat amb les xarxes d'infraestructures ja implantades en el
territori, amb part del teixit urba de Sant Julia i amb el poligon industrial de Palol de Revardit, pel que la present
proposta és plenament respectuosa amb el principi de desenvolupament urbanistic sostenible, atés que comporta
una compactacid i optimitzacio dels sol.

El present planejament no té cap incidéncia en les determinacions del POUM relatives a habitatge en general, ni a
habitatge protegit en particular, atés que no contempla usos residencials.
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Coheréncia amb les previsions sobre la disponibilitat dels recursos hidrics i energétics

El projecte d’urbanitzacio preveura les xarxes de transport d'enllag i de distribucié adequades per dotar dels serveis
necessaris al desenvolupament. S'incorpora a la documentacié del pla la descripcid de les xarxes de serveis
existents i les previsions de consum i abocament.

Aigies residuals
Sant Julia de Ramis té una xarxa de clavegueram mixta, unitaria en unes zones i separativa en d‘altres.
El subsector B del SUND-01, com a nou sector, disposara de xarxa separativa.

Per a la depuracio de les aigiles residuals generades pel nou sector es preveu una depuradora propia, no enviant
aquestes aiglies brutes a cap Depuradora publica.

Una vegada depurades, les aigiies seran enviades al torrent de la Casa Cremada on també s’envia la gran part de
les aiguies pluvials del nou sector.

Abastament d'aigua potable

El nucli vei del Camp de les Comes disposa de xarxa d'aigua, pero la Companyia concessionaria Prodaisa ha
informat que el nou sector no es pot connectar a la xarxa d'aquest nucli, per problemes de pressio.

Tanmateix Prodaisa ha informat que el municipi disposa de suficients recursos d'aigua per al nou sector; caldra,
pero, realitzar adequacions i reforgos a la xarxa externa al sector.

Gas

La zona on s'implanta el nou subsector disposa de I'important recurs de gas que representa la canonada d’Alta
pressié que passa actualment pel sector.

La Companyia subministradora Gas Natural disposa de xarxa al municipi de Sant Julia de Ramis; i concretament al
nucli del Camp de les Comes.

El subministrament de gas del nou sector es preveu que es doni des de la canonada esmentada en Alta o des de la
xarxa de gas existent al nucli del Camp de les Comes.

Energia eléectrica

La zona on s'implanta el nou subsector disposa de I'important recurs electric que representa la Sub-estacio eléctrica
de Bescano.

Tanmateix també es considera com a recurs el pas pel sector de 7 linies eléctriques de Mitja Tensi6 25 kV.
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2.2 Objectius i criteris de I'ordenacio

L'objectiu principal de l'actuacié €s possibilitar el desenvolupament d’'un ambit de sol industrial i d'activitats
economiques d’acord amb les previsions establertes en el POUM i I'avang de pla parcial vigents a I'ambit. Es tracta
d'establir I'ordenacié de detall de I'ambit per tal de dotar-lo d'unes xarxes d'infraestructures i serveis coherents amb
les necessitats dels tipus d'activitats previstes, que permetin el desenvolupament de les mateixes.

Els objectius generals de I'actuaci6 son:

1.

Dur a terme una ordenacié que s’escaigui amb les preexistencies que confronten amb I'ambit d'actuacio,
principalment els accessos des de la carretera C-66 i el cami de Mas Tries, I'entorn residencial construit i el
poligon industrial de Palol de Revardit.

Desenvolupar una peca de sol urbanitzable amb bona localitzacio respecte a les vies d'accés, fet que
permet minimitzar limpacte sobre ['ocupacié del sol i racionalitzar la implantacio de les xarxes
d'infraestructures urbanes.

Crear una xarxa viaria que s'adequi a la realitat del territori, a les necessitats de la nova implantacid i als
vials de I'entorn.

Obtenir sol per a espais verds respectuds amb la topografia de I'ambit d’actuacié i de facil accés. Aquests
espais verds seran de cessio lliure i gratuita a I'Ajuntament.

Obtenir sol per a la formacié d’espais publics urbans que incrementin la qualitat de vida dels seus habitants.

Incorporar en el planejament la proteccié de valors mediambientals i de sostenibilitat i mesures
compensatories especifiques front als seus impactes.

Els criteris de I'ordenacio son:

1.

Determinar les tipologies edificatories compatibles amb els usos del sector per tal de crear un
desenvolupament industrial i d’activitats amb una imatge unitaria i de qualitat. ES plantegen tipologies
edificatories i de parcel-laci6 de geometria el més regular possible, i que permetin I'establiment d'un
ventall ampli d'activitats que enriqueixi les possibilitats d'oferta.

Fer possible la implantacié d'edificacions de dimensions adequades per el desenvolupament de la
activitat logistica en condicions de parcel-la compartida i divisio horitzontal de la propietat.

Garantir la maxima adaptacié a la morfologia natural del terreny de la urbanitzacio i I'edificacid, aixi com
un tractament adequat dels talussos que es puguin generar.

Respectar les limitacions normatives de les infraestructures que envolten I'ambit, referides a les zones de
proteccid d'aquestes, domini public, afeccio i distancia minima de les edificacions. Aquestes limitacions
afecten a la carretera C-66, que pertany a la xarxa de la Generalitat de Catalunya per una banda, i el
tracat de la linia d'alta velocitat ferroviaria propietat d’ADIF d'altra banda.

Preservar el desenvolupament front als riscs d'inundacio establert a I'article 6 i a la Disposicio transitoria
primera del Reglament de la Llei d’'urbanisme, aprovat per Decret 305/2006 de 18 de juliol.

Garantir una correcta integracié del sector amb els sectors contigus.

Obtenir sol per a nous espais publics urbans que incrementin la qualitat de vida dels habitants,
respectuosos amb la topografia i el patrimoni de I'ambit d'actuacio i de facil accés. Aquest sols seran de
cessio lliure i gratuita a I'ajuntament.
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2.2.1 Justificacio de I'adequacio al principi de desenvolupament sostenible i a les directrius de planejament

Tal com determina l'article 9 del TRLU, el desenvolupament del pla parcial ha de permetre assolir uns nivells
adequats de qualitat de vida, sostenibilitat ambiental i preservacio enfront dels riscos naturals i tecnologics.

L’INFORME DE SOSTENIBILITAT AMBIENTAL DEL SECTOR SUND-01 POLIGON INDUSTRIAL CTRA DE
BANYOLES, elaborat per I'empresa (AZ) ESTUDIS | PROJECTES DE MEDI AMBIENT | DE PAISATGE SL
s'incorpora com ANNEX a la present Memoria i justifica els criteris de sostenibilitat ambiental a que respon el
planejament.

L'Informe de Sostenibilitat Ambiental continua la tramitacid que es va iniciar amb la presentacid de I'lnforme
Ambiental Preliminar davant dels Serveis Territorials a Girona del Departament de Medi Ambient i Habitatge de la
Generalitat en data 18/06/2009 i a partir del qual es va obtenir el Document de referencia per I''SA en data
15/03/2010.

Les principals mesures de proteccio derivades de l'informe de sostenibilitat ambiental i referides al present subsector
B que s'incorporen al desenvolupament son:

- Es minimitza I'ocupacié del sol, aprofitant vies d'accés i racionalitzant la implantacid de les xarxes d’
infraestructures urbanes.

- Es minimitzen els riscos d'inundacio, realitzant estudis d'inundabilitat.

- Es fixen condicions d’ordenacio, per tal de reservar sols per a parcs i espais lliures pablics, i pels serveis
tecnics del sector.

- No s'afectara cap espai protegit, d'interés natural o d’elevada biodiversitat. Es preservaran i milloraran les
condicions d'integracié i tractament de la riera de la Rasa.

- S'incorporaran mesures i criteris de proteccid i control pel que fa a I'abastament, al sanejament i a la
inundabilitat del sector.

- S'adoptaran mesures compensatories i criteris ambientals especifics en la normativa del pla sobre la
qualitat del paisatge, la qualitat atmosférica, la qualitat acustica, la qualitat lluminica, el tractament de
I'aigua, I'energia, els residus i la biodiversitat territorial i connectivitat.

- Es donara compliment als reglaments vigents sobre la seguretat front a riscos ambientals i risc d'incendis i
explosions.

Per la seva banda, s'incorpora a aquest document I'ESTUDI D’ INUNDABILITAT DE L’AVANC DE PLA PARCIAL
URBANISTIC SECTOR SUND-01 POLIGON INDUSTRIAL CTRA DE BANYOLES. SANT JULIA DE RAMIS
(GIRONA), donat que les seves determinacions son d'aplicacié al subsector que es desenvolupa en el present
document. Els dos Torrents que hi ha a la zona i que sén objecte de I'Estudi sén el Torrent de la Casa Cremada, al
nord, i la riera de la Rasa, al sud.

Els dos Sub-ambits A i B desguassen, de forma majoritaria, al torrent de la Casa Cremada. Hi ha també, pero, una
part de les superficies del subsector A que desguassa al Torrent de la Rasa.

L'objecte de I'estudi d'inundabilitat elaborat és determinar, en primer lloc, les linies d'inundabilitat corresponents als
10, 100 i 500 anys del Torrent de la Rasa en el seu pas pels espais lliures previstos en el planejament de I'Avang del
Pla Parcial del Sector SUND-01. Un segon objecte és verificar el comportament del Torrent de la Casa Cremada,
situat fora de I'ambit al nord, ja que les aigiles d'escorrentiu procedents de les conques impermeabilitzades pel
desenvolupament desguassen cap a aquest Torrent. Les linies d'inundabilitat delimiten la zona fluvial, el sistema
hidric i la zona inundable dels torrents, comprovant la seva incidéncia en el planejament previst.

L'estudi també realitza el dimensionat de la canalitzacié del Torrent de la Rasa sota un nou vial previst; la
comprovacio de I'obra de pas inferior sota linia de I'AVE; i la comprovacid del pas inferior realitzat sota vial existent.

Les conclusions que es poden extreure de I'estudi son les seglients:
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- 'estudi ha permes obtenir el sistema fluvial del Torrent de la Rasa (delimitat per la linia de periode de retorn de 10
anys);

- 'espai més proper al Torrent de la Rasa es preveu destinar a espai lliure i no es preveu realitzar cap mena de
moviment de terres, deixant els actuals talussos.

S'observa també que el moviment de terres necessari a les parcel-les queda fora del sistema hidric (delimitat per la
linia de periode de retorn dels 100 anys).

- es comprova la validesa del dimensionat dels passos inferiors del Torrent de la Rasa sota AVE i vial existent;

- el Torrent de la Casa Cremada té capacitat per admetre I'increment de cabal degut a la impermeabilitzacié dels
dos subsectors;

- totes les parcel-les edificables del desenvolupament queden fora de zona inundable, marcada per la linia de
periode de retorn dels 500 anys.

2.2.2 Compliment de les determinacions sobre mobilitat sostenible. Estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada

L'article 66.1. h) TRLU estableix que els plans parcials urbanistics han de justificar el compliment de les
determinacions del planejament urbanistic general sobre mobilitat sostenible. Per la seva banda, l'article 85 RLU
determina que la documentacié dels plans parcials urbanistics ha d'incloure un estudi d'avaluacié de la mobilitat
generada en els casos en que ho exigeixi la legislacié sobre mobilitat.

En compliment d'aquestes previsions normatives, s'adjunta com ANNEX I'ESTUDI D’AVALUACIO DE LA
MOBILITAT GENERADA, redactat d’acord amb totes les determinacions del Decret 344/2.006 de 19 de setembre,
per tal d'assolir una mobilitat sostenible.

De l'estudi realitzat se’n desprenen les segiients conclusions:

- La circulaci6 en hora punta de la C-66 no es veu afectada per la incorporacié dels vehicles procedents del
desenvolupament del nou sector.

- Lacirculacio pel poligon vei de Palol de Revardit no es veu afectada per la implantaci6 del Sector estudiat.

- Elfactor de la preséncia del ferrocarril a Girona contribueix a la disminucié del transit generat en altres modes
de transport (basicament vehicle privat i bus ).

- Pel que fa a la mobilitat en bus urba, cal introduir canvis en el recorregut d'alguna linia actual, tot perllongant-la,
per tal de poder donar servei a la nova implantacio, tal i com es grafia en el planol corresponent. La combinacio
de ferrocarril i bus urba facilita 'accés al Sector sense necessitat d'agafar el vehicle privat.

- Laplicacié del Decret 344/2006 de 19 de setembre, de regulacid dels estudis d'avaluacié de la mobilitat
generada, fa que en les noves promocions urbanistiques de caracter industrial i de serveis no s'hagi d’establir
cap minim de places d'aparcament per a automobils per tal que els accessos es basin en una mobilitat
suportada per mitjans sostenibles. Per tant, hem incorporat itineraris per vianants, bicicletes i un increment dels
serveis de transport pablic existent aixi com un nombre important de reserves per aparcaments per bicicletes.

- Per totes les mesures preses, el conjunt d’aquest estudi de mobilitat contribueix al canvi de la gestié de la
mobilitat, on els itineraris de vianants, bicicletes i transport public incrementen la seva presencia avangant cap a
una mobilitat sostenible.

2.3 Descripcio de I'estructura general de I'ordenacio

Les preexistencies fisiques, la topografia i la vialitat existent fora de I'ambit, juntament amb les previsions del pla
d'ordenacié de Sant Julia, condicionen I'ordenacié adoptada.
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L’estructura de creixement urba esta determinada per les dues infraestructures de mobilitat més importants que el
delimiten en direccié nord — sud, la carretera C-66 i el tracat ferroviari d'alta velocitat, i per les connexions viaries
amb el poligon industrial existent al nord i amb el cami de Mas Tries al sud.

El Pla preveu destinar a sols de sistemes 63.393'53 m2, és a dir un 60'0% de la totalitat del sol del sector.

La justificacid del compliment de les cessions minimes que corresponen executar dins I'ambit del present
planejament, tant les establertes per la llei d'urbanisme en vigor pels sectors de sol urbanitzable i d’is no
residencial, com les derivades de les determinacions del POUM vigent per al sector SUND-01, esta continguda en
I'Avang de pla parcial de delimitacio del sector SUND-01 que es tramita paral-lelament.

Els sols destinats a sistemes es divideixen en les seglients categories:
- Sistema viari
- Sistema d'espais lliures

- Sistema d'infraestructures de serveis técnics.

2.3.1 Sistema viari

La carretera C-66 és I'element que permet I'accessibilitat i dona la visibilitat principal del nou desenvolupament. A
partir de la rotonda que enllaca els accessos des d’aquesta carretera amb la zona residencial del Camp de les
Comes i amb el cami de Mas Tries que condueix a I'urbanitzacié del golf de Girona, I'ordenacié proposa implantar
I'accés principal al desenvolupament industrial del sub-ambit situat a I'est de la infraestructura ferroviaria.

Des de la rotonda, s'accedeix al poligon amb un vial en direccio al nord, gira cap a l'oest, i gira de nou en direcci6 al
nord amb un tragat paral-lel al limit de I'ambit amb la infraestructura ferroviaria, per tal donar accés a totes les
parcel-les d'edificacid.

Aquest vial es remata amb la implantaci6 d'una rotonda en I'extrem nord del sub-ambit, que soluciona
adequadament les condicions de connexié amb la vialitat del poligon industrial de Palol i amb el desenvolupament
industrial de I'altra banda del ferrocarril.

La seccid tipus del vial és doble carril de circulacio, de 3'50 metres d’amplada cadascun, aparcament en bateria de
2'50 metres d'amplada, vorera de 2’50 metres a la banda del sol edificable i vorera de 1'50 metres arbrada a la
banda exterior al costat del ferrocarril.

La rotonda existent al nou sector del Camp de les Comes té 30 metres de diametre interior i 50 metres de diametre
exterior. La nova rotonda a I'extrem nord del sub-ambit té 22 metres de diametre interior i 42 metres de diametre
exterior.

La xarxa de vianants enllaca amb I'exterior en tots dos extrems amb voreres existents, al carrer del Roure pel nord,
jaen el poligon industrial de Palol de Revardit, i al nou vial del cami de Mas Tries sobre la trinxera de I'AVE al sud.

La previsio de rasants dels diferents vials és tal que en es supera en cap cas el 8% de pendent.

L'estudi d'avaluacio de la mobilitat considera que la mobilitat en bicicleta no té una especial rellevancia en el
municipi actualment, i tampoc la tindra en el desenvolupament previst. Es preveu que el baix volum de bicicletes
present en el sector, pugui circular per la calgada, compartint-la amb els vehicles motoritzats. Tanmateix, les
bicicletes podran accedir a la nova vialitat des de Girona i Sarria de Ter i des dels nuclis propers al sector de
Montagut i el Camp de Les Comes, per l'antiga travessera — carretera de Banyoles, fins a la rotonda situada al sud-
est del nou sector.

Es preveu una reserva d'aparcament per hicicletes en el sector en les parcel-les edificables d'Us industrial equivalent
a 0'1 places per cada 100 m de sostre.

L'estudi d’avaluacié de la mobilitat proposa d'altra banda la prolongaci6 del servei de transport pablic existent, amb
un nou servei tipus llancadora des del punt més al nord de ['itinerari de la linia urbana de Teisa L6 fins al nou sector,
de manera que s'ha fet la reserva en I'espai viari interior del sector d'una parada de bus urba.
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S'han previst 165 places d'aparcament per automobils en espais publics de vialitat, de dimensions 500 x 2’50
metres. S’han reservat 5 d'aquestes places per persones amb mobilitat reduida, per donar compliment a la proporcié
minima marcada per la normativa. Cal considerar que el Decret 344/2006 de 19 de setembre, de regulacié dels
estudis d’avaluacié de la mobilitat generada no estableix cap minim en la reserva de places d'aparcament per
automobils per tal de promoure altres mitjans de mobilitat més sostenibles, com el transport pdblic, en bicicleta, a
peu.

Pel desenvolupament del sector es preveu executar les segilents obres externes:

- Nou tracat i adequacit del vial de connexié entre els dos subsectors per sota del pont de 'AVE. Es preveu
un vial amb un carril de circulacio per cada sentit de 3'00 metres d’amplada i vorera a banda i banda de
1'50 metres d'ample.

- Adequaci6 de la connexid viaria amb el poligon industrial de Palol de Revardit. Es preveu un vial amb un
carril de circulacio per cada sentit de 3'50 metres d'amplada i vorera a banda i banda de 2'50 metres
d'ample.

2.3.2 Sistema d’espais lliures i infraestructures de serveis técnics

Tots els terrenys ocupats per les antigues instal-lacions industrials de Safa en el Pla de Can Font s'ordenen com a
parc de domini public dins el pla especial PEU-02 Riberes del Ter al Pla de Can Font.

El PEU-02 Riberes del Ter al Pla de Can Font, es correspon amb la zona de proteccid i afectacio del riu Ter, des del
sol urbanitzable de Ca I'Arnau fins a la desembocadura del riu Terri al Ter, per definir un gran parc fluvial d'ambit
supramunicipal.
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El fet que aquest espai de ribera pugui desfer-se de les activitats industrials és una oportunitat per afavorir els usos
que sén propis d'aquest indret significat del medi natural del municipi i a I'hora trobar la seva compatibilitat amb usos
de lleure, actuant de forma coordinada amb les prescripcions que per aquesta zona indiquen els criteris impulsats
pel consorci Alba-Ter.

Es reserva sol per la implantacio de serveis tecnics de depuracié d'aigties residuals i de retencio d'aiglies pluvials
propis del subsector, en terrenys situats a cotes baixes i a prop dels punts d'abocament. Es dona d’aquesta manera
resposta al requeriment del document de referéncia ambiental, que estableix I'obligacio d'implantar els serveis
associats al poligon en terrenys del sector, si s'escauen.

L'ambit d’actuacié no es troba dins de cap espai PEIN, ZEPA ni dins els limits de cap aquifer protegit

2.3.3 S0l d'us privat i edificacié
Les arees de sol per a Us privat es situen a les illes que determina la xarxa viaria de manera que, per a totes les
parcel-les, quedi assegurat un facil accés.

La ordenacié pretén obtenir la maxima flexibilitat i regularitat en les tipologies de parcel-laci6 i d’edificacié que
s'implantaran, per tal de permetre el desenvolupament d'un ventall ampli d’activitats de tipus d’emmagatzematge,
industrial i logistic que enriqueixi les possibilitats d'oferta. La definicié de parcel-les de grans dimensions requerira
crear plataformes d'anivellament adequades al desenvolupament industrial, que es regulen en la normativa
corresponent.

El tipus d'ordenacid de l'edificacio sera per edificacid aillada, agrupada o en parcel-la compartida. S'admet
I'existencia de diversos establiments industrials en una Unica unitat o conjunt d'edificacio i sobre una parcel-la tnica,
tant en régim de propietat horitzontal com d'arrendament, com I'agrupacié de diversos establiments industrials en
edificis juxtaposats, construits sobre parcel-les contiglies i independents

Es preveuen les seglients condicions basiques d'ordenacio:
- Parcel-la minima : 1.000 m2.
- Front de parcel-la minima. 15 m.
- Edificabilitat maxima: 1 m2 st/ m2 sol.
- Ocupacié maxima: 60%.

- Separacions minimes a limits: 10 m, excepte en edificacions agrupades.

- Usos:
0 Industria, magatzem, logistica, és I'is majoritari.
o Comerg, amb les limitacions sectorials d'aplicacio
o Oficines i serveis, vinculades a I'activitat de I'establiment i per (s del sector.
O Sanitari, unicament cliniques i consultoris de veterinaria.

0 Restauracio, aparcament, taller de vehicles, esportiu, serveis urbans
Per els parametres no regulats especificament seran d’aplicacié els de la zona d'indUstria, subzona 15a.

La ordenaci6 de les edificacions continguda en el present Pla és orientativa, i es podra presentar una ordenacio
alternativa sempre i quan es compleixin tots els parametres fixats pel planejament.
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3 QUADRES DE DADES

3.1 Quadre de caracteristiques del subsector B

Subsector B

Sistema viari, clau 1
B1-1 13.011,07
12,3% 13.011,07 m2 sol

Sistema d'espais lliures, clau 3

Parcs urbans, clau 3.1 B3-1 49.160,40
46,6% 49.160,40 m2 sol

Sistemes d'infraestructures de| B5-1 1.222,06
seneis tecnics, clau 5 1,1% 1.222,06 m? sol

Zona d'industria i activitats
economiques

clau 15¢2 -1 42.195,35
40,0% 42.195,35 m2 sol

SUP. TOTAL SOL SECTOR 100,0% 105.588,88 m?2 sol
Edificabilitat maxima 1m2 st /mz2 sol 42.195,35 m2 st

3.2 Quadre de caracteristiques en sol privat

CARACTERISTIQUES DEL SOL PRIVAT

Clau | ma Superficie Edificabilitat | Ocupacié \S_ost;et | \qutr'e;B NUm. max.
P mast/ m2sol maxima | MaXim total | maxim plantes
m2 m?
15¢ | I-1 42.195,35 1,00 60% 42.195,35 25.317,21 PB+2
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CARACTERISTIQUES DE L'ORDENACIO INDICATIVA DE L'EDIFICACIO
PROPOSTA PARCEL -LA UNICA - COMPARTIMENTACIO NAU PETITA

Clau | llla Superficie Nam. Nau Sostre PB Sostre P1 m?|Sostre P2 m?2 Sostre total Ocupacio Edificabilitat
m2 m2 m2st/ m2sol
1.1 868,5 868,5 1.737,0f PB+1P
1.2 693,0 346,5 1.039,5| PB+1P
1.3 693,0 346,5 1.039,5| PB+1P
1.4 693,0 346,5 1.039,5| PB+1P
1.5 780,8 780,8 1.561,6/ PB+1P
1.6 703,5 351,8 1.055,3| PB+1P
1.7 703,5 351,8 1.055,3| PB+1P
1.8 703,5 351,8 1.055,3| PB+1P
1.9 703,5 351,8 1.055,3| PB+1P
1.10 554,3 554,3 1.108,6|/ PB+1P
1.11 492,0 246,0 738,00 PB+1P
1.12 492,0 246,0 738,0) PB+1P
1.13 507,0 253,5 760,5 PB+1P
2.1 526,5 263,3 789,8| PB+1P
2.2 526,5 263,3 789,8) PB+1P
2.3 761,4 761,4 1.522,8 PB+1P
2.4 775,4 387,7 1.163,1 PB+1P
2.5 775,4 387,7 1.163,1| PB+1P
15¢c | I11 42.195,35 2.6 775,4 387,7 1.163,1| PB+1P
2.7 474,5 237,3 711,8| PB+1P
2.8 474,5 237,3 711,8| PB+1P
2.9 672,3 672,3 1.344,6| PB+1P
2.10 606,3 303,2 909,5| PB+1P
2.11 692,5 692,5 1.385,0) PB+1P
2.12 716,5 358,3 1.074,8 PB+1P
2.13 599,9 300,0 899,9| PB+1P
3.1 761,7 761,7 380,9 1.904,3| PB+2P
3.2 641,9 321,0 321,0 1.283,8| PB+2P
3.3 641,9 321,0 321,0 1.283,8| PB+2P
3.4 641,9 321,0 321,0 1.283,8| PB+2P
3.5 641,9 321,0 321,0 1.283,8| PB+2P
4.1 641,9 321,0 321,0 1.283,8| PB+2P
4.2 641,9 321,0 321,0 1.283,8| PB+2P
4.3 641,9 321,0 321,0 1.283,8| PB+2P
4.4 641,9 321,0 321,0 1.283,8 PB+2P
4.5 860,0 860,0 430,0 2.150,0f PB+2P
TOTAL 23.721,60  14.836,55 3.378,45|  41.936,60 56,2% 0,994
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4 GESTIO DEL PLA PARCIAL URBANISTIC

4.1 Sistema d’actuacié

El sistema d'actuacié per al sector és el de reparcel-lacio en la modalitat de compensacio basica, regulada als
articles 124 a 134 del TRLU 1/2010i els articles 170 a 173 del RLU Decret 305/2006.

4.2 Divisio poligonal

Es preveu el desenvolupament de I'ambit d’actuacié en un sol poligon.

El Poligon d'Actuacié forma I'ambit economic i territorial per a la distribucio justa i equitativa entre els propietaris
afectats dels beneficis i carregues derivades del pla.

La reparcel-laci6 permetra fer efectiva en I'ambit del poligon d’actuacié la imputacio de les despeses d'urbanitzacié a
les parcel-les resultants, fer efectives les cessions urbanistiques a favor de I'Ajuntament i delimitar les parcel-les
edificables.

4.3 Projecte de reparcel-lacio

El projecte de reparcel-lacio de I'ambit s'ajustara pel que fa al seu contingut al que disposa el TRLU 1/2010 de 3
d’'agost i el seu reglament Decret 305/2006 de 18 de juliol.

4.4 Projecte d’obres d’urbanitzacio

El projecte d'obres d'urbanitzacié es presentara posteriorment com a document independent.

En el cas que s’elabori un projecte d'urbanitzacié d'obres basiques, aquest haura de comprendre, segons l'article 72
de la TRLU 1/2010:

- Les obres de sanejament, incloent-hi els col-lectors d'aigiies pluvials, els col-lectors d'aigiies residuals i les
actuacions adequades relacionades amb la depuraci6 d'aiguies residuals.

- Lacompactacid i I'anivellament de terrenys destinats a carrers o vies, incloent-hi el pas de vianants

- Les xarxes de subministrament i distribucié d'aigua, energia electrica i de connexio a les xarxes de
telecomunicacio.

En aquest suposit, el projecte d'urbanitzacié d'obres basiques s’hauria de completar posteriorment amb un o
diversos projectes d'urbanitzacio complementaris.

La planificacié i urbanitzacio dels vials i dels espais pUblics s'ajustara a les determinacions sobre espais adaptats
previstes al Decret 135/1995, de 24 de marg, de desplegament de la Llei 20/1991 de 25 de novembre, de promoci6
de l'accessibilitat i de supressio de barreres arquitectoniques, i al Real Decreto 505/2007, de 20 de abril, pel qual
s'aproven les condicions basiques d'accessibilitat i no discriminacio de les persones amb discapacitat per a I'accés i
utilitzacio dels espais publics urbanitzats i edificacions.

El projecte o projectes d'urbanitzacié no podran modificar les previsions d'aquest pla, excepte en les adaptacions de
detall necessaries. Les rasants establertes es podran modificar si és per millorar I'adaptacio a la topografia o el
tracat de les xarxes.
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4.5 Recepci6 de les obres d’urbanitzacié

La cessio de les obres d'urbanitzacié, instal-lacions i dotacions s'efectuara pels promotors a favor de I'Ajuntament en
el termini no superior a tres mesos comptats des de la recepcié definitiva de les obres per part de la persona
responsable de I'execucio, en la forma i condicions assenyalades al Reglament de la Llei d’urbanisme, aprovat pel
Decret 305/2006 de 18 de juliol.

Tal com assenyala l'article 169.2 del RLU Decret 305/2006, la cessio esmentada es podra referir a una part del
poligon d'actuacié urbanistica, encara que no s’hagi completat la urbanitzacié de la totalitat del poligon, si es
correspon amb una fase determinada a aquestes efectes pel projecte d'urbanitzacié, o si I'area ja urbanitzada
constitueix una unitat funcional directament utilitzable, per disposar de tots els serveis urbanistics.

4.6 Carregues d’urbanitzacié
Els propietaris de sol hauran de fer efectiva la cessio gratuita i a favor de I'Ajuntament de tots els terrenys destinats a
sistemes publics inclosos en el sector.

Correspon als propietaris del sector executar al seu carrec les obres d'urbanitzaci6 del sector i dels enllagos exteriors
previstos. Les carregues externes que assumira el sector son:

- Adequaci6 del vial de connexié amb el subsector A situat a I'est i sota el viaducte del tracat ferroviari d'alta
velocitat.

- Adequaci del vial de connexié amb el poligon industrial contigu cap al nord i situat al terme de Palol de
Revardit.

4.7 Delimitacio de I'aprofitament corresponent a I'ajuntament
S'estableix el deure de cedir gratuitament a I'ajuntament de Sant Julia de Ramis com a administracié actuant el sol
necessari per a edificar el sostre corresponent al 10% de I'aprofitament urbanistic de I'ambit.

L’emplacament del sol de cessio amb I'aprofitament urbanistic es concretara en el projecte de reparcel-lacid.
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5 PLADETAPES

El planejament s'executara en una unica etapa de 8 anys.

Barcelona, desembre de 2014

ENGINYER DE CAMINS
Bernat Aymerich Serrano
COL-LEGIAT N° 9519
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INFORME DE SOSTENIBILITAT AMBIENTAL DEL PLA PARCIAL SUND-1 A SANT JULIA DE RAMIS

1. INTRODUCCIO

1.1. L'INFORME DE SOSTENIBILITAT AMBIENTAL

En compliment de la legislacio vigent en termes d'urbanisme, d'avaluacid ambiental i de
participacié ciutadana, IInforme de Sostenibilitat Ambiental (ISA) forma part de la
documentacié necessaria per tramitar les figures de planejament, integrant en el seu procés

d'elaboracio6 els objectius i criteris ambientals des de l'inici.
L'objecte del present ISA és el Pla Parcial SUND-1 A Sant Julia de Ramis

La finalitat de I'ISA és avaluar els aspectes i elements ambientals rellevants que puguin ser
afectats pel desenvolupament i execuci6 de la proposta, aixi com la identificacié dels criteris i
objectius ambientals tinguts en compte per la redaccié del mateix i que justifiquen l'alternativa
escollida. Posteriorment analitza els efectes del Pla sobre els aspectes ambientalment
rellevants i s'estableixen mesures correctores i compensatories per minimitzar-ne I'impacte i
estableix les condicions per al seguiment del pla. Aquest ISA incorpora les prescripcions de la
Oficina Territorial d’Avaluacié Ambiental, organisme que ha emés informe a I'ISA preliminar en

la fase d'avanc de Pla.

Aquest ISA s'ha redactat seguint les prescripcions indicades a l'article 100 del Reglament del
Decret Legislatiu 305/2006, de 18 de juliol, pel qual s'aprova el text refés de la Llei d’'Urbanisme
(a partir d'ara RLUC), i d'acord amb l'article 8 i I'annex 8 i 'annex I de la Llei Estatal 9/2006, de
28 d'abril, sobre l'avaluacié ambiental dels efectes de determinats plans i programes en el medi

ambient.

Cal fer constar que aquest ISA es redacta a partir del document “INFORME AMBIENTAL
PRELIMINAR - Determinacié6 de I'abast i grau d'especificacié de I'informe de sostenibilitat
ambiental” redactat per Anna Puigdemont (Ambientologa) i Didac Perales (Ambientoleg)
sota la direccié técnica de Pong¢ Feliu i Latorre (Bioleg i Ambientoleg) de SERPA
Enginyeria i Consultoria Ambiental, SL.

En el present document s’ha incorporat aixi doncs la informacié present en I'Informe
Ambiental Preliminar, adaptant-ne el format, pero per tal de diferenciar-ne l'autoria,
que correspon a lI'equip citat, s’han marcat amb lletra cursiva els apartats i fragments de
text extrets de I'Informe Ambiental Preliminar.
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1.2, ESBOS I OBJECTIUS DEL PLA PARCIAL

£l pla parcial es planteja en un ambit format per tres zones discontinues: els voltants del castel/
de Montagut, larea compresa entre la zona industrial de Palol de Revardit i el cami de Mas
Trias (amb tres sectors delimitats internament pel tracat de I'AVF i la travessera de Sant Julia de
Ramis) i els antics terrenys de SAFA-TRADISA.

Els objectius son:

- Delimitar de manera definitiva, una vegada conegut la traca i seccio de I'AVE que afecta els

terrenys objecte del Pla Parcial, el SUND-1.

- Desenvolupar el sol existent entre el poligon industrial de Palol de Revardit i el cami de Mas

Tries com a sol industrial.

- Accedlir des de la carretera de Banyoles tot connectant amb el poligon existent. Facilitar laccés

a través del Cami de Mas Trias, millorant les condicions d'accés a la zona del Golf de Girona.

- Obtenir el sol per a equipaments corresponent al Castell de Montagut, i els adjacents al cami

de Mas Tries.

- Obtenir el sol per a espais lliures corresponent al Torrent de la Rasa i a /a totalitat de terrenys

Situats a la riba dels Ter on s'emplacen les antigues instal-lacions de SAFA-TRADISA.

- La totalitat del sol amb aprofitament privat es situara al sector de la carretera de Banyoles.

1.2.1. DESCRIPCIO DE LA ZONA DE PROJECTE

L'ambit afectat esta format per cinc sectors, repartits en tres drees territorials. Tres d'ells es
troben a les proximitats de la carretera C-66 i tenen accés directe a la mateixa a través d'un
giratori a la travessera de Sant Julid. En aquests tres sectors predomina el conreu de cereals en
aquells llocs que no estan ocupats per la infrastructura de construccio de la Linia dAlta
Velocitat Madrid-Barcelona-Franga. A les vores dels sectors, sobretot a la banda occidental, hi

abunden el alzinars.

Es en ple alzinar que es localitza el quart sector, que engloba el castell de Montagut. De facil
accés des de la carretera que, passant pel mas Trias, enllaga la travessera de Sant Julid amb les
instal-lacions i la zona residencial del Golf Girona, inclou les ruines de Ja torre, els terrenys de

lantic castell i la zona boscosa circumdant.
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£/ cinqué sector és el més apartat i s'ubica més a llevant del terme municipal, proper a la riba
del Ter i al sud de les principals infrastructures viaries. En lactualitat el conformen unes

instal-lacions en desus i els sols nus del voltant.

2. REQUERIMENTS AMBIENTALS DE L'AMBIT DEL PLA

2.1. IDENTIFICACIO DELS ASPECTES I ELEMENTS AMBIENTALMENT RELLEVANTS DE
L'’AMBIT

Per a la identificaci6 dels aspectes i elements ambientalment rellevants presents a I'ambit del
present Pla Parcial, s’han tingut en compte les possibles alteracions sobre el medi que pot

suposar el desenvolupament i execuci6 de les determinacions del Pla en I'ambit de referéncia.

En aquest sentit, inicialment es realitza un estudi previ de tots els aspectes i elements
ambientals en I'ambit, en base al treball de camp realitzat aixi com de la cartografia disponible
de tematica ambiental. A partir d'aquesta diagnosi i de les caracteristiques de la proposta

concreta, s'identifiquen quins son els aspectes i elements ambientalment rellevants, i quins no.

Entre els aspectes i elements que, en aquest context, des del present ISA no es consideren
d'especial rellevancia atenent les caracteristiques de I'ambit de referéncia i les de la proposta

concreta, cal esmentar:

La climatologia

D’aquesta manera, s’han considerat com a aspectes importants, i per tant en el segiient apartat

es descriuen més acuradament, els que es detallen a continuacio:

- Lageologiaila geomorfologia.

- Cicle de l'aigua.

- Biodiversitat i permeabilitat

- Qualitat del paisatge. (incloent el patrimoni arquitectdnic i arqueologic.)
- Energia.

- Qualitat atmosférica, acustica i lluminosa.
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- Residus.

- Riscos ambientals

2.2, DESCRIPCIO DELS ASPECTES I ELEMENTS AMBIENTALMENT RELLEVANTS

2.2.1. AMBIT TERRITORIAL

Sant Julia de Ramis forma part de la comarca del Gironés, i €s el darrer municipi abans d‘entrar
al Pla de l'Estany. Limita administrativament al nord amb Palol de Revardit Cornella de Terri i
Vilademuls; per l'est, amb Cervia de Ter; pel sud, a l'altra riba del riu Ter, amb Bordils, Celra i

Girona, i amb Sarria de Ter a la mateixa riba; i finalment amb Sant Gregori a ['oest.

Geograficament parlant, el limit sud el delimita clarament el riu Ter, pero la resta de limits son
poc clars i no corresponen clarament a cap accident geografic destacable. Si que el relleu
delimita dues zones ben diferenciades. aixi, a l'oest de la barrera formada pel Montaspre i la
Muntanya dels Sants Metges, queda un ter¢ del total del terme on s'emplacen algunes
urbanitzacions i un dels nusos de comunicacions més importants a nivell local: mentre a l'est, e/
terme és més planer, més influenciat pel curs del Ter i és on s’ubica el nucli de Medinya. (veure
planol 1. Situacid)

La xarxa hidrografica la constitueixen el Ter i alguns afluents de poca entitat, com la riera de la
Garriga, el torrent de Riudellots, la riera de la Vall-llobera i el Farga - podem esmentar, tot i que

té molta menys entitat, el torrent de la Rasa, per estar afectat pel Pla Parcial.

El relleu ha propiciat l'existéncia de dos nuclis diferenciats de poblacio: Sant Julid i les
urbanitzacions adjacents, per una banda, i Medinya, de laltra. En qualsevol cas, no és la
urbanitzacio el tret més distintiu del municipi, ja que en quant a Us del sol representa un
percentatge baix - 4,86%, amb clara preponderancia de la urbanitzacio laxa front a la
compacta. Destaca sobretot la superficie ocupada per boscos densos i per conreus herbacis.
Pero sobretot cal destacar la superficie dedicada a vies de comunicacio (A-7, N-II, accessos) i a
equipaments esportius (Golf Girona), que, malgrat que no representen valors alts en el conjunt

del municipi, si que ho son en relacio a altres municipis.

La vegetacio potencial s lalzinar de terra baixa, tal i com queda reflexat a les masses boscoses
del municipi, on els boscos secundaris de pins van sent substituits per alzines i el sotabosc

corresponent.
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La poblacio censada a Sant Julia de Ramis és de 3.133 persones (IDESCAT 2008) amb un
increment de més del 50% en els darrers 15 anys, amb tota probabilitat a causa de la
construccio d'urbanitzacions als voltants del nucli primigeni de Sant Julia, i a la proximitat de la

ciutat de Girona, del sistema metropolita de la qual podriem dir que forma part.

Existeixen fins a sis nuclis de poblacio al terme municipal, dels quals els dos principals son Sant

Julia de Ramis i Medinya, i la resta son urbanitzacions més o menys annexes al primer.

La major part del poblament es concentra a les proximitats de la carretera nacional N-II, aixi

com de la interseccio daquesta amb la C-66, de Palamds a Banyoles.

Més de la meitat de la poblacid del municipi viu del sector serveis, un 25% a la construccio i e/
25% restant a la industria i el sector primari, aquest darrer molt minoritari malgrat la gran

extensio dedicada al conreu de cereals i farratges.

2.2.2. GEOMORFOLOGIA I GEOLOGIA

2.2.2.1. Relleu i geomorfologia:

Com s'ha comentat anteriorment, el relleu de Sant Julia de Ramis defineix les dues arees
principals del municipi, separades pel Montaspre i/ la muntanya dels Sant Metges. Una part de
lambit queda ubicada a la vall que formen Montagut i el Montaspre, i que ha servit per fer
passar la C-66. Aquesta drea és la que concentra la major part del relleu del municipi i
entronca amb les muntanyes de Rocacorba a través de les muntanyes de Can Giralt, que
constitueixen la continuacio del propi Montagut. Laltra part de I'ambit queda als peus de la

muntanya dels Sants Metges cap a l'est, a la plana al-luvial del riu Ter, a les planes fluvials.

Pel que fa al primer, es troba en una zona més aviat plana, amb una lleugera elevacio a la
banda de ponent, on comeng¢a l'elevacio de Montagut. Es tracta per tant, de terrenys aptes per
a la seva urbanitzacio, ja que no presenten cap mena de dificultat. Sobre part daquests
terrenys s‘estan fent en l'actualitat terraplens per fer-hi passar la LAV Barcelona-Franga, pero /a

zona afectada queda explicitament exclosa de I'ambit del pla parcial.

£/ poligon que engloba les restes del castell de Montagut es troba a l'elevacio del mateix nom,
amb pendents més pronunciades, tot i que no excessives. En qualsevol cas, les actuacions en
aquest cas s'haurien de limitar al condicionament de les restes com a equipament, [ no

permetre-hi cap mena de construccio d'us privat.
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Finalment, les antigues instal-lacions de SAFA estan en terrenys totalment planers, en [ambit de
les planes del Ter on seria possible qualsevol tipus d'actuacio, almenys pel que fa al relleu i els

pendents. (Veure planol 4.2 de pendents).

2.2.2.2. Geologiai edafologia:

La geologia del terme municipal es caracteritza per la predominan¢a dels materials calcaris en
el relleus ferms i per l'existéncia de materials quaternaris no consolidats a les valls i sobretot a

les vores de torrents i del riu Ter.

Al planol 2.7 de geologia, adjuntat a Iannex cartografic, es poden observar les principals unitat
geologiques de lambit afectat:

PEcga: alternanca de conglomerats, gresos i argiles. Formen seqliéncies granocreixents i
estratocreixents. Cap al sostre de la unitat augmenta la bioturbacio i el contingut fossilifer
principalment representat per nummulits. La poténcia és molt variable i assoleix de maxim
700-200 m. L'ambient és sedimentari perideltaic i deltaic i 'edat és del Lutecia Inferior -
Bartonia Inferior.

PEmb: es tracta de margues i argiles blaves. El contingut fossilifer esta representat per
mol-luscs, equinids, crustacis, braquiopodes, miliolids i nummulits. La poténcia maxima és 400-
500 m al sector de Banyoles, disminuint drasticament en totes direccions. L'ambient és

sedimentari deltaic i l'edat Lutecia - Bartonia Inferior.

T Qt1: graves i codols heterométrics englobats en una matriu sorrenca-argilosa. Constitueix la

primera terrassa del riu Ter. L'edat és de I'Holoce.

Qr0-1: graves, sorres i lutites. Representa els sediments més moderns. lletra actual, plana
dinundacio ordindria i terrassa més baixa, entre 0 i 2 metres per damunts del nivell del riu.

Holocé recent.

Al municipi trobem s0/s pertanyents als Entisols, Inceptisols, Vertisols i Alfisols. No obstant, pel

que a lambit concret que ens ateny, hi trobem:

- per una banda, els fluvents, de l'ordre dels Entisols, formats sobre djposits al-luvials recents, a
les riberes de rius i torrenteres i a les seves terrasses baixes; presenten estratificacions de
codols, sorres, llims, etc. en alternanga a causa del régim davingudes al que estan sotmesos.

S6n els que trobem a la zona de SAFA.

- de laltra els ochrepts, i més concretament els xerochrepts, que romanen secs més de 60 dies

consecutius; son sols sobre materials no consolidats no al*luvials, poc evolucionats d'erosio,
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pobres en matéria organica i s‘originen en pendents dargiles i margues, com les que

constitueixen el socol sobre el que sassenten els terrenys del pla parcial.

2.2.3. CICLE DE L'AIGUA

2.2.3.1. Hidrologia Superficial

£l sistema hidrologic de Sant Julia de Ramis forma part de la conca hidrografica del Ter i tots els
cursos que djscorren pel municipi presenten un recorregut nord-sud que els porta a

desembocar al Ter, que discorre d'oest a est.

A banda del propi Ter i els seu afluent el Terri, la xarxa hidrologica del municipi esta formada
per cursos daigua poc importants i amb un cabal escas, en la majoria dels casos de curs
estacional. Les caracteristiques morfologiques de les xarxes de drenatge son molt
Jjerarquitzades, amb una conca principal, la del Ter, que inclou diverses subconques (d'est a
oest): la de la riera de /la Farga (rec del Gorg, riera de Vall-llobera), la del Terri (torrent de la
Sans, torrent de la Vinyassa, rec d'en Lluis, torrent de Marmanya, torrent de Riudellots, rec de /a
Botella), la de la riera de la Garriga (torrent de la Ribera i de la Casa Cremada), la de la riera de

la Rasa (que travessa lambit del pla parcial) i altres de menor entitat.

Com és propi del régim mediterrani, la dinamica de funcionament és episodica, amb cabals
importants en moments de maxima precipitacio i cabals reduits o inexistents la resta de l'any.
Algunes rieres mantenen un cabal minim durant I'época més humida i s'assequen en époques

de precipitacio escassa.

L'ambit d'estudi, en concret, €s travessat per /a riera o torrent de la Rasa, un dels ramals de/
qual neix a les proximitats del castell de Montagut. Aquest curs queda doncs plenament afectat
per la urbanitzacio de la zona i ja ha estat modificat per acomodar els talussos de la LAV
Barcelona - Franga. La urbanitzacio de la zona hauria de tractar de mantenir el maxim possible
del que queda daquest torrent com a espai lliure, aixi com minimitzar l'afectacio sobre els

trams que queden als limits de lambit d'actuacio.

En relaci6 al risc d'inundaci6é s'ha consultat la memoria i els planols que corresponen a la
Delimitacio de zones inundables per a la redaccio de 'INUNCAT, a les conques Internis de
Catalunya. L'analisi i les conclusions en relaci6 a aquest risc es detallen en I'apartat

corresponent al risc d'inundacié.
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2.2.3.2. Hidrologia Subterrania

Segons el Decret 328/1988, d'11 d'octubre no existeix cap aqliifer protegit a les immediacions
de Sant Julia de Ramis. No obstant, el municipi esta catalogat, en virtut del Decret 283/1998,

com a zona vulnerable a la contaminacio per nitrats provinent de l'agricultura.

2.2.3.3. Consum d‘aigua

Pel que fa als recursos hidrics, el consum daigua per capita és molt elevat (196 l/persona i dia,
455 i/persona i dia si es compten els usos no domestics). £l consum d'ajgua global de Sant Julia
de Ramis i Medinya és de 416.932 m3 a lany 2003 (considerant els volums maxims autoritzats
en les captacions subterranies). Per sectors, la industria consumeix el 46,1%, el sector domeéstic
el 30,7%, el sector agricolaramader i reg el 193%, el 3,0% és consum municijpal i I'1,0% els

servers.

A l'any 2003 l'aigua subministrada al Pla de Baix, Cases d'en_jaques, Pla del Cima, a Montagut,
urb. les Comes, veinat de la Garriga i/ veinat del Terri, va ser de 117.823 m3 i el facturat de

97.204 m3 que representa un consum unitari de 183,8 litres/habitant i dia.

La gestio de lajgua municipal la realitza l'empresa PRODAISA, i ['aigua prové de la xarxa prové

del riu Ter (es capta al Pasteral II) i es distribueix fins a la potabilitzadora de Montfulla.

2.2.3.4. Sanejament

Les aigiies residuals de Sant Julid de Ramis estan connectades al sistema de sanejament que
porta les aigiies a la depuradora de Campdora. Des de 1987, aquest sistema esta gestionat per
la societat Depuracio d‘Aigiies Residuals del Sistema de Girona, S.A. (DARGISA). Aquesta
instal-lacio, inaugurada a l'abril de 1986, esta projectada per tractar 40.000 m3/dia, actualment
s'esta remodelant l'estacio depuradora, amb un nou procés de tractament biologic per eliminar
nitrogen i fosfor de l'ajgua. Aquest projecte preveu incrementar la capacitat de tractament fins

a 55.000 m2/dia (la poblacio equivalent de la instal-lacio superara les 206.000 persones).

Només les aiglies residuals del nucli de Sant Julia son conduides a I'EDAR, perqué la resta
saboquen directament al medi, tot i que hi ha previstes actuacions a curt termini per resoldre

aquestes mancances.

Per la realitzacio de la xarxa dabastament i sanejament dajgua, es seguiran les normatives

vigents. La xarxa projectada es connectara a l'existent.
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2.24. BIODIVERSITAT I PERMEABILITAT

2.2.4.1. VEGETACIO

La vegetacio potencial de lindret és lalzinar litoral (Quercetum ilicis galloprovinciale), bosc
esclerofil caracteritzat per lalzina com a arbre de referéncia. Aquesta comunitat sovint ha estat
explotada per I'home, i ha patit nombrosos incendis en el passat, per la qual cosa en molts

punts ha estat substituida per boscos secundaris de pins.

En els darrers anys, no obstant [labandonament de les practiques silvicoles i abséncia
d’incendis de gran importancia han afavorit la recuperacié de l'alzinar en molts indrets. Es el
cas de bona part dels boscos de Sant Julia de Ramis, / en especial de la zona de Montagut, on

les alzines comencen a cobrar importancia en un paisatge fins fa poc dominat pels pins.

En relacio a l'espai objecte d'estudi, la cartografia del DMAH indica que els boscos a ponent de

lambit, i on esta ubicat el poligon del castell de Montagut presenten el segiient habitat:

42aa. Pinedes de pi blanc (Pinus halepensis) amb sotabosc de maquies o garrigues dalzinar o
carrascar (Quercion ilicis): pinedes de pi blanc, poc o molt denses, dominat per garrics, alzines

o carrasques. L'estrat herbaci, si existeix, és poc important.
Estrat arbori: Pinus halepensis (pi blanc)

Estrat arbustiu; Quercus ilex (alzina), Quercus rotundifolia (carrasca), Quercus coccifera (garric),

Phillyrea latifolia (fals aladern), Pistacia lentiscus (llentiscle).
Estrat herbaci: Brachypodium retusum (/listd)

En el cas dels boscos situats als marges de Iambit, que penetren dins d'aquest, o que formen
rodals més o menys aillats, certament trobem aquesta comunitat, pero en diferents graus de

recuperacio cap a lalzinar: en les proximitats del castell, a banda les espécies que trobem son:

Estrat arbori

Pi blanc Pinus halepensis +
Alzina Quercus ilex +++
Estrat arbustiu

Martull Viburnum tinus +++
Romani Rosmarinus officinalis | +
Fals aladern Phyllirea latifolia ++
Llentiscle Pistacia lentiscus ++
Estepa negra Cistus monspeliensis | +
Argelaga negra | Calicotome spinosa +
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La recuperacio de l'alzinar amb marfull (Viburno tini-Quercetum ilicis subass. Pistacietosum)

sembla evident en aquestes contrades, tot i la preséncia encara important de peus de pi blanc.

Aquesta recuperacio és menys evident als rodals interiors de Iambit més afectats per l'accio
humana, i on s‘han introduit espécies o s'ha afavorit la seva preséncia mitiancant laclariment
vegetal. Aixi, existeixen zones amb marges on abunda laranyoner (Prunus spinosa), mentre al
rodal arbrat proper a la C-66 abunden espécies com el ginebrd (Juniperus oxycedrus) i el bruc

d'escombres (Frica scoparia).

Als marges de la carretera i als fondals més obacs propers al torrent de la Rasa abunden els
freixes (Fraxinus angustifolia) i els salics (Sambucus nigra), pero sense arribar a formar un
auténtic bosc de ribera, sind més aviat una continuacio de l'alzinar amb un major pes especific
daquestes espécies. Al bell mig del torrent destaca una plantacio de plataners (Platanus x

hispanica).
La major part de Iambit la conformen terres agricoles en explotacio englobades sota la clau:

83c conreus herbacis extensius de seca de la terra baixa, extensions de conreus herbacis,
principalment de cereals. Solen presentar poblacions de males herbes, la composicio de /a flora
arvense és diversa i depén del tipus de conreu i dels tractaments agricoles aplicats. Les drees

elevades i els indrets de més pendent solen portar taques de vegetacio natural.

La zona de SAFA és una drea totalment urbanitzada amb poca o escassa vegetacio d'interes.

2.2.4.2. FAUNA

Malgrat que hi ha una important densitat i poblament de vegetacio forestal a 'entorn immedjat
de l@rea afectada, la presencia durbanitzacions consolidades al nord i est de lambit de
projecte, fa preveure una abséncia de la fauna més prioritaria a nivell de conservacio i d'aquella
de major valua, sigui per la falta de connexio daquest espai forestal amb altres de l'entorn o

sigui per l'alteracio dels paisatges inicials i climacics.

Donades les caracteristiques de I'ambit afectat, el conjunt de zoocenosi que trobem a larea
d'estudi d'aquesta zona és poc significativa, tot i que poden aparéixer esporadicament espécies
present de l'espai EIN o zones d'habitats forestals de [lentorn. Tanmateix, les espécies
dambients forestals hi son presents pero en baix nombre, ja que la seva mida modesta i
envoltada de zones urbanitzades i abséncia de vegetacio n’impossibilita la reproduccio o

preséncia continuada, especialment per grans animals, carnivors, rapinyaires, etc.
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Ens trobem doncs, amb una dominancia de fauna d'indrets humanitzats amb preséncia

espontania de fauna propia dels espais forestals mediterranis.

El grup dels réptils, potser la fauna més nombrosa per l'existéncia d'habitat favorable, hi son
probablement presents la sargantana de paret (Podarcis hispanica), el dragé comu (Tarentola
mauretanica) | possiblement el dragd rosat (Hemydactylus turcicus) i el llangardaix comu

(Lacerta lepida), com possiblement també el sargantaner comu (Psammadromus algirus).

Degut a l'escassetat d'indrets humits dins Iambit afectat, les espécies d'amfibis no poden ser
abundants, sobretot tenint en compte la greu afectacio que ha sofert ['inic curs fluvial de
lambit, el torrent de la Rasa, per les obres del TAV. Tot i aixo, en moments de pluges, quan e/
torrent pot portar aigua, algunes espécies tipiques d'indrets humits poden ser-hi presents pero

d'elles probablement no s'hi reprodueix per la manca d'habitats adequats.

Pel que fa als mamifers, poden fer aparicions esporadiques a Iambit, degut a la preséncia de
masses forestals de l'entorn, el conill (Oryctolagus cuniculus), la mostela (Mustela nivalis), la
fagina (Martes foina) i la guilla (Vulpes vulpes). El senglar (Sus scrofa) també és present als
boscos de la zona, pero sembla forca absent a l'area estudiada, sobretot en aquests moments

d‘elevada freqiientacio humana i de maquinaria per les obres del TAV:

Els micromamifers, també poden ser presents a la zona de projecte, algunes de les espécies
existents podrien ser: musaranyes (Crocidura russula entre daltres) o ratolins (Mus spretus i

Apodemus sylvaticus).

£l grup de vertebrats que presenta major diversitat son els ocells. Hi trobem espécies propies
dels nuclis habitats, per la preséncia humana proxima i per ser un indret alterat, hi son
presents alguns exemplars de (Ortora turca (Streptopelia decacocto) estornell (Sturnus
vulgaris), o pardal comu (Passer domesticus). També hi son presents espécies forestals,
especialment per la preséncia de la pineda, entre aquestes hi destaquem les mallerengues
carbonera (Parus major), blava (Parus caeruleus), emplomallada (Parus cristatus) i cuallarga
(Aegithalos caudatus), el tudo (Columba palumbus), el papamosques gris (Muscicapa striata), el
raspinell (Certhia brachydactyla), el cargolet (Troglodytes troglodytes), 'oriol (Oriolus oriolus) o
el bruel (Regulus ignicapillus).

Un capitol a part mereixen els rapinyaires forestals, que poden fer aparicions esporadiques a
l'espai. Hi poden ser presents els aljgots (Buteo buteo), l'esparver (Accipiter nisus), lastor

(Accipiter gentilis) o fins i tot el gamarus (Strix aluco), rapinyaire nocturn tipic de boscos.

Espécies més tipiques dambients oberts també hi podrien fer aparicid, donada la gran

superficie de terres de conreu i la possibilitat de preses, com és el cas del xoriguer (Falco
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tinnunculus), el mussol (Athene noctua), el bitxac (Saxicola torquata) o /a tortora (Streptopelia

turtur).

2.2.4.3. Connectivitat

Per entendre millor el concepte de connectivitat ecologica, cal tenir en compte com la pressio
antropica sobre el territori ha modificat el paisatge i I'ha modelat a la seva conveniéncia.
Actualment, trobem extenses arees de la geografia esquitxades per un tipus d'urbanisme difus i
per una trama extens d'infrastructures lineals, com ara carreteres, linies eléctriques, etc. Fn el
mosaic del territori, pero, es troben espais que, tot i haver estat modificats per I'home,
conserven ftrets diferencials i caracteristics que els permeten abrigar ecosistemes molt
valuosos. Aquestes drees dalt interés, pero, perden la seva funcionalitat si queden marginades
per la fragmentacio i lisolament derivades de ['efecte barrera de les obres de construccio
lineals i per la destruccio de I'habitat. Els connectors biologics permeten el manteniment de les
caracteristiques de les zones preservades a través de mecanismes propis: la variabilitat i
lintercanvi genétic, la recolonitzacio de noves darees perifériques (efecte-reserva) els
moviments periodics o estacionals, lincrement de la zona de campeig, etc, alhora que
revaloritza el conjunt del territori en millorar la qualitat de vida, la diversitat biologica i

l'harmonia estética del paisatge.

Segons els estudfs encarregats per la Djputacio de Girona en relacié a la connectivitat a les
comarques gironines, a nivell regional la zona afectada pel pla parcial no es pot considerar ni
de valor ecologic o paisatgistic, ni amb valor connectiu, i no es proposen noves mesures per

afavorir la connectivitat altres que les que ja incorpora el projecte de tracat del TAV per la zona.

De fet, es tracta d'una zona envoltada de sectors fortament humanitzats per gairebé totes les
bandes, i annexa a l'espai urba de Sant Julia de Ramis, per la qual cosa no pot exercir de

connector real entre cap dels espais naturals de les proximitats.

Tanmateix, el manteniment de /a riera hauria estat una possibilitat de connexio entre les zones
boscoses de Montagut i el Ter a través de les infrastructures viaries. No obstant, en estar
aquesta ja afectada pel TAV, poc és el que es pot fer a nivell de mantenir-la com a espar

connector.

Pel que fa al sector de les Instal-lacions de la SAFA, en canvi, el Pla Director Urbanistic del
Sistema Urba de Girona, defineix les immediacions de I'ambit, inclos a la plana del Ter, com a
espai d'interés natural, el que hauria de ser tingut en consideracio per qualsevol actuacio futura

a lambit. En la seva part normativa (apart. 2.2.1) el defineix com a espai connector.
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Segons el pla director de connectivitat funcional de la comarca del gironés (Consell Comarcal
del Gironés, 2007), larea afectada pel pla parcial és de baixa permeabilitat pel que fa a la
connectivitat, i els dos sectors en si no formen part de cap drea critica o estratégica per la
connectivitat. Entre tots dos ambits, en canvi, existeix una zona que és alhora critica |

estratégica per a la connectivitat, en l'eix format per la muntanya dels Sants Metges.

':f.“. E

: A lesquama, identificacid de les drees crifiques
& h K Dot |z connectivitat: & dali, identficacio de les

J . Murtanya r. R " mones estrel@giques. Cep dels sectors gQueds
St JaE, 7 incias.
e W frocaril

g t A #  Font: Consell Comarcal, 2007

2.2.5. QUALITAT DEL PAISATGE

Per analitzar el paisatge, cal diferenciar entre els dos grans aspectes del paisatge: el palsatge

total, referent a les caracteristiques intrinseques del territori i la seva distribucio espacial; i el

(az) estudis i projectes de medi ambient i de paisatge
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paisatge visual, que correspon a un enfocament estétic o de percepcio i seria el que
lobservador pot apreciar quan s'hi situa o s'’hi desplaga. També es tindrd en consideracio la

fragilitat, és a dir, la capacitat del paisatge per absorbir els canvis que se Ii provoquen.

Si poguéssim obviar l'afectacio de les obres del TAV, considerant que la carretera C-66 discorre
pel fons dun talds i que queda oculta a la vista per la vegetacio dels marges, es podria
considerar que la zona occidental té un cert atractiu paisatgistic, tot combinant zones agricoles
amb marges arbrats, clapes més grans de vegetacio, els boscos de les llindes i el curs del
torrent. No obstant, aparicio del talussos i la preséncia de les naus industrials al nord, ja al

terme municipal de Palol de Revardit, trenquen amb la imatge de mosaic agricola i forestal.

En general, es tracta d'un terreny planer, visible sobretot des de la mateixa elevacio de
Montagut, amb poques possibilitats d'ocultacio pels residents al Golf Girona, els visitants de/
castell, o, en general, els usuaris del cami de Mas Trias o del futur vial que el substituira arran
les obres del TAV.
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UNITAT A: castell de Montagut

QUALITAT PRIMARIA DE LA UNITAT:

Relleu Accidentat, pard amb relleu no massa excessiu

Visibilitat Visible des de tots els punts circumdants

Preséncia especiadors Zualsevol passavolant, els habitants de lazona
Valoracio unitat: MITJANA-ALTA

QUALITAT SECUNDARIA DE LA UNITAT:

Diversitat: Baixa: ruines i bosc

Elevada, per conienir uwn casiell de dimensions

Singularitat considerables, tot | gue la vegetacid sigui similar a la dels
voltants, pard en millor estat de conservacio
Cromatisme Dominen els verds de la vegetacio esclerdfil-la
Vegatacit: Alzinar amb marfull i pi Blanc
Fauna: Fauna forastal
Grau de naturalitat Elevat, amb vegetacid gue ha recolonitzat els espais humans
Elements antropics Ruines del casiell, caming, abocaments
Valoracio unitat: MITJANA-ALTA
QUALITAT TERCIARIA DE LA UNITAT:
Fragilitat Alta, a causa del bon estat general de lindrat
Valoracio unitat: ALTA
VALORACIO GLOBAL DE LA UNITAT:
Qualitat global: MITJANA-ALTA

(az) estudis i projectes de medi ambient i de paisatge
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UNITAT B: sectors de la zona agrinnla (afectada pel TAV)

QUALITAT PHIIIIA DE LA UNITAT:

Rellau Planer

Visibilitat Maolt visible des de l'oest, poc visible des de la C-66, perd
vigible un altre cop des dels relleus a l'est.

Preséncia espectadors Els habitanis i weins de les urbanitzacions properes, els

uswaris dal golf, els visitants del castaell de Montagut
Valoracio unitat: MITJANA

QUALITAT SECUNDARIA DE LA UNITAT:

Divarsitat:

un curs fluvial
Singularitat Baixa, paisatge similar a altres terres dels voltants
Dominen eks ocres de la terra llaurada (aguest color va
Cromatisme canviant al llarg de l'any en funcid del moment de la
collita) i els verds foscos de la vegetacid boscosa.
Vegetacia: Conreus de careals i alzinars als marges.
Fauna: Fauna esporadica d’'ambients obers | boscos mediterranis
Grau de naturalitat Mitja: fortament antropitzat, conserva el caracier rural
Elemants aniripics Carradares, carrars, massos, camps, linies eléctriques
Valoracio unitat: MITJANA

Mitjana, amb combinacic de terrenys agricoles i forestals i

QUALITAT TERCIARIA DE LA UNITAT:

Fragilitat atractius; ha disminuit a causa de les cbres del TAV, de

A priori, mitjana, perqué encara consarva molts elements

gran impacte
Valoracio unitat: MITJANA-BAIXA

VALORACIO GLOBAL DE LA UNITAT:

Qualitat global: MITJANA

(az) estudis i projectes de medi ambient i de paisatge
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UNITAT C: antigues instal-lacions de la SAFA

QUALITAT PRIMARIA DE LA UNITAT:

Relleu Planer
Visibilitat Malt vigible des do tots els punts, es especial des de la
muntanya dels Sants Metges
Preséncia espectadors Usuaris da la M-, veins de la zona
Waloracio unitat: MITJANA-ALTA
QUALITAT SECUNDARIA DE LA UNITAT:
Diversitat: Baixa, secior ccupat per les instal-lacions
Singularitat Baixa
Cromatisme Drominen els grisos i blancs de materials i pinfures
Vegetacio: Molt escassa, rudaral
Fauna: Escassa
Grau de naturalitat Molt baix
Elemenis antripics Edificacions, instal-lacions
Valoracio unitat: BAIXA

QUALITAT TERCIARIA DE LA UNITAT:
Molt baixa; gualsevel actuacio implicaria una millora en

Fragilitat rambit
Valoracio unitat: BAIXA
VALORACIO GLOBAL DE LA UNITAT:
Qualitat global: BAIXA

a/ visibilitat (qualitat primaria):

Fa referéncia al territori que es pot apreciar des d'un punt o zona determinada. Seria l'efecte
que sobre lobservador té el territori analitzat a partir de la seva percepcio mitjangant els
sentits.

Com es pot observar a les fitxes de paisatge, és diferent per cadascun dels ambits, pero pe/
conjunt és mitjana, ja que en general qualsevol actuacio es podria veure des de nombrosos
punts

b/ qualitat visual del paisatge (qualitat secundaria)

(az) estudis i projectes de medi ambient i de paisatge
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Es tracta de l'estimacio inicial del paisatge de larea estudiada, i s'efectua analitzant la qualitat
visual de l'entorn immediat i la del fons escénic o visual del territori. Es determinara la qualitat
visual del territori, fent émifasi tant en els seus elements naturals com artificials. La qualitat
paisatgistica estara condicionada, pels mecanismes fisiologics i psicologics del mateix
observador, juntament amb els condicionants educatius i culturals existents entre observador i

paisatge.

La qualitat visual disminueix d'oest a est, sent la més valorada ldrea del castell de Montagut
pels motius que s'han exposat. La zona al voltant del tragat del TAV gaudiria de molt més bona
valoracio si no fos per les obres que ja l'esqueixen. Pel que fa a les instal-lacions a la vora de/

Ter, qualsevol actuacio amb seny tendird a una millora de I'ambit.
¢/ fragilitat del paisatge (qualitat terciaria):

Es la capacitat del paisatge per absorbir els canvis que es preveu portar-hi a terme. La fragilitat
visual s una qualitat intrinseca que es correspon amb laptitud del territori per a absorbir
visualment modificacions o alteracions sense detriment de la seva qualitat paisatgistica. La
fragilitat al contrari que la qualitat visual, depén del tipus dactivitat que shi vulgui

desenvolupar.

En general, el paisatge en mosaic gue hi havia fins fa pocs anys ha estat fortament degradat per
diverses actuacions coincidents en aquest fragment de territori (AP-7, C-66, N-II, TAV, linies
eléctrigues, poligons industrials). Es per aixo que a escala municipal, la fragilitat de I'ambit del
pla parcial en conjunt no és elevada. Si que ho és en algun dels indrets, com ja s'ha fet notar, i

les actuacions hauran d'anar encaminades a minimitzar limpacte de Jla futura ordenacio.

Aixi; caldra respectar la integritat de la zona del castell, integrar al maxim els elements naturals
de les zones agricoles en la nova trama industrial per aconseguir una transicio tan harmoniosa
com sigui possible amb l'entorn; i recuperar la zona de les antigues instal-lacions SAFA -

TRADISA i reintegrar-la a la plana fluvial on esta ubicada.

2.2.5.1. Delimitacié d'arees de proteccié o conservacié per la concurréncia de valors

arqueologics i arquitectonics susceptibles de preservacié

A I'ambit d'estudi es localitza el Castell de Montagut com a element a protegir donat el seu
valor historic. El Castell de Montagut data dels segles XIII-XV, i és una de les torres de vigia o de
defensa que durant aquesta época es van construir. El Castell de Montagut forma part de
I'Inventari del Patrimoni Arquitectonic de Catalunya, integrat en I'Inventari del Patrimoni

Cultural Catala, definit per la llei 9/1993 de 30 de setembre, del patrimoni cultural catala.
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En l'inventari, estan les tres categories de proteccid que estableix la llei referida, sent els
mateixos: els béns culturals d'interés nacional (BCIN), els béns catalogats o béns culturals
d'interes local (BCIL) i la resta de béns integrants de I'ampli concepte de patrimoni cultural que

defineix la llei.

El Castell de Montagut pertany a la categoria de BCIN, que sén els béns més rellevants del
patrimoni cultural catala, protegit per Decret el 22 d'abril de 1949.

D'acord amb la proposta del Pla Parcial I'ambit on queda inclos el Castell de Montagut es

destina a equipaments publics en la seva totalitat.

2.2.6. ENERGIA

Pel que fa l'energia, el municipi disposa de xarxa de gas canalitzat des de 1996, 'empresa
subministradora de gas natural és Gas Natural SDG, SA. La seva distribucio es realitza a partir
d'un gasoducte principal que aproximadament creua la comarca en sentit nord - suqd; el gas
arriba a Sant Julia de Ramis a partir d'una ramificacio del gasoducte Girona -Banyoles. A Sant
Julia de Ramis-Medinya hi ha una linia dalta tensio que travessen el territori en direccio est-

oest (al nord del municipi de Medinya), aguesta linia no passa prop de la zona urbana.

A lany 2007 dels més de 700 habitatges principals existents a Sant Julia de Ramis-Medinya,
gairebé la meitat utilitzen gasoil com a combustible per a la calefaccio i més d'una quarta part

utilitza gas natural.

Taula 5.4.1.
Tipus de combustible emprat per a |a calefaccid, 2001

Gas Comb. Comb. Mo és

e naturst | B F18C | g |BIOM3SS3 | pge | ATEE | ieanie
Celra Hd G 12,2 26,9 0,0 3. T 0.5 21
Gironeg 75,7 13,1 7.2 (1,2 0.5 0,1 o8
Quart 9.3 17.5 43,4 (1,0 6,5 0,9 2.6
Calt 73,5 16,8 4,9 0,1 1.5 0,1 32
St Julia de Ramis 76,4 12,0 49,9 0,0 5.2 0,0 5,0
Saria oe Ter 52,4 1.1 20,8 0,2 2.4 0,5 2,6
Vilablareix 58,4 9,2 i7.4 0,2 2o 0,2 1.8

Fonis INE. 2004
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Taula 5.4.2,

Mombre d'usuans | corsum de gas natural a Sant Julid de Ramis-Madinya (en TEP),

Ay Doméstic — comearcial Indistrial - gran comercial

Clients | Consum (Tep) | Clients | Consum (Tep)

2003 187 1227 2 10,2

2002 167 1187 2 14,4

2001 147 T2 4 25,8

2000 1008 55,2 3 1,3

1009 G5 55,5 i 1,7

Fant: Gas Nedural, 506, 2004
Taula 5.4.3,

Consum d'energia electrica a Sant Julia de Ramis-Medinya (en TEP).

Any Domeéstic Resta B.T. Industrial Enllumenat TOTAL
2000 2268 2901 5.6 189 543,7
2001 2314 305,59 7.3 21,0 5G5S, T
202 244 2 208,58 5.1 10,58 5776
2003 3048 2836 3,7 25,7 G183

Fant: Famsa-endass

Font: Aveluacis amibizntel dal POUM de Sant Juli& de Remis

Com en la majoria de municipis, | especialment en aquest on el transport té un valor important,
es dedueix que el principal consumidor és el transport. Hi ha algunes instal-lacions d'energies

renovables, pero aquestes son gairebé testimonials.

2.2.7. QUALITAT ATMOSFERICA, ACUSTICA I LLUMINOSA

2.2.7.1. QUALITAT ATMOSFERICA

El sector no es troba en cap ambit metropolita o d'industria pesada que faci indicar que el
territori presenti una capacitat de dispersié de contaminants baixa o una vulnerabilitat a

contaminants atmosférics alta.

Per conéixer la qualitat de l'aire al municipi, s'ha consultat la base de la Direcci6 General de
Qualitat Ambiental del Departament de Territori i Sostenibilitat, que divideix el territori catala
en Zones de Qualitat de I'Aire. Cada zona té unes caracteristiques propies relacionades amb
I'orografia, el clima, la densitat de poblacié, la quantitat i caracteristiques de les emissions de
contaminants, i els nivells d'immissié registrats en els punts de mesurament. Pel que fa a les

condicions de dispersi6 dels contaminants, cada ZQA té un comportament intern similar.

(az) estudis i projectes de medi ambient i de paisatge
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Sant Julia de Ramis es situa en la Zona de Qualitat de I'Aire nim. 8, Comarques de Girona, de
3.683 km”. Inclou 117 municipis. Consta de 9 punts de mesura de la Xarxa de Vigilancia i

Previsio de la Contaminacié Atmosfeérica.

L'analisi de linforme anual més recent (2013) mostra que no s’ha superat cap dels limits de
qualitat establerts pels contaminants seglients: benzé, clor, clorur d’hidrogen, didoxid de
nitrogen, dioxid de sofre, hidrocarburs aromatics policiclics, metalls pesants, monoxid de

carboni, particules en suspensié i sulfur d'hidrogen.

En el cas de l'ozé troposféric, s’ha superat en algun punt de la ZQA el llindar d'informacié i el
valor objectiu per a la proteccié de la salut (concretament a La Castanya, Montseny, i a Santa
Maria de Palautordera). No existeixen fonts emissores destacables d'0z6, sin6 que es tracta
d’'un contaminant secundari que es forma a partir d'altres compostos anomenats precursors,
entre els quals destaquen els oxids de nitrogen i els compostos organics volatils, que
reaccionen gracies a la radiacié solar. En general, les superacions del valor objectiu per a la
protecci6 de la salut i del llindar d'informacié es donen en arees de fons, majoritariament rurals
i suburbanes. Els nivells més elevats s'enregistren a la primavera i l'estiu i és un component

important de 'anomenat “smog fotoquimic”.

2.2.7.2. QUALITAT ACUSTICA

A través dels mapes de capacitat acustica municipal, editats per la Direccio General de Qualitat
Ambiental, s'estableixen els nivells dimmissio a les zones urbanes, nuclis de poblacio |, si
s'escau, a les zones del medi natural, mitjancant l'establiment de les zones de sensibilitat
acustica que determinen els objectius de qualitat (normes per a les noves construccions en
zones de soroll; article 9.7 de la Lle/ 16/2002, de 28 de juny, de proteccio contra la contaminacio

acustica).
En funcio dels nivells sonors maxims permesos, /la classificacio és:

- Zones de sensibilitat acustica alta, amb valors dimmissio ditirns inferiors o iguals a 60 dB. En
aquestes zones es demana una alta proteccio contra el soroll, basicament son aquelles

destinades a l'habitatge.

- Zones de sensibilitat acdstica moderada, amb valors d'immissio didirns inferiors o iguals a 65
dB. 56n zones amb percepcio mitiana del soroll, zones mixtes d'habitatges i comergos, zones
d'equipaments.
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- Zones de sensibilitat acustica baixa amb valors dimmissio ditrns inferiors o [guals a 70 dB.
Compren els sectors del territori que admeten una percepcio elevada del soroll, poligons

industrials, travessies molt transitades i zones comercials.

No es té constancia que el municipi tingui aprovat el mapa de capacitat acustica. La zona de
projecte es situaria a una zona de sensibilitat acdstica alta, ja que es tracta d'una zona

urbanitzable industrial amb zones residencials molt properes.

2.2.7.3. QUALITAT LLUMINOSA

Pel que fa a lambient luminic, atenent a l'article 5 de la Llei 672001, de 31 de majg, d'ordenacio
ambiental de I'enllumenat per a la proteccio del medi nocturn, desplegada pel Decret 82/2005,
de 3 de maig; es classifica el territori municipal en zones en funcio de la seva vuinerabilitat a la

contaminacio luminica:

- Zones de proteccio maxima(E1): comprén el Pla d'espais d'interés natural (PEIN), els espais
naturals de proteccio especial, els espais de la xarxa Natura 2000, els espais corresponents al
punt de referéncia de ['Observatori Astronomic del Montsec i també els espais que els

ajuntaments han proposat per augmentar la proteccio envers la contaminacio lluminosa.

- Zones de proteccio alta (F2): comprén els espais que la planificacio urbanistica considera com
a sol no urbanitzable, fora de la zona de proteccioc maxima, la qual esta ampliada amb els
espais en els quals els ajuntaments han proposat augmentar la proteccio envers la

contaminacio lluminosa.

- Zones de proteccio moderada (E3): correspon al sol urba o urbanitzable aprovat per la
planificacio urbanistica, excepte el territori que a conseqiiéncia de les propostes dels
ajuntaments, disposa d'una proteccio maxima o alta en una part del sol urbanitzable, i disposa

de proteccio menor una petita part del sol urba.

- Zones de proteccio menor(E4): correspon a espais urbans d' intensiu durant la nit per /'is
mobilitat de persones o per la seva activitat comercial, industrial o de serveis, que els
ajuntaments han proposat amb una menor proteccio i el Departament de Medi Ambient i

Habitatge ha acceptat.

£/ Departament de Medi Ambient i Habitatge de la Generalitat de Catalunya va aprovar, el 19 de
desembre de 2007, el Mapa que estableix les zones de proteccio del medi ambient envers la

contaminacio lluminosa a Catalunya.

Per la seva situacio, Iambit del pla parcial segons el Mapa, esta a la zona de proteccio

moderada - alta.
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2.2.8. RESIDUS

Pel que fa als residus, l'index de produccio de residus és baix, de només 1,31 Kg/hab i dia, per
sota de la mitjiana de Catalunya. Predominen els residus domeéstics sobre els industrials, i tot

que ha augmentat la taxa de recollida selectiva en els darrers anys, continua sent baixa.

£l sistema de recollida de residus a Sant Julia és el que sanomena comunament de
contenidoritzacid, és a dir, que es basa en un conjunt de contenidors diferenciats per a cada
tipus de residus. D'una banda es troben les arees daportacio, agrupacions de contenidors
destinats a la recollida selectiva (paper i cartrd, vidre i envasos lleugers), i de laltra, els
contenidors per a la fraccio de rebuig, que és aquella on s'hi diposita tot allo gue no pot ser
objecte de recollida selectiva. Aquest sistema implica que els ciutadans han de realitzar una
seleccio previa dels residus en els punts de generacio (separacio en origen) i per tant s'ha de
disposar d'espais adequats per al seu emmagatzematge en els propis domicilis fins al moment
en qué es diposita en el contenidor corresponent per a la seva recollida.

S'ha comengat a iImplementar la recollida de la fraccio organica, pero nomeés de manera parcial.
Generalment, els contenidors per a la fraccio de la matéria organica se situen a la vora dels
contenidors de rebujg. Sha iniciat també una recollida especifica pels residus de poda i
jardineria, aquesta recollida es realitza mitiancant uns gabions metal-lics ubicats en diferents

punts del municipi.

Normalment s'estableix com a ratio recomanable pel que fa al nombre de contenidors que
aquesta sigui de com a maxim de 500 habitants per cada contenidor. Sant Julia de Ramis-
Medinya compleix sobradament amb aquest indicador ja que en tots els casos ens trobem al
voltant de 150 hab/cont.

Actualment no es realitza cap tipus de recollida especifica per als residus comercials a Sant
Julia, malgrat que la llei 6/1993 de residus i el PGRMC estableix que a partir de 2001 s'hauran
de comengar a establir per als residus municipals d'origen comercial (serveis, oficines i

comergos) circuits de recollida separats dels d'origen domiciliari.

La fraccio de rebuig es disposa a l'abocador de Soljus a Liagostera. Mentre que pel que fa a la
recollida selectiva, inicialment tots els residus son transportats des de Sant Julia de Ramis-
Medinya fins a instal-lacions de gestio situades també a Llagostera. Els residus de paper-cartrd,
vidre i envasos lleugers son transportats fins a la planta de triatge de Marcel Navarro i fills,
mentre que els voluminosos son destinats a la planta de valoritzacio de la mateixa empresa. En
el cas del vidre, aquest és traslladat posteriorment a la planta d’Ecovidrio situada a Mollet de/
Vallés i dels voluminosos la part que no és aprofitable es destina a labocador de Solius

(L/agostera).
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2.2.9. RISCOS AMBIENTALS

2.2.9.1. Risc d'inundabilitat

L'any 2001 I'Agéncia Catalana de l'Aigua va elaborar el Pla especial d'emergéncies per a
inundacions a Catalunya (INUNCAT), mitiancant el qual es fa una planificacio de proteccio civil

davant del risc d'inundacions i inclou mesures de proteccio contra inundacions.

Segons el planol de delimitacio de zones inundables per periodes de retorn de 50, 100 i 500
anys (escala molt poc detallada, pel fet de ser un estudj regional), la zona d'estudi més propera
a Montagut (SUND-1a) no es veu afectada; mentre el SUND-1b (instal-lacions SAFA) estan en
zona inundable per periodes de retorn de 500 anys, envoltat de terrenys inundables per

periodes de 100 anys i a la vora del limit per 50 anys.

A més, cal tenir en consideracio el tragat modificat del torrent que djscorre pel subsector
SUND-1a, que podria donar problemes a causa dels talussos del TAV. Pel que segurament, per
garantir que els terrenys no s’inundaran i/o preveure mesures correctores en aquest sentit,

seria recomanable elaborar un estudi dinundabilitat del sector a escala de detall i actualitzat.

2.2.9.2. Risc d'incendi forestal

£l fenomen dels focs és un element molt freqiient a /a regido mediterrania i actualment esta
molt influit per l'activitat humana. Els incendis s'han anat repetint a les nostres contrades des
dantic / s'han vist incrementats a mesura que s'ha anat abandonant el camp i les practiques

agricoles.

Segons el Decret 64/1995, de 7 de marg, pel qual s'estableixen mesures de prevencio d'incendis
forestals, el municipi de Sant Julia de Ramis esta declarat zona d'alt risc d'incendi forestal

durant el periode comprés entre el 15 de juny i el 15 de setembre, tots dos inclosos.

Aixi mateix, el mapa basic de risc d’incend/ forestal del DMAH indica que I'ambit del pla parcial
presenta un risc dincendi entre moderat i alt a causa de l'existéncia de masses boscoses

properes.

Caldra adoptar i preveure mesures per prevenir el risc dincendy forestal, segons la legislacio
vigent al respecte (DECRET 64/1995, de 7 de marg, pel qual s'estableixen mesures de prevencio
d'incendis forestals. Llei 5/2003 de 22 d'abril, de mesures de prevencio dels incendis forestals, i
el Decret 123/2005, de 14 de juny).
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2.2.9.3. Risc d’erosioé i moviments de terra

El relleu de I'ambit no és accidentat, i el pendent només es destacable a la zona del castell
(veure planol 4.2 pendents). Per aixo no és previsible l'erosio dels materials, sobretot quan les

zones adjacents estan cobertes de zones boscoses que retenen els sols.

2.2.9.4. Altres problematiques i riscos sobre I'entorn

La majoria dalgunes d'aquestes problematiques observades a l'drea de projecte son degut a

l'antiga preséncia i activitat humana a linterfor de la parcel-la o entorn immedjat.

= Abocaments de residus diversos (deixalles urbanes, restes verdes, etc.), sobretot a l'area
daparcament que llinda amb el castell de Montagut.

= Existéncia d'una zona industrial al limit nord de I'ambit, el que facilita la degradacio de

l'entorn més immediat.

= Obres de construccio del TAV, amb voladures a la zona més meridional, propera a Mas

Tries, i la circulacio constant de maquinaria pesada per realitzar les obres a la zona.

2.3. DETERMINACIO DELS OBJECTIUS, CRITERIS I OBLIGACIONS DE PROTECCIO
AMBIENTAL ESTABLERTS EN LA NORMATIVA O EN ELS INSTRUMENTS DE
PLANEJAMENT APLICABLES

2.3.1. PROTECCIO DELS SISTEMES NATURALS PELS SEUS VALORS DE CONSERVACIO,
FRAGILITAT O SINGULARITAT

2.3.1.1. Espais naturals protegits (PEIN, PN, RN, etc.)

Dins el terme municipal de Sant Julia de Ramis no hi ha espais inclosos al Pla d’Espais d'Interés
Natural (aprovat pel Decret 328/1992 )

2.3.1.2. Xarxa Natura 2000

Només a la zona meridional del municipi hi ha un espai considerat Lloc d’Interés Comunitari
(LIC), i, per tant, inclos a la Xarxa Natura 2000. Es l'espai ES512001 Riberes del Baix Ter.
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En qualsevol cas, no afecta cap dels subsectors del pla parcial, tot i que el SUND-1b (SAFA)
queda a prop. (Veure planol 2.4. Figures de proteccid)

2.3.1.3. Habitats interés comunitari

En el municipi de Sant Julia de Ramis es troben algunes comunitats i entorns naturals que estan
considerats com a habitats d'interés comunitari per la Directiva Habitats (Directiva 92/43/CEF
del Consell, de 21 de mar¢ de 1992, relativa a la conservacio dels habitats naturals i de la flora i
la fauna silvestres, modificada per la Directiva 97/62/CF del Consell, de 27 d’octubre, per la que
sadapta al progrés cientific i técnic la directiva 92/43/CFF). Aquests habitats dinterés
comunitari, la preservacio dels quals requerira la designacio de zones d'especial conservacio,

s0n els que s'enumeren a continuacio:

92A0. Alberedes, salzedes i altres boscos de ribera.
9260. Castanyedes

9330. Suredes.

9340. Alzinars de Quercus ilex i Quercus rotundifolia
9540. Pinedes medjterranies

Dins la zona de projecte i a les seves immediacions trobem I'HIC 9540, tot i que com sha
explicat anteriorment, aquest ja correspon gairebé al 9340. Fn qualsevol cas, cap dels dos

habitats no és prioritari.(Veure planol 2.3. Habitats d'interés comunitari)

2.3.1.4. Espécies de flora i/o fauna protegides

D'altra banda, pel que fa als nivells de proteccid per a espécies concretes de fauna i flora, no
s'hi han trobat durant els estudis de camp espécies de fauna molt valuoses o singulars, encara
que algunes d'elles presents en certs moments de I'any estan catalogades com a prioritaries
dins la normativa de la Directiva 97/62/CE de 27 d'octubre de 1997 (modificacié de la Directiva
92/43/CEE, relativa a la conservacio dels Habitats Naturals de fauna i flora silvestres), aixi com
la Directiva79/409/CE del Consell, de 2 d'abril de 1979, relativa a la conservaci6 d'aus silvestres.
Pel que fa a la flora, no existeixen estudis concrets i detallats, perd pel que s'observa en I'estudi

de camp dels seus habitats i comunitats, no hi trobem espécies excessivament valuoses.

Aquesta mateixa normativa europea, la Directiva 92/43/CEE, fa referéncia a la preséncia

d'espécies de vertebrats prioritaries a nivell de conservacid, alguna de les quals és present a
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zones properes, perd cap delles a l'interior de la finca, ni pel que fa a réptils, amfibis o

mamifers.

Finalment, la Directiva Aves 79/409/CEE, de 2 d'abril de 1979, relativa a la conservaci6 d'aus
silvestres, inclou, en els seus annexes, algunes espécies presents a la zona, encara que no totes
de forma habitual. Aquest és el cas d'espécies migrants que cada any s'observen a zones
properes com el mila negre (Milvus migrans), el martinet blanc (Egretta garzetta) o el falcé
pelegri (Falco peregrinus), encara que no son nidificants a l'indret ni gens abundants, sind

nomeés accidentals o ocasionals.

2.3.2. PROTECCIO PER LA CONCURRENCIA DE VALORS ARQUEOLOGICS I
ARQUITECTONICS SUSCEPTIBLES DE PRESERVACIO

Veure l'apartat 2.2.5 de Qualitat del Paisatge

2.3.3. NORMATIVA GENERAL DE CARACTER AMBIENTAL APLICABLE A L'AMBIT DEL PLA

2.3.3.1. Marc general

AMBIT EUROPEU

- Directiva 2001/42/CE relativa als efectes de determinats plans i programes en el medi
ambient.

AMBIT ESTATAL

- Llei 9/2006, de 28 d'abril, sobre avaluaci6 dels efectes de determinats plans i programes

en el medi ambient.

AMBIT AUTONOMIC
- Llei 6/2009, del 28 d'abril, d'avaluacié ambiental de plans i programes.

- Llei 12/2006, del 27 de juliol, de mesures en matéria de medi ambient i de modificacié de
les lleis 3/1988 i 22/2003, relatives a la protecci6 dels animals, de la Llei 12/1985, d'espais
naturals, de la Llei 9/1995, de I'accés motoritzat al medi natural, i de la Llei 4/2004, relativa
al procés d'adequacié de les activitats d'incidencia ambiental

- Decret 50/2005, de 29 de marg, pel qual es desplega la Llei 4/2004, d'1 de juliol, reguladora
del procés d'adequaci6é de les activitats existents a la Llei 3/1998, de 27 de febrer, i de
modificaci6 del Decret 220/2001, de gestié de les dejeccions ramaderes.

- Llei 4/2004, d'1 de juliol, reguladora del procés d'adequacié de les activitats d'incidéncia
ambiental
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- Decret 143/2003, de 10 de juny, de modificacié del Decret 136/1999, de 18 de maig.

2.3.3.2. Urbanismei i territori

AMBIT ESTATAL

- Llei 972006, de 28 d' abril, sobre I'avaluacié ambiental dels efectes de determinats plans i
programes en el medi ambient.

- Reial Decret Llei 1/2008, d'impacte ambiental.
- Llei 8/2007 de 28 de maig, del sol.
AMBIT AUTONOMIC

- Llei d'Urbanisme vigent, el text refds de la qual s'aprova pel Decret Legislatiu 1/2010,
modificat per la Llei 3/2012 de 22 de febrer.

- Decret 305/2006, de 18 de juliol, pel qual s'aprova el Reglament de la Llei d’'urbanisme.

2.3.3.3. Aigua

AMBIT EUROPEU

- Directiva 60/2000/EC per la que s'estableix un marc comunitari d'actuacié en I'ambit de la
politica d'aigues.

AMBIT ESTATAL

- Reial Decret Llei 4/2007, de 13 d'abril, pel qual es modifica el text refos de la Llei d'Aigues,
aprovat pel Reial Decret Legislatiu 1/2001, de 20 de juliol.

- Llei 46/1999 de 13 de desembre de modificacié de la Llei 29/1985 d'aigles.

- Reial Decret 849/1986, modificada pel Reial Decret 9/2008

AMBIT AUTONOMIC

- Llei 12/2004, de 27 de desembre, de mesures financeres, que modifica el Decret legislatiu

3/2003, de 4 de novembre, pel qual s'aprova el text refés de la legislaci6 en matéria
d'aiglies de Catalunya que deroga la LOGTA i altres disposicions.

2.3.3.4. Residus

AMBIT EUROPEU

- Directiva 2000/76/CE del Parlament Europeu i del Consell de 4 de desembre, relativa a la
incineracié de residus.

- Directiva 2004/12/CE del Parlament Europeu i del Consell, d'11 de febrer de 2004, per la
que es modifica la Directiva 94/62/CE relativa als envasos i residus d'envasos.
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AMBIT AUTONOMIC

- Decret 93/1999, de 6 d'abril, sobre procediments de gesti6 de residus.

2.3.3.5. Contaminacié atmosfeérica

AMBIT ESTATAL
- Llei 34/2007, de 15 de novembre, de qualitat de l'aire i proteccié de I'atmosfera.

AMBIT AUTONOMIC

- Decret 226/2006, de 23 de maig, pel qual es declaren zones de proteccié especial de
'ambient atmosfeéric diversos municipis de les comarques del Barcelonés, el Vallés Oriental,
el Vallés Occidental i el Baix Llobregat per al contaminant dioxid de nitrogen i per a les
particules.

- Llei 6/1996, de 18 de juny, de modificaci6 de la Llei 22/1983, de 21 de novembre, de
protecci6 de I'Ambient Atmosferic.

2.3.3.6. Canvi climatic

AMBIT INTERNACTONAL

- Conveni Marc de les Nacions Unides sobre el canvi climatic. Objectiu; I'estabilitzacié de les
concentracions de gasos amb efecte d'hivernacle a l'atmosfera a un nivell que eviti

interferéncies antropogéniques perilloses en el sistema climatic.

- Protocol de Kyoto. Objectiu: 38 paisos industrialitzats es van comprometre a assolir una
reduccié dels gasos amb efecte d'hivernacle d'un 5,2% per al periode 2008-2012 respecte els

nivells de I'any 1990.
AMBIT EUROPEU

- La CE signa el protocol de Kyoto a Nova York el 29/04/1998. El 31/05/2002 els estats membres
el ratifiquen i es comprometen a rebaixar un 8% d'emissions de gasos amb efecte d'hivernacle

entre el 2008 i el 2012, segons els gasos emesos el 1990.

- Directiva 2003/87/CE per la qual s'estableix un regim per al comer¢ de drets d’emissi6 de

gasos amb efecte d’hivernacle.

- Paquet legislatiu energia i clima. Conté mesures per lluitar contra el canvi climatic i
promoure les energies renovables. Entre d'altres, estableix els esfor¢cos que caldra que faci cada
estat membre per reduir les emissions de gasos amb efecte d’hivernacle en sectors com el

transport, agricultura o residus.
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- COM 147/4 (2009). Llibre blanc d'adaptacié al canvi climatic.

NIVELL ESTATAL

- Ratificaci6 Espanya al protocol de Kyoto. Objectiu: assumir el compromis de limitar les

emissions a un creixement del 15% respecte de I'any 1990 per al periode 2008-2012.
- Estratégia espanyola de canvi climatic i energia neta 2007-2012-2020.

- Llei 1/2005 de 9 de marg, per la qual es regula el regim del comer¢ de drets d’emissio de

gasos amb efecte d’hivernacle.

NIVELL AUTONOMIC

- Pla marc de mitigacioé del canvi climatic a Catalunya 2008-2012.
- Pla de I'Energia de Catalunya 2006-2015 (revisié 2009)
- Estratégia pel desenvolupament sostenible de Catalunya 2026.

- Segon informe sobre el canvi climatic a Catalunya.

2.3.3.7. Contaminacio acustica

AMBIT EUROPEU

- Directiva 2002/49/CE, 25 de juny de 2002, sobre avaluacid i gesti6 del soroll ambiental.
AMBIT ESTATAL

- Llei 37/2003, de 17 de novembre, del soroll.

AMBIT AUTONOMIC

- Decret 176/2009, de 10 de novembre, pel qual s'aprova el Reglament de la Llei 16/2002, de
28 de juny, de protecci6 contra la contaminacié acustica, i se n'adapten els annexos.

- Decret 245/2005, de 8 de novembre, pel qual es fixen els criteris per a I'elaboracié dels
mapes de capacitat acustica.

- Llei 16/2002, de 28 de juny, de protecci6 contra la contaminaci6 acustica.

2.3.3.8. Contaminacié luminica

AMBIT ESTATAL

- Reial decret 1890/2008, de 14 de novembre, pel qual s'aprova el Reglament d'eficiéncia
energeética en instal-lacions d’enllumenat exterior
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AMBIT AUTONOMIC

- Llei 6/2001, de 31 de maig, d'ordenacié ambiental de I'enllumenament per a la proteccio
del medi nocturn.

2.3.3.9. Edificacié

AMBIT ESTATAL

- Real Decreto 314/2006, de 17 de marzo, por el que se aprueba el Cédigo Técnico de la
Edificacion

AMBIT AUTONOMIC

- DECRET 21/2006, de 14 de febrer, pel qual es regula I'adopcié de criteris ambientals i
d'ecoeficiéncia en els edificis, modificat pel Decret 111/2009 de 14 de juliol

2.3.3.10. Incendi

NIVELL ESTATAL

- Real Decret 949/2005, de 29 de juliol, pel que s'aproven mesures de relacié6 amb les
adoptades al Real Decret- Llei 11/2005, de 22 de juliol, pel que s'aproven mesures urgents
en materia d'incendis forestals.

- Real Decret Llei 11/2005, de juliol, pel que s’aproven mesures urgents en materia
d'incendis Forestals.

NIVELL AUTONOMIC

- Llei 6/1988, de 30 de marg, forestal de Catalunya.

- Resolucié de 24 d'octubre de 1994, per la qual es déna publicitat a I'Acord de 29 de
setembre de 1994, de Govern de la Generalitat, pel qual s'aprova el Pla de Proteccié Civil

d’emergéncies per incendis forestals a Catalunya (INFOCAT).

- Decret 46/1999, de 23 de febrer, d'ampliacié de termini per adoptar mesures de prevencio
d'incendis forestals.

2.3.3.11. Habitats d'interés comunitari

NIVELL EUROPEU

- Directiva 92/43/UE, relativa a la conservacié dels habitats naturals i de fauna i flora
silvestres, coneguda com a Directiva habitats.

- El 27 d'octubre de 1997, va aprovar la Directiva 97/62/UE, en qué s'adapten al progrés
cientific (és a dir, al millor coneixement i definicié) els habitats naturals i les espécies dels
annexos IiII.
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2.3.3.12. Fauna protegida

NIVELL EUROPEU

- Directiva 92/43/CE, de 21 de maig de 1992, relativa a la conservacio dels habitats naturals i
de la fauna i flora silvestres.

Annex 1: Tipus d'habitats naturals d'interés comunitari per a la conservaciéd dels quals cal
designar zones especials de conservacio.

Annex 2: Espécies de la fauna i la flora d'interés comunitari per a la conservacié de les quals cal
designar zones especials de conservacio.

Annex 4: Espeécies de la fauna i la flora d'interés comunitari que requereixen una proteccid
estricta.

- Directiva 79/409/CE, de 2 d'abril de 1979, relativa a la conservacio de les aus silvestres.
Annex 1: Espécies objecte de mesures de conservaci6 especial del seu habitat a fi d'assegurar-
ne la supervivencia i la reproduccié en la seva area de distribucié. Per a aquestes espécies

(175), es classificaran zones de proteccid especial les (ZEPA).

- Directiva 2009/147/CE, de 30 de novembre de 2009, relativa a la conservacié de les aus
silvestres.

NIVELL ESTATAL

- Real Decreto 139/2011, de 4 de febrero, para el desarrollo del Listado de Especies
Silvestres en Régimen de Proteccion Especial y del Catalogo Espafiol de Especies
Amenazadas.

NIVELL AUTONOMIC

- Decret Legislatiu 2/2008, de 15 d'abril, pel qual s'aprova el Text refés de la Llei de
proteccio dels animals.

2.3.3.13. Activitats industrials

NIVELL AUTONOMIC

- Llei 12/2008, del 31 de juliol, de seguretat industrial

2.3.4. AMBITS PROTEGITS AL PLANEJAMENT SUPRAMUNICIPAL

2.3.4.1. PlaTerritorial General de Catalunya i Pla Territorial

El Pla Territorial General de Catalunya (PTGC) és el document marc de referéncia per a la
planificacio a Catalunya assegurant-ne [l'equilibri territorial i el desenvolupament economic i

social.
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Objectius del PTG

Distribuir
des[;?\?t?lﬂn:::':ent ol creixement SCn
deal pfh equilibradament el creixement
- al territori
— Crear condicions — Assolir nivells de — Augmentar o
adequades als renda adequats a assegurar |a
territoris idonis tot el territori qualitat de vida
per a potenciar al Principat

I"activitat econtmica
— Presarvant el medi

— Assegurant serveis
i equipaments

Les seves disposicions es desenvolupen a través dels Plans Territorials Parcials, el Plans

Sectorials i els Plans Directors.

2.3.4.2. Pla Territorial de les Comarques Gironines (PTPCG)

En data 14 de setembre de 2010, el Govern de Catalunya va aprovar definitivament el Pla

territorial parcial de les Comarques Gironines.

El PTPCG estableix les directrius i normes que han de respectar les actuacions de
desenvolupament territorial, en especial el planejament urbanistic general, la creacié de les
infrastructures de mobilitat, i les derivades de les politiques de proteccié del patrimoni
territorial.

El contingut del Pla Territorial respon a l'objectiu d’aportar les referéncies espacials necessaries
per a un desenvolupament sostenible del territori i es centra en la regulacid dels tres sistemes
basics de la realitat territorial:

= Sistema d'espais oberts. El Pla diferencia segons les seves caracteristiques i la seva
funcié territorial les diferents classes de sol que han de quedar al marge dels
processos d'urbanitzacio i establira la normativa i els criteris de gestié de cadascuna.
= Sistema d'assentaments urbans. El pla proposa per a cadascun dels nuclis de poblacio6
i per a l'escenari 2026, un paper territorial determinat en funcié de les seves
caracteristiques. Per tal d'aconseguir aquest escenari assigna a cadascun dels
assentaments una estrategia de desenvolupament urbanistic que es determina en els

planols d'ordenacié i en les normes.
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= Sistema d'infrastructures de mobilitat. El Pla fa propostes de nous tracats i de millores
en la xarxa viaria territorial i en la xarxa ferroviaria, en ambdds casos en coheréncia

amb el planejament sectorial d'aquestes matéries.

En aquest ISA es sintetitzen les determinacions per als espais oberts, estrategies
d'assentaments i actuacions d'infrastructures que afecten I'ambit, contextualitzant-ho amb el

municipi.

Propostes del PTPCG al municipi de Sant Julia de Ramis

(az) estudis i projectes de medi ambient i de paisatge
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Font: Pla Territorial Parcial de les Comarques de Girona

En la figura anterior es mostra la zonificacié per al municipi de Sant Julia de Ramis i en la zona
d'estudi. Com s'observa, en el municipi s'inclouen les tres categories d’espais oberts: proteccié
especial, proteccio territorial i proteccié preventiva. D'altra banda, pel que fa als assentaments,

s'estableix diferents estrategies en els diferents nuclis:

= Estratégia de creixement moderat per al nucli urba de Medinya.

= Estratégia de desenvolupament qualitatiu per al nucli urba de Sant Julia de Ramis

que pot millorar el seu paper com a area urbana en I'estructura territorial.

= Estratégia de millora i complecié per als petits nuclis de Sant Julia de Ramis.

= Per als veinats de Torrent, Olivars, Castell de Medinya i la Costa Roja a Sant Julia de

Ramis es proposa mantenir el seu caracter rural dins del régim urbanistic del sol no

urbanitzable actual.
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El PTPCG reconeix el SUND-01b dins de les arees especialitzades (sol industrial del planejament
vigent), sense atorgar-li cap estratégia especifica. Limita amb sol de Proteccié Preventiva'.
Daltra banda, la zona d'estudi més propera a Montagut (SUND-1a) es situa dins d'un

assentament (Us residencial), molt a prop de la zona d'espais lliures interns.

Finalment, pel que fa a la previsio d'infrastructures, dins de I'ambit el PTCG determina dues
reserves per a ferroviari: d'una banda, el TGV, i de l'altra, el tren de rodalies (by-pass Girona),

amb un tracat indicatiu.
Pla director urbanistic

Segons consta en el PTPCG, per a la definicié de continguts d'ordenacié urbanistica de caracter
supramunicipal que requereixen major detall per a assegurar la coheréncia espacial dels plans
d'ordenaci6 urbanistica municipal, el Departament de Politica Territorial i Obres Publiques ha
de promoure la formulacié de plans directors urbanistics i plans especials en aquells ambits

plurimunicipals on es consideri convenient.

En aquest sentit, el Pla manté les iniciatives d'aquells plans directors urbanistics que han de ser
formulats d'acord amb anteriors resolucions del conseller de Politica Territorial i Obres
Publiques, com és el cas del Pla director urbanistic del sistema urba de Girona, on s'inclou el

municipi de Sant Julia de Ramis.

La delimitaci6 del PTPCG es fa amb el criteri d'incloure, no només els municipis més implicats
fisicament en el sistema urba que sarticula al voltant de la ciutat de Girona sind també els
directament compromesos amb el desenvolupament de l'aeroport. L'ambit comprén els
municipis d'Aiguaviva, Bescand, Celra, Fornells de la Selva, Girona, Llambilles, Quart, Salt, Sant
Gregori, Sant Julia de Ramis, Sarria de Ter i Vilablareix, que pertanyen al Girones, i els de

Riudellots de la Selva i Vilobi d'Onyar que formen part de la Selva.

La perspectiva de millora de la connectivitat terrestre del seu entorn per 'augment previst de
les capacitats de les carreteres N-II i C-25, com també la previsié de creacié de I'Eix transversal
ferroviari i de la seva trobada amb el ferrocarril Barcelona Franga en aquest entorn territorial,
fan d'aquesta una area una peca neuralgica per al futur del territori de les comarques del

Gironés i la Selva.

! Categoria que fa referéncia al sol que cal protegir preventivament, sense perjudici que mitjancant el
planejament d'ordenacié urbanistica municipal, i en el marc que les estratégies que el Pla estableix per a
cada assentament, es puguin delimitar arees per a ésser urbanitzades i edificades, si escau.
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Directrius paisatgistiques

Les directrius de paisatge del Cataleg de Paisatge de les Comarques Gironines s'integren en un
capitol del PTPCG. Aixi doncs, sén aplicables al municipi les citades directrius tant de caracter
general com especific (veure apartat del cataleg de paisatge). Concretament, cal evitar les

extensions urbanes, d'acord amb l'article segiient:

Article 3.3. Directrius OQP1 Uns assentaments urbans amb un creixement ordenat, respectuds
amb la seva singularitat, amb perimetres nitids, dimensionat d'acord amb les necessitats reals i

qgue no comprometi els valors del paisatge dels espais circumdants:

3. Evitar que les extensions urbanes afectin negativament figures, perfils i escenarfs urbans
d'interés paisatgistic, particularment en els casos en que puguin contribuir a laparicio de
fenomens de conurbacio, carretera-aparador (definit en larticle 3.4) o continus de la facana
litoral (article 3.20). L'espai Girona-Sarria de Ter-Sant Julia de Ramis es nombra com a un

dels principals on es produeixen fenomens de conurbacio.

2.3.4.3. Cataleg del paisatge de les comarques gironines.

El Cataleg de paisatge de les comarques gironines es va aprovar definitivament el 23 de

novembre de 2010.

En relacié a Sant Julia de Ramis el cataleg reconeix el valor de I'entorn de la plana agricola
situada al nord del terme, fora de I'ambit d’estudi, relacionada amb masies. També (més a prop
de I'ambit del Pla Parcial), situa el castell de Montagut com a un element singular del patrimoni,

i el valor ecoldgic i connector i les visuals que genera el turé de Sants Metges.

Les dinamiques del municipi el situen en una conurbacié amb el sistema urba de Girona i Sarria
de Ter, per la qual cosa marca com a objectiu paisatgistic evitar que les extensions urbanes
afectin els escenaris urbans d'interés, tal com recull el PTPCG i que es cita en el corresponent

apartat.

També, posa en valor |' anella verda de Girona envoltant els nuclis de Girona, Salt, Sarria de Ter,
Sant Julia de Ramis,Sant Gregori, Fornells de la Selva, Quart i Riudellots de la Selva ben
conservada, relligada amb els espais verds urbans (parcs, places, passeigs, etc.), amb qualitat

paisatgistica i viable ecologicament, que marca com a objectiu paisatgistic.

Tot plegat es tradueix en unes propostes de criteris i accions dirigits prioritariament a

l'ordenacid, entre les quals destaquen les segiients:
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= Evitar les extensions urbanes que modifiquin figures, perfils i escenaris urbans,
particularment en els casos en que puguin contribuir a l'aparicié de fendomens de
conurbacié, entre daltres a la zona Girona-Salt, Girona- Sarria de Ter-Sant Julia de

Ramis.

= El mateix Pla director urbanistic de I'ambit de Girona ha definit unes facanes urbanes
de protecciéd paisatgistica a la zona d'activitats associada entre d'altres a la facana
urbana de Sant Julia de Ramis i Medinya, enteses com aquells fronts de facana situats a
les franges exteriors dels nuclis urbans, actuals o previstos, que per la seva elevada
exposicio visual poden pertorbar de manera significativa la qualitat paisatgistica del seu
entorn. Els fronts podrien destinar-se a zona verda i dissenyar-la amb criteris
d'integracié paisatgistica i apantallament. El planejament derivat afectat per facanes de
protecci6 paisatgistica haura d'incorporar un Estudi d'Integraci6 i Impacte Paisatgistic i
haura d'especificar mesures d'integracid paisatgistica per les zones verdes i les
edificacions. Aquest instrument ha de permetre preservar i, a mig termini millorar la

qualitat paisatgistica de les principals visuals del sistema urba.

2.3.4.4. Pla Director Territorial Urbanistic del Sistema Urba de Girona

El PDUSUG, s'aprova definitivament el 27 de juliol de 2010. Recul/ a la seva part informativa,
entre daltres vectors i variables, el planejament vigent en matéria urbanistica de tota la
conurbacio de Girona: Aiguaviva, Bescand, Celra, Fornells de la Selva, Girona, Llambilles, Quart,
Riudellots de la Selva, Salt, Sant Gregori, Sant Julid de Ramis, Sarria de Ter, Vilablareix, Vilobi
d'Onyar

Pel que fa a Sant Julia de Ramis, i en especial, per a ldrea afectada pel Pla Parcial, el PDU
reconeix la qualificacio del sol com a urbanitzable industrial no desenvolupat, com queda

reflexat als planols d’'ordenacio referents als ambits residencials i les activitats economiques.
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El PDU mostra I'ambit del pla parcial com a zona especialitzada industrial (ombrejat blau), tant a la zona de Sant Julia, com a

les antigues instal-lacions de SAFA.

No obstant, en tant que només recull les drees ja designades pel planefament municipal, els
limits del sector colindant amb el TAV no coincideixen amb la proposta de delimitacio del sector

proposada pel pla parcial obfecte daquest informe.

Es interessant citar també que, pel que fa al sistema d'espais lliures, el PDU determina que tota
ladrea al voltant de les instal-lacions de la SAFA és espai connector, com es reflexa als planols
d'ordenacio que acompanyen el Pla. A la practica, aixo vol dir que qualsevol actuacio a l'darea
haura de contemplar el paper connector de les ribes del Ter fins a la muntanya dels Sants

Metges, inclosa larea ara ocupada per les instal-lacions.

Sistema espais oberts 4
Proteceid especial ;“
] eEm

Har«a Matura 2000

Espais interés natural

| | Espai connector

s Profeccid territorial

/I mh

Interes agran 1 paisatgistic
. Froteccio preventiva
- Profeccio preventiva

72 Proposts nous assentaments en aciual SNU

Proposta classificar a SNU

(az) estudis i projectes de medi ambient i de paisatge
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També reconeix el PDU la qualificacio del sector SAFA com a espai lliure, tal i com preveu el

planejament, tot i que encara no hagi estat executat per ser un dels objectius del pla parcial.

El PDU també planteja com a actuacio estrategica, la creacio del parc fluvial del Ter, i el sector

queda inclos en aquesta proposta.

Finalment, cal esmentar que segons el PDU, tant la LAV (exclusivament l'area terraplenada, no
les arees colindants objecte del pla) com la zona de la SAFA, son d'elevada exposicio

palsatgistica i caldran intervencions especifiques.

2.3.5. AMBITS PROTEGITS AL PLANEJAMENT VIGENT

2.3.5.1. Pla d'Ordenacié Urbanistica Municipal

El planejament urbanistic vigent a Sant Julia de Ramis és el Text refds del POUM, aprovat

definitivament per la Comissio d'Urbanisme de Girona el 15 de mar¢ de 2007.

CLASSIFICACIO DEL SOL

8oL
B =]
ﬁ BOL URBANTZABLE
D SOL NO URBANTZABLE E Hﬂﬁﬁu 1;' LINT GE TERWE

El POUM defineix I'ambit com a sol urbanitzable. POUM Sant Julia de Ramis

(az) estudis i projectes de medi ambient i de paisatge
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El POUM defineix les zones del castell de Montagut, l'area afectada pel TAV i les antigues
instal-lacions de SAFA com a sol urbanitzable, amb la qualificacio de SUD-71. No obstant, en
tant que aquests sol formen part del sol urbanitzable no delimitat del municipi son
susceptibles de patir modificacions en el seus limits, tot incrementant un percentatge de la seva
superficie.

Segons la memoria del pla parcial, aquest increment representa un 4,88 % de la superficie de
lambit:

Afuesla celimitacis representa respecte de |3 Mxa del P.G.0U

P.G.OU. Dalimiacid que &8 progoss
SUND-1E oo £2.16040 M .o, 49.16040 m?
SUND-13 ...ooooooeoo.. 166.19650 MP° oo, 17671090 m°
Total ._.._........ 21535650 m* ... . 22587130 m

&l que representa un augment de Famblt 0el P.G.O.U. g8 10.513 40 m?, o sigul &l 4 86%. ~———-—m-——mv -

El POUM modiifica les previsions de les antigues normes subsidiaries, traslladant les previsions
del sol industrial del Pla de la Safa a la zona contigua a les naus de Palol de Revardit, i deixant la

zona propera al Ter com a espai lliure.
Els principals objectius del POUM del municipi son.

A. Espais oberts - espais lliures
En el so/ no urbanitzable:
1. Delimitacio i proteccio de les zones que pel seu interés natural son mereixedores d’una proteccio
especial: la Muntanya de Sant Julia, el Pla de la Safa i les zones d’influéncia del Ter
2. Definicid de les zones amb funcions de connectors ecologics entre els sistemes d'espais dinterés natural
3. Proteccio de les arees agricoles i forestals d'especial valor territorial
4. Preservacio de les zones no aptes per l'edjficacio i de les zones inundables
5. Establir les condicions d'usos i d'edlificacions en el sol no urbanitzable
6. Limitar les arees extractives
En el sol urba i urbanitzable:
7. Creacio d'un gran espai lliure central en el sector de Sant Julia, amb funcions de parc central i zona
d'equipaments, que relligui les trames urbanes dels barris de Montagut, Les Comes i el Pla de Baix, consolidats
als dos costats de l'autopista
8. Creacio d'un parc fluvial i reordenar la facana edificada del Ter en la zona de la Torras
9. Creacio d’un extens parc urba lligat al Ter en /la zona del Pla de I'Arnau.
10. Ordenar i protegir els espais d'influéncia de la riera de la Rasa
71. Dignificar i potenciar els espais publics, utilitzant les zones verdes com a connectors entre els diferents
veinats / parcs urbans, i com a separacio de les infrastructures vidries.
B. Equipaments

12. Preveure els creixements urbans dels futurs anys amb especial atencio a la localitzacio de les noves zones
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d'equipaments educatius, culturals i esportius

13. Dotar a Sant Julia d'una drea especifica d’equjpaments col-lectius lligada al parc central

74. Completar les necessitats d'espai-jardi per a l'escola bressol de Sant Julia

75. Reordenar les zones d'equipaments publics i privats del Golf

16. Qualificar d’equipament la zona del castell de Montagut

17. Traslladar els aprofitaments privats del sector SAFA al parc urba i zona d’equipaments del centre de
Sant Julia, i protegir I'antic emplacament per la seva vulnerabilitat ambiental

18. Localitzar l'espai per a un equipament esportiu a Medinya

19. Ordenar la zona d'equipament docent, esportiu i del cementiri de Medinya

20. Definir els ambits de les zones de serveis (antenes, diposits)

C Infraestructures de mobilitat

21. Ordenar la xarxa basica des de la perspectiva del trasllat de la N-II al corredor de lautopista

22. Definir les influencies que sobre la xarxa viaria local tenen el conjunt dinfraestructures que passen pe/
corredor de Sant Julia

23. Aprofitar l'ordenacio dels nous creixements per a millorar la xarxa viaria general i local

24. Reordenar els accessos, des de l'actual N-II a Sant Julid, en els nusos situats a la zona del centre civic i la
zona industrial

25. Definir els accessos al veinat de la Garriga, sector Pla de Ca I'Arnau i sector Ajuntament des de lactual N-II
26. Reordenar els accessos des de l'actual N-II a Medinya als dos extrems del nucli

27. Concretar, en la mesura que sigui possible, les afectacions de I'AVE al seu pas pel municipi

28. Organitzar la xarxa local de mobilitat i resoldre el problema daparcament a l'entorn de les zones habitades i
dels equipaments existents

D. Ordenacio del nucli de Sant Julia de Ramis

Sector centre

29. Optar per un model de creixement compacte, per tal de disposar més espai verd i lljure d'edlificacions

30. Configurar un nou nucli per a Sant Julia en la zona del Pla de Baix i del nou sector residencial de les Goges
31. Ordenar l'edificacio i els espais lliures del sector Torras, entre l'actual N-II j el Ter

32. Crear una zona industrial, allunyada dels nuclis poblats per a les activitats incompatibles amb /a
residéncia, replantejant l'actual barreja d’usos industrials amb residencials

33. Millorar la xarxa vidria basica, especialment l'espai ocupat per la N-II

34. Dotar al nucli de sol per a promocionar l'habitatge pdblic protegit

35. Actualitzar i modernitzar les xarxes de serveis municipals
Sector Montagut - Les Comes

36. Ordenar el sector urbanitzable del Pla de Can Guilana, situat al sud del barri de Montagut, amb les mateixes
tipologies i densitats que la resta del sector

37. Ordenar les relacions entre el barri de les Comes, antic i el nou, i la nova zona central d'equipaments i parc
urba

Sector de la Garriga

38. Ordenar els sectors urbanitzables situats al nord i sud del barri de la Garriga com a extensio de 'ordenacio de
baixa densitat d'aguest sector

39. Ordenar el sector urbanitzable del Pla de Ca I'Arnau amb /a creacio d'un gran espai lliure lligat al parc fluvial i

per a tipologies plurifamiliars de mitja intensitat
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40. Rehabilitar la facana de la N-II al seu pas pel sector

Sector del Golf

41. Revisar els limits del sector

42. Protegir l'espai que ocupa el volca pel seu interés natural

43. Reordenar la zona d’equijpaments publics i privats del sector

Sector industrial

44. Ordenar sol industrial en continuitat amb el poligon de Cornella, sobre la carretera d’Olot
E. Ordenacio del nucli de Medinya

45. Ordenar les relacions urbanes dels nous creixements del sector Camp Rodo amb l'estructura existent
46. Millorar la mobilitat, en especial pel que fa al cami d'accés a les Serres, i amb la creacio d'espais
daparcament

47. Crear noves arees per cobrir les necessitats d'us industrial local

48. Ordenar la fagana comercial sobre la N-II

49. Ordenar la zona situada entre l'actual N-II i [autopista

50. Rehabilitar la N-II al seu pas pel sector i definir nous accessos al nucli

51. Plantejar el futur del Castell de Medinya i I'ordenacio de la seva area d'influéncia

52. Dotar al nucli de sol per a promocionar I'habitatge public protegit

53. Ordenar els espais a l'entorn de la Paloma Blanca

Shan marcat en negreta aquells tenen una relacic més directa al Pla parcial que es

desenvolupa.
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L'avaluacio ambiental del POUM, realitzada per la Vola, caracteritza el SUD-11 de /a segiient
manera:

El sector SUD 11 es caracteritza per estd format per dos poligons. En el més gros (17,7
Ha.) s'hi preveu un sl industrial i consolidaria el poligon industrial existent situat en el
municipi vel de Palol de Revardit, al costat occidental de la travessera de Sant Julia de
Ramis a la C-150a. L'Us del sol dominant s6n els conreus agricoles de secd | es tracta
d'una zona d'interés agricola segons I'estudi del DPTOP esmentat anteriorment.

L'espai Iimita amb una linia eléctrica de mitja o baixa tensid. La topografia de l'area és
eminentment plana, presenta una visibilitat baixa o moderada | afecta també un curs
fluvial que el planejament preveu coma zona verda.

Podem considerar gue {'impacte d'aquest sector és baix, doncs es tracta de
complementar el poligon actualment existent de Palol de Revardit. Tanmateix, cal també
esmentar que la zona presenta una bona comunicacié amb la resta del territori | per tant
no es preveuen problemes de mobilitat.

El sector meés petit (0,5 Ha.) es localitza a la zona del Castell de Montagut i s'hi preveu un
equipament. L'Us actual del sol és el forestal arbrat, | hi dominen les pinedes de pi blanc
amb gamic | l'alzdinar, excepte la zona ocupada pel Castell. Tanmateix també, cal
esmentar la preséncia del Castell de Montagut. Es situa en una zona amb pendants
superiors al 20% i amb una visibilitat mitja. L'impacte d'aquest sdl urbanitzable és nul,
doncs es tracta de classificar aguesta zona com d'equipaments quan l'antic planejament
la prevela com a rastec general.

Font. Avaluaciéo Ambiental del POUM de Sant Julia de Ramis, la Vola (2007)
I estableix les segtients mesures correctores especifiques per l'area:

= Establir una franja de zona verda o d'espais lliures a banda i banda de la riera que creua

l'espai.

(az) estudis i projectes de medi ambient i de paisatge
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= Conservar en gran mesura la coberta arbrada de la zona on s'hi preveu un equipament
(castell de Montagut), ja que la zona presenta un pendent important i l'eliminacio de la

coberta vegetal suposaria un important risc d'esllavissades i de laugment de l'erosio.

2.3.5.2. PLANS SECTORIALS D'INCIDENCIA AL SECTOR

Existeix normativa sectorial que té relacio amb el planejament que es vol desenvolupar al
sector del Pla de Ca I'Arnau a Sant Julia de Ramis. Concretament hi ha tres normatives sectorials

que cal tenir en compte en el pla parcial que savalua:

- Planificacio de I'Espai Fluvial de les conques del Baix Ter. Aquesta va finalitzar e/ 2005, i e/
seu objectiu general és la planificacio de solucions a nivell integral de les conques del Baix Ter i

el seu espai fluvial, a partir de la diagnosi realitzada.

Aquesta planificacio es basa en el coneixement del comportament del sistema fluvial del riu i la
conca hidrogréfica, a través de l'estudi dels fenomens i processos que la regeixen, per poder
proposar alternatives dactuacio o prevencio als punts o zones que calgui davant

esdeveniments que produeixin conseqiiéncies negatives de tipus ambiental, social o economic.
Els objectius especifics que pretén assolir la PEF de les conques del baix Ter son:

»  Recuperar ambientalment i millorar hidraulicament la desembocadura del Ter i del
Daro Vell a la plana del Montgri amb tot el sistema de llacunes associades que caldra

dur a terme, dins d'una estratégia de gestio integrada de zones costaneres.

»  Disminuir els danys per inundacions en zones urbanes, industrials i d’infrastructures
consolidades, en especial les zones al voltant de Girona a causa de I'Onyar, i a partir de

/a Bisbal d’Emporda davant del Dard.

= Replantejar-se la funcionalitat de les motes per tal d'avaluar la possibilitat de
mobilitzacio o eliminacié en funcio de l'estat, del nivell de risc i dels condicionants

morfodinamics.
= Millorar la funcionalitat hidraulica i ambiental del tram superior del Terri,

= Recuperar els boscos de ribera, especialment a les zones planeres, basicament del Ter,
!'Onyar i el Dard, afectades per explotacions agricoles o forestals o bé per alteracions

morfologiques.
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Segons la zonificacio de l'espai Fluvial del riu Ter, el sector de la SAFA es troba dins del sistema
hidric i en zona inundable, amb risc d'inundacio per periodes de retorn de 500 anys (alguna de

les zones marginals per periodes de retorn de 100 anys).

I'espai fluvial. Font: ACA

Delimitacio de les zones inundables. Font: ACA.

Les actuacions que afecten el riu Ter en el municipi son les segtients.

(az) estudis i projectes de medi ambient i de paisatge



INFORME DE SOSTENIBILITAT AMBIENTAL DEL PLA PARCIAL SUND-1 A SANT JULIA DE RAMIS

Tipus:
Actuacio:
Localitzacio:

Descripcio:

Observacions:

Mesures especifiques - Revisié del planejament urbanistic i territorial
Protecci¢ de les riberes del Baix Ter a través de la planificacio territorial municipal.
Tram del Ter a Celra, Sant Julia de Ramis, Cervia de Ter i Bordils

Adaptar el planejament municipal de Celra, Cervia de Ter i Bordils en tot I'ambit inclos a
la Xarxa Natura 2000 "Riberes del Baix Ter" per a la creacié d'una figura de proteccio
municipal gue preservi els valors naturals de I'espai.

Cal un estudi per a la delimitacié dels diferents espais d'interés natural municipals i
elaborar el pla especial corresponent.

Caldra preveure i definir les mesures compensatories necessaries per a possible
repercussio que se'n pogués derivar sobre els drets de la propietat de les parcel-les
afectades per la figura de proteccié6.

Caldra tenir en compte els acords de custddia amb propietaris de finques per tal
d'establir férmules de col-laboracic.

Caldra valorar la possibilitat d'establir un conveni entre el Departament de Medi Ambient
i Habitatge i I'ajuntament per tal de gestionar l'espai.

Sant Julia de Ramis ha aprovat el nou POUM adaptant tot I'ambit inclos a la
XN2000 Riberes del Ter i I'ambit del pla de la Safa, desqualificat com a Sol no
urbanitzable i preveient desenvolupar els plans especials corresponents.

Tipus

Actuacio:
Km

Localitzacio:

Descripcio:

Observacions:

Recuperacié ambiental - Recuperaci6 de bosc de ribera

Recuperaci6 del bosc de ribera en la franja ocupada per pollancredes en un tram de 20

Tram de 20 km del riu Ter des de Sarria de Ter a Jafre

Substitucio de les actuals plantacions de pollancres situades en els 10 metres adjacents
a la zona fluvial per la vegetacio propia del bosc de ribera.

Linici dels treballs de I'actuacié es fara un cop el propietari hagi efectuat la talla arreu
dels pollancres de la franja indicada.

Amb aquests condicionants, els treballs que caldra realitzar posteriorment seran:

- treballs de millora del terreny: compren treballs de descompactacié que consistiran en
un subsolat per tal de garantir la viabilitat dels treballs posteriors a realitzar.

- treballs de millora ecolbgica: revegetacio amb espécies autdctones de I'espai en funciod
de la complexitat de la colonitzacié natural.

Aguest espai s'inclou dins I'ambit de la Xarxa Natura 2000 catalogat com a Riberes del
Baix Ter

Aquesta actuacié haura de ser coherent amb el Programa de Gestié, Conservacio i
Recuperacio de Riberes de I'Agéncia Catalana de |'Aigua.

Caldra tenir en compte 'adopci6 d'acords de custodia amb propietaris forestals, aixi com
I'afavoriment de mesures d'exempcié fiscal per tal d'afavorir la recuperacio de franges de
ribera en zones ocupades per plantacions.

24.

OBJECTIUS, CRITERIS AMBIENTALS I MESURES PREVISTES PER AL FOMENT DE LA

PRESERVACIO I LA MILLORA DEL MEDI AMBIENT, ADOPTATS

Un cop analitzats els requeriments ambientals de lambit del pla parcial, i els objectius i

obligacions fixats des de la normativa territorial superior i la legislacio sectorial aplicable, i a
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partir dels principis de sostenibilitat establerts als articles 3 / 9 del Text refds de la Llei
d'urbanisme, es procedeix a fixar els objectius i criteris ambientals per tal de realitza una

adequada integracio dels requeriments ambientals.

Els objectius i criteris aqui formulats pretenen abastar tots aquells ambits en que l'urbanisme
pot incidir relacionats amb el medi ambient i els recursos naturals. Per aquest motiu, els

objectius ambientals establerts son sistematitzats de /la segtient manera:
a) Model territorial i ocupacio del so/

b) Cicle de l'aigua

¢) Ambient atmosféric

d) Gestio de residus i materials en la urbanitzacio i l'edificacio

e) Sostenibilitat i ecoeficiéncia en la urbanitzacio i l'edificacio

1) Biodliversitat territorial, permeabilitat ecologica i patrimoni natural

&) Qualitat del paisatge

Aspectes a
considerar Aspectes ambientals G 5 Ponderacio
segons la re;;e vants del territori LILELBEH IS Jerarquica
legislacio
Dissenyar la urbanitzacio de forma
Territori moderadament que s'ocupi el sol de manera eficient,
humanitzat amb encara deixant al horq un esporyament en 7
a) Model molts espais lliures fqrma q”es pals .// ures, 1.es @b lint una
territorial i t/po/c?g/a d‘edfficacio el més compacta
P . possible donada la realitat de larea.
ocupacio del sol.
Minimitzar el
consum de sol i
racionalitzar-ne | yjafjtat consolidada pero
I'ds dacord amb | amp connexions pendents | Millorar i ampliar la xarxa vidria per
un mode/ del desenvolupament de millorar la connectivitat amb les 2
territorial determinades zones de s/ | zones urbanitzades de l'entorn.
globalment urbanitzable
eficient.
Sectors amb determinada
rellevancia historica o Preservar els elements catalogats i 3
patrimonial en estat de dimportancia sectorial.
degradacio
b) Cicle de /ajgua. | Area amb tendéncia a un Fomentar l'estalvi i la reutilitzacio de
Compatibilitzar el | gran consum dajgua i Jaicua en les noves edificacions. 9
planejament amb | caracteritzat per l'escassetat 8t oy s /i 4
el cicle natural de | hidrica equipaments I espais lliures




INFORME DE SOSTENIBILITAT AMBIENTAL DEL PLA PARCIAL SUND-1 A SANT JULIA DE RAMIS

Aspectes a
considerar Aspectes ambientals .. ., Ponderacio
segons la rellevants del territori L S S Jerarquica
legislacio
laigua i L . . ,
. . Municipi vulnerable Fomentar les practiques agricoles
racionalitzar-ne L . ; 70
v contaminacio per nitrats respectuoses amb el medi
/'ds d'aquest
re:curs en el marc Evitar els usos incompatibles amb el
d’un mode/ s , e ,
o Ambit amb risc risc dinundacions
territorial o ; . . . 4
globalment d'inundacions no quantificat | Conéixer detalladament els riscos
eficient. dinundacio a l'ambit
Afavorir les activitats amb poca
Implementacio d'una zona incidéncia sobre el vector atmosfera.
industrial amb activitats Afavorir les bones practiques i 8
potencialment contaminants | assegurar el correcte monitoratge de
les emissions
Usos basicament
¢) Ambient residencials, sense activitats | Establiment de mesures per
tmosfaric productores de sorol|, amb | assegurar nivells sonors per sota dels | 171
S sensibilitat acdstica limits acceptables
Minimitzar els
moderada
efectes del
planejament
sobre la qualitat ]
de l'aire i el canvi Contemplar totes les mesures i
climétic, reduint actuacions necessaries per evitar la
al maxim les Zona de moderada proteccid dispersio luminica, incidint en un
immissions de luminica correcte disseny de l'enllumenament | 9
substincies public, regulant 'enllumenament
contaminants, i privat exterior i maximitzant l'estalvi i
prevenir i corregir eficiéncia energética.
la contaminacio
acustica, luminica - —
ecromagnence, | e noustiaprojectacs | Promeure mesires st ez
electromagnetica. | amp un previsible augment | o de £ 10
del consum energétic ‘obtencio d'energia de fonts
renovables.
Ambit enclavat a les
'Z ;Zggll:gggf]ifga/es Afavorir en la mesura de les
seves caracteristiques pQSS/b///tqtls a’e{ pla la mobilitat ,cfe(s 72
A : vianants i laccés al transport public.
induira a I'us del vehicle
privat
d) Gestio dels
materials i els
residus en la
urbanitzacio i Previsible augment de /a Establir un programa de gestio dels
l'edificacio. produccio de residus per residus industrials comd per tot el 73
Fomentar e/ activitats industrial sector.
reciclatge i la
reutilitzacio dels
residus urbans.
e) Sostenibilitat i | Tipologia urbana i
ecoeficiencia en la | edificatoria actual poc Aplicar les mesures derivades de/
; L. . , SN 77
urbanitzacio i sostenible amb elevat decret d'ecoeficiéncia i altres.

l'edlificacio

consum de territori.
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Aspectes a
considerar Aspectes ambientals . . Ponderacio
segons la rellevants del territori L S S Jerarquica
legislacio

Baixa permeabilitat

ecologica a causa de

L . l'elevada antropitzacio, la
Zfr//ig;/'./:/mmt destruccio de cursos fluvials
permeabilitat ;/a 6 de
ecologica i ragmentacio ae les masses | pccap war la distribucio dels espais
; ; vegetals, no es pot plantejar . . g oz

patrimoni natural. P lliures i de l'edificacio de manera que
Conservar fa connectivitat ecologica pero es conservin ique{/s espals de major 5
biodiversitat o interés dins Iambit o aquells que
territorial i els Jesponjament de les assegurin una cont/'puacio’ coherent
i/%?éi‘fﬁ% // Infrastructures i edjficacions amb els sectors colindants.
promoure’n un Us ["Existéncia a lambit del pla
sostenible. parcial de zones amb

vegetacio desenvolupada i

de cert interés com a espais

lliures.
8 Qua/ itat del Paisatge moderadamen{ Integrar la nova edificacio i vialitat
paisatge. alterat per altres actuacions d 124l fi
Integrar e/ humanes, pero amb sectors aaaptant-ia a la topograia, per 6

; e . minimitzar el moviment de terres del
paisatge en tots | amb elevat interés
A desenvolupament del sector.
els processos de | paisatgistic.
planejament Preséncia d
A reséncia d'elements . s
forll | paatgts rllsanss) | SO0 e depateeocel |
arantir-ne la singulars (castel de I/Ll7/lon z‘f ut
‘gua/itat Montagur) i
2.5. ESPECIFICACIO DE SI EL PROJECTE D'URBANITZACIO S'HA DE SOTMETRE, PER LES

CARACTERISTIQUES DE L'ACTUACIO, AL PROCEDIMENT D'AVALUACIO D'IMPACTE

AMBIENTAL SEGONS LA LEGISLACIO SECTORIAL APLICABLE.

La Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, diferencia dos procediments que

cal aplicar, segons la tipologia de projectes, i que es troben recollits en els annexos I i II de la

norma:

» ANEXO L. Proyectos sometidos a la evaluacién ambiental ordinaria regulada en el titulo

II, capitulo II, seccién 1.2

= ANEXO II. Proyectos sometidos a la evaluacion ambiental simplificada regulada en el

titulo II, capitulo II, seccién 2.2
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Atenent a les caracteristiques del projecte que ha de desenvolupar el PP, es considera que no
esta inclos en cap dels dos annexes, si bé no es descarta que alguna de les activitats que s'hi

puguin instal-lar en un futur ho estigui.

3. DESCRIPCIO I JUSTIFICACIO AMBIENTAL DE L'ORDENACIO
PROPOSADA

3.1. DESCRIPCIO DE LES ALTERNATIVES D'ORDENACIO CONSIDERADES

A continuacio es descriuen i savaluen les diferents alternatives proposades al projecte.

Cal tenir en consideracio, per una banda, que, tant pel sector SUND-1b (instal-lacions SAFA,
destinat a espais lliures en la seva totalitat) com pel poligon OPQRSTUVO del sector SUND-1a
(castell de Montagut, destinat a equipaments publics en la seva totalitat) no es presenten

alternatives, i la zonificacio proposada per totes les alternatives és la segiient:

s~ ol 3 espmsLLURES

T %?: h [EumMD-1h|
C;ﬂll}l‘q ] - Sector SAFA £8. 4040 m
it Wiy i
SUP.; 49,180 40 m* L
"\\}*I'I- X
e | \ ﬁ"nj-h." ."I

Daltra banda, en tant que sol urbanitzable amb caracteristiques de desenvolupament ja
definides pel planejament general, les alternatives nomeés es refereixen a la zonificacio, i en
particular a la distribucio dins el sector SUND-1a de laprofitament privat, la vialitat i els

aparcaments, i els espais lliures i equijpaments; tot aixo condicionat pel tragat de la LAV.

En linies generals, valides per a totes les alternatives que segueixen, lincrement de superficie
qgue es produeix amb la delimitacio definitiva del sector SUND-1a permet incloure els terrenys
del torrent de la Rasa i protegir-los com a espai lliure, a 'hora que es concentra l'edificabilitat al
nord de 'ambit, a banda i banda de la zona ocupada pel tracat del TAV. El castell de Montagut
queda com a equipament de titularitat publica i els antics terrenys de SAFA es recuperen per al
paisatge en incloure’ls dins la categoria d'espai lliures, el que implica la seva necessdria

regeneracio.
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3.1.1. Alternativa 0

Consisteix a no desenvolupar el pla parcial a la zona i deixar I'ambit en la seva situacio actual.
No obstant, ateses les disposicions del POUM de Sant Julia de Ramis que ja planteja aquest
sector com urbanitzable, no es pot contemplar aquest alternativa en el moment actual. Aquesta
seria potser la millor opcido per aconseguir un minim impacte ambiental, pero tenint en

consideracio que ja s’hi han efectuat les obres de /la LAV, Iimpacte a la zona ja és considerable.

3.1.2. Alternativa 1 (V-13)

elim HDHJ '|-'l -
:’]E‘Ia = Ramig J[ “r i
| #
LR

Lalternativa 1 es caracteritza per l'establiment de quatre cossos de sol d'aprofitament privat
distribuits dos i dos a banda i banda del tracat de la LAV.

Els dos cossos a l'oest daquesta connecten amb el poljgon de Palol de Revardit a través d'un
nou vial central que separa els dos cossos. Aixi mateix, existeix un vial que circumda tota l'area
industrial i enllaca amb un nou giratori que forma part de /la nova vialitat creada per superar la
barrera que suposa el TAV. En aquesta alternativa els aparcaments se situen al voltant dels vials
/ en drees especifiques al nord del sector occidental i als dos extrems del sector oriental.

(az) estudis i projectes de medi ambient i de paisatge
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Per altra banda, el sector oriental s‘estructura em dos cossos de naus ubicades a banda i banda
de la travessera de Sant Julia.

3.1.3. Alternativa 2 (V-13-1)

Partint de l'analisi de l'alternativa anterior, aquesta alternativa constitueix tan sols una petita
variacio a nivell del sector situat a l'oest de la LAV. En aquest cas, enlloc de plantejar un vial
exterior separant el sol industrial privat i la zona verda, aquestes dues zones queden en
contacte directe. Es a dir, es disminueix la superficie de vial i daparcaments adjacents, i I'espai
guanyat es cedeix a laprofitament privat "

(az) estudis i projectes de medi ambient i de paisatge
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3.1.4. Alternativa 3 (V-10)

En aquesta alternativa es plantefa pel sector occidental la mateixa zonificacio que a l'alternativa

1. En canvi, pel sector orfental sabandona la idea de dos cossos de naus industrials i s'opta per
un sol cos flanquejat per dos vials, que connecten amb un giratori al sud existent en l'actualitat,
i un altre giratori al nord, de nova construccio. En aquest cas desapareix la travessera de Sant
Julia. Aquesta alternativa implica també un major nombre daparcaments associats als vials,

que han dassumir les places que es perden amb la desaparicio del l'aparcament nord per la
construccio del giratori.

(az) estudis i projectes de medi ambient i de paisatge
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3.1.5. Alternativa 4 (V-10)

Aquesta alternativa no planteja noves solucions respecte de les anteriors, sind que es tracta
d'una combinacio de l'alternativa 2 (V-13-1), de la que pren la distribucio del sector occidental, i
lalternativa 3 (V-10), amb la mateixa zonificacio al sector oriental que aquesta.

(az) estudis i projectes de medi ambient i de paisatge
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3.1.6. Alternativa 5

'§.! B1o4. Subimist mct-rord
F ¥ b I

_ﬁ#ﬂu.?:._.m!

L'alternativa 5 representa un canvi substancial respecte les alternatives considerades amb
I'avang de Pla. Aquesta alternativa planteja sobretot una modificacié dels limits del Pla Parcial i
de la vialitat interna proposada. Tant el sector oriental com l'occidental passen a estar formats
per un sol cos cadascun, situant la vialitat que els hi dona accés en la zona més propera a la via
del TAV. Els serveis técnics es situen en I'extrem nord de I'ambit, en tant que es situen dues
zones d'equipaments al sud. Tant el Torrent de la Rasa com la franja que separa el sector
industrial occidental de la zona boscosa actual es delimiten com a espai lliure. Cal esmentar aixi
mateix que es qualifica com a sistema hidrografic una petita franja al limit nord de I'ambit, si bé
aquesta no es superficia.

(az) estudis i projectes de medi ambient i de paisatge
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3.2. QUADRE RESUM DE LES ALTERNATIVES

En el quadre comparatiu seglient es mostren les diferéncies entre superficies de les diferents
alternatives

Alt 1 Alt 2 Alt3 Alt 4 Alt 5

Vialitat 23211,78 16851,38 50068,29 29700,64

24461,18
Aparcaments 9008,82 7046,37 7046,37 8688,01
Zones verdes 47457,18 51262,96 41023,06 52162,00 72715,86
Equipaments publics 12447,60 12477,60 11912,02 11912,02 19398,83
Equipaments técnics 1370,80 1370,80 744,51 744,51 10075,52
Us industrial 83214,72 87731,79 71955,12 79472,19 84367,26
TOTAL 176710,90 176740,90 182749,37 182679,37 211018,65

Al quadre es pot veure que l'alternativa 5 és la que ocupa major superficie, en tant que la 1i la
2 representen una ocupacié menor. Pel que respecta a la ocupaci6 per sol industrial els valors
oscil-len des de la menor plantejada per l'alternativa 3 fins a l'alternativa 2 que representa
aproximadament un 21% superior. Pel que respecta als equipaments l'alternativa 5 és la que en
destina major superficie; a la vegada aquesta alternativa supera ampliament la superficie
destinada a espais lliures (zones verdes) de les altres alternatives, essent un 39% superior a
l'alternativa 4 i un 77 % a la 3 que és la que menys superficie destinada a zones verdes
contempla.
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3.3.

ANALISI PRELIMINAR D’ALTERNATIVES

Les alternatives proposades es valoren en base als seus efectes globals i les seves

determinacions estructurals dacord amb els objectius relacionats a lapartat 2.3 i del seu

impacte potencial sobre el medi.

Aspectes a
considerar Aspectes ambientals .. . Ponderacio | Alt | Alt | Alt | Alt | Alt
segons la rellevants del territori LR A Jerarquica |1 |2 |3 |4 |5
legislacio
Dissenyar la urbanitzacio
de forma que s‘ocupi el
sol de manera eficient,
a) Model Territori moderadament Zg’f:; Zzzgi’g/;orma
territorial i humanitzat amb encara d,p yame . .07 +/- +/-| +/-
g . S espais lliures, i establint
ocupacio del sol. | molts espais lliures ; Ay
una tipologia d'edjficacio
el més compacta
possible donada la
realitat de /area.
Minimitzar e/
consum d e soli Vialitat consolidada pero | Millorar i ampliar la
racionalitzar-ne ; L4 :
Jiis dacord amb amb connexions pendents | xarxa viaria per millorar
del desenvolupament de | /a connectivitat amb les | 2
un mode/ . .
o determinades zones de zones urbanitzades de
territorial . . ,
sol urbanitzable l'entorn.
globalment
eficient.
Sectors amb determinada /s el
rellevancia historica o Preservar els elements
; : catalogats i dimportancia| 3
patrimonial en estat de sectorial
degradacio ’
Area amb tendéncia a un Fomentar [estalvi 1 a
b) Cicle de lajgua. . . reutilitzacio de lajgua en
o gran consum daigua i e
Compatibilitzar el ; les noves edlficacions, 9 AR I I I
/anejament amb caracteritzat per equipaments i espais
plan l'escassetat hidrica 7
el cicle natural de liures
laigua i L Fomentar les practiques
racionalitzar-ne %‘;’;‘; %;;ngerzfge; trats agricoles respectuoses 70 N I P D
l'ds d'aquest P amb el medi
recurs en el marc Evitar els usos
d'un mode/ Ambit amb ri incompatibles amb el risc
territorial Finundacions no dinunaacions 4 22|27 |2
globalment uantificat Conéixer detalladament O A I R I
eficient. g els riscos dinundacio a
lambit
Afavorir les activitats
amb poca incidéncia
Implementacio d'una zona | sobre el vector
c) Ambient industrial amb activitats atmosfera. Afavorir les 8 5 o |2 |2 |5
atmosfeéric. potencialment bones practiques i ’ ’ ’ Tl
contaminants assegurar el correcte

monitoratge de les
emissions
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Aspectes a
considerar Aspectes ambientqls | objectius ambientals {’oqderqcié Alt| Alt| Alt| Alt | Alt
segons la rellevants del territori Jerarquica |1 |2 |3 |4 |5
legislacio
Minimitzar els
efectes del
planejament
sobre la qualitat
de l'aire i el canvi
climatic, reduint | Usos basicament Establiment de mesures
al maxim les residencials, sense or assegurar nivells
immissions de activitats productores de '_f onors ‘i r sota dels 77 +/-| - | | | -
substancies soroll, amb sensibilitat limits a’f ceptables
contaminants, acustica moderada P
prevenir i corregir
la contaminacio
acustica, luminica
/
electromagneética.
Contemplar totes les
mesures i actuacions
necessaries per evitar la
dispersio luminica,
incidint en un correcte
Zona de moderada disseny de 9 5 o |2 |5 |5
proteccio luminica l'enllumenament public, ’ ’ ’ B
regulant
l'enllumenament privat
exterior i maximitzant
l'estalvi i eficiéncia
energetica.
Area industrial projectada gfomoqr € mesures
amb un previsible estalvi energetic a /'es,
augment del consum noves ea’/f/caqons, aixi |10 N I P D
energétic com l'obtencio d'energia
de fonts renovables.
Ambit enclavat a les .
proximitats de la zona Afavorir en ./3 mesura de
urbana, pero que per les les p 055! bilitats d el pla I d
seves caracterss tiques ftmb/,//tat dels vianantsi |12 A I N P
induira a I'ds del vehicle /a,c ces al transport
. public.
privat
d) Gestio dels
materials i els
residus en la Establir un programa de
urbanitzacio i Previsible augment de /a ostic dels 'f es/gc;’us
l'edlificacio. produccio de residus per ‘/gn dustrials comi per tor | 12 A A P A
Fomentar el activitats industrial el sector P
reciclatge i la ’
reutilitzacio dels
residus urbans.
e) Sostenibilitat i | Tipologia urbana i Aplicar les mesures
ecoeficiencia en la | edificatoria actual poc d/e)- rivades del decret 77
urbanitzacio i sostenible amb elevat decoeficiéncia i altres.
l'edificacio consum de territori. ’
zf?e fr//ig; /'./:/r sitat Ba/'xa" ,qermeab///taz‘ Dissen yar la q’/stn’lguc/d
- ecologica a causa de dels espais lliures i de
permeabilitat 5

ecologica i
patrimoni natural.

l'elevada antropitzacio, la
destruccio de cursos

l'edificacio de manera
que es conservin aquells
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Aspectes a
considerar Aspectes ambientqls | objectius ambientals {’oqderqcié Alt| Alt| Alt| Alt | Alt
segons la rellevants del territori Jerarquica |1 |2 |3 |4 |5
legislacio
Conservar la fluvials i la fragmentacio | espais de major interés
biodiversitat de les masses vegetals; no | dins I'ambit o aquells que
territorial i els es pot plantejar la assegurin una
altres elements connectivitat ecologica continuacio coherent
d’interés natural i | pero s/ amb els sectors
promoure’n un ds | l'esponjament de les colindants.
sostenible. Infrastructures i
edificacions
Existéncia a Iambit del pla
parcial de zones amb
vegetacio desenvolupada i
de cert interés com a
espais lliures.
Integrar la nova
. edificacio i vialjtat
Paisatge moderadament
) alterat per altres adaplant-la a la
g) Qualitat del ons h . | topografia, per 6
paisatge. actuacions humanes, pero minimitzar el moviment
amb sectors amb elevat
interés palsatgistic. de terres de/
’ desenvolupament del
sector.
Integrar e/
paisatge en tots
els processos de | Preséncia d'elements Establir mesures de
planejament paisatgistics rellevants i proteccio del paisatge de 7
territorial i singulars (castell de l'entorn del castell de
urbanistic i Montagut) Montagut
garantir-ne la
qualitat.

Simbologia : Impactes ambientals rellevants de les alternatives:

Positiu

+/-

Neutral o moderat

- Negatiu

5 No s’especifica a 'avang de pla, es
’ desconeix.

34.

JUSTIFICACIO DE L'ALTERNATIVA ADOPTADA

£l planejament general de Sant Julia de Ramis preveia la ubicacio d'un sol industrial en una drea

de sol no urbanitzable no delimitat format per tres polijgons. Després de conéixer el tracat
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definitiu del TAV Barcelona - Franga, s’ha compensat la pérdua de sol industrial tot delimitant
definitivament un dels sectors de manera que inclogués zones colindants. No obstant, aquestes
zones incorporades no s‘han destinat a l'aprofitament privat, siné que passen a formar part del

patrimoni public.

En qualsevol dels casos, i sigui quina sigui lalternativa escollida, pel que fa al compliment dels

seus objectius generals, podem dir que el pla:

- defineix l'area d'aprofitament privat tot agrupant-la de la manera més compacta possible per

optimitzar I'us del sol.

- connecta el nou poligon amb l'existent a la parcel-la colindant al municipi vei de Palol de
Revardit de manera que millora la comunicacio dins la zona i racionalitza I'is del territori en

tant que s‘unifiquen en una dues zones industrials de termes municipals diferents.

- e/ castell de Montagut i els camps adjacents a Mas Tries, inclos el que queda del torrent de la
Rasa, passen a formar part del patrimoni public, de manera que es protegeixen dos dels trets
distintius de la zona afectada, complint aixi els objectius especifics que per la zona estableix
l'avaluacio ambiental del POUM

- es recuperen els terrenys de les antigues instal-lacions SAFA-TRADISA, que també passen al

patrimoni public com a espais lliures.
A més a més, es tenen en consideracio altres parametres favorables:

- es projecten espais amplis pels vianants, amb suficient espai entre les edificacions.

kAl [F=TI =

l

e S A A E
3 |B
B
e

5
b
o

TRAVESSERA LUREBANA PER LA Cs1 505

- es plantegen xarxes separatives daiglies residuals i aigies plujanes, tot i que no es

replanteja el reaprofitament de les darreres, sind el seu abocament a llera.

Partint de I'analisi realitzat als apartats 3.2 i 3.3, tot i que no s'aprecien unes diferéncies molt

significatives entre les alternatives estudiades en la comparacié realitzada respecte els
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objectius ambientals, destaca com a alternativa més favorable la 5, en tant que tot i que suposa
una ocupacié més gran del territori, destina més superficie als espais lliures que la resta (un

34,5% del total de 'ambit), protegint aixi mateix els elements de valor presents a 'ambit.

3.5. DESCRIPCIO DE L'ORDENACIO PROPOSADA AMB EXPRESSIO DE LES SEVES
DETERMINACIONS AMB REPERCUSSIONS SIGNIFICATIVES SOBRE EL MEDI
AMBIENT

A partir de la proposta d'ordenacid, es determinen quines accions poden tenir repercussions
sobre els aspectes ambientalment rellevants estudiats, per a continuacié establir en una taula-
resum aquests efectes. Aquesta taula-resum es pot interpretar com una precursora de la
matriu dimpactes que es desenvolupara més detalladament en I'Informe de Sostenibilitat
Ambiental. Cal esmentar que en aquesta taula s'ha inclos la fase d’obres com a acci6 impactant,
atenent al fet que durant el procés de construcci6é es poden produir certs impactes temporals
que desapareixeran durant la fase de funcionament, i que, d'altra banda, no estan lligats
especificament a I'is propi de cada sector durant aquesta Ultima fase. Aixi mateix, s'avaluaran
també els impactes derivats per la ocupacié i pérdua d’habitats durant la fase d'obres, ja que
sera durant aquesta quan es produiran, tot i que persistiran en el temps durant la fase de

funcionament.

3.5.1. SECTOR INDUSTRIAL

Es preveuen possibles impactes sobre:
- Geologia i relleu: possibles modificacions topografiques

- Hidrologia superficial i Hidrologia subterrania: pel possible vessament de productes,

restes de neteja
- Consum d'aigua: increment derivat dels usos previstos
- Qualitat atmosferica: fums i altres contaminants derivats dels usos
- Qualitat acustica: soroll per I'ts de maquinaria i vehicles pesants
- Qualitat lluminosa: il-luminacié nocturna dels espais exteriors
- Vector energia: increment del consum derivat dels usos

- Vector residus: increment de la produccid; restes d'embalatges i similars
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- Risc d'incendi: possible impacte derivat de I'is de maquinaria pesant

- Biodiversitat: dins de I'ambit, desaparicié de les comunitats vegetals i trasllats de la

fauna.
- Permeabilitat: pérdua d’habitat

- Paisatge: modificacié de l'estructura existent

3.5.2. EQUIPAMENTS I SERVEIS TECNICS

Es preveuen possibles impactes sobre:
- Geologia i relleu: possibles modificacions topografiques

- Hidrologia superficial i Hidrologia subterrania: possibles efectes sobre la infiltracié i la

escorrentia superficial
- Consum d'aigua: increment del consum

- Biodiversitat: dins de I'ambit, desaparicié de les comunitats vegetals i trasllats de la

fauna.
- Qualitat lluminosa: possible enllumenat nocturn
- Vector energia: increment del consum
- Vector residus: increment de la produccid
- Vegetacid: possible afectacié a les comunitats
- Fauna: possible afectacié als habitats
- Permeabilitat: pérdua d’'habitat
- Riscd'incendi: increment de la freqiientacié en un ambit proper a una zona sensible

- Paisatge: modificacié de l'estructura existent
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3.5.3.

VIALS I APARCAMENTS

Es preveuen possibles impactes sobre:

3.54.

Geologia i relleu: possibles modificacions topografiques

Hidrologia superficial i Hidrologia subterrania: possible vessaments de productes, olis,

neteja de vehicles
Consum d'aigua: increment derivat dels nous usos

Biodiversitat: dins de I'ambit, desaparicié de les comunitats vegetals i trasllats de la

fauna.

Permeabilitat: pérdua d’habitat i afectacio al Torrent de la Rasa
Qualitat atmosférica: fums i altres contaminants derivats dels usos
Qualitat acustica: soroll per I'is de maquinaria

Qualitat lluminosa: enllumenat nocturn

Vector energia: increment derivat dels nous usos

Vector residus: increment derivat dels nous usos

Risc d'incendi: possible impacte derivat de I'Gs i possible emmagatzematge de

combustibles

ESPAIS LLIURES I SISTEMA HIDROGRAFIC

Es preveuen possibles impactes sobre:

Geologia i relleu: possibles modificacions topografiques
Consum d'aigua: derivat de I'increment per reg

Qualitat lluminosa: possible enllumenat nocturn
Vegetacid: possible modificacié de les comunitats existents

Fauna: per modificacid dels habitats
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- Paisatge: modificacié de I'estructura existent

- Riscd'incendi: possible risc derivat de la frequentacio

Taula 1 Taula-resum de les accions impactants del PP

MEDI Aspectes afectats ACCIONS IMPACTANTS
AFECTAT
Sector Equipaments i Vials i Espais lliures i
industrial Serveis Técnics | aparcaments Sistema
Hidrografic
. . . | Geologiairelleu X X X X
Medi geologic
Hidrologia superficial X X X
Hidrologia subterrania X X X
Cicle de
laigua Consum d'aigua X X X X
Depuraci6 de l'aigua X X X X
Permeabilitat X X X
Biodiversitat
P Vegetacié X X X X
permeabilitat
Fauna X X X X
Qualitat del Paisatge X X X X
Paisatge
Energia X X X
Energia &
Qualitat atmosférica X X
Qualitat
atmosfeérica, | Qualitat acUstica X X
acustica i
lluminosa  [Foraht fluminosa X X X X
. Residus X X X
Residus
Risc d'inundacio
Riscos Risc d'incendi X X X X
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4. DETERMINACIO DE LES MESURES ADOPTADES PER AL FOMENT DE
L'EFICIENCIA ENERGETICA, L'ESTALVI DE RECURSOS I LA MILLORA DEL
MEDI AMBIENT EN GENERAL

Aquestes mesures han de ser considerades en el moment de redactar la normativa i 'ordenacio

del PP. Algunes d'elles poden ser assumides directament en el moment de redactari el projecte.

41.1.1. Condicionants generals

Incorporar totes les mesures previstes per a la preservacié i millora del medi ambient incloses en els
documents ambientals pertinents (Informes de Sostenibilitat Ambiental, Informes Ambientals i Estudis

d'Impacte Ambiental).

Complir els condicionants establerts en la normativa aplicable relativa als aspectes ambientals en urbanisme,
sostenibilitat en edificacié, contaminacié atmosférica, acustica i lluminica, patrimoni natural, patrimoni

cultural, paisatge i mobilitat.

4.1.1.2. Geologia i geomorfologia

Minimitzar el moviment de terres

Adaptar el projecte a la topografia de I'area afectada, minimitzant el moviment de terres i fomentant la

integracié amb l'entorn.

Condicion
ants

4.1.1.3. Consum de recursos. Energia.

Millorar l'eficiéncia energética de la urbanitzacio tant publica com privada

Establir una regulacié de les instal-lacions i aparells d’enllumenat exterior tant public com privat (d'acord
amb la legislacié vigent de proteccié del medi nocturn: Reial decret 1890/2008, de 14 de novembre), amb

I'objectiu d'estalviar energia.

En la normativa de planejament, cal establir la necessitat que I'enllumenat en espais comunitaris o d'accés

Condicionants

comptin amb detectors de preséncia.
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Preveure la reserva de sol per als serveis técnics relatius al transport i transformacié d'energia eléectrica

Ubicar els usos que menys necessitin les aportacions solars a les zones amb menor radiacié.

Promoure una ordenacio que afavoreixi la ventilacio creuada natural

Condicionants

Espais d'indUstries per personal considerar la construccié de facanes ventilades quan aquestes estan

orientades cap al SW

Espais d'indUstries per personal: considerar la construcci6 de cobertes ventilades.

Fomentar els elements arquitectonics de control ambiental (de climatitzacid) a través de la normativa d'edificacio.

Condicio-

nants

En els espais industrials per personal, possibilitat d’enjardinament de la coberta de I'edificacio, per facilitar

que es pugui utilitzar la vegetacié com a controlador ambiental passiu

Promoure l'eficiencia energética de les noves edificacions

Condicio

Condicionants

-nants

Promoure una ordenacié que afavoreixi I'aprofitament solar de les noves edificacions

Establir clausules per tal de dotar d'espai lliure a les cobertes de noves edificacions, minimitzant les ombres,

per tal de facilitar la instal-lacié de captadors solars (térmics i/o fotovoltaics).

Elaborar la normativa d'edificacid, facilitant la integracié arquitectonica dels captadors solars (p. ex. cobertes
inclinades 30-45°, a orientacié sud, murs facana fotovoltaics, elements sortints de fagcana, etc.), sempre en

funcié de la tipologia urbanistica i orientaci6 de les parcel-les.

Incorporar als edificis que ho requereixin sistemes de captacié i transformacié d'energia solar fotovoltaica,

segons determina el CTE a la secci6 HE5.

Garantir a la normativa la possibilitat d'establiment de sistemes de climatitzacié per geotérmia, sempre i
quan es compatibilitzi aquest sistema o la seva instal-lacié6 amb el conjunt del planejament.

Estudiar la viabilitat de cobrir el maxim possible de la demanda eléctrica mitjancant energies renovables,

efectuant reserves de sol per a infrastructures de generaci6 d'energia a partir de fonts netes.
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4.1.1.4. Cicle de l'aigua

Prevenir els riscos hidrologics

En I'ordenacié del sector, considerar els riscos hidrologics intrinsecs al territori expressats en la
documentacié ambiental. En tot cas, en el desenvolupament del projecte derivat caldra tenir en compte les

prescripcions de I'’Agéncia Catalana de 'Aigua per evitar els riscos d’inundabilitat.

Condicionants

Concentracio del sector construit, alliberant el maxim d‘espais permeables. Afavorir la infiltracio.

Promoure la infiltracio, percolacié i drenatge natural amb la maxima superficie de sols permeables o
semipermeables en els llocs on no hi hagi risc d'infiltracié d'aigua contaminada al subsol, per exemple,

preveure aquest tipus de paviments en els espais lliures i aparcaments.

Maxima superficie de zones verdes.

Condicionants

Fomentar l'estalvi i la reutilitzacio d'ajgua
Preveure xarxes separatives d'aiglies pluvials i residuals.

Gesti6 integral del cicle de I'aigua: preveure els consums d'aigua i els sistemes d’aprofitament de les aiglies
pluvials, el tractament de les aiglies grises i residuals, i la viabilitat de la seva reutilitzacié. En les zones
verdes, s'aprofitaran les aiglies pluvials, previ emmagatzemat en diposits soterrats.

Sectors industrials, arees pel personal: dispositius per reduir el consum d'aigua en aixetes i dutxes i

mecanismes de doble descarrega o interrompible en vaters

Condicionants

Preservar i millorar la qualitat de l'aigua. Condicionants per les aigties assimilables a urbanes.

Unicament podran vessar-se les aigiies residuals assimilables a urbanes. Si com a conseqiiéncia dels

processos industrials es generessin aiglies no assimilables a urbanes, a judici dels Serveis Técnics

o
= @ Municipals, la industria estara obligada a establir un tractament previ al vessament de la xarxa, per la qual
c =
S = cosa hauran de tenir-se en compte la reserva d’espais.
4.1.1.5. Contaminacié atmosférica

Les mesures d'ecoeficiéncia establertes en el punt 3 d’aquest apartat i aquelles destinades a
facilitar I'is de vehicles no contaminants com les establertes en el punt 9 afavoreixen la

reduccio de la contaminacié atmosférica. A més, es proposa la segiient:
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Prevenir i corregir les immissions i les fonts contaminants

Condicionant

Establir limitants normatius especifics per a la determinacié d'activitats a implantar en funcié de la
sensibilitat de I'entorn.
(%}
4.1.1.6. Contaminacié acustica

Reduir I'exposicid de poblacid i espais sensibles a nivells acdstics no permesos

Adoptar solucions de disseny (aprofitament de la morfologia del terreny, disminucié de cota,

1%}

=

iy soterraments, motes revegetades, etc.) que en minimitzin les zones de soroll i la poblacié i elements
o

(v} sensibles (espai natural adjacent) exposats.

2

o

O

41.1.7. Contaminacié lluminosa

Minimitzar la contaminacio /luminosa derivada del planejament i de les futures activitats

Adoptar estructures compactes, evitant la dispersié i I'extensié dels ambits que requereixen enllumenat

nocturn en espais exteriors.

Als projectes que comprenguin enllumenat exterior, exigir mesures que donin compliment al RD 1890/2008 i
la llei 6/2001 d'ordenacié ambiental de I'enllumenat per a la proteccié6 del medi nocturn. El projecte
d'urbanitzacié establira els nivells d'il-luminacié i els factors d'uniformitat, aixi com les caracteristiques
generals a exigir als diferents tipus d'il-luminacié, d'acord amb la legislacié vigent i en particular amb la Llei
6/2001, de 31 de maig.

Condicionants

4.1.1.8. Vegetacié i fauna

Gestio de la biodliversitat en zones verdes i espais lliures

Contemplar que el projecte d'urbanitzacié inclogui un Projecte de Revegetaci6 i/o enjardinament dels
espais lliures i, si s'escau, de restauracié de les arees denudades de nova creacié.

= Peral cas que es tracta, s'entén que les obres d’enjardinament es realitzen als espais lliures.

=  Larestauraci6 en canvi, es du a terme en aquelles arees d'ocupaci6é temporal que no seran
urbanitzades ni enjardinades pero que han sofert una alteracié a causa de les obres (talussos i
arees perimetrals, parcel-les emprades com abocadors i préstecs, zones de instal-lacions
auxiliars de les obres, etc.).

=  L'objectiu de la restauracio és la restitucié de I'Us original del terreny en cas que aquest no es
modifiqui pels nous usos o bé, la revegetacié d'un area per evitar fenomens erosius, la
desestabilitzaci6 de talussos o per fomentar la integracié paisatgistica de l'actuacio.

Condicionants
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A les zones verdes i espais lliures i sistema viari les especies de I'enjardinament s'adequaran a les
caracteristiques climatiques, edafologiques i topografiques de I'ambit d’actuacid, presentant baixes
necessitats hidriques i simplicitat de manteniment. No necessariament seran espécies autoctones, pero si
que han de tenir un potencial bioinvasor nul.

Si n’hi hagués, a les arees a restaurar (diferents de les zones verdes), s'empraran sempre espécies
autoctones i s'estendra en primer lloc terra vegetal, s'aplicara una hidrosembra o sembra (segons el

pendent del terreny i, si s’'escau, es faran plantacions arbories i/o arbustives.

Conservar i promoure els habitats d'interés i la connectivitat

Condicionants

4.1.1.9.

Qualificar els espais lliures en I'espai ocupat pels habitats d'interés situats dins el sector (preservant la
maxima superficie possible de jonqueres) i dissenyar-los de manera que es tingui en compte la seva
representativitat.

Fomentar la connectivitat en el disseny de les xarxes d'espais Iliures exteriors i el sdl no urbanitzable
protegit.

Concebre les franges de proteccié d'infrastructures no com a zones ermes sense valor, siné com a nous
habitats amb components naturals, sempre i quant aquest fet no comporti riscos per a les persones i/o
fauna.

Mobilitat i infrastructures viaries

Considerar la mobilitat generada fruit de les noves actuacions

Condicionants

Incorporacié d'un Estudi d'Avaluacié de la Mobilitat Generada segons estableix larticle 71 del Decret
305/2006, de 18 de juliol, pel qual s'aprova el Reglament de la Llei d'Urbanisme, i incorporar les seves

prescripcions i mesures establertes al planejament.

Adequar-se a les propostes dels plans de mobilitat urbana i altres instruments de planificacié existents.

Potenciar I'Us de sistemes de transport alternatius al vehicle privat

Condicionants

Analitzar i adaptar-se a la connectivitat existent al territori.

Introduir I'accessibilitat en transport public, a peu i en bicicleta, preveient la necessitat de les infrastructures
associades (p. ex. estacions d'autobus, aparcaments per a bicicleta) i considerar I'increment d'ocupacié (per

encabir els carrils bici, les vies preferents de vianants, etc.).

Facilitar el lligam entre els vials per a vianants i bicicletes i la xarxa de camins existent.
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4.1.1.10.

Xarxes de distribucié

Optimitzar la funcionalitat de les xarxes

Condicio-

1%}
-
=
©
=

Planificar el tracat de les xarxes de distribucid i les arees de serveis técnics, per aixi minimitzar els costos

d'execuci6 i facilitar la seva posterior gestio.

Estudiar la possibilitat de soterrament de les infrastructures eléctriques.

Ordenar adequadament les instal-lacions de servei i transport d'energia

Condicio
-nants

4.1.1.11.

En la nova planificacié d'infrastructures eléctriques, considerar els criteris per a la proteccio6 sanitaria de la

poblacié contemplats en de la normativa aplicable.

Materials i residus

Afavorir a la recollida selectiva i correcte tractament de residus

Condicionants

Preveure espais necessaris en la urbanitzacié per a la deposicié i recollida selectiva de residus i per a
facilitar la gestié posterior dels residus assimilables a urbans (contenidors, espais propis, punts verds,

deixalleries, etc.).

En el cas dels residus industrials, de gestié privada, preveure espais dins de les naus per a les necessitats

de reciclatge i tractament dels residus industrials.

Considerar el cicle de vida dels materials

Condicionants

4.1.1.12.

Afavorir aquells projectes que hagin considerat elements constructius amb menor empremta ecologica
tant en I'edificacié com en la urbanitzacié, és a dir, aquells materials que impliquen menor despesa
energetica en la seva fabricacié i transport, que provenen de fonts renovables, etc. En aquest sentit,
considerar la conveniéncia de I'Gs de sistemes constructius industrialitzats o prefabricats en I'edificacié.

Certificacié de que la fusta utilitzada ha estat obtinguda amb criteris de respecte cap a la conservacié dels

ecosistemes forestals tropicals.

Paisatge

Garantir la integracio paisatgistica de les actuacions

Condicionants

Fomentar la total o maxima integracié de I'actuacié en I'entorn, considerant aspectes de disseny, per
exemple, amb mecanismes de camuflatge vegetal en I'entorn d’elements poc harmonics que, s’hagin de

situar forcosament en llocs molt visibles.

Ordenar acuradament les vores del sector i el seu contacte amb el sol no ocupat adjacent.
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Conservar i potenciar els valors paisatgistics existents

Conservar, mantenir i potenciar els elements estructuradors del paisatge (drenatges naturals) i els
elements o conjunts singulars del patrimoni natural (arbres singulars, alineacions consolidades d'arbrat,

Condici
onants

etc.).

Conservar i promoure el patrimoni arquitectonic i els elements culturals

Respectar els elements de patrimoni arquitectonic tant el inclosos a I'ambit com els propers en la
ordenacid i incorporar els requisits de I'drgan competent en la proteccié del patrimoni arquitectonic.

Integrar els elements patrimonials, establint entorns de protecci6 adequats, tant fisics com visuals i

Condicionants

d’acord amb I'drgan competent.
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5. LA IDENTIFICACIO I AVALlJACIé DELS PROBABLES EFECTES
SIGNIFICATIUS DE L'ORDENACIO DETALLADA PROPOSADA SOBRE ELS
DIFERENTS ASPECTES AMBIENTALS.

5.1. GEOLOGIAI GEOMORFOLOGIA

El desenvolupament del pla representara una modificacié del sol de I'ambit d'ordenacio,
mentre que s'urbanitzara la superficie ocupada principalment pel sector industrial i el viari

local.

Durant la fase d'obres, certes activitats poden ocasionar impactes sobre la litologia, el relleu i
el sol de I'ambit, associats a les excavacions, al moviment de terres, aixi com al transit i
estacionament de la maquinaria pesada. D'altra banda, hi haura una pérdua del sol que sera
substituit pels materials propis de les edificacions i de la urbanitzacié, que perdurara en el
temps. Es preveu que les modificacions topografiques siguin minimes, i que els moviments de
terres que es realitzaran seran els indispensables per als vials i els fonaments dels edificis a
construir. Encara aixi, i per minimitzar els possibles impactes, des del present ISA es proposen

les seglients mesures:

Delimitaci6 de les zones on es realitzin els moviments de terres. Els moviments de terres
hauran de restringir-se només a les zones on sigui estrictament necessari per al
desenvolupament de la proposta, i seran convenientment delimitades utilitzant tanques

plastiques, reflectores i visibles.

Aprofitament de terres sobrants. Les terres no vegetals sobrants generades durant el
moviment de terres, shauran d'usar per al farciment del terreny alli on es detectin necessitats o
desnivells, i en defecte d'aixd es destinessin a restaurar arees degradades properes, prévia
autoritzacié municipal. Els primers 15-20 cm de terres -horitz6 organic- es separara de la resta i

s'utilitzara per les zones verdes del lloc o d'altres espais dins del municipi si s6n necessaris.

Gesti6 de les terres sobrants. Sera necessari gestionar correctament les terres excedents
generades durant el moviment de terres. Aquestes hauran de ser transportades a centres

gestors o, el seu defecte, a abocadors controlats i autoritzats per a aquest tipus de residus.

Delimitaci6 de les zones de transit i estacionament de la maquinaria pesada. S'hauran de
minimitzar i delimitar estrictament les zones de transit, maniobra i estacionament dels vehicles
i la maquinaria pesada, per minimitzar el trepig a les zones que no sigui imprescindible.

Aquesta delimitacié la realitzara la Direcci6 Ambiental de I'obra sobre la base dels planols
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d'ordenacid, utilitzant tanques plastiques, reflectores i visibles, per delimitar clarament aquests

espais.

A continuacid, es procedeix a la caracteritzacié i avaluacié de I'impacte sobre la litologia i el

relleu.

Es valora com:

Primari, Sinérgic, Efecte a curt termini, Notable, Permanent
S'avalua com a Moderat

Quan s'hagi desenvolupat i executat la proposta, és a dir durant la fase de funcionament,

obviament, aquest impacte es mantindra.

D'altra banda, l'activitat pot provocar el vessament de substancies contaminants al sol. Els
principals impactes sobre el sol els ocasionen principalment les activitats de manteniment, les

operacions de carrega i descarrega i les d'accidents amb mercaderies perilloses.

Aquest és un impacte probable, relacionat com s’ha dit amb accidents o males practiques
durant l'activitat, per tant, no pot saber-se el termini ni la magnitud, per6 de tota manera es

descriu com a:

Primari, Sinérgic, permanent
S'avalua com a Moderat.
Mesures correctores:

Per minimitzar aquest impacte, s'estableix una adequada pavimentaci6 de les zones de
carrega i descarrega en la fase de disseny i construccid del projecte, aixi com dur a terme
bones practiques i controls en el moment del funcionament de l'activitat, sobretot en la gestio
de residus, en la gestié d'aiglies residuals, en les emergencies de transport i en el manteniment

de vehicles.

Si no és obligatori per llei, des d'aquest ISA es recomana que les activitats que es desenvolupin

incorporin plans de prevencié de riscos.
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5.2, CICLE DE L'AIGUA

5.2.1. HIDROLOGIA SUPERFICIAL

L'ambit d'estudi, en concret, és travessat per la riera o torrent de la Rasa, un dels ramals del
qual neix a les proximitats del castell de Montagut. Aquest curs queda doncs afectat per la
urbanitzacié de la zona i ja ha estat modificat per acomodar els talussos de la LAV Barcelona -
Franca. Cal esmentar tanmateix que el creuament d'un vial per sobre d'aquest torrent és una
proposta del POUM i que el Pla Parcial es limita a definir a menor escala el possible tracat del
viaducte. En l'avaluacié de I'impacte sobre la vegetacié s'estableixen una série de mesures per

reduir I'impacte derivat de la construccié del viaducte per sobre d'aquest Torrent
Durant la fase d'obres es poden produir afectacions al sistema de drenatge del sector.

En aquest sentit i per minimitzar els possibles impactes, des del present ISA es proposen les

seg[]ents mesures:

Delimitacié de les zones de transit i estacionament de la maquinaria pesada. S'hauran de
minimitzar i delimitar estrictament les zones de transit, maniobra i estacionament dels vehicles
i la maquinaria pesada, per minimitzar el trepig a les zones que no sigui imprescindible.
Aquesta delimitacié la realitzara la Direcci6 Ambiental de I'obra sobre la base dels planols
d'ordenacid, utilitzant tanques plastiques, reflectores i visibles, per delimitar clarament aquests

espais.

Control dels residus. Controlar I'abocament de residus solids o liquids per evitar el risc de

contaminacio, tant directa com a indirecta, del sistema de drenatge superficial.

Evitar I'efecte barrera. Evitar la instal-lacié d'infrastructures que puguin provocar un efecte

barrera en els cursos de drenatge de les aigues pluvials.

A continuacio, es procedeix a la caracteritzacio i avaluacio6 de I'impacte:
Es valora com:

Primari, Acumulatiu, Efecte a curt termini, Notable, Temporal

S'avalua com a Compatible.

En relaci6 a la fase de funcionament, es mantindra aquest impacte, especialment el risc

d'abocament de residus.

A continuacio es procedeix a la caracteritzacié i valoracié global de I'impacte:
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L'activitat pot provocar el vessament de substancies contaminants a l'aigua. Els principals
impactes sén ocasionats principalment per les activitats de manteniment, les operacions de
carrega i descarrega i les d'accidents amb mercaderies perilloses. Aquest és un impacte
probable, relacionat com s’ha dit amb accidents o males practiques durant I'activitat, per tant,

no pot saber-se el termini ni la magnitud, pero de tota manera es descriu com a:
Primari, Sinergic, permanent
S'avalua com a Moderat.

Per minimitzar aquest impacte, és molt important preveure la instal-laci6 d’'una xarxa
separadora de les aigilies pluvials. Aquesta xarxa ha d'assegurar que no es produeixi
contaminacio per escorrentia o arrossegament de les zones de recollida d'aigiies contaminades

de les operacions de rentatge o de canvis d'olis que tindran la seva recollida cap al tractament.

La xarxa de pluvials ha de disposar d'un sistema de desviament de les aiglies cap a la
instal-lacié de tractament (si estan contaminades) o cap al sistema extern (si es compleixen els

parametres d'abocament requerits).

En els primers 15 o 30 minuts de pluja, segons l'estat de la superficie pavimentada i de la
contaminacio estimada de les teulades o per si hi ha arrossegament d'aigua contaminada, les
pluvials es dirigiran cap a la instal-lacié de tractament d'aigues. A continuacid, quan aquestes
aigles ja no presentin contaminacié es dirigiran cap al sistema extern, a fi de no carregar

I'aportacio d'aiglies cap a la instal-lacié de depuracio.

5.2.2. HIDROLOGIA SUBTERRANIA

Segons el Decret 328/1988, d'11 d'octubre no existeix cap aquifer protegit a les immediacions
de Sant Julia de Ramis. No obstant, el municipi esta catalogat, en virtut del Decret 283/1998,

com a zona vulnerable a la contaminacié per nitrats provinent de l'agricultura.

El possible impacte sobre la hidrologia subterrania per |'execuci6 i desenvolupament del Pla,
s'identifica tant en la fase d'obres com en la de funcionament, a consequéncia de les
alteracions generades en el sol de I'ambit per la modificacié de les seves caracteristiques, per la
reduccié de la superficie de sol amb capacitat d'infiltracio, aixi com per I'abocament de residus

contaminants, o vessaments, que directament o indirecta puguin contaminar l'aquifer.

Aixi, es considera que durant la fase d'obres els possibles efectes negatius més significatius

estaran relacionats amb la produccié de residus solids o liquids que puguin infiltrar-se al




INFORME DE SOSTENIBILITAT AMBIENTAL DEL PLA PARCIAL SUND-1 A SANT JULIA DE RAMIS

subsol, aixi com aquells efectes que produeixin una modificaci6 de les caracteristiques

edafiques que repercuteixin en la capacitat d'infiltracid.

Des del present ISA es proposen les seglients mesures correctores per minimitzar els possibles

impactes:

Manteniment i neteja de la maquinaria. Extremar les precaucions en cas de realitzar accions
de manteniment (canvi d'olis o similars) i neteja de la maquinaria, que es realitzessin sempre
en arees degudament impermeabilitzades, amb la finalitat d'evitar la infiltracié d'elements
contaminants; al seu torn es controlara la destinacié final de les substancies i de les aiglies

resultants.

Llaurat de les zones impermeabilitzades. Una vegada hagin finalitzat les obres es procedira a
llaurar les zones que hagin quedat impermeabilitzades pel pas de vehicles o maquinaria

pesada.

A continuacio, es procedeix a la caracteritzacio i avaluacio6 de I'impacte:
Es valora com:

Secundari, Sinérgic, Efecte a mig termini, Minim, Temporal

S'avalua com a Compatible.

Durant la fase de funcionament, i associat a la urbanitzacié i construccié del sector industrial i
del viari, el resultat és I'augment del sol edificat de I'ambit. Aquest augment generara una

disminucié en la capacitat d'infiltracié de I'ambit.

A continuacid, es procedeix a la caracteritzacio i avaluacio global de I'impacte:
Es valora com:

Secundari, Sinérgic, Efecte a curt termini, Notable, Permanent

S'avalua com a Compatible.

5.2.3. CONSUM D'AIGUA

Durant la fase d'obres, la construcci6 comportara consum d‘aigua utilitzada tant en la

construccié com per a neteja, etc.

Es valora com:
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Primari, Acumulatiu, Efecte a curt termini, Minim, Temporal
S'avalua com a Compatible.

Els nous usos en I'ambit impliquen aixi mateix un consum d'aigua, destacant especialment la
industria com a gran consumidora. Aquest consum es pot incrementar en major 0 menor grau
depenent de la tipologia d'industria que s'hi instal-li i per tant és molt dificil quantificar
numéricament. Els equipaments i els serveis técnics suposaran aixi mateix un increment en el

consum d'aigua, si bé aquest s'estima que sera assimilable a un Us residencial.
Per tot aix9, Iimpacte es descriu com

Primari, Sinérgic, Efecte a curt termini, Notable, Permanent

i es valora com a moderat

Per tal de complir els objectius de sostenibilitat ambiental, caldra dur a terme mesures de

minimitzacié del consum i reutilitzacié de l'aigua.

Com en d‘altres impactes, es recomana l'adopcié dels parametres d'ecoeficiéncia
establerts pel Decret de 21/2006, de 14 de febrer, pel qual és regula I'adopcié de criteris
ambientals i d'ecoeficiencia en els edificis en relacié al consum d'energia, aigua, criteris
constructius i generacio de residus. Aquest decret és obligatori per als usos residencials,
administratiu, docent, sanitari i esportiu. No obstant, es recomana que en la mesura del

possible es segueixin els mateixos criteris per als altres usos del poligon.

5.2.4. DEPURACIO DE L'AIGUA

Tenint en compte que I'ts de I'ambit sera primordialment industrial, la major part de l'aigua
consumida sera destinada possiblement a la depuracié. Com a dada orientativa, es suposa que
el 90% de l'aigua sera destinada a la depuracio, si bé, com s’ha esmentat a I'apartat anterior és

molt dificil quantificar quin és el volum esperable d'aigua que es consumeixi.
Tal com estableix la legislacio vigent, caldra que la xarxa de clavegueram sigui separativa.

També, tal com recomana l'art. 259 3r. del Reglament de Domini Public Hidraulic, aprovada pel
RD 1290/2012, de 7 de setembre i I'article 8 del Decret catala 130/2003, el projecte haura de
plantejar mesures que permetin retenir i evacuar adequadament cap a l'estacié depuradora
d'aiglies residuals les primeres aiglies d’escorrentia de la xarxa de sanejament amb elevades

concentracions de contaminants.
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La nova EDAR hauria de tenir capacitat d’assumir les aiglies que es derivin del poligon, si bé
aix0 no es pot garantir per un futur i per tant es delimita una reserva de sol com a serveis

técnics a I'ambit del PP per instal-lar-hi una depuradora propia.

Tenint en compte tot I'anterior, I'impacte sobre la depuracié de l'aigua es considera:
Primari, Sinérgic, Efecte a curt termini, Notable, Permanent

I es valora com a compatible.

Caldra garantir que la qualitat d'aigua préviament tractada i abans de ser abocada és suficient

com per ser destinada als sistemes naturals adjacents.

5.3. BIODIVERSITAT I PERMEABILITAT

5.3.1. PERMEABILITAT

Tal i com s’ha esmentat a la diagnosi: £s tracta duna zona envoltada de sectors fortament
humanitzats per gairebé totes les bandes, i annexa a l'espai urba de Sant Julid de Ramis, per la

qual cosa no pot exercir de connector real entre cap dels espais naturals de les proximitats.

Tanmateix, el manteniment de /a riera hauria estat una possibilitat de connexio entre les zones
boscoses de Montagut i el Ter a través de les infrastructures viaries. No obstant, en estar
aquesta ja afectada pel TAV, poc és el que es pot fer a nivell de mantenir-la com a espal

connector.

El desenvolupament del sol industrial al sector incrementa l'actual conurbacié de la zona
Girona-Sant Julia-Sarria i per tant empitjora una permeabilitat ja afectada, pero la
transformaci6 d'aquest sol és una situaci6 que deriva del planejament superior, i no

directament del PP.

Es preveu per tant que I'impacte sobre la permeabilitat sera poc rellevant si bé a I'avaluacio6 de
I'impacte sobre la vegetacié s'estableixen una série de mesures per tal de minimitzar I'afectacié

al Torrent de la Rasa i evitant alterar-ne encara més la seva capacitat com a element connector.
Tenint en compte tot I'anterior, I'impacte es considera:
Primari, Simple, Efecte a curt termini, Minim, Permanent

I es valora com a compatible.
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53.2. VEGETACIO

El desenvolupament i execucié del Pla Parcial, pot afectar substancialment a la vegetacié
existent, encara que a causa de les seves caracteristiques i composici6 floristica, i sobretot al
seu estat actual, en general no tenen una significacié important. No obstant aix0, destacar les

formacions de vegetaci6 associades al Torrent de la Rasa, com de major intereés.

Es considera que l'impacte sobre la vegetacié té el seu origen durant la fase d'obres i,

obviament, es manté durant la fase de funcionament.

El principal impacte sobre la vegetacid del Torrent de la Rasa vindra derivat de la construccio
del viaducte que el travessara i per tant des del present ISA a part d'unes mesures generals
sobre la vegetacid s'estableixen unes mesures concretes per tal de minimitzar I'impacte de la
construccio del viaducte. Les mesures d'adaptacié del viaducte consisteixen basicament en
minimitzar I'afectacié a la vegetacid de ribera i la llera del torrent durant la fase de construcci¢,
sobredimensionar I'estructura per conservar els habitats del curs fluvial i els seus marges, i
mantenir la morfologia del terreny recorrent el minim possible a estructures artificials

d'estabilitzacié.
Es proposen les seglients mesures correctores en relacio a la vegetacio:

Conservaciéo de la vegetacié existent. En la mesura del possible i de forma general, es
recomana, sobre la base de criteris de conservacio de la vegetacié i integraci6 de la proposta en

I'ambit concret, que es conservi la vegetacid existent a les zones destinades a espais oberts.

Identificacid i senyalitzacié dels elements de vegetacié a conservar. Si escau, identificar i
delimitar i/o assenyalar les zones o peus arboris que es mantindran. En el cas dels arbres es
delimitara i senyalitzara al seu al voltant una zona de proteccid de radi igual al radi de la copa

mes 5 metres, amb la finalitat de no afectar les arrels.

Evitar el risc d'incendi. Si escau, durant les obres que es realitzin en llocs propers a la
vegetacid a conservar, s'extremessin les mesures de precaucio, en relacié a I'is de materials

inflamables o de maquinaria que durant el seu funcionament pugui constituir un risc d'incendi.
Es proposen les seglients mesures correctores en relacié a I'area afectada pel viaducte:
Fase de disseny

S'evitara en tot caso la canalitzacié del curs fluvial i, si fos indispensable per garantir I'estabilitat
del viaducte, es realitzara mitjancant estructures compatibles amb el pas de fauna (escolleres

revegetades, malles geotextils, etc.)
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Els pilars i estreps han de quedar situats, sempre que sigui possible, fora de la zona ocupada
per la vegetacid de ribera, i deixant marges addicionals a cada costat d'ella. En aquests terrenys
es conservaran les comunitats vegetals existents, o les zones agricoles si fos el cas, evitant els

usos incompatibles amb el desplacament de fauna.

Dissenyar contorns que reflecteixin la topografia local: els pendents dels terraplens i els
desmunts han de ser similars als pendents del terreny a I'entorn de la infrastructura i utilitzar

motes per reduir al minim el soroll i I'impacte visual.

Tractar d'utilitzar de forma sostenible el material excavat, és a dir, intentar mantenir un
equilibri entre el material que s'extreu i el que s'utilitza para a terraplens, reduint al minim la

necessitat d'haver-ho de transportar a un altre lloc, creant arees extractives o abocadors.

El disseny de les plantacions, tant en fisonomia com en composicié d'espécies, ha de reflectir el

de les comunitats vegetals dels terrenys adjacents.

Els camins d'obra hauran de planificar-se i executar-se adequadament, evitant la destruccid
d'habitats d'interés i minimitzant I'efecte barrera que puguin exercir per a la fauna que es

desplaga pel llit fluvial.

Condicionaments dels accessos . Es realitzaran plantacions i s'installara un tancament
perimetral de manera que guiin a la fauna des dels habitats de I'entorn cap al viaducte, pero

alhora dificultin 'accés a les persones

Poden instal-lar-se grans blocs de pedra sota el viaducte si existeix el risc que al terreny hi

accedeixin vehicles.
Fase d’execucié

Restaurar en tant que sigui possible comunitats forestals i arbustives d'interés per a la

conservacio

Durant la fase de construccié ha d'evitar-se al maxim l'alteracié dels habitats existents. Quan
sigui possible, poden aplicar-se técniques constructives com I'ds de cintres autoportants que
minimitzin l'alteracié de la vegetacié a la zona afectada per les obres. Quan s'utilitzin cintres

tradicionals, solament haura d'eliminar-se la vegetacid sota els punts de suport.

La zona situada sota el viaducte no se de utilitzar per emmagatzemar maquinaria ni equips

agricoles i ha de mantenir-se lliure de qualsevol tipus d'obstacles.

(az) estudis i projectes de medi ambient i de paisatge
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Assegurar que el nou substrat tingui un relleu i estructura que permeti el creixement de les

plantacions i es puguin dur a terme les labors de restauracié i manteniment,

La restauracié de la vegetacid sota el viaducte, en cas que hagi estat afectada durant la seva
construccio, sera fonamental per restablir la connexi6 biologica. Ha de garantir-se la continuitat
de la vegetacié tant en les riberes, com en els sectors d'inundacié temporal. Es restauraran els
habitats restablint la morfologia original del terreny i revegetant la superficie amb espécies

autoctones propies de I'habitat afectat.

La falta de llum i d'aigua pot limitar el creixement de la vegetacié en alguns sectors, i aixo0
impedeix el manteniment de la vegetacid. En tal cas és suficient amb mantenir aquests espais
coberts de terra, evitant la col-locacié de graves, formigé o altres materials que dificultin el pas

de fauna.

Els marges han d'estar especialment dissenyats per permetre el lliure desplagament de
[lddrigues o altres espécies semi-aquatiques o de ribera, que amb freqiéncia es desplacen per

zones seques situades en les vores del curs fluvial.

Les fileres d'arbres i munts de branques, soques o pedres, poden facilitar refugi, i alhora,
orientar els desplagaments de petits vertebrats i invertebrats que creuin per sota del viaducte,
Per optimitzar la seva funciéd han de connectar amb tanques o alineacions de vegetacié que

condueixin als animals cap a I'entorn natural
Fase de manteniment

La zona situada sota el viaducte ha de ser objecte de control periddic per comprovar que no hi
hagi obstacles per als desplacaments de fauna o s'utilitzi de forma incorrecta, per exemple, per

a abocaments o diposits de materials

En cas que s'hagi procedit a restaurar els terrenys afectats per la construccio6 de I'estructura, les
revegetacions seran objecte de les mesures de manteniment necessaries per afavorir la seva
implantacié. Haura d'assegurar-se la correcta installaci6 i manteniment del tancament

perimetral, reparant periddicament els desperfectes observats.

A continuacio, es procedeix a la caracteritzacio i avaluacio de I'impacte:
Es valora com:
Primari, Acumulatiu, Efecte a curt termini, Notable, Permanent

S'avalua com a Moderat.

(az) estudis i projectes de medi ambient i de paisatge
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5.3.3. FAUNA

El desenvolupament i execucié del Pla, pot afectar a la fauna existent en I'ambit d'ordenacid i
en els seus voltants. Encara aixi, cal puntualitzar que donades les variacions en la distribuci6 de
les especies de fauna, en relacié als seus requeriments per a la funcié de cria, trofica o de
refugi, l'impacte sobre les mateixes sera diferent; encara que relacionada sempre amb la

pérdua dels habitats necessaris per satisfer aquests requeriments.

Es considera que I'impacte sobre la fauna s'inicia durant la fase d'obres i es manté durant la

fase de funcionament.

Durant la fase d'obres, les accions realitzades per a la urbanitzaci6 del sector, poden ocasionar
modificacions en I'ambit que tindran un impacte a les zones de cria o a les arees trofiques i de
refugi de la fauna present en I'ambit d'estudi. A més, l'increment de la freqientaci6é antropica
en el sector provocara el desplagament de la fauna a altres llocs, en els quals encara puguin
trobar els seus habitats.

Des del present ISA es proposen mesures per minimitzar I'impacte:

Periode d'obres. Realitzar les obres preferentment en el periode compres entre els mesos de

juliol a gener, els dos inclosos, per evitar afectacions a la fauna durant el periode de cria.

Identificaci6 i senyalitzacié dels caus presents a la zona d'obres delimitada, amb la finalitat
de realitzar un seguiment de les zones en les quals es detecti la seva preséncia per aixi evitar si

és possible la seva destruccio.

A continuacid, es procedeix a la caracteritzaci6 i avaluacié de l'impacte:
Es valora com:

Primari, Simple, Efecte a curt termini, Notable, Temporal

S'avalua com a Compatible.

Durant la fase de funcionament es perpetua la situacié de modificaci6 i transformacié dels
habitats presents en I'ambit iniciada durant la fase d'obres, de manera que es fixen al llarg del

temps els efectes de la pérdua de I'habitat de les espécies presents en el sector.
A continuacio, es procedeix a la caracteritzacio i avaluacio de I'impacte:
Es valora com:

Primari, Simple, Efecte a curt termini, Notable, Permanent
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S'avalua com a Moderat. Com a mesures correctores es consideren les mateixes que per a la

vegetacid, en tant van lligades a la preservacié dels habitats.

5.4. QUALITAT DEL PAISATGE

L'execucio i desenvolupament de la proposta del Pla Parcial modificara el paisatge del sector,
ocasionant un impacte que s'iniciara durant la fase d'obres i que es perllongara durant la fase
de funcionament. L'impacte s'associa a la transformaci6 de la zona de caracter agricola
present en el mateix, resultat del procés d'urbanitzacié del sector i de construccié de les
instal-lacions de les empreses i activitats. Aixi mateix suposara una afectaci6 al Torrent de la
Rasa pel pas del vial, si bé s’ha de fer constar que aquest ja esta contemplat en el planejament

municipal.

Les noves edificacions implicaran un canvi en I'espai visual amb un protagonisme elevat, pero,

d'activitat a I'entorn.

El PP implica la implantacié de nous volums, fins ara inexistents en l'estricte perimetre del PP,
en un indret en que, tal com alerta el Cataleg de Paisatge, hi ha una dinamica de conurbacié

que posa en perill la qualitat del paisatge.

Val a dir que al nord de I'ambit es situa ja un altre sector industrial, amb un altre sector
urbanitzat al sud-est, tenint en compte alhora que el pas de la linia del TAV ha implicat ja una
important modificacié de les caracteristiques de I'ambit. per tant, tot i la transformaci6 del
paisatge, els usos estan en relaciéo amb les activitats que I'envolten. En segon lloc, la proposta
d'ordenacid suavitza la transicidé entre I'espai industrial i 'obert amb una franja d'espais oberts
a manera de barrera o filtre configurant el front edificat. Destacar aixi mateix que I'ambit de la

SAFA es manté com a espai lliure d'acord amb els objectius del POUM.
L'impacte global sobre la qualitat del paisatge es considera, per tant:
Secundari, Acumulatiu, Efecte a curt termini, Notable i Permanent.

I s'avalua com a Moderat.

Com a mesures correctores sobre la qualitat del paisatge es recomana que el disseny de les
zones verdes tingui en compte I'entorn on es situen i que per tant, recuperin la identitat de

paisatge hi havia a I'ambit, preexistent a l'activitat agricola.

També, des del present ISA es recomana que durant la fase d'obres, sempre que l'autoritat

competent en materia de patrimoni cultural ho consideri necessari, quan es treballi en I'ambit
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mes proper al Castell de Montagut, els treballs es realitzin en preséncia de personal qualificat
en mateéria de Patrimoni Arqueologic per la Generalitat de Catalunya, a fi de supervisar in

situ les obres, amb la finalitat d'evitar el possible risc d'afectaci6 d'aquests elements.

5.5. ENERGIA

Durant la fase d'obres, la construccié comportara consum d'energia, sobretot de combustibles
fossils per la feina de la maquinaria pesada. Aix0 té consequéncies negatives en la qualitat

atmosferica, acustica i canvi climatic.

Es valora com:

Primari, Acumulatiu, Efecte a curt termini, Minim, Temporal
S'avalua com a Compatible.

Durant la fase de funcionament els nous usos en I'ambit implicaran aixi mateix un increment
en el consum energétic respecte la situacié de partida. Aquest consum es pot incrementar en
major o menor grau depenent de la tipologia d'indUstria que s'hi instal-li i per tant és molt dificil
de quantificar numeéricament. Els equipaments suposaran aixi mateix un increment en el

consum energetic, si bé aquest s'estima que sera assimilable a un Us residencial.

Es contempla que els edificis que s'aixequin al sector industrial, tindran dispositius de captacid
d'energia fotovoltaica de manera que una part de I'energia total necessaria sera generada des

de la propia urbanitzaci6.
Aquest impacte es caracteritza com:
Secundari, Acumulatiu, Efecte a curt termini, Notable i Permanent.

I es valora com a Moderat, podent passar a compatible si es tenen en compte altres mesures

d'ecoeficiéncia.

Es recomana I'adopcié dels parametres d'ecoeficiéncia establerts pel Decret de 21/2006, de
14 de febrer, pel qual és regula I'adopci6 de criteris ambientals i d'ecoeficiéncia en els edificis
en relacid al consum d'energia, aigua, criteris constructius i generacié de residus. Aquest decret
és obligatori per als usos residencials, administratiu, docent, sanitari i esportiu. No obstant, es
recomana que en la mesura del possible es segueixin els mateixos criteris per als altres usos

del poligon. Per exemple:
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Les parts massisses dels diferents tancaments verticals exteriors dels edificis, tant si sén sobre-
exposats, exposats o protegits, segons NRE-AT/87, incloent els ponts térmics integrats en
aquests tancaments, com: contorns d'obertures, pilars de facana, caixes de persiana o altra, és
recomanable que tinguin unes solucions constructives i d'aillament térmic que assegurin un

coeficient intervé de transmitancia térmica Km = 0,70 W/m2K.

Les obertures de facanes i cobertes dels espais habitables és recomanable que disposin de
vidres dobles o bé d'altres solucions que assegurin un coeficient mitja de transmitancia téermica

de la totalitat de I'obertura menor o igual a 3,30 W/m2K.

Les obertures dels cobertes i de les facanes orientades al sud-oest (+ 90°) és recomanable que
disposin d'un element o d'un tractament protector situat en I'exterior o entre dos vidres, de

manera que el factor solar S de la part envidrada de I'obertura sigui igual o inferior al 35%.

Els edificis que tinguin una demanda d'aigua calenta sanitaria igual o superior a 50 litres/dia a
una temperatura de referéncia de 60°C, es recomana que disposin d'un sistema de produccid
d'aigua calenta sanitaria que utilitzi per al seu funcionament energia solar térmica com una

contribucié minima en percentatge.

Als edificis en qué es vagin a utilitzar resisténcies electriques amb efecte Joule en la produccié

d'aigua calenta sanitaria, la produccié solar minima a qualsevol zona haura de ser del 70%.

5.6. QUALITAT ATMOSFERICA, ACUSTICA I LLUMINOSA

5.6.1. QUALITAT ATMOSFERICA

Associat al desenvolupament i execuci6 del Pla especial es poden produir noves emissions de
gasos i particules contaminants per efecte de les diferents 'activitat constructiva durant la fase

d'obres i per I'activitat propia de la zona industrial, sobretot, durant la fase de funcionament.

Durant la fase d'obres I'efecte més important pot ser la generacié de pols, a més d’emissi6 de
gasos d'efecte hivernacle pel consum de combustible dels vehicles. Per minimitzar I'impacte

des del present ISA es proposen les segiients mesures:

Evitar I'aixecament de pols. En casos puntuals en qué l'activitat o la maquinaria d'obra
generin una elevada quantitat de pols, es regara la zona de treball per evitar afectacions a

persones i animals

Vehicles de transport de materials sobrants. Els vehicles de transport de terres i runes

hauran de tenir les caracteristiques pertinents per evitar I'abocament del seu contingut sobre la
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via publica. Els materials transportats s'hauran de cobrir o protegir de manera que no es

desprengui pols ni es produeixin abocats de materials residuals.
L'impacte es descriu com a:

Primari, Simple, Efecte a curt termini, Minim i Temporal.

Es valora com a compatible.

Durant la fase de funcionament es generara contaminacié atmosférica sobretot per consum
de combustible degut al transport en el moment d'arribada de mercaderies i de circulacio
interna i també durant l'espera de la carrega i descarrega. Aquestes emissions produeixen
gasos d'efecte hivernacle, amb incidéncia sobre el canvi climatic. De menor importancia, el

consum d'energia de 'equipament pot provocar emissions de contaminants.

A més, podria donar-se possible emissi6 de volatils i de pols en el procés de transvasament de

materials i en el moment d'emmagatzematge.

Aquest impacte es considera:

Secundari, Simple, A curt termini, Notable i Permanent.
Es valora com a Moderat.

Com a mesures correctores, I'impacte es podria minimitzar amb una programacio eficient de
la mobilitat tant externa com interna en el poligon, reduint la longitud de les vies d'accés i de
circulacié interna durant el disseny del projecte i reduint els periodes d'espera en el moment de
la gestio de l'activitat. També, I'aplicacié de millores tecnologiques en els vehicles facilitaria la

minimitzacié d’emissions deguts al transport.

Com en altres impactes, es recomana l'adopcié dels parametres d'ecoeficiéncia establerts
pel Decret de 21/2006, de 14 de febrer, pel qual es regula I'adopcié de criteris ambientals i
d'ecoeficiencia en els edificis en relaci6 al consum d'energia, aigua, criteris constructius i
generacié de residus. Aquest decret és obligatori per als usos residencials, administratiu,
docent, sanitari i esportiu. No obstant, es recomana que en la mesura del possible es segueixin

els mateixos criteris per als altres usos del poligon.

5.6.2. QUALITAT ACUSTICA

Durant la fase d'obres, la construccié tindra una repercussié sobre la qualitat acustica de

I'ambit i de les zones adjacents.
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En aquest sentit I'emissié sonora de la maquinaria que s'utilitza en les obres publiques i en la
construcci6 s'ha d'ajustar a la normativa vigent, d'acord amb la Directiva 2000/14, de 8 de maig
de 2000, que regula les emissions sonores en l'entorn produides per les maquines usades a

I'aire lliure, i les normes derivades.
A més per minimitzar I'impacte acustic, des del present ISA es proposen les segiients mesures:

Horari de les obres. Les obres es realitzaran sempre de dia, i en horari comprés entre les 8:00
del mati i les 20:00 de la tarda. El treball nocturn haura de ser expressament autoritzat per

I'Ajuntament.

Vehicles de traccié6 mecanica. Tots els vehicles de tracci6 mecanica han de tenir en bones
condicions de funcionament els elements capacos de produir soroll perqué I'emissié del so del
vehicle amb el motor en funcionament no excedeixi els valoris limit als quals fa referéncia la

normativa. Al seu torn s'ha d'evitar mantenir el motor encés quan no sigui necessari.

Mesuraments de soroll. Durant el periode de durada de les obres s'efectuaran periddicament
mesuraments del nivell sonor, per supervisar que aquests es mantenen per sota dels valoris

[imit als quals es refereix la normativa vigent.
Aquest impacte es caracteritza com:

Primari, Simple, A curt termini, Minim i Temporal.
S'avalua com a compatible.

Durant la fase de funcionament, es considera que, associat a la nova zona industrial, es
produira soroll i vibracions en el sector, actualment inexistents a dins de I'ambit (exceptuant el
pas del TAV). El transit és la font més important del nivell de soroll global en I'ambient, que

provoca molésties a persones i a la fauna.

Caldra valorar per part de I'entitat corresponent si 'ambit és delimitat com una zona de soroll
d'acord amb la llei 16/2002 (article 6). En aquest sentit haura de ser consequientment delimitat
com a tal, sobre la base dels valoris limit de immissid establerts per aquesta mateixa llei i el seu

reglament, el Decret 176/2009, alhora que s'hauran d'aplicar les normes establertes en ells.

La contaminaci6 acustica podria tenir efectes sobre la fauna dels espais protegits adjacents,

provocant el trasllat de la fauna més sensible al soroll.
A continuacié es procedeix a la valoracié de I'impacte:

Primari, Acumulatiu, A curt termini, Minim i Permanent.
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Tenint en compte l'espai protegit adjacent i els seus possibles efectes sobre la fauna sensible,
s'avalua com a moderat.

5.6.3. QUALITAT LLUMINICA

En relaci6 a I'ambit és rellevant puntualitzar que la llei 6/2001 d'ordenaci6 ambiental de
I'enllumenament per a la proteccié del medi nocturn (article 3, lletra g) estableix que
determinades instal-lacions industrials estan exemptes del compliment de les determinacions
d'aquesta llei: Les /nstal-lacions industrials que, per les caracteristiques de llurs processos
productius, funcionen habitualment les vint-i-quatre hores del dia i duen a terme /lur activitat a
l'aire lliure. Aquesta exempcio afecta unicament els espais concrets que, en aplicacio de la
normativa vigent en matéria de seguretat industrial o de seguretat en el lloc de treball,
necessiten unes condicions especifiques d'il-luminacié no conciliables amb la normativa de

proteccio del medi nocturn.

Durant la fase d'obres, no s'identifica cap impacte sobre la qualitat lluminosa atés que les
obres es realitzaran de dia.

Durant la fase de funcionament i sobre la base de les activitats que es desenvoluparan a
I'ambit, es considera que la il-luminaci6 artificial associada a les naus i oficines i al sistema viari,
principalment, poden ocasionar un impacte sobre la qualitat luminica de I'ambit i del seu
entorn. Tot i aix0, cal considerar que tot i que en l'espai actualment no hi ha activitat, es situa

en un entorn on hi ha activitat industrial, que ja produeix contaminacié lluminica actualment.
A continuacid, es procedeix a la caracteritzaci6 i avaluacié de l'impacte:
Primari, Acumulatiu, A curt termini, Notable, Permanent.

Compatible.

5.7. RESIDUS

Es considera que durant la fase d'obres, algunes de les accions que es realitzaran per a la

urbanitzacid i construccio6 del sector poden generar residus de la construccié.
A continuacid, es procedeix a la caracteritzaci6 i avaluacié de l'impacte:
Es valora com:

Secundari, Simple, Efecte a curt termini, Minim, Temporal
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S'avalua com a Compatible.

Tot i aixd, de cara a perseguir els objectius de sostenibilitat, des del present ISA es proposen les
seglients mesures correctores en relacié a la minimitzacio i gestio dels residus de la construccio

que es puguin generar en aquesta fase:

Gestio dels residus de la construccid. La gesti6 dels residus generats durant la fase d'obres,
resultat dels processos d'execucié dels treballs d'urbanitzacid i construccio, es dura a terme
d'acord amb les determinacions de I'Ordenanca de neteja publica, de la recollida de residus, de
la gesti6 dels enderrocs i altres residus de la construccié i gestid i Us de la deixalleria municipal
; i en tot allo que no estigui previst en aquesta Ordenanca, amb les determinacions de la Llei
6/1993 reguladora dels residus, el Decret 201/1994, de 26 de juliol, regulador dels enderrocs i
altres residus de la construccio, aixi com amb les altres disposicions sectorials en materia de

residus i de regim local que les despleguen o complementen.

Com en altres impactes, es recomana l'adopcié dels parametres d'ecoeficiéncia establerts
pel Decret de 21/2006, de 14 de febrer, pel qual és regula I'adopcié de criteris ambientals i
d'ecoeficiéncia en els edificis en relacio, entre d'altres, als criteris constructius i generaci6 de
residus. Aquest decret és obligatori per als usos residencials, administratiu, docent, sanitari i
esportiu. No obstant, es recomana que en la mesura del possible es segueixin els mateixos

criteris per als altres usos del poligon.

Separacio6 en origen. Per a la correcta gestid dels residus és necessari realitzar la separacio en
origen dels diferents tipus de residus. A aquest efecte, sera necessari disposar dels contenidors

seguents:
- Per a residus petris, que tindran com a destinacié el reciclatge i el diposit de runes.

- Per a fustes, metalls, vidres i embalatges, per a la seva gestio per empreses de recuperacio de

residus.

- Per a residus generats pels industrials (envasos, pintures, materials eléctrics...), que es
gestionaran com en el cas anterior. Es podra prescindir d'aquests contenidors, en el cas que els
industrials que participin en les obres realitzin una gestié propia dels seus residus. En qualsevol

cas, la gestio que es fa d'aquests residus ha de quedar correctament justificada.
- Aquests contenidors o receptacles quedaran situats a l'interior de I'obra.

Separacid inicial dels elements abans de I'enderroc. Préviament a I'enderroc sera necessari, en
la mesura del possible, a la separaci6 dels diferents elements no petris i valoritzables (amb
destinacio a una planta de selecci6 i recuperacio) i posteriorment a I'enderroc, dels elements

petris amb destinaci6 al reciclatge i diposit de runes.
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Durant la fase de funcionament, les empreses i activitats que es desenvolupin, incrementaran
els residus generats en el municipi. Des del present ISA s'identifica com un impacte sobre el
vector residus, I'augment de la de residus generats que suposen les empreses i activitats

situades a 'ambit.

A continuacio es procedeix a la valoracié de I'impacte:

Es valora com:

Secundari, Simple, Efecte a curt termini, Notable, Permanent

S'avalua com a moderat, atenent a que és possible que degut a la propia activitat, es generin

residus voluminosos i industrials que requereixin d'un tractament especial.

Al seu torn, es proposen unes mesures correctores dirigides a la millora de la gestié dels

residus generats:

Separaci6 en origen. Preveure dins de les naus, oficines i dotacions, aixi com en el sistema
viari o en els espais oberts, zones habilitades i convenientment senyalitzades per a la ubicacié
dels contenidors per a la separacio dels residus a I'origen; permetent com a minim la separacio

de les fraccions: vidre, paper i cartrd, plastics i envasos, metalls, i rebuig.

Com en altres impactes, es recomana l'adopcié dels parametres d'ecoeficiéncia establerts
pel Decret de 21/2006, de 14 de febrer, pel qual és regula I'adopcié de criteris ambientals i
d'ecoeficiencia en els edificis en relacié6 al consum d'energia, aigua, criteris constructius i
generacio de residus. Aquest decret és obligatori per als usos residencials, administratiu,
docent, sanitari i esportiu. No obstant, es recomana que en la mesura del possible es segueixin

els mateixos criteris per als altres usos del poligon.

5.8. RISCOS AMBIENTALS

5.8.1. RISC D'INUNDACIO

L'ambit que ens ocupa es troba en una zona que des del punt de vista de la inundabilitat és
delicada de tractar, tal com s'explica a la diagnosi dels riscos. La zona d'estudi més propera a
Montagut (SUND-13) no es veu afectada, mentre el SUND-1b (instal-lacions SAFA) estan en zona
inundable per periodes de retorn de 500 anys, envoltat de terrenys inundables per periodes de
700 anys i a la vora del limit per 50 anys. A més, cal tenir en consideracio el tracat modificat de/
torrent que discorre pel subsector SUND-1a, que podria donar problemes a causa dels talussos
del TAV.
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Només sén admissibles els usos previstos si essent inundables per l'avinguda de 500 anys de
periode de retorn, es donés la condicié d'inundacié moderada, és a dir, que el calat estigui
entre 0.40m i 1m, i la velocitat del flux entre 0.1 i 1m/s, i el producte d’ambdés valors sigui
entre 0.08 i 0.5m?/s. No obstant, si es disposessin de les actuacions correctores necessaries per
tal que les cotes definitives resultants de la urbanitzacié compleixen les condicions de grau de
risc moderat es podria admetre la proposta, sempre que aquesta no signifiqui afectacions a

tercers per a la seva implantacio.

En el PP aquestes mesures s’han d'assimilar a través de normativa que sera d'aplicacié en el

moment del projecte d'urbanitzacio.
L'impacte tindra lloc en la fase de funcionament i es caracteritza com
Primari, Sinérgic, a llarg termini, Notable, Temporal

I es valora com a Moderat, tenint en compte que s'estableix normativament com a obligacions

al projecte d’'urbanitzacié el prendre les mesures pertinents per evitar el risc dinundacié.

5.8.2. RISC D'INCENDI

Tal com s'ha comentat en I'apartat corresponent, segons e/ Decret 64/1995, de 7 de marg, pel
qual s‘estableixen mesures de prevencio d'incendis forestals, el municipi de Sant Julia de Ramis
esta declarat zona d'alt risc d'incend| forestal durant el periode comprés entre el 15 de juny i e/
75 de setembre, tots dos inclosos. Aixi mateix, el mapa basic de risc dincendi forestal del
DMAH indica que Iambit del pla parcial presenta un risc d'incendi entre moderat i alt a causa

de l'existéncia de masses boscoses properes.

Durant la fase d'obres es considera que els treballs d'urbanitzacié i construccié de la proposta
poden ocasionar un impacte sobre el risc d'incendi, associat a l'augment de frequentacid
humana i de maquinaria de I'ambit, aixi com a les accions propies d'aquesta fase de

construccio.
Des del present ISA es proposen unes mesures amb la finalitat de minimitzar aquest risc:

Delimitacié de la zona d'obres. Es delimitara estrictament la zona d'obres de manera que
totes les activitats i zones de serveis relacionats amb els treballs a realitzar quedaran restringits
fora de la mateixa, minimitzant al seu torn el transit i/o afectacié de les zones adjacents al
sector, no incloses en I'ambit de I'obres. Aquesta delimitacid la realitzara la Direccié Ambiental
de I'obra sobre la base dels planols d'ordenacio, i se senyalitzara amb tanques plastiques,

reflectores i visibles.
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A continuacio, es procedeix a la caracteritzacio i avaluacio6 de I'impacte:
Caracteritzacio:

Primari, Sinérgic, a curt termini, minim, temporal

S'avalua com a Compatible

Durant la fase de funcionament, es considera que el risc d'incendi es modifica en tant sera el
d'un ambit de caracter urba industrial en el qual es desenvolupen activitats, mentre que a
I'entorn de I'ambit el risc d'incendi sera I'actual, concretament amb zones delimitades com de
moderat i alt risc. No obstant, I'activitat pot implicar un increment del risc actual d'incendi si es

manipulen substancies perilloses. En ser un impacte probable, no es pot conéixer el termini.
L'impacte es caracteritza com a:
Secundari, sinérgic, notable, permanent.

I s'avalua com a moderat, passant a ser compatible si es tenen en compte les mesures

correctores.

Des del present ISA es realitzen les seglients mesures correctores per a la minimitzacio del risc

d'incendi:

Pla de prevencié d'incendis i Protocol d'actuacid. Les activitats disposaran d'un Pla de
prevenci6 d'incendis, i d'un Protocol d'actuacié en cas d'incendi, en els quals es detallaran les
mesures que les empreses hauran de complir per evitar els incendis en les seves instal-lacions,

aixi com per evitar la propagacio6 i facilitar I'extinci6 en cas que s'origini un incendi.

Manteniment de la vegetaci6 de I'entorn. Els terrenys de I'entorn s'han de mantenir lliures
de vegetacio seca, i s'han de dur a terme treballs d'aclarit de la vegetacié quan s'estimi que la
seva acumulaci6 en aquesta zona i a causa de les condicions climatiques, pot constituir un risc

en relacio al perill d'incendi.

5.9. MATRIU D'IMPACTES

En la seglient taula es creuen els aspectes ambientals afectats i les accions impactants del pla.

En el text anterior s'avalua l'impacte conjunt, segons el medi afectat (sense diferenciar-ne per
cadascuna de les accions impactants). Aixi, aquesta matriu dimpactes matisa el grau de

I'impacte segons la qualificacié urbanistica concreta.
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Val a dir, perod, que en cas dels impactes relacionats amb I'ocupacié i amb el canvi d'Us que

significa la substitucié d'una zona agricola per una zona amb activitat industrials el valor de

I'impacte del conjunt es trasllada (i és el mateix) per a cada una de les accions impactants.

Impacte compatible

Impacte moderat

Impacte sever

Impacte critic

Impacte positiu

MEDI Aspectes afectats ACCIONS IMPACTANTS
AFECTAT
Sector Equipaments i Vials i Espais lliures i
industrial Serveis Técnics | aparcaments Sistema
Hidrografic
Geologia i relleu
Medi geologic 8
Hidrologia superficial
Hidrologia subterrania
Cicle de
l'aigua Consum d'aigua

Depuraci6 de l'aigua

Biodiversitat
i
permeabilitat

Permeabilitat

Vegetacio

Fauna

Qualitat del Paisatge

Paisatge
. Energia
Energia
Qualitat atmosférica
Qualitat
atmosfeérica, | Qualitat acUstica
acustica i
lluminosa Qualitat lluminosa
. Residus
Residus
Risc d'inundacié
Riscos Risc d'incendi
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6. L'AVALUACIO GLOBAL DEL PLA I LA JUSTIFICACIO DEL COMPLIMENT
DELS OBJECTIUS AMBIENTALS ESTABLERTS.

A continuaci6 es realitza una verificacié del compliment del pla en relacid als objectius i criteris

ambientals adoptats a l'inici del procés de redaccié del PP. Aquesta verificacié es realitza a

partir de la seglient codificacié de colors:

La proposta és totalment coherent amb els objectius i criteris ambientals adoptats

La proposta és parcialment coherent amb els objectius i criteris ambientals adoptats o
depén de com es concreti en el projecte derivat

La proposta no és coherent amb els objectius i criteris ambientals adoptats

Aspectes a .
. Aspectes ambientals >
considerar P Lo . Ponderacié |Graude
rellevants del Objectius ambientals - 5
segons la territori jerarquica compliment
legislacio
Dissenyar la urbanitzaci6 de
Lo form g i el sol
Territori orma que s ocupl €150 de
manera eficient, deixant alhora
a) Model moderadament h
I . un esponjament en forma
territorial i humanitzat amb d’espais lliures, i establint una 1
ocupacio del sdl. [ encara molts espais > €spals Hliures, 1 est .
X tipologia d'edificacié el més
lliures .
compacta possible donada la
realitat de I'area.
Minimitzar el
consum de sol i Vialitat consolidada
racionalitzar-ne perd amb connexions | Millorar i ampliar la xarxa viaria
I'ds d'acord amb | pendents del per millorar la connectivitat amb 2
un model desenvolupament de | les zones urbanitzades de
territorial determinades zones I'entorn.
globalment de sol urbanitzable
eficient.
Sectors amb
determinada
R Preservar els elements catalogats
rellevancia histoéricao |. .. N ; 3
: ; i d'importancia sectorial.
patrimonial en estat
de degradacié
b) Cicle de l'aigua. | Area amb tendéncia a | Fomentar l'estalvi i la reutilitzacié
Compatibilitzar el | yn gran consum de l'aigua en les noves 9
planejament amb | gaigua i caracteritzat | edificacions, equipaments i
el cicle natural de | per I'escassetat hidrica | espais lliures
faigua i Municipi vulnerable
racionalitzar-ne contampinacié or Fomentar les practiques agricoles | , -
I'ds d'aquest P respectuoses amb el medi

nitrats
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Aspectes a
considerar
segons la
legislacio

Aspectes ambientals
rellevants del
territori

Objectius ambientals

Ponderacio
jerarquica

Grau de
compliment

recurs en el marc

Evitar els usos incompatibles

d’'un model Ambit amb risc S )
o - ; amb el risc d'inundacions
territorial d'inundacions no L . 4
. Coneixer detalladament els riscos
globalment quantificat ) s o
- d’inundacié a I'ambit

eficient.

Implementaci6 d'una | Afavorir les activitats amb poca
. zona industrial amb incidéncia sobre el vector
c) Ambient L )
. activitats atmosfera. Afavorir les bones 8

atmosferic. ) .o ;
potencialment practiques i assegurar el correcte
contaminants monitoratge de les emissions

Minimitzar els

efectes del

planejament

sobre la qualitat

de l'aire i el canvi .

S . Usos basicament
climatic, reduint . .
" residencials, sense .

al maxim les - Establiment de mesures per

AR activitats productores :

immissions de assegurar nivells sonors per sota |11

o de soroll, amb A
substancies S A dels limits acceptables
contaminants. i sensibilitat acustica

.o | moderada
prevenir i corregir
la contaminacié
acustica, luminica
i
electromagnética.
Contemplar totes les mesures i
actuacions necessaries per evitar
la dispersié luminica, incidint en
Zona de moderada un correcte disseny de 9
protecci6 luminica I'enllumenament public, regulant
I'enllumenament privat exterior i
maximitzant I'estalvi i eficiencia
energeética.
Area industrial Promoure mesures d'estalvi
projectada amb un energétic a les noves edificacions, 10
previsible augment aixi com l'obtencié d'energia de
del consum energetic | fonts renovables.
Ambit enclavat a les
proximitats de la zona .
urbana, pero que per Afavorir en la mesura de les
! possibilitats del pla la mobilitat
les seves . L, 12
. dels vianants i 'accés al transport
caracteristiques dblic
induira a I'is del publIC.
vehicle privat
d) Gestio dels
materials i els
residus en la -

o Previsible augment de . .,
urbanitzacié i > Establir un programa de gesti6
B la produccié de S E ; .
I'edificacio. . - dels residus industrials comu per |13

residus per activitats

Fomentar el . . tot el sector.

. . industrial
reciclatgeila
reutilitzacié dels
residus urbans.
e) Sostenibilitati [ Tipologia urbana i
ecoeficiencia en la | edificatoria actual poc | Aplicar les mesures derivades del 11

urbanitzacié i
I'edificacio

sostenible amb elevat
consum de territori.

decret d'ecoeficiéncia i altres.
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Aspectes a
considerar
segons la
legislacio

Aspectes ambientals
rellevants del
territori

Objectius ambientals

Ponderacio
jerarquica

Grau de
compliment

f) Biodiversitat
territorial,
permeabilitat
ecologica i

patrimoni natural.

Conservar la
biodiversitat
territorial i els
altres elements
d’interés natural i
promoure’n un Us
sostenible.

Baixa permeabilitat
ecologica a causa de
I'elevada
antropitzacio, la
destruccio6 de cursos
fluvialsi la
fragmentacio de les
masses

vegetals; no es pot

Dissenyar la distribuci6 dels
espais lliures i de I'edificacié de

plantejar la manera que es conservin aquells
connectivitat ecologica | espais de major interés dins 5
pero si I'ambit o aquells que assegurin
l'esponjament de les | una continuaci6 coherent amb
infrastructures i els sectors colindants.
edificacions
Existencia a 'ambit del
pla parcial de zones
amb vegetacio
desenvolupada i de
certinterés com a
espais lliures.
Paisatge Integrar la nova edificacié i
moderadament alterat | .
. . vialitat adaptant-la a la
g) Qualitat del per altres actuacions fi ot |
aisatge humanes, perd amb topografia, per minimitzar e 6
P ' ' moviment de terres del
sectors amb elevat
; s o desenvolupament del sector.
interes paisatgistic.
Integrar el
paisatge en tots
els processos de | Preséncia d’elements bli d i6 del
lanejament paisatgistics rellevants Es'ga Ir mesures de proteccio de
planejame Co paisatge de I'entorn del castell de |7
territorial i i singulars (castell de Montagut
urbanistic i Montagut) &
garantir-ne la
qualitat.

En conjunt l'avaluacio global del Pla s’ha determinat com a compatible, en tant des d'un punt de

vista general, la proposta s'ajusta a aquests objectius i criteris. En els casos en quals la proposta

no és totalment coherent amb els objectius i criteris ambientals, en la major part dels casos es

degut a que aquests s’hauran concretar en el projecte derivat. Cal esmentar aixi mateix que per

a un millor assoliment d'aquests, caldra tenir en compte les mesures correctores i de

seguiment que s'indiquen en altres apartats d'aquest ISA.
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7. DESCRIPCIO DE LES MESURES DE SEGUIMENT I SUPERVISIO
PREVISTES.

La legislacio per a l'avaluacié ambiental de plans i programes sol-licita establir mesures de

supervisid i control per a les diferents fases que comporta I'execucié de I'actuacié.

Aquestes mesures de seguiment de caracter general caldra que siguin concretades amb les

prescripcions dels projectes constructius.

El Pla de Seguiment Ambiental (PSA) és un document técnic de control ambiental, en el qual
s'especifiquen els parametres de seguiment de la qualitat dels diferents factors ambientals
afectats pel planejament i el projecte derivat. Els informes s’hauran d'elaborar amb una

periodicitat bianual.
El PSA ha de cobrir els aspectes que es citen a continuacié:

* Control i supervisi6 de documentacié en fase de planejament i de redaccié del projecte
d'urbanitzacié (i d'infrastructures derivades). Cal comprovar que s'han incorporat els criteris
ambientals establerts a la documentaci6 associada, és a dir, a I'Informe de Sostenibilitat
Ambiental (ISA).

* Control i assisténcia en obres

* Control i assisténcia en fase d'explotacié de I'actuacié

Les mesures definides al document s’hauran de diferenciar segons si s'apliquen:
* En fase de planejament i projecte d'urbanitzacio

* En fase d'obres

* En fase d'explotacio

Tot seguit es mostra un diagrama que recull el desenvolupament del PSA per a les diferents

fases del procés urbanistic.
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FASES ACTUACIONS DEL PSA

FASE DE Supervisio del planejament

PLANEJAMENT Verificacio de la incorporacio de les mesures |
criteris ambientals considerats en ISA/MA o |A

FASE DE Supervisid del projecte d’urbanitzacié

PROJECTE Verificacid de la incorporacid de les mesures |

D'URBANITZACIO

criteris ambientals considerats en ISA/MA o 1A

FASE D’EXECUCIO

Seguiment ambiental d’acord al PSA
Supervisio de I'aplicacio de les mesures
ambientals establertes al PSA (inclos 'ISA/MA o
|A) per a la fase d'obres, per a cada aspecte
ambiental afectat (orografia i geomorfologia,
geologia i edafologia, hidrologia, atmasfera,
vegetacio, fauna, paisatge, usos del sdl, etc)

Documentacio

ambiental
PMA del Contractista i

informes periodics

FASE
D'’EXPLOTACIO

Seguiment ambiental d’acord al PSA
L *entitat responsable de I'explotacic ha de vetllar
pel compliment de les prescripcions ambientals
establertes al planejament.

Aquest ISA recull les mesures i condicionants especifics que han de formar part del PSA per les

tres fases de l'actuacio en els objectius i en les diferents mesures correctores. Aquests son

necessaris per elaborar el PSA (seguint les indicacions del diagrama que precedeix). Han de ser

complementats amb d'altres que es creguin especifics per a I'ambit on es duran a terme les

obres, aixi com amb d'altres que hagin estat especificats en informes dels organismes
consultats (DTS, ACA, DARPAMN, etc.).

Per al cas de la fase d’explotacio, s'haura de considerar I'efectivitat i 'aplicacié de les mesures

previstes per a la preservaci6 i millora del medi ambient per aquesta fase i, també, la totalitat

de criteris de caracter ambiental contemplats en fases anteriors (especialment en planejament i

redaccié de projecte). L'entitat responsable de I'explotacié haura d'encarregar-se de vetllar pel

seu compliment.
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71.1. ESPECIFICACIONS PER AL PLA DE SEGUIMENT AMBIENTAL EN EL PROJECTE
D'URBANITZACIO I CONSTRUCTIU

7.1.1.1. FASE DE DISSENY

Seguidament, es proposen les mesures correctores que s’hauran de considerar i incorporar
durant la fase de disseny dels projectes constructius que desenvoluparan la proposta, i que
permetran minimitzar els impactes durant la fase de funcionament. El seguiment ambiental
s'establira en el projecte executiu a partir de la comprovacid de que s'incorporen les mesures

seglents.
ECOEFICIENCIA: AIGUA, ENERGIA, RESIDUS.

Adopcié dels parametres d'ecoeficiéncia establerts pel Decret de 21/2006, de 14 de febrer,
pel qual es regula lI'adopcié de criteris ambientals i d'ecoeficiéncia en els edificis en relacio al
consum d'energia, aigua, criteris constructius i generacid de residus. Aquest decret és obligatori
per als usos residencials, administratiu, docent, sanitari i esportiu. No obstant, es recomana

que en la mesura del possible es segueixin els mateixos criteris per als altres usos del poligon.
CICLE DE L'AIGUA

Evitar I'efecte barrera. Evitar la instal-lacié d'infrastructures que puguin provocar un efecte

barrera en els cursos de drenatge de les aigues pluvials.

Adequada pavimentaci6 de les zones de carrega i descarrega en la fase de disseny i construccio
del projecte, aixi com dur a terme bones practiques i controls en el moment del funcionament
de l'activitat, sobretot en la gesti6 de residus, en la gestié d'aiglies residuals, en les emergeéncies

de transport i en el manteniment de vehicles.

Es molt important preveure la instal-lacié d'una xarxa separadora de les aigiies pluvials.
Aquesta xarxa ha d'assegurar que no es produeixi contaminacié per escorrentia o
arrossegament de les zones de recollida d'aiglies contaminades de les operacions de rentatge o

de canvis d'olis que tindran la seva recollida cap al tractament.

La xarxa de pluvials ha de disposar d'un sistema de desviament de les aigues cap a la
instal-lacié de tractament (si estan contaminades) o cap al sistema extern (si es compleixen els

parametres d'abocament requerits).

En els primers 15 o 30 minuts de pluja, segons l'estat de la superficie pavimentada i de la
contaminacio6 estimada de les teulades o per si hi ha arrossegament d'aigua contaminada, les

pluvials es dirigiran cap a la instal-lacié de tractament d'aigies. A continuacid, quan aquestes
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aiglies ja no presentin contaminacié es dirigiran cap al sistema extern, a fi de no carregar

I'aportacio d'aigues cap a la instal-laci6 de depuracid.
BIODIVERSITAT I PERMEABILITAT

Conservacié de la vegetacié existent. En la mesura del possible i de forma general, es
recomana, sobre la base de criteris de conservaci6 de la vegetacié i integraci6 de la proposta en

I'ambit concret, que es conservi la vegetacié existent a les zones destinades a espais oberts.

S'evitara en tot caso la canalitzacid del curs fluvial i, si fos indispensable per garantir I'estabilitat
del viaducte, es realitzara mitjancant estructures compatibles amb el pas de fauna (escolleres

revegetades, malles geotextils, etc.)

Els pilars i estreps han de quedar situats, sempre que sigui possible, fora de la zona ocupada
per la vegetacio de ribera, i deixant marges addicionals a cada costat d'ella. En aquests terrenys
es conservaran les comunitats vegetals existents, o les zones agricoles si fos el cas, evitant els

usos incompatibles amb el desplacament de fauna.

Dissenyar contorns que reflecteixin la topografia local: els pendents dels terraplens i els
desmunts han de ser similars als pendents del terreny a I'entorn de la infrastructura i utilitzar

motes per reduir al minim el soroll i I'impacte visual.

Tractar d'utilitzar de forma sostenible el material excavat, és a dir, intentar mantenir un
equilibri entre el material que s'extreu i el que s'utilitza para a terraplens, reduint al minim la

necessitat d'haver-ho de transportar a un altre lloc, creant arees extractives o abocadors.

El disseny de les plantacions, tant en fisonomia com en composicié d'espécies, ha de reflectir el

de les comunitats vegetals dels terrenys adjacents.

Els camins d'obra hauran de planificar-se i executar-se adequadament, evitant la destruccid
d'habitats d'interés i minimitzant I'efecte barrera que puguin exercir per a la fauna que es

desplaca pel llit fluvial.

Condicionaments dels accessos . Es realitzaran plantacions i s'installara un tancament
perimetral de manera que guiin a la fauna des dels habitats de I'entorn cap al viaducte, pero

alhora dificultin 'accés a les persones

Poden instal-lar-se grans blocs de pedra sota el viaducte si existeix el risc que al terreny hi

accedeixin vehicles.

(az) estudis i projectes de medi ambient i de paisatge
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QUALITAT DEL PAISATGE

Es recomana que el disseny de les zones verdes tingui en compte I'entorn on es situen i que
per tant, recuperin la identitat de paisatge litoral que hi havia a 'ambit, preexistent a

I'activitat agricola.
ENERGIA
Es recomana I'adopcié6 dels parametres d'ecoeficiéncia, per exemple:

Les parts massisses dels diferents tancaments verticals exteriors dels edificis, tant si son sobre-
exposats, exposats o protegits, segons NRE-AT/87, incloent els ponts térmics integrats en
aquests tancaments, com: contorns d'obertures, pilars de facana, caixes de persiana o altra, és
recomanable que tinguin unes solucions constructives i d'aillament térmic que assegurin un

coeficient intervé de transmitancia térmica Km = 0,70 W/m2K.

Les obertures de facanes i cobertes dels espais habitables és recomanable que disposin de
vidres dobles o bé d'altres solucions que assegurin un coeficient mitja de transmitancia termica

de la totalitat de I'obertura menor o igual a 3,30 W/m2K.

Les obertures dels cobertes i de les faganes orientades al sud-oest (+ 90°) és recomanable que
disposin d'un element o d'un tractament protector situat en I'exterior o entre dos vidres, de

manera que el factor solar S de la part envidrada de I'obertura sigui igual o inferior al 35%.

Els edificis que tinguin una demanda d'aigua calenta sanitaria igual o superior a 50 litres/dia a
una temperatura de referéncia de 60°C, es recomana que disposin d'un sistema de produccid
d'aigua calenta sanitaria que utilitzi per al seu funcionament energia solar térmica com una

contribucié minima en percentatge.

Als edificis en qué es vagin a utilitzar resisténcies eléctriques amb efecte Joule en la produccié

d'aigua calenta sanitaria, la produccié solar minima a qualsevol zona haura de ser del 70%.

Programacié eficient de la mobilitat tant externa com interna en el poligon, reduint la
longitud de les vies d’accés i de circulaci6 interna durant el disseny del projecte i reduint els
periodes d'espera en el moment de la gesti6 de l'activitat. També, I'aplicacié de millores

tecnologiques en els vehicles facilitaria la minimitzacid d’emissions deguts al transport.
RESIDUS

Separacidé en origen. Preveure dins de les naus, oficines i dotacions, aixi com en el sistema

viari o en els espais oberts, zones habilitades i convenientment senyalitzades per a la ubicacié

(az) estudis i projectes de medi ambient i de paisatge
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dels contenidors per a la separacio dels residus a I'origen; permetent com a minim la separacio

de les fraccions: vidre, paper i cartrd, plastics i envasos, metalls, i rebuig.
RISCOS AMBIENTALS

Si no és obligatori per llei, des d’aquest ISA es recomana que les activitats que es desenvolupin

incorporin plans de prevenci6 de riscos.

7.1.1.2. FASE D'EXECUCIO

El pla de vigilancia ambiental haura d'establir el seguiment de les mesures durant el periode
d'obres, tant d'aquelles que es derivin del projecte executiu (que haura de situar en el temps un
cop es tingui el calendari de l'execuci6 del projecte) com de les seglients, que s6n

exclusivament de l'obra:
Periode de les obres:
Operacions preévies:
GEOLOGIAI GEOMORFOLOGIA

Delimitaci6 de les zones on es realitzin els moviments de terres. Els moviments de terres
hauran de restringir-se només a les zones on sigui estrictament necessari per al
desenvolupament de la proposta, i seran convenientment delimitades utilitzant tanques

plastiques, reflectores i visibles.

Delimitaci6 de les zones de transit i estacionament de la maquinaria pesada. S'hauran de
minimitzar i delimitar estrictament les zones de transit, maniobra i estacionament dels vehicles
i la maquinaria pesada, per minimitzar el trepig a les zones que no sigui imprescindible.
Aquesta delimitacio la realitzara la Direcci6 Ambiental de I'obra sobre la base dels planols
d'ordenacid, utilitzant tanques plastiques, reflectores i visibles, per delimitar clarament aquests

espais.
CICLE DE L'AIGUA

Delimitacié de la zona d'obres. Es delimitara estrictament la zona d'obres de manera que
totes les activitats i zones de serveis relacionats amb els treballs a realitzar quedaran restringits
fora de la mateixa, minimitzant al seu torn el transit i/o afectacié de les zones adjacents al
sector, no incloses en I'ambit de I'obres. Aquesta delimitacio la realitzara la Direcci6 Ambiental
de l'obra sobre la base dels planols d'ordenacid, i se senyalitzara amb tanques plastiques,

reflectores i visibles.
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BIODIVERSITAT I PERMEABILITAT

Identificacié i senyalitzacié dels caus presents a la zona d'obres delimitada, amb la finalitat
de realitzar un seguiment de les zones en les quals es detecti la seva preséncia per aixi evitar si

és possible la seva destruccid.

Identificacio i senyalitzacié dels elements de vegetacié a conservar. Si escau, identificar i
delimitar i/o assenyalar les zones o peus arboris que es mantindran. En el cas dels arbres es
delimitara i senyalitzara al seu al voltant una zona de proteccid de radi igual al radi de la copa

mes 5 metres, amb la finalitat de no afectar les arrels.
RISCOS AMBIENTALS

Pla de prevencié d'incendis i Protocol d'actuacié. Les activitats disposaran d'un Pla de
prevenci6 d'incendis, i d'un Protocol d'actuaci6 en cas d'incendi, en els quals es detallaran les
mesures que les empreses hauran de complir per evitar els incendis en les seves instal-lacions,

aixi com per evitar la propagaci6 i facilitar I'extincié en cas que s'origini un incendi.
En I'execucio de les obres:
GEOLOGIA I GEOMORFOLOGIA

Aprofitament de terres sobrants. Les terres no vegetals sobrants generades durant el
moviment de terres, shauran d'usar per al farciment del terreny alli on es detectin necessitats o
desnivells, i en defecte d'aixd es destinessin a restaurar arees degradades properes, préevia
autoritzacié municipal. Els primers 15-20 cm de terres -horitzd organic- es separara de la resta i

s'utilitzara per les zones verdes del lloc o d'altres espais dins del municipi si s6n necessaris.

Gestio de les terres sobrants. Sera necessari gestionar correctament les terres excedents
generades durant el moviment de terres. Aquestes hauran de ser transportades a centres

gestors o, el seu defecte, a abocadors controlats i autoritzats per a aquest tipus de residus.
CICLE DE L'AIGUA

Manteniment i neteja de la maquinaria. Extremar les precaucions en cas de realitzar accions
de manteniment (canvi d'olis o similars) i neteja de la maquinaria, que es realitzessin sempre
en arees degudament impermeabilitzades, amb la finalitat d'evitar la infiltracié d'elements
contaminants; al seu torn es controlara la destinacié final de les substancies i de les aigles

resultants.
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Llaurat de les zones impermeabilitzades. Una vegada hagin finalitzat les obres es procedira a
llaurar les zones que hagin quedat impermeabilitzades pel pas de vehicles o maquinaria

pesada.
BIODIVERSITAT I PERMEABILITAT

Periode d'obres. Realitzar les obres preferentment en el periode compreés entre els mesos de

juliol a gener, els dos inclosos, per evitar afectacions a la fauna durant el periode de cria.

Restaurar en tant que sigui possible comunitats forestals i arbustives d'interés per a la

conservacio

Durant la fase de construccié ha d'evitar-se al maxim l'alteracié dels habitats existents. Quan
sigui possible, poden aplicar-se técniques constructives com I'ds de cintres autoportants que
minimitzin l'alteracié de la vegetacid a la zona afectada per les obres. Quan s'utilitzin cintres

tradicionals, solament haura d'eliminar-se la vegetacié sota els punts de suport.

La zona situada sota el viaducte no se de utilitzar per emmagatzemar maquinaria ni equips

agricoles i ha de mantenir-se lliure de qualsevol tipus d'obstacles.

Assegurar que el nou substrat tingui un relleu i estructura que permeti el creixement de les

plantacions i es puguin dur a terme les labors de restauracié i manteniment,

La restauracié de la vegetacidé sota el viaducte, en cas que hagi estat afectada durant la seva
construccio, sera fonamental per restablir la connexi6 biologica. Ha de garantir-se la continuitat
de la vegetacio tant en les riberes, com en els sectors d'inundacié temporal. Es restauraran els
habitats restablint la morfologia original del terreny i revegetant la superficie amb espécies

autoctones propies de I'habitat afectat.

La falta de Ilum i d'aigua pot limitar el creixement de la vegetacié en alguns sectors, i aixo
impedeix el manteniment de la vegetacio. En tal cas és suficient amb mantenir aquests espais
coberts de terra, evitant la col-locacié de graves, formigo o altres materials que dificultin el pas

de fauna.

Els marges han d'estar especialment dissenyats per permetre el lliure desplagament de
[ludrigues o altres espécies semi-aquatiques o de ribera, que amb frequéncia es desplacen per

zones seques situades en les vores del curs fluvial.

Les fileres d'arbres i munts de branques, soques o pedres, poden facilitar refugi, i alhora,
orientar els desplacaments de petits vertebrats i invertebrats que creuin per sota del viaducte,
Per optimitzar la seva funcid han de connectar amb tanques o alineacions de vegetacié que

condueixin als animals cap a I'entorn natural

(az) estudis i projectes de medi ambient i de paisatge
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QUALITAT DEL PAISATGE

Sempre que l'autoritat competent en matéria de patrimoni cultural ho consideri necessari,
quan es treballi en I'ambit mes proper a aquests elements del patrimoni, els treballs es realitzin
en preséencia de personal qualificat en matéria de Patrimoni Arqueologic per la Generalitat
de Catalunya, a fi de supervisar in situ les obres, amb la finalitat d'evitar el possible risc

d'afectacié d'aquests elements.
QUALITAT ATMOSFERICA, ACUSTICA I LLUMINOSA

Evitar I'aixecament de pols. En casos puntuals en qué l'activitat o la maquinaria d'obra
generin una elevada quantitat de pols, es regara la zona de treball per evitar afectacions a

persones i animals

Horari de les obres. Les obres es realitzaran sempre de dia, i en horari comprés entre les 8:00
del mati i les 20:00 de la tarda. El treball nocturn haura de ser expressament autoritzat per

I'Ajuntament.

Vehicles de transport de materials sobrants. Els vehicles de transport de terres i runes
hauran de tenir les caracteristiques pertinents per evitar I'abocament del seu contingut sobre la
via publica. Els materials transportats s'hauran de cobrir o protegir de manera que no es

desprengui pols ni es produeixin abocats de materials residuals.

Vehicles de traccié6 mecanica. Tots els vehicles de tracci6 mecanica han de tenir en bones
condicions de funcionament els elements capacos de produir soroll perqué I'emissi6 del so del
vehicle amb el motor en funcionament no excedeixi els valoris limit als quals fa referéncia la

normativa. Al seu torn s'ha d'evitar mantenir el motor encés quan no sigui necessari.

Mesuraments de soroll. Durant el periode de durada de les obres s'efectuaran periodicament
mesuraments del nivell sonor, per supervisar que aquests es mantenen per sota dels valoris

limit als quals es refereix la normativa vigent.
RESIDUS

Control dels residus. Controlar I'abocament de residus solids o liquids per evitar el risc de

contaminacio, tant directa com a indirecta, del sistema de drenatge superficial.

Separacio inicial dels elements abans de I'enderroc. Préviament a I'enderroc sera necessari,
en la mesura del possible, a la separacio dels diferents elements no petris i valoritzables (amb
destinacioé a una planta de seleccié i recuperacio) i posteriorment a I'enderroc, dels elements

petris amb destinaci6 al reciclatge i diposit de runes.

(az) estudis i projectes de medi ambient i de paisatge
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RISCOS AMBIENTALS

Evitar el risc d'incendi. Si escau, durant les obres que es realitzin en llocs propers a la
vegetacio a conservar, s'extremessin les mesures de precaucio, en relaci6é a I'is de materials

inflamables o de maquinaria que durant el seu funcionament pugui constituir un risc d'incendi.

Manteniment de la vegetaci6 de I'entorn. Els terrenys de I'entorn s'han de mantenir lliures
de vegetacio seca, i s'han de dur a terme treballs d'aclarit de la vegetacié quan s'estimi que la
seva acumulaci6 en aquesta zona i a causa de les condicions climatiques, pot constituir un risc

en relacié al perill d'incendi.

7.1.1.3. FASE DE FUNCIONAMENT

CICLE DE L'AIGUA

Per tal de complir els objectius de sostenibilitat ambiental, caldra dur a terme mesures de
minimitzacié del consum i de reutilitzaci6 de I'aigua. Com a criteri orientatiu, es proposa un
consum de 100 I/hab i dia i per tant, com a dada orientativa, un consum satisfactori no hauria
de superar 50.000 m3/any.

Caldra garantir que la qualitat d’aigua préviament tractada i abans de ser abocada és suficient

com per ser destinada als sistemes naturals adjacents.
BIODIVERSITAT I PERMEABILITAT

La zona situada sota el viaducte ha de ser objecte de control periodic per comprovar que no hi
hagi obstacles per als desplacaments de fauna o s'utilitzi de forma incorrecta, per exemple, per

a abocaments o dipdsits de materials

En cas que s'hagi procedit a restaurar els terrenys afectats per la construcci6 de I'estructura, les
revegetacions seran objecte de les mesures de manteniment necessaries per afavorir la seva
implantaci6. Haura d'assegurar-se la correcta instal-laci6 i manteniment del tancament

perimetral, reparant periddicament els desperfectes observats.
RESIDUS

Separaci6 en origen. Per a la correcta gestid dels residus és necessari realitzar la separacié en
origen dels diferents tipus de residus. A aquest efecte, sera necessari disposar dels contenidors

seguents:

- Per a residus petris, que tindran com a destinacié el reciclatge i el diposit de runes.

(az) estudis i projectes de medi ambient i de paisatge
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- Per a fustes, metalls, vidres i embalatges, per a la seva gesti6é per empreses de recuperacio de
residus.

- Per a residus generats pels industrials (envasos, pintures, materials eléctrics...), que es
gestionaran com en el cas anterior. Es podra prescindir d'aquests contenidors, en el cas que els
industrials que participin en les obres realitzin una gestié propia dels seus residus. En qualsevol

cas, la gesti6 que es fa d'aquests residus ha de quedar correctament justificada.
RISCOS AMBIENTALS

En tot cas, caldra que les activitats que es desenvolupin incorporin els corresponents plans de

prevencio de riscos.

7.1.2. INDICADORS DE SEGUIMENT

Si es considera adequat, per un control de la implantacié de les mesures ambientals indicades,

es poden utilitzar els segiients indicadors de seguiment, en la fase d'obres i d’execucié:

BIODIVERSITAT:

= Arbrat viari per tipus d'especie

= Cobertura d'ombra viaria oferta per l'arbrat (%)

® Quantitat d'espeécies d'avifauna presents al sector

= Nombre d'espécies vegetals autoctones en les zones verdes

= Nombre d'espécies vegetals autdctones propies d'espais litorals en les zones
verdes

®= Nombre d'elements de mobiliari urba dels espais lliures fets amb fustes
procedents de boscos ecocertificats on es respecta I'equilibri ecologic: certificacio
FSC o PEFC en funcié dels llocs de produccié.

= Superficie d’'espais verds amb xerojardineria en relacié al total d'espais verds.

CICLE DE L'AIGUA:

= Consum d'aigua d'abastament per tipus d'Us dins del sector (zones verdes,
equipaments, activitats)

= Volum d'aigua depurada i pluvial reutilitzada al sector.

= Percentatge d'aiglies residuals depurades i que compleixen els parametres de
qualitat.

= Carrega contaminant de les aiguies abocades.
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ENERGIA:

= Consum energeétic del sector.
= Consum energeétic dels edificis

= Nombre i tipus de mesures d'ecoeficiencia energetica incorporades en els
diferents edificis.

= Nombre d'edificis bioclimatics/ total
= Percentatge energetic de producci6 propia en relacié al consum total en el sector.

= Consum de combustible consumit pels vehicles a motor per km recorreguts

RESIDUS:

= Percentatge de residus solids urbans recollits de forma selectiva.

=  Nombre de lliuraments anuals de contenidors de residus generals no separats
selectivament

= Kg de film plastic de paletitzacié separat selectivament amb relaci6 al total general
= Kg de cart6 separat selectivament amb relacié al total generat
= Kg de paper separat selectivament amb relacio al total generat

®= Nombre d'elements de mobiliari urba dels espais lliures fets amb materials
reciclats de la construccio

QUALITAT ATMOSFERICA:
= Percentatge de superficie viaria exclusiva o prioritaria per a vianants i/o bicicletes
=  Nombre d'aparcaments per a bicicletes

"  Emissions de Gasos d'Efecte Hivernacle emeses des del sector (edificis, activitat

industrial, transport)

=  Nombre de vehicles eléctrics / total de vehicles

QUALITAT ACUSTICA:
= Persones exposades a nivells sonors superiors a 65 dB dilirns i 55dB nocturns.

= Mesuraments de soroll extern quan apliqui

RISCOS TECNOLOGICS-SINISTRALITAT
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=  Nombre de vessaments accidentals produits al llarg de I'any, ponderant-los segons

importancia (per exemple, amb valors d'1 a 5)

®= Nombre d'accidents amb mercaderia perillosa respecte del total de lliuraments

= Nombre d'accidents amb mercaderia no perillosa respecte del total de lliuraments

La periodicitat que es considera optima per la mesura d'aquests indicadors és la BIANUAL.
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9. ANNEX I. PLANOLS

Els planols que s’annexen al present document provenen del document “INFORME
AMBIENTAL PRELIMINAR - Determinaci6 de I'abast i grau d’especificacié de l'informe de
sostenibilitat ambiental” redactat per Anna Puigdemont formen part de | per Anna
Puigdemont (Ambientologa) i Didac Perales (Ambientoleg) sota la direccié técnica de
Pong Feliu i Latorre (Bidleg i Ambientoleg) de SERPA Enginyeria i Consultoria Ambiental,
SL.
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1.- Antecedents

El principal antecedent del present Estudi d’Inundabilitat és I’Avang del Pla Parcial del
Sector SUND-01. Poligon Industrial Carretera de Banyoles. Sant Julia de Ramis (Girona)
al que aquest Estudi acompanya.

2.- Situacid i ambit del projecte

Els terrenys objecte del citat Estudi d’Inundabilitat de I’Avang del Pla Parcial formen
part d’un dels tres ambits territorials que inclou, que queda delimitat per la carretera
C-66, limit municipal amb Palol de Revardit i cami de Mas Tries.

Aquest ambit, a més, esta dividit en dos Sub-ambits (A i B) separats fonamentalment
per la infraestructura viaria de la traca del tren d’alta velocitat.

Els dos Torrents que hi ha a la zona i que seran objecte del present Estudi son el
Torrent de la Casa Cremada, al nord; i el Torrent de la Rasa, al sud.

Els dos Sub-ambits A i B desguassen, de forma majoritaria, al torrent de la Casa
Cremada. Hi ha també, pero, una part de les seves superficies que desguassaran al
Torrent de la Rasa.

3.- Objecte del document

L'objecte d’aquest estudi és determinar, en primer lloc, les linies d’inundabilitat
corresponents als 10, 100 i 500 anys del Torrent de la Rasa en el seu pas pels Sistemes
lliures previstos en el planejament de I’Avang del Pla Parcial del Sector SUND-01, al
municipi de Sant Julia de Ramis.

Un segon objecte és verificar el comportament del Torrent de la Casa Cremada, situat
fora de I'ambit al nord dels nostre Sector, ja que les aiglies d’escorrentiu procedents
de les conques impermeabilitzades pel nostre desenvolupament van cap a aquest
Torrent.

A més, també es realitzaran:

- dimensionat de la canalitzacid del Torrent de la Rasa sota un nou vial previst;
- comprovacio de I'obra de pas inferior sota linia de I’AVE;

- comprovacio del pas inferior realitzat sota vial existent.

Les linies d’inundabilitat delimitaran la zona fluvial, el sistema hidric i la zona inundable
dels torrents, comprovant la seva incidencia en el planejament previst.



La present Documentacié Tecnica de Projecte consta d’una Memoria justificativa de
calcul i planols.

4.- Calcul de cabals

Per calcular els cabals del Torrent de la Rasa i del Torrent de la Casa Cremada per una
pluja de periode de retorn 500, 100 i 10 anys, s’ha utilitzat el Métode Racional.

Per a realitzar els calculs s’ha seguit la guia técnica de I’Agéncia Catalana de I’Aigua.

Formules utilitzades

A continuacié s’exposa el Métode Racional amb el que s’han calculat els cabals.

La formula per calcular el cabal punta ve donada per:

K CI-S
3,6

On:
Q cabal punta (m®/s)
C coeficient d’escorrentiu (adimensional)

[ intensitat de precipitacié (mm/h) corresponent a una durada efectiva de
la pluja D igual al temps de concentracio T, de la conca

S superficie de la conca (km?)
K coeficient d’uniformitat (adimensional)

El coeficient d’uniformitat es calcula mitjangant I'equacid segiient:

K coeficient d’uniformitat (adimensional)

T, temps de concentracié expressat en hores



El temps de concentracié T. donat que majoritariament sén conques rurals amb grau

d’urbanitzacié superior al 4% de I'area de la conca, es calcula mitjangant la segiient
expressio:

On:
T. temps de concentracid expressat en hores
L longitud del curs principal expressat en km
j pendent mitja del curs principal expressat en tant per u, m/m
u grau d’urbanitzacié de la conca, expressat en tant per u, km?/km?

El coeficient d’escorrentiu es calcula amb la férmula:

(P'y=P'o (P4 +23P,)
(P, +11:P',)

On:

C coeficient d’escorrentiu (adimensional)
P’y volum de precipitacié diaria (mm)

P’y llindar d’escorrentiu (mm)

El volum de precipitacié diaria es calcula segons la férmula:

On:

Ka coeficient de simultaneitat (adimensional);



Pq volum de precip. diaria per al periode de retorn considerat (mm);

P’y volum de precipitacié diaria corregit (mm)

El coeficient de simultaneitat K4 es calcula:

K,=1 siS<1km’
K,= _logS siS$>1km?’
15
On:
Ka coeficient de simultaneitat (adimensional)
S superficie de la conca (km?)

El llindar d’escorrentiu ve donat per:

P, =13P,
On:
P’o llindar d’escorrentiu corregit amb el factor regional d’1,3 (mm)
Po llindar d’escorrentiu obtingut segons els tipus de sol i vegetacié (mm).

Per la seva part, la intensitat de precipitacié | es calcula:

' (281121
I =%-(11) (28%1-1)

On:



I intensitat maxima mitjana expressada en mm/h

P’y volum de precipitacié diaria corregit (mm)

T, temps de concentracié (h)

5.- Intensitat de pluja

Pluviometria

Les pluviometries a considerar en aquesta zona s’han extret de la publicacié “Maximas
Lluvias Diarias en la Espafia Peninsular” de la Direccién General de Carreteras (
Ministerio de Fomento ).

Aixi, llegint els mapes d’aquesta publicacioé a la zona de Sant Julia de Ramis, extraiem:
Valor mitja de la Pluja Maxima Diaria = Pmitja = 87 mm/dia
Coeficient de variacié = Cv = 0.46

Per tant, de les taules de la publicacié obtenim els seglients factors d’ampliacid Kt:

Per T=10 anys: Kt=1.564
Per T=100 anys Kt=2.632
Per T=500 anys Kt=3.494

| unes precipitacions maximes en 24 h de:
Pmax ( T=10) = 1.564 x 87 = 136.1 mm/dia
Pmax ( T=100) = 2.632 x 87 = 229.0 mm/dia

Pmax ( T=500) = 3.494 x 87 = 304.0 mm/dia



6.- Estudis Torrent de la Rasa
6.1.- Estudi hidrologic
En el Torrent de la Rasa s’han avaluat les seglients conques:

C1.- Conca tributaria al Torrent per a la seva canalitzacié sota el nou vial previst en el
Sector.

C2.- Conca tributaria per a la determinacié de les linies d’inundabilitat en el pas del
Torrent per I'espai lliure del Sub Sector A Clau A3/6-2;

C3.- Conca tributaria per a comprovar el pas inferior sota linia AVE. Coincideix amb la
conca C2.

C4.- Conca tributaria per a la determinacié de les linies d’inundabilitat en el pas del
Torrent per I'espai lliure del Sub Sector A Clau A3/6-1;

C5.- Conca tributaria per a comprovar el pas inferior sota el vial existent. Coincideix
amb la conca C4.

Cabals obtinguts

Els cabals obtinguts per les conques C1, C3 i C5 s’avalua per a un Periode de Retorn
500 anys, ja que serveix per a comprovar/dimensionar una canalitzacié existent o
futura.

En els cas de les conques C2 i C4 es realitzen els calculs per als Periodes de Retorn de
10, 100 i 500 anys, per a determinar les linies d’inundabilitat.

A la seglient taula s’indiquen els resultats obtinguts a cadascuna de les conques
anteriors:

Periode de retorn de 500 anys

Conca | A(km?) (%) Py (mm/h (o T.(h) [l (mm/h) K Q (m?/s)
C-1 0,235 0 304 0,3242 0,231 318,21 1,011 6,83
C-2 0,251 4,05 304 0,3476 0,203 340,18 1,009 8,35
C-3 0,251 4,05 304 0,3476 0,203 340,18 1,009 8,35
C-4 0,266 6,57 304 0,3621 0,226 321,76 1,011 8,70
C-5 0,266 6,57 304 0,3621 0,226 321,76 1,011 8,70




Periode de retorn de 100 anys

Conca | A(km?) W(%) Py (mm/h C T.(h) [l (mm/h) K Q (m?/s)
C-2 0,251 4,05 229 0,261 0,203 256,25 1,009 4,72
C-4 0,266 6,57 229 0,277 0,226 242,38 1,011 5,03

Periode de retorn de 10 anys

Conca | A(km?) 1(%) Ps(mm/h] C T.(h) |k(mm/h)| K Q (m¥/s)
C-2 0,251 4,05 136,1 0,127 0,203 152,29 1,009 1,37
C-4 0,266 6,57 136,1 0,147 0,226 144,05 1,011 1,59

Els calculs en tot detall estan inclosos a I’Annex 1.- Calcul de cabals conques Torrent de

la Rasa




6.2.- Estudis hidraulics

En el Torrent de la Rasa cal estudiar els seglients apartats:

6.2.1.- Canalitzacio Torrent sota nou vial

La canalitzacié del torrent en aquest punt té associada una conca C1 que genera un
cabal, per a un periode de retorn de 500 anys, de 6,83 m’/s.

Aplicant la formulaci6 de Manning amb un coeficient ‘n” de 0,025 i la pendent del
torrent, que és de 6,05% ( a fi que la pendent del calaix s’ajusti a la pendent de la
llera), obtenim una seccié de 3,5 x 2,5 metres.

A I’Annex 2.- Calcul justificatiu seccié calaix Torrent de la Rasa sota nou vial, s’indiquen
les valors considerats.

Aquesta seccio rectangular, per el cabal del T 500 anys, significa que tindra un calat de
0,410 m, a una velocitat associada 4,72 m/s.

Compliment de resguards minims

Seguint el que esta publicat a la Guia Tecnica de I’ACA, han de realitzar-se dues
comprovacions: resguard lliure minim de 0,50m entre la clau de I'obra i el maxim
nivell de la lamina d’aigua, i que la linia d’energia no toca la clau de I'obra.

Respecte la primera comprovacid es compleix amb escreix ja que el calat és clarament
inferior als 2 metres de seccid.

Respecte la segona comprovacié cal calcular I'energia especifica que ve donada per la féormula:

on,
- h és el calat, en m;
- v és la velocitat, en m/s; i
T . s 2
- g és I'acceleracio de la gravetat, en m/s

Substituint valors, tenim que el valor de energia especifica es:



2
0,41+ A72 =155m< 2,50m

2%9,81

Amb la qual cosa es demostra que amb una seccié de 2,5 metres d’altura podem complir les
dues condicions plantejades.

Estudi del comportament hidraulic al voltant de I'obra

En aquest apartat s’estudia la sobre-elevacio del nivell d’aigua degut a la preséncia de I'obra de
pas. Per aix0, segons indica la Instruccidon de Carreteras 5.2.- IC hi ha que fer-ho amb dos tipus
de control: control d’entrada i control de sortida.

- Control d’entrada

Ve determinat per la corba caracteristica d’un conducte rectangular (ja que és el tipus de
seccid escollit) i de si hi ha o no aletes o murs d’acompanyament. A I’Annex n23.- Corbes
Instruccién de Drenaje, s’adjunta la corba de control d’entrada en conductes rectangulars.

Per a utilitzar aquest corba cal coneixer el valor del cabal especific, determinat per I'expressio:

Substituint els valors de la seccid, ens queda un valor de 0,1576, que entrat a la corba de tipus
2 (amb mur o aletes a més de 30 graus amb I'eix del conducte), ens déna un valor de la relacié
He/H de 0,45, i per tant, un calat a la seccié de control d’entrada de 1,125 metres.

- Control de sortida

Ve donat per 'expressio:

2%g*L |, V2
Hs=|1+ K, + * -L*J+
S |: e R4/3*K2j| 2*g 'Ll

on,



K., coeficient de perdua de carrega en I'embocadura (donat per taula en funcié del material,
en el nostre cas conductes de formigd amb aletes);

R; radi hidraulic a seccio plena;

K, coeficient de rugositat de Manning (donat per taula, adoptem un valor de 40, igual que en el
calcul de la seccid fet abans);

v, velocitat mitjana, a seccié plena;
L, longitud del conducte;
U, el major dels segiients valors:
- diferencia del nivell de I'aigua en el llera a la sortida del conducte, amb la cota de la
solera en aquest;
- la semisuma del calat critic yc del conducte i I'altura H d’aquest.
En el nostre cas, aquests parametres tenen els seglients valors:
Ke=0,20
L=23m;
R=1,03m;
K =40;
v = 0,78 m/s; obtinguda per la férmulav=Q/A=6,83 /(3,5 x 2,5)
) =6,05%;

Tk Nivell d’aigua a la llera natural a la sortida del conducte: 1,15m (segons consta a la
Seccié S-1 del planol UPRIN11r0.- Torrent de la Rasa. Planta i Seccions d’aquest document);

Calcul del calat critic. Substituint a la férmula del Q esp., entrant a la figura 5.11 de la
Instruccid i considerant I'altura del conducte de 2,5m, obtenim un calat critic de 0,689 m. La
semisuma del calat amb I'altura del conducte déna un valor de 1,59 m. (La figura 5.11
s’adjunta a I’Annex n23)

Per tant, el valor de p sera de 1,59 m.

Substituint tots els valors a I'expressio, el valor H, és de 1,87 m.

Com el control de sortida déna un valor superior al control d’entrada, el valor a complir és de
1,87 metres, valor inferior als 2,5 metres del calaix.



6.2.2.- Linies d’Inundabilitat en el pas del Torrent de la Rasa per I’espai lliure del Sub
Sector A Clau A3/6-2

En aquest apartat s’obtenen els nivells de la lamina d’aigua del Torrent pels diferents periodes
de retorn (10, 100 i 500 anys).

Els cabals utilitzats séon els obtinguts pel Méetode Racional pels diferents periodes de retorn,
com hem vist a I'apartat 6.1 del present document.

A partir de les seccions del terreny incloses en el planol corresponent a aquest Torrent, s’ha
calculat I'area necessaria per a poder desguassar el cabal de calcul en cada cas, en funcié de la
pendent i la rugositat estimada. A I’Annex 4.- Calcul calats Torrent de la Rasa a espai lliure
A3/6-2, es detallen els parametres considerats i els resultats obtinguts.

6.2.3.- Comprovacio del pas inferior del Torrent sota linia AVE

En aquest apartat es comprova que l'actual seccié del pas inferior sota la linia de I’AVE és
suficient per a absorbir I'increment de cabal originat per la impermeabilitzacié del nou
desenvolupament contemplat a I’Avanc del Pla Parcial.

La seccid actual del pas inferior és un calaix de formigé armat de dimensions 4 x 2,5 metres
lliures. Aixi queda reflectit en el projecte de I'AVE, facilitat per I’Ajuntament de Sant Julia de
Ramis, i que s’adjunta en el present document com a Annex 5.- Fulls projecte AVE amb mides
canalitzacions Torrent de la Rasa

La canalitzacié del torrent en aquest punt té associada una conca C3 que genera un
cabal, per a un periode de retorn de 500 anys, de 8,35 m3/s.

Aplicant la formulaci6 de Manning amb un coeficient ‘n’ de 0,025 i la pendent del
torrent, que és de 8,24%, obtenim que aquesta seccié tindra un calat de 0,385 m, a
una velocitat associada 5,404 m/s.

A I'Annex 6.- Calcul justificatiu seccié Torrent de la Rasa pas inferior sota AVE,
s’indiquen les valors considerats.

Compliment de resguards minims

Aplicant la mateixa metodologia explicada a l'apartat 6.2.1 es realitzen les dues
comprovacions:

1.- Resguard minim de 0,50m: Calat de 0,385m << 2,5 metres de calaix

2.- Terme d’energia especifica: Obtenim un valor de 1,853 m < 2,5 metres de calaix



Estudi del comportament hidraulic al voltant de I'obra

- Control d’entrada

Substituint els valors i entrant a la figura de I'’Annex 3 s’obté un valor H, de 1,25
metres.

- Control de sortida

En el nostre cas, els parametres per a avaluar-ho tenen els seglients valors:
K. =0,20

L=23,94 m;

R=1,11m;

K =40;

v = 0,835 m/s; obtinguda per la férmula v=Q/A = 8,35/ (4 x 2,5)
1=28,24%;

e Nivell d’aigua a la llera natural a la sortida del conducte: 0,95m (segons consta a la
Seccié S-4 del planol UPRIN11r0.- Torrent de la Rasa. Planta i Seccions d’aquest document);

Calcul del calat critic. Substituint a la férmula del Q esp., entrant a la figura 5.11 de la
Instruccid i considerant I'altura del conducte de 2,5m, obtenim un calat critic de 0,75 m. La
semisuma del calat amb I'altura del conducte déna un valor de 1,625 m. (La figura 5.11
s’adjunta a I’Annex n23)

Substituint tots els valors a I’expressid, el valor H; és de 1,82 m.

Com el control de sortida déna un valor superior al control d’entrada, el valor a complir és de
1,82 metres, valor inferior als 2,5 metres del calaix.

6.2.4.- Linies d’Inundabilitat en el pas del Torrent de la Rasa per I’espai lliure del Sub
Sector A Clau A3/6-1

En aquest apartat s’obtenen els nivells de la lamina d’aigua del Torrent pels diferents periodes
de retorn (10, 100 i 500 anys).

Els cabals utilitzats sén els obtinguts pel Métode Racional pels diferents periodes de retorn,
com hem vist a I'apartat 6.1 del present document.

A partir de les seccions del terreny incloses en el planol corresponent a aquest Torrent, s’ha
calculat I'area necessaria per a poder desguassar el cabal de calcul en cada cas, en funcié de la
pendent i la rugositat estimada. A I’Annex 7.- Calcul calats Torrent de la Rasa a espai lliure
A3/6-1, es detallen els parametres considerats i els resultats obtinguts.



6.2.5.- Comprovacio del pas inferior del Torrent sota vial existent

En aquest apartat es comprova que |'actual seccid del pas inferior sota el vial existent variant
del cami de can Tries és suficient per a absorbir I'increment de cabal originat per la
impermeabilitzacio del nou desenvolupament contemplat a I’Avanc del Pla Parcial.

La seccid actual del pas inferior és un calaix de formigd armat de dimensions 5 x 2,5 metres
lliures. Aixi queda reflectit en el projecte de I'AVE, facilitat per I’Ajuntament de Sant Julia de
Ramis, i que s’adjunta en el present document com a Annex 5.

La canalitzacié del torrent en aquest punt té associada una conca C5 que genera un
cabal, per a un periode de retorn de 500 anys, de 8,7 m/s.

Aplicant la formulaci6 de Manning amb un coeficient ‘n’ de 0,025 i la pendent del
torrent, que és de 8,24%, obtenim que aquesta seccié tindra un calat de 0,385 m, a
una velocitat associada 5,404 m/s.

A I’Annex 8.- Calcul justificatiu seccié Torrent de la Rasa pas inferior sota vial existent,
s’indiquen les valors considerats.

Compliment de resguards minims

Aplicant la mateixa metodologia explicada a l'apartat 6.2.1 es realitzen les dues
comprovacions:

1.- Resguard minim de 0,50m: Calat de 0,385m << 2,5 metres de calaix

2.- Terme d’energia especifica: Obtenim un valor de 1,853 m < 2,5 metres de calaix

Estudi del comportament hidraulic al voltant de I'obra

- Control d’entrada

Substituint els valors i entrant a la figura de I’Annex 3 s’obté un valor H. de 1,125
metres.

- Control de sortida

En el nostre cas, els parametres per a avaluar-ho tenen els seglients valors:
Ke=0,20

L=13,38 m;

R=1,25m;

K = 40;



v =0,696 m/s; obtinguda per la férmulav=Q/A=8,70/(5x 2,5)
J=3,01%;

e Nivell d’aigua estimat a la llera natural a la sortida del conducte: 0,95m (segons
aproximacio topografica);

Calcul del calat critic. Substituint a la férmula del Q esp., entrant a la figura 5.11 de la
Instruccid i considerant I'altura del conducte de 2,5m, obtenim un calat critic de 0,70 m. La
semisuma del calat amb I'altura del conducte déna un valor de 1,6 m. (La figura 5.11 s’adjunta
a I’Annex n23)

Substituint tots els valors a I’expressid, el valor H; és de 2,12 m.

Com el control de sortida déna un valor superior al control d’entrada, el valor a complir és de
2,12 metres, valor inferior als 2,5 metres del calaix.

7.- Estudis Torrent de la Casa Cremada

7.1.- Estudi hidrologic

El Torrent de la Casa Cremada no queda dins de I'ambit del Sector pero, donat que els
terrenys objecte del present desenvolupament vessen a ell, cal avaluar I'efecte que li
provocara la impermeabilitzacié dels terrenys.

Per a fer-ho s’ha avaluat primer la conca aiglies amunt del punt on vessaran els dos
Sub-Sectors i s’ha afegit després els cabals generats per les dues conques que també
vessen cap a ell i que parcialment quedaran impermeabilitzades.

La formulacié emprada és la mateixa que la que hem utilitzat a I'avaluacié de I'estudi
hidrologic del Torrent de la Rasa.

Aixi, les conques estudiades son les seglients:

- CC1.- Conca aiglies amunt del punt de control on abocaran les aigles els dos Sub-
sectors. Una gran part de la conca és rural, repartida entre prats i massa boscosa, i la
resta (al voltant de I’11%) és conca urbana.

- CC2.- Conca que engloba el Sub-Sector A. Al voltant del 50% dels terrenys sén massa
forestal i la resta quedara impermeabilitzada;

- CC3.- Conca que engloba el Sub Sector B, i que al 100% es considera
impermeabilitzada.



Cabals obtinguts

Es realitzen els calculs per als Periodes de Retorn de 10, 100 i 500 anys, per a
determinar les linies d’inundabilitat.

A la seglient taula s’indiquen els resultats obtinguts a cadascuna de les conques

anteriors:

Periode de retorn de 500 anys

Conca | A(km?) %) Py (mm/h (0 T(h) |l (mm/h) K Q (m?/s)
CC-1 2,007 11,02 297,92 0,3482 0,653 175,78 1,040 35,51
CC-2 0,111 50,76 304 0,6165 0,192 350,06 1,009 6,77
CC-3 0,065 100 304 0,900 0,164 379,18 1,007 6,21
Periode de retorn de 100 anys
Conca |A(km?) | %) |Ps(mm/h] € T(h) [|li(mm/h)] K Q (m?/s)
CC-1 2,007 11,02 224,42 0,2717 0,653 132,41 1,040 20,88
CC-2 0,111 50,76 229 0,572 0,192 263,69 1,009 4,73
CC-3 0,065 100 229 0,900 0,164 285,63 1,007 4,68
Periode de retorn de 10 anys
Conca |A(km?) | %) |Ps(mm/h] € T(h) |l.(mm/h)] K Q (m?/s)
CC-1 2,007 11,02 133,378 0,156 0,653 78,70 1,040 7,15
CC-2 0,111 50,76 136,1 0,503 0,192 156,72 1,009 2,48
CC-3 0,065 100 136,1 0,900 0,164 169,76 1,007 2,78

A I’Annex 9.- Calcul de cabals conques Torrent de la Casa Cremada




7.2.- Estudi hidraulic

En aquest apartat s’obtenen els nivells de la lamina d’aigua del Torrent pels diferents
periodes de retorn (10, 100 i 500 anys).

Els cabals utilitzats son els obtinguts pel Métode Racional pels diferents periodes de
retorn, com hem vist a I'apartat 7.1 del present document. En aquest cas, donat que
tots els cabals s’acumulen en un mateix punt, s’ha optat per fer la suma directa dels
cabals procedents de les tres sub-conques. Es una mesura conservadora i que queda
del marge de la seguretat, ja que quan la conca CC1, la de major superficie i cabal,
aporta el seu cabal maxim, les altres dues aporten en el punt de control per sota del
seu cabal punta que hem avaluat amb el Metode Racional. De tota manera, cal tenir
present que la conca CC-1 ja aporta més del 73% del cabal total.

En resum, els cabals que es consideren per a la determinacié de les linies
d’inundabilitat sén:

T |Q(m/s)
500 48,49
100 30,29
10 12,41

A partir de la seccio del terreny inclosa en el planol corresponent a aquest Torrent s’ha
calculat I’area necessaria per a poder desguassar el cabal de calcul en cada cas, en
funcid de la pendent i la rugositat estimada. Del seu resultat es comprova que malgrat
I'increment de cabal que presenta el Torrent per la impermeabilitzacié dels dos Sub-
Sectors, la seva morfologia actual admet aquest volum sense ocupar arees adjacents.

A I'Annex 10.- Calcul calats Torrent de la Casa Cremada, es detallen els parametres
considerats i els resultats obtinguts.



8.- Conclusions

Les conclusions que es poden extreure del present estudi son les seglients:

- I'estudi ha permés obtenir el sistema fluvial del Torrent de la Rasa (delimitat per la
linia de periode de retorn de 10 anys) per tal d’ésser incorporat al planejament;

- com es pot veure en el planol de proposta d’ordenacié i edificacid (planol O-2), I'espai
més proper al Torrent de la Rasa és destinat a espai lliure i no es preveu realitzar cap
mena de moviment de terres, deixant els actuals talussos que es grafien a les seccions.
S’observa també que el moviment de terres necessari a les parcel-les queda fora del
sistema hidric (delimitat per la linia de periode de retorn dels 100 anys).

- es preveu la construccié d’un calaix de 3,5 x 2,5 metres per a la canalitzacié del
Torrent de la Rasa sota el nou vial del Sub Sector A;

- es comprova la validesa del dimensionat dels passos inferiors del Torrent de la Rasa
sota AVE i vial existent;

- el Torrent de la Casa Cremada té capacitat per admetre I'increment de cabal degut a
la impermeabilitzaciéd dels dos Sub Sectors;

- tot el poligon queda fora de zona inundable, marcada per la linia de periode de
retorn dels 500 anys.

Petites variacions en el planejament no afecten a cap de les anteriors conclusions.

Barcelona, octubre 2014

INGENIERO DE CAMINOS
BERNAT AYMERICH SERRANO
COLEGIADO N°: 8519
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ANNEX N21
CALCUL DE CABALS CONQUES
TORRENT DE LA RASA



CALCUL CABAL CONCA TORRENT DE LA RASA (C1)

Avang Pla Parcial Sector SUND-01 Poligon Industrial Ctra. de Banyoles. Sant Julia de Ramis (Girona)
Estudi cabal per canalitzacié sota nou vial ambit Sub Sector A

T 500 anys

Caicul: Métode Racional Q=KxCxixA

Obtencit del coeficient d'escorrentiu

Superficie conca 23572745 m°

Superficie urbanitzada 0,00 m*
Percentatge urbanitzat 0,00%
Coeficient d'escorrentiu sup. urb. 0,9
Superficie no urbanitzada 235.727 45 m?

Coeficient d'escorrentic sup, no urh.

(Pa=Fo) x (Py + 23xPg)
(Pg + 11xPy ¥

Po=13xP,

Py (considerant terreny tipus B i vegetacid

tipus massa forestal (muntanya baixa) m. espessa) 65
Po= 845
Py = Kax Py C= 03242
Ka = 1
Py= 304
Pi= 304

Coeficient escomentiu ponderat
amb la superficie

QObtencid de 1a Intensitat de precipitacié

Pd (T=500 anys) 304 mm/dia {Dades llibre “Maximas Lluvias Diarias en
la Espafia Peninsular”
de Iz Direccién Gnral. Carreteras Ministerio Fomento)

t. (temps de concentracid) 02312873 hores
Longitud conca (Km): 0,486
Pendent mitja {m/m): 0,2193416
Grau d'urbanitzacié o

Id 12,667

exp 1,3444

it 318,21 mm/h ]

Obtencid del coeficient d'uniformitat K

K= 1+ (/"% + 14)

K= 101133

Obtencié de TArea

Segons mesura de perfils AutoCad i A= 23572745 m° ]

CABAL D'ESCORRENTIU

Q=KxCxIxA m”ls




CALCUL CABAL CONCA TORRENT DE LA RASA (C2)

Avang Pla Parcial Sector SUND-01 Poligon Industrial Ctra. de Banyoles. Sant Juliz de Ramis (Girona)
Estudi cabal per seccions zona verda Sub Sector A Clau A3/6-2

T 500 anys

Calcul: Métode Racional Q=KxCxlIxA

QObtencié del coeficient d'escorrentiu

Superficie conca 251.740,62 m”

Superficie urbanitzada 10.196,34 me
Percentatge urbanitzat 4,05%
Coeficient d'escorrentu sup. urb. 0,9
Superficie no urbanitzada 241.544,28 m?

Coeficient d'escorrentiu sup. no utb,

{Py-Po) X (Py + 28xPq)

C= v
(Py + 11xPg¥

Py=1,3XP,

Py (considerant terreny tipus B | vegetacié
tipus massa forestal (muntanya baixa) m. espessa) 65

Po= 845
Py=Knx Py C= 03242

= 1

Pa= 304

Pa= 304

Coeficient escorrentiv ponderat
amb |a superficie

Obtencid de 1a Intensitat de precipitacid

Pd (T=500 anys) 304 mm/dia {Dades {libre "Maximas Liuvias Diarias en
la Espafia Peninsular”
de la Direccién Gnral. Carreteras Ministerio Fomento)

t. {(temps de concentracié) 0,2034477 hores
Longitud conca (Km): 0,5354
Pendent mitja (m/m): 0,1718341
Grau d'urbanitzacid 0,0405034

Id 12,667

exp 1,37224

[t 340,175 mm/ |

Obtencit del coeficient duniformitat K

K= 1 (t5 /4,72 + 14)

K= 100967

Obtencié de I'Area

Segons mesura de perfils AutoCad | A= 25174082 m°

CABAL D'ESCORRENTIU




CALCUL CABAL CONCA TORRENT DE LA RASA (C2)

Avang Pla Parcial Sector SUND-01 Poligon Industrial Ctra. de Banyoles. Sant Julid de Ramis (Girona)

Estudi cabal per seccions zona verda Sub Sector A Clau A3/6-2

T 100 anys

Caleul: Métede Racional Q=KxCxIxA

Obtencid del coeficient d'escorrentiu

Superficie conca 251,740,62 m?
Superficie urbanitzada

Peregntatge urbanitzat

Coeficient d'escorrentiu sup, urb.

Superficie no urbanitzada

Coeficient d'escomentiu sup, no urb.

Po=13xP,

Py (considerant ferreny tipus B i vegetacid
fipus massa forestal (muntanya baixa) m. espessa)

Pp = 84,5
P.,‘= Kax Py

= 1

Pg= 229

Py = 229

Coeficient escorrentiu ponderat
amb la supetficie

10.196,34 m®
4,05%

0,9

241,544,28 m?

oo _ (ParPa)x (Pa + 23xP5)

(Pg + 11xPg)"

65

C= 02339

C= 0,2609

Obtencié de la Intensitat de precipitacid

Pd (T=100 anys) 229 mm/dia (Dades llibre "Méximas Liuvias Diarias en
la Espafia Peninsular”
de la Direccién Gnral. Carreteras Ministerio Fomento)

t. (temps de concentracié) 0,2034477 hores
Longitud conea (Km): 0,5354
Pendent mitja (m/m): 0,1718341
Grau d'urbanitzacid 0,0405034

1d 9,542

exp 1,37224

(it 258,25 mm/h |

Ohtencid del coeficient d'uniformitat K

K= 14 ("7 + 14)

K= 1.00967

Obtencié de TArea

Segons mesura de perfis AutoCad [ A= 25174082 m*

CABAL D'ESCORRENTIU

Q=KxCxixA m"’.'s




CALCUL CABAL CONCA TORRENT DE LA RASA €2)

Avang Pla Parcial Sector SUND-01 Paligon Industrial Ctra. de Banyoles. Sant Julia de Ramis (Girona)
Estudi cabal per seccions zona verda Sub Sector A Clau A3/6-2

T10 anys

Caleul: Métode Racional Q=KxCxlxa

Obtencié del coeficient d'escorrentiu

Superficie conca 251.740,62 m?

Superficie urbanitzada 10.196,34 m?
Percentatge urbanitzat 4.05%
Coeficient d'escorrentiu sup, urb. 0,9
Superficie no urbanitzada 241.544,28 m?

Coeficient descorrentiu sup, no urb,

{Pa-Pg) x (Py + 23xPyg)
(Pg + 11xPg)*

Po=13xPq

Pg {considerant terreny tipus B i vegetacio

tipus massa forestal (muntanya baixa) m. espessa) 65
BPo= 845
Pe=KaxPq C= 0,0045
= 1
Pg= 1361
Pe= 1361

Coeficient escorrentu ponderat
amb ia superficie

C= 0,1273

Obtenci¢ de |a Intensitat de precipitacio

Pd {T=10 anys) 138,1 mmidia (Dades llibre *Maximas Lluvias Diarias en
la Espafia Peninsular”
de la Direceidn Gnral. Carreteras Ministerio Fomento)

t (temps de concentracié) 0,2034477 hores
Longitud conca {Km): 0,5354
Pendent mitj (m/m): 0,1718341
Grau d'urbanitzacié 0,0405034

Id 5,671

exp 1,37224

1t 152,295 mm/h ]

Obtencié del coeficient d'uniformitat K

K= 1+ ([t 1" + 14)

K= 1.,00967

Obtencié de I'Area

Segons mestra de perfils AutoCad [ A= 25174082

CABAL D'ESCORRENTIU

Q=kxCxixa  [___137]m®s




CALCUL CABAL CONCA TORRENT DE LA RASA (C4)

Avang Pla Parcial Sector SUND-01 Poligon Industrial Ctra. de Banyoles. Sant Julia de Ramis (Girona)
Estudi cabal per seccions espai lliure Sub Sector A Clau A3-6-1
T 500 anys

Calcul: Métode Racional Q=KxCxIxA

Obtencid del coeficient d'escorrentiu

Superficie conca 266.026,14 m”

Superficie urbanitzada 17.475,54 m®
Percentatge urbanitzat 6,57%
Coeficient d'escorrentiu sup, urb, 0,9
Superficie no urbanitzada 248,550,60 m?

Coeficient d'escorrentiu sup. no urb,

(Pa—Pp) x (Py + 23xPq)
Py + 11x5)°

Pr=13%xP,

Pg {considerant tarreny tipus B i vegetacié

fipus massa forestal (muntanya baixa) m espessa) 65
Po= 845
Pa=Kax Py C= 03242
= 1
Pg= 304
Ps= 304

Coeficient escorrentiu ponderat
amb la superficie

Obtencié de la Infensitat de precipitacid

Pd (T=500 anys) 304 mmidia (Dades llibre "Maximas Lluvias Diarias en
la Espafia Peninsular”
de ia Direccién Gnral. Carreteras Ministerie Fomento)

1. {temps de concentracia) 0,2264316 hores
Longitud conez (Km): 0,6464
Pendent mitja (m/m): 0,1542389
Grau d'urbanitzacio 0,0656911
Id 12,667
exp 1,34803
[it 321,763 mr/h ]

Obtencid del coeficient d'uniformitat K

K= 1+ (171 + 14)

K= 1,01103

Obtencié de lArea

Segons mesura de perfils AutoCad [ A= zss0981am> |

CABAL D'ESCORRENTIU

Q=KxCxIxA m’.’s



CALCUL CABAL CONCA TORRENT DE LA RASA (C4)

Avang Pla Parcial Sector SUND-01 Poligon Industrial Ctra. de Banyoles. Sant Julia de Ramis {Girona)
Estud: cabal per seccions espai lliure Sub Sector A Clau A3-5-1

T 100 anys

Caicul: Métode Racional Q=KxCxIxA

Obtencié del coeficient d'escomentiy

Superficie conca 266.026,14 m°

Superticie urbanitzada 17.475,54 m*

Percentatge urbanitzat 6,57%

Cocficient d'escorrentiu sup, urb. 08

Superficie no urbanitzada 248.550,60 m
Coeficient descorrentiu sup. no urb.

(Pa-Po) X (P4 + 23xPy)

C= .y
(Py + 11xPy)

Po=13XPy

Pp {(considerant terreny tipus B i vegetacié
tipus massa forestal {muntanya baixa) m. espessa) 65

Py= 845
Po= Kax Py C= 02339
Ka = 1
Py= 229
Py = 229

Coeficient escorrentiu ponderat C= 02777
amb [a superficie

Obtencié de |2 Intensitat de precipitacié

Pd (T=100 anys) 229 mm/dia (Dades llibre "Maximas |luvias Diarias en
la Espafia Peninsular”
de la Direccion Gnral. Carreteras Ministerio Fomento)

t. (temps de concentracié) 0,2264316 hores
Longitud conca (Km): 0,6464
Pendent mitja {m/m); 0,1542389
Grau d'urbanitzacié 0,0656911

id 9,542

exp 1,34503

It 242,38 mm/h ]

Obtencié det coeficient d'uniformitat K

K= 1+ (" 14" % 14)

K= 101103

Obtencib de I'Area

Segons mesura de perfils AutoCad [ A= 2s602614 m° |

CABAL D'ESCORRENTIU

Q=KxCxIxA [ Soglm's



CALCUL CABAL CONCA TORRENT DE LA RASA (C4)

Avang Pla Parcial Sector SUND-01 Poligon Industrial Ctra. de Banyoles. Sant Julia de Ramis (Girona)
Estudi cabal per seccions espai lliure Sub Sector A Clau A3-6-1

T 10 anys

Calcul: Métode Racional Q=KxCxlIxA

Obtencid del coeficient d'escorrentiv

Superficie conca 266.026,14 m®

Superficie urbanitzada 17.475,54 m*
Percentatge urbanitzat 6,57%
Coeficient d'escorrentiu sup. urb. Q0,9
Superficie no urbanitzada - 248.550,80 m?

Coeficient d'escomrentiu sup. no urb,

(Pg-Pp) x (Pg +23xPg)
(Pq + 11xP,Y*

(o3

Pr=13xP,

Py (considerant terreny tipus B i vegetacié
tipus massa forestal (muntanya baixa) m. espessa) 65

Po= 845
Pg=Kax Py C= 0,0045
= 1
Py - 136,1
P = 136

Coeficient escomentiv ponderat
amb la superficie

C= 01474

Obtencié de la Intensitat de precipitacié

Pd (T=10 anys) 136,1 mm/dia (Dades llibre "Maximas Lluvias Diarias en
la Espaiia Peninsular”
de la Direccién Gnral, Carveteras Ministeric Fomento}

. {temps de concentracio) Q0,2264316 hores
Longitud conca (Km): 0,6464
Pendent mitia (m/m): 0,1542389
Grau d'urbanitzacia 0,0856911

d 5,671

exp 1,34903

[t 144,052 mm/h |

Obtencid del coeficient d'uniformitat K

K= 1+ ("7 + 1)

K= 1,01103

Obtencié de I'Area

Segons mesura de perfils AutoCad [ A= 26602818 m> |

CABAL D'ESCORRENTIU

Q=KxCxIxA m"’fs



ANNEX N22

CALCUL JUSTIFICATIU SECCIO CALAIX
TORRENT DE LA RASA SOTA NOU VIAL



CALCUL DE CAPACITAT I CALATS

Cabal de disseny: 6,83 m3/s

Secci6 (R/C/A): r (R)ectangular (C)ircular  (A)mbdés
Base: 35m
Altura: 25m

Pendent: 0,0605 en tant per

Coef de Manning: 0,025

Altura WS: 0,410 m 16%
Velocitat: 4,719 m/s

Cabal secc. plena: 87,768 m3/s

Cabal maxim: 87,768 m3/s

% Caudal max: 8%



ANNEX N23
CORBES INSTRUCCION DE DRENAIJE
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EMBOCADURA

Curva 1 - con aletas a menos de 30° con el eje del conducto
Curva 2 - con muro de acompafiamiento o con aletas a mas de 30° con el eje del conducto
NOTACION

Hg = Altura del agua a la entrada (desde la solera)

H = Altura del conducto a ia entrada (desde la solera)
B = Anchura del conducto

Q = Caudal desaguado

g = Aceleracidn de la gravedad
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FIGURA 5.11
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Curva 1 - tubos

Curva 2 - conductos rectangulares
NOTACION

Q = Caudal

Y¢ = Calado critico

b = Didmetro del tubo

H = Altura del conducte

B = Anchura del conducto

g = Aceleracién de la gravedad




ANNEX N24
CALCUL CALATS
TORRENT RASA A ESPAI LLIURE A3/6-2



CALCUL DEL CALAT A LES SECCIONS DEL TORRENT DE LA RASA

TRAM ESPAI LLIURE SUBSECTOR A CLAU A3/6-2

Cabal dels 500 anys

S-1
Area
Radi hidraulic

Area mullada
Perimetre mullat

Pendent

Rugositat de Manning

2,5443

0,456597814

2,5443
5,5723

0,0305

0,03

8,35 m’/s
S-2
Area 3,2245
Radi hidraulic 0,32162022
Area mullada 3,2245
Perimetre mullat 10,0258
Pendent 0,0305
Rugositat de Manning 0,03
Cabal calcul 8,81357051
Calat 0,65

Cabal calcul 8,784522149
Calat 1,15
S-3
Area 3,572
Radi hidraulic 0,270926246

Area mullada
Perimetre mullat

Pendent

Rugositat de Manning

Cabal calcul

Calat

3,572
13,1844

0,0305

0,03

8,708421516

0,42




CALCUL DEL CALAT A LES SECCIONS DEL TORRENT DE LA RASA

TRAM ESPAI LLIURE SUBSECTOR A CLAU A3/6-2

Cabal dels 100 anys

S-1
Area
Radi hidraulic

Area mullada
Perimetre mullat

Pendent

Rugositat de Manning

1,4204

0,380294511

1,4204
3,735

0,0374

0,03

4,72 m’ls
S-2
Area 1,908
Radi hidraulic 0,24740343
Area mullada 1,908
Perimetre mullat 7,7121
Pendent 0,0374
Rugositat de Manning 0,03
Cabal calcul 4,84960582
Calat 0,5

Cabal calcul 4,808559113
Calat 0,87
S-3
Area 2,4081
Radi hidraulic 0,187314774

Area mullada
Perimetre mullat

Pendent

Rugositat de Manning

Cabal calcul

Calat

2,4081
12,8559

0,0374

0,03

5,084482964

0,33




CALCUL DEL CALAT A LES SECCIONS DEL TORRENT DE LA RASA

TRAM ESPAI LLIURE SUBSECTOR A CLAU A3/6-2

Cabal dels 10 anys

1,37 m’/s
S-2
Area 0,7815
Radi hidraulic 0,158333
Area mullada 0,7815
Perimetre mullat 4,9358
Pendent 0,0374
Rugositat de Manning 0,03
Cabal calcul 1,47514324
Calat 0,32

S-1
Area 0,5677
Radi hidraulic 0,240398052
Area mullada 0,5677
Perimetre mullat 2,3615
Pendent 0,0374
Rugositat de Manning 0,03
Cabal calcul 1,415567059
Calat 0,5
S-3
Area 0,9966
Radi hidraulic 0,104848976

Area mullada
Perimetre mullat

Pendent

Rugositat de Manning

Cabal calcul

Calat

0,9966
9,5051

0,0374

0,03

1,429183308

0,21




ANNEX N25

FULLS PROJECTE AVE AMB MIDES
CANALITZACIONS TORRENT DE LA RASA
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ANNEX N26

CALCUL JUSTIFICATIU SECCIO TORRENT
DE LA RASA A PAS INFERIOR SOTA AVE



CALCUL DE CAPACITAT I CALATS

Cabal de disseny: 8,35 m3/s

Secci6 (R/C/A): r (R)ectangular (C)ircular  (A)mbdés
Base: 4m
Altura: 25m

Pendent: 0,0824 en tant per

Coef de Manning: 0,025

Altura WS: 0,385 m 15%
Velocitat: 5,404 m/s

Cabal secc. plena: 123,177 m3/s

Cabal maxim: 123,177 m3/s

% Caudal max: 7%



ANNEX N27
CALCUL CALATS
TORRENT RASA A ESPAI LLIURE A3/6-1



CALCUL CABAL CONCA TORRENT DE LA RASA (C4)

Avang Pla Parcial Sector SUND-01 Poligon Industrial Ctra. de Banyoles. Sant Julia de Ramis (Girona)
Estudi cabal per seccions espai lliure Sub Sector A Clau A3-6-5

T 500 anys

Calcul: Métode Racional Q=KxCxIxA

Obtenci6 del coeficient d'escorrentiu

Superficie conca 266.026,14 m?

Superficie urbanitzada 17.475,54 m?
Percentatge urbanitzat 6,57%
Coeficient d'escorrentiu sup. urb. 0,9
Superficie no urbanitzada 248.550,60 m?

Coeficient d'escorrentiu sup. no urb.

(Pg-Po) X (Pq + 23xPg)
(Pg + 11xP,)°

P, =1,3xP,

P, (considerant terreny tipus B i vegetacio

tipus massa forestal (muntanya baixa) m espessa) 65
Po= 845
Py = Kax Py C= 0,3242
Ka = 1
Pa= 304
Py = 304
Coeficient escorrentiu ponderat C= 0,3621

amb la superficie

Obtenci6 de la Intensitat de precipitacié

Pd (T=500 anys) 304 mm/dia (Dades llibre "Méaximas Lluvias Diarias en
la Espafia Peninsular"
de la Direccion Gnral. Carreteras Ministerio Fomento)

t. (temps de concentracio) 0,2264316 hores
Longitud conca (Km): 0,6464
Pendent mitja (m/m): 0,1542389
Grau d'urbanitzacio 0,0656911

Id 12,667

exp 1,34903

[1t 321,763 mm/h |

Obtenci6 del coeficient d'uniformitat K

K= 1+ (6" /1% + 14)

K= 1,01103

Obtenci6 de I'Area

Segons mesura de perfils AutoCad | A= 266.026,14 m°

CABAL D'ESCORRENTIU

Q=KxCxIxA m3/s




CALCUL CABAL CONCA TORRENT DE LA RASA (C4)

Avang Pla Parcial Sector SUND-01 Poligon Industrial Ctra. de Banyoles. Sant Julia de Ramis (Girona)
Estudi cabal per seccions espai lliure Sub Sector A Clau A3-6-5

T 100 anys

Calcul: Métode Racional Q=KxCxIxA

Obtenci6 del coeficient d'escorrentiu

Superficie conca 266.026,14 m?

Superficie urbanitzada 17.475,54 m?
Percentatge urbanitzat 6,57%
Coeficient d'escorrentiu sup. urb. 0,9
Superficie no urbanitzada 248.550,60 m?

Coeficient d'escorrentiu sup. no urb.

(Pg-Po) X (Pq + 23xPg)
(Pg + 11xP,)°

P, =1,3xP,

P, (considerant terreny tipus B i vegetacio

tipus massa forestal (muntanya baixa) m. espessa) 65
Po= 845
Py = Kax Py C= 0,2339
Ka = 1
Pa= 229
Py = 229
Coeficient escorrentiu ponderat C= 0,2777

amb la superficie

Obtenci6 de la Intensitat de precipitacié

Pd (T=100 anys) 229 mm/dia (Dades llibre "Méaximas Lluvias Diarias en
la Espafia Peninsular"
de la Direccion Gnral. Carreteras Ministerio Fomento)

t. (temps de concentracio) 0,2264316 hores
Longitud conca (Km): 0,6464
Pendent mitja (m/m): 0,1542389
Grau d'urbanitzacio 0,0656911

Id 9,542

exp 1,34903

[1t 242,38 mm/h |

Obtenci6 del coeficient d'uniformitat K

K= 1+ (6" /1% + 14)

K= 1,01103

Obtenci6 de I'Area

Segons mesura de perfils AutoCad | A= 266.026,14 m°

CABAL D'ESCORRENTIU

Q=KxCxIxA m3/s




CALCUL CABAL CONCA TORRENT DE LA RASA (C4)

Avang Pla Parcial Sector SUND-01 Poligon Industrial Ctra. de Banyoles. Sant Julia de Ramis (Girona)

Estudi cabal per seccions espai lliure Sub Sector A Clau A3-6-5

T 10 anys

Calcul: Métode Racional Q=KxCxIxA

Obtenci6 del coeficient d'escorrentiu

Superficie conca 266.026,14 m?
Superficie urbanitzada
Percentatge urbanitzat

Coeficient d'escorrentiu sup. urb.

Superficie no urbanitzada

Coeficient d'escorrentiu sup. no urb.

P, =1,3xP,

P, (considerant terreny tipus B i vegetacio
tipus massa forestal (muntanya baixa) m. espessa)

Py = 84,5
Py =Ky x Py

Ka = 1

Pa= 1361

Ps= 1361

Coeficient escorrentiu ponderat
amb la superficie

17.475,54 m?
6,57%

0,9

248.550,60 m”

(Pg-Po) X (Pq + 23xPg)
(Pg + 11xP,)°

65
C= 0,0945
C= 0,1474

Obtenci6 de la Intensitat de precipitacié

Pd (T=10 anys) 136,1 mm/dia (Dades llibre "Méximas Lluvias Diarias en
la Espafia Peninsular"
de la Direccion Gnral. Carreteras Ministerio Fomento)

t. (temps de concentracio) 0,2264316 hores
Longitud conca (Km): 0,6464
Pendent mitja (m/m): 0,1542389
Grau d'urbanitzacio 0,0656911

Id 5,671

exp 1,34903

[1t 144,052 mm/h |

Obtenci6 del coeficient d'uniformitat K

K= 1+ (6" /1% + 14)

K= 1,01103

Obtenci6 de I'Area

Segons mesura de perfils AutoCad | A= 266.026,14 m°

CABAL D'ESCORRENTIU

Q=KxCxIxA m3/s




ANNEX N28

CALCUL JUSTIFICATIU TORRENT RASA A
PAS INFERIOR SOTA VIAL EXISTENT



CALCUL DE CAPACITAT I CALATS

Cabal de disseny: 8,7 m3/s

Secci6 (R/C/A): r (R)ectangular (C)ircular  (A)mbdés
Base: 5m
Altura: 25m

Pendent: 0,0301 en tant per 4

Coef de Manning: 0,025

Altura WS: 0,465 m 19%
Velocitat: 3,718 m/s

Cabal secc. plena: 100,661 m3/s

Cabal maxim: 100,661 m3/s

% Caudal max: 9%



ANNEX N29
CALCUL DE CABALS CONQUES
TORRENT DE LA CASA CREMADA



CALCUL CABAL CONCA TORRENT DE LA CASA CREMADA (CC1)
Avang Pla Parcial Sector $UND-01 Poligon Industrial Ctra. de Banyoles, Sant Julid de Ramis (Girona)
Estudi cabal en ¢l punt de controt
T 500 anys

Caleul: Métode Racional

Q=KxCxIxA

Obtencid def coeficient d'escorrentiu

Superficie conca 2.007.884 .48 m®

Superficie urbanitzada 22131545 m*
Percentatge urbanitzat 11,02%
Coeficient d'escomentiu sup, urb. ’ 0,9
Superficie no urbanitzada 1.786.569,03 m®

Coeficient d'escomentiu sup. no urb,

{Ps-Po) X (Py + 23xPy)

(Pg + 11%Ps )
Pe=13xP,

Obtenciéd det valor Py

q Caract

Us del s Superficie (%) Pendent Hidr. Tipus s6l Powwa Po
Masses forestals 77,85% M. espessa B 65 50,60443
Praderies 22,15% <3% M. bona B 101 22,3685

72,97293

Py = 72,97

Po= 94,86
Pd': Kax Py C= 02798

Ka = 0,98

Pe= 304

Pg= 29792
Coeficient escorrentiu ponderat C= 03482

amb la superficie

Obtencit de |a Intensitat de precipitacié

Pd {T=500 anys) 304 mm/dia (Dades llibre "M#ximas Uuvias Diarias en
la Espana Peninsular*
de la Direceidn Gnral. Carmreteras Ministerio Fomento)

t. (femps de concentraci6) 0,653452475 heres
Lengitud conca (Km): 2227762
Pendent mitja (m/m): 0,05658145
Grau d'urbanitzacid 0,1102232

1d 12,413

exp 1,105337

[t 1757836 mm/h |

Obtencié del coeficient d'uniformitat K

K= 1+ (/% + 14)

K= 1,040275

Obtencié de 'Area

Segons mesura de perfils AutoCad L A= 2.007.88448 m°

CABAL ID’ESCORRENTIU

Q=KxCxIxA




CALCUL CABAL CONCA TORRENT DE LA CASA CREMADA (CC1)
Avang Pla Parcial Sector SUND-01 Poligon Industrial Ctra. de Banyoles. Sant Julid de Ramis {Girona)
Estudi cabal en el punt de control
T 100 anys

Calcul: Métode Racional Q=KxCxlIxA

Obtencid del coeficient d'escorrentiu

Superficie conca 2.007.584,48 ri°

Superficie urbanitzada 221.315,45 m®
Percentatge urbanitzat 11,02%
Coeficient d'escorrentiu sup. urb, 0,9
Superficie no urbanitzada 1.786.569,03 m*

Coeficient d’'escorrentiu sup., no urb.

oo (PaPo)x Py » 25xPs)

(Pg + 11xPp ¥
Pg.= 13x Po

Obtencid det valor Py

Us del sal Superficie (%) Pendent Caract. Hidr, Tipus sl Poma  Po
Masses forestals 77,85% M. espessa B 65 50,60443
Praderies 22,15% <3% M. bona B 101 22,3685

72,97293
Po= 72,87

Po= 9486
Pa=Ksx Py

C= 0,1939
Ka=  og8

Py= 226

Pa= 22442

Ceeficient escorrentiu ponderat i C= 0,7717]
amb la superficie

Obtencié de [a Intensitat de precipitacié

Pd (T==100 anys) 229 mm/dia (Dades llibre "Maximas Lluvias Diarias en
la Espafia Peninsular”
de la Direccién Gnral. Carreteras Ministerio Fomento)

t. (temps de concentracio) 0,653452478 hores
Longitud conca {Km): 2227762
Pendent mitja {m/m}; 0,056581448
Grau d'urbanitzacié 0,110223199

id 9,351

axp 1,10534

[t 132.416 mm/h |

Obtencié del coeficient d'uniformitat i

K= 1+ (1,2 102+ 14)

K= 1.04028

btencié de ['Area

Segons mesura de perfils AutoCad A= 200788448 m* |

CABAL D'ESCORRENTIU




CALCUL CABAL CONCA TORRENT DE LA CASA CREMADA (CC1)

Avang Pla Parcial Sector SUND-01 Poligon Industrial Ctra. de Banyoles. Sant Julia de Ramis (Girona)

Estudi cabal en ¢l punt de control

T 10 anys

Caleul: Métode Racionat

Obtencit del coeficient d'escorrentiu
Superficie conca
Superficie urbanitzada
Percentatge urbanitzat

Coeficient d'escomentiu sup. urb.

Superficie no urbanitzada

Coeficient d'escorrentu sup. no urb.

Py=1,3 %P,

Obtencié def valor Py

Usdelsdl g erficie (3) Pendent
Masses forestals 77.85%
Praderies 22,15% <3%

Py = 72,97

Pi= 94,86
Py =KaxPq

Ka= 098

Ps= 1361

Py = 133,378

Coeficient escorrentiu ponderat
amb la superticie

Q=KxCxIxA

2.007.884,48 m*

221.315,45 m2
11,02%

0.9

1.786.568,03 m>

oo (PaPo) X (Py + 25¢Py)

(Pg + 1P ¥

Caract. Hidr. Tipus sol Py Po
M. espessa B 65 50,60443
M. bona B 101 22,3685
72,97293
C= 0,0644
C= 0,1565

Obtencié de la Intensitat de precipitacio

Pd (T=10 anys) 136,71 mm/dia (Dades llibre “Maximas |luvias Diarias en
la Espafia Peninsular
de la Direccién Gnral. Carreteras Ministerio Fomento)
1. (ternps de concentracio) 0,653452478 hores
Longitud conca (Km): 2227762
Pendent mitja (m/m): 0,05658145
Grau d'urbanitzacié 0,1102232
I1d 5,557
exp 1,10534
it 78,6979 mm/h |

Obtencié del coeficient duniformitat K

K= 1+ (1.2 1M 14y

K= 104028

btencié de I'Area

Segons mesura de perfils AutoCad

A= 2.007.88448 m"

CABAL D'ESCORRENTIY)

Q=KxCxIxA




CALCUL CABAL APORTACIO CONCA SUB SECTOR A (CC2)

TORRENT DE LA CASA CREMADA

Avang Pla Parcial Secter SUND-01 Poligon Industrial Ctra. de Banyoles. Sant Jufia de Ramis (Girona)

Estudi cabal en el punt de control

T 500 anys

Caleul: Métode Racional Q=KxCxIxA

Obtencié del coeficient d'escorrentiu

Superficie conca 111.898,20 m*

Superficie urbanitzada
Percentatge urbanitzat

Coeficient d'escorrentiu sup. urh.

Supetficie no urbanitzada

Coeficient d'escorrentiu sup. nc urb.

Po=1.3%P,
Obiencid del valor Py

Po (considerant terreny tipus B i vegetacid
tipus massa forestal (muntanya baixa) m. espessa)

Po = 84,5
Pa=KaX Py

= k]

Pgy= 304

P = 304

Coeficient escorrentiu ponderat
amb la superficie

56.845,74 m*
50,76%

0,9

55.152,46 m?

(Pa-Pg) % (P4 +23xPp)}

c= o
(Pa + 11xPyp)
65,00
C= 03242
C= 06165

Obtencit de |a intensitat de precipitacié

Pd (T=5300 anys} 304 mm/dia (Dades llibre "M#ximas Lluvias Diarias en
la Espafia Peninsular”
de la Direceién Gnral. Carreteras Ministerio Fomento)

t. (temps de concentracié) 0,192453563 hores
Longitud conca (Km): 0,81
Pendent mitja {m/m}: 0,165
Grau d'urbanitzacié 0,50755938

Id 12,667

exp 1,384186

[it 350,0608 mm/h |

Obtencid del coeficient d'uniformitat K

K= 1+ "/ 11 + 14)

K= 1008023

Obtencié de Area

Segons mesura de perfils AutoCad [ A= 111.99820 m°

CABAL D'ESCORRENTIU

Q=KxCxlxA m"fs




CALCUL CABAL APORTACIO CONCA SUB SECTOR A (cC2)
TORRENT DE LA CASA CREMADA

Avang Pla Parcial Sector SUND-01 Poligon Industrial Ctra. de Banyoles. Sant Julla de Ramis (Girona)
Estudi cabal en el punt de control

T 100 anys

Calcul: Métode Racional Q=KxCxIxA

[btencid del coeficient d'escorrentiu

Superficie conca 111.998,20 m*

Superficie urbanitzada 5684574 m?
Percentatge urbanitzat 50,76%
Coeficient d'escorrentiu sup. urb. 09
Superficie nc urbanitzada 55.152,46 m°

Coeficient d’escorrentiu sup. no urb.

(PyPo) x (Pq *+ 23xPg)
(Py + 11xPo)*

Pa=1,3%xP,

Pg (considerant terreny tipus B i vegetacid

tipus massa forestal {muntanya baixa) m. espessa) 65,00
Pe= 845
Pa=Kgx Py C= 02339
Ka= 1
Py= 229
Pe= 229
Coeficient escorrentiv ponderat C= {572

amb la superficie

Obtencié de la Intensitat de precipitacid

Pd (T=100 anys) 229 mmidia (Dades llibre "Maximas Lluvias Diasias en
ia Espafia Peninsular”
de i3 Direccién Gnral. Carreteras Ministerio Fomento)

t; (temps de concentracié) 0,1924536 hores
Lengitud conca (Km); 0,81
Pendent mija (m/m); 0,165
Grau d'urbanitzacié 0,5075594

ld 9,542

exp 1,38419

it 263,697 mm/h |

Obtencié de! coeficient d'uniformitat K

K= 1+ & P76+ 1)

K= 1,00902

Obtencié de I'Area

Segons mesura de perfils AutoCad [ A= 1199820 m*

CABAIL D'ESCORRENTIU




CALCUL CABAL APORTACIO CONCA SUB SECTOR A (CC2) Obtencié de la Intensitat de precipitacic

TORRENT DE LA CASA CREMADA Pd (T=10 anys) 1361 mm/dia  (Dades lliore "Mximas Luvias Diarias en
la Espafiz Peninsular”

Avang Pla Pargial Sector SUND-01 Poligon Industrial Ctra, de Banyoles. Sant Julia de Rarnis (Girona) de la Direccidn Grral. Carreteras Ministerio Fomenta)

Estudi eabal en el punt de control

. {temps de concentracid) 0,1924536 hores
T 10 anys Longitud conea (Km): 0,81
Calcul: Métode Racional Q=KxCxIxA Pendent mitja (m/m): 0,165
Obtencid del coeficient d'escorrentiu Grau d'urbanitzacic 0,5075594
Superficie conea 111.998,.20 m? id 5,671
Superficie urbanitzada 56.845.74 m? exp 1,38419
Percentatge urbanitzat 50,76% [it 156,721 mm/h ]
Coeficient d'escorrentiu sup. urb, 0,9

Obtencit del coeficient d'uniformitat K

Superficie no urbanitzada 55,152,456 m?

K= 1+ {t"% 1% + 14)
Coeficient d'escorrentiu sup. no urb.

o . . K= 1.00902
6= (Pa-Pa) x (Pq + 23):F'n)

Bo=13xPy (Pa + 11xP0) Obtencié de lArea
Po (considerant terreny tpus B i vegetacid Segons mesura de perfils AutoCad [ A= 11198820m” |
tipus massa forestal {muntanya baixa) m. espessa) 65,00

Pi=  sas CABAL D'ESCORRENTIU
Py =HKax Py C= 0,0845 Q=KxCxIxA m'ﬂ's

Ka = 1

Pax 1351

Pe= 1361
Coeficient escorrentiu ponderat

amb ia superficie




CALCUL CABAL APORTACIO CONCA SUB SECTOR B (CC3)
TORRENT DE LA CASA CREMADA

Avang Pla Parcial Sector SUND-01 Poligon industrial Gira. de Banyoles. Sant Julid de Ramis (Girona)

Estudi cabal en el punt d'enfrega
T 500 anys
Caleul: Métode Racional

btencid del

icient d'escormentiu

Superficie conca

Superfitie urbanitzada
Percentatge urbanitzat

Coeficient d'escorrentiu sup. urb,

Coeficient escorrentiu ponderat
amb la superficie

Obtencié de la [ntensitat de precipitacié

Q=KxCxlxA

65.029,75 m>
§5.029,75 m?
100,00%

0,9

Pd (T=500 anys) 304 mm/dia {Dades llibre "Maximas Liuvias Diarias en
la Espafia Peninsular”
de la Direceibn Gnral. Carreteras Ministerio Fomento)
t; {temps de concentracid) 0,164553684 hores
Longitud conca (Km): 0,468
Pendent mitja (m/m): 0,02946581
Grau d'urbanitzacié 1
1d 12,667
exp 1417512
[it 379,183 mm/h ]

{biencit del cosficient duniformitat K

K= 1+ (&% 71" + 14)

K= 100743

Obtencid de I'Area

Segons mesura de perfils AutoCad [

65.029,75 m-

CABAL D'ESCORRENTIU

Q=KxCxIxA




CALCUL CABAL APORTACIO CONCA SUB SECTOR B (CC3)
TORRENT DE LA CASA CREMADA

Avang Pla Pareial Sector SUND-81 Poligon Industrial Ctra. de Banyoles. Sant Julid de Ramis (Girona)
Estudi cabal en el punt d'entrega
T 100 anys

Caleul: Métode Racional Q=KxCxIxA

Qbtencié del coeficient d'escomentiu

Superficie conca 65.029,75 m?

Superficie urbanitzada 65.029,75 m°
Percentatge urbanitzat 100,00%
Coeficient d'escorrentiu sup. urb. 0,9
Coeficient escorrentiu ponderat C= 0,9

amb la superficie

Obtencié de la Intensitat de precipitacié

Pd (T=100 anys) 229 mm/dia {Dades llibre "M&ximas Lluvias Diarias en
la Espafia Peninsular”
de la Direccion Gnral. Carreteras Ministerio Fomento)

1. (temps de concentracio) 0,1645537 hores
Longitud conca (Km): 0,468
Pendent mitja (m/m): 0,0294658
Grau d'urbanitzacid 1

Id 9,542

exp 1,41751

it 285,635 mm/h ]

Obtencié del coeficient d'uniformitat K

K= 1+ {2 1% + 14)

©Obtencié de I'Area

Segons mesura de perfils AutoCad i A= 65.02075m> |

CABAL D'ESCORRENTIU




CALCUL CABAL APORTACIO CONCA SUB SECTOR B (CC3) Qbtencié de la Intensitat de precipitacié

TORRENT DE LA CASA CREMADA Pd (T=10 anys) 136,1 mm/dia  (Dades llibre "Méximas Lluvias Diarias en
la Esparia Peninsular"

Avang Pla Parcial Sector SUND-01 Poligon Industrial Ctra. de Banyoles, Sant.Julid de Ramis {Girona) de [a Direccién Gnral. Careteras Ministerio Fomento)

Estudi cabal en el punt d'entrega

1. {temps de concentracid) 0,1645537 hores
T 10 anys Longitud conca (Km): 0,468
Caleul: Métode Racional Q=KxCxixA Pendent mitia (m/m): 0,0204658
btencio del coeficient d'escorrentiy Grau d'urbanitzacié 1
Superficie conca 65.029,75 m” id 5671
Superficie urbanitzada 85.02975 m” exp 1,41751
Percentatge urbanitzat 100,00% [it 169,759 mm/h !
Coeficient d’escorrentiu sup. urb, 0,8
Obtencié det coeficient d'uniformitat X
Coeficient escorrentiu ponderat C= 0.9

amb la superficie K=14 (tc1.x”c1.25 +14)

K= 100743

Obtencid de I'Area

Segons mesura de perfils AutaCad [ A= 6502975 m?

CABAL D'ESCORRENTIU

Q=KxCxlIxA m31'5




ANNEX N210
CALCUL CALATS
TORRENT DE LA CASA CREMADA



CALCUL DEL CALAT A LES SECCIONS DEL. TORRENT DE LA CASA CREMADA

PUNT DE CONTROL SUMA DE CABAL EXISTENT | LES APORTACIONS DELS SUB SECTORSAiB

Cabal dels 500 anys 48,49 m¥/s
S-1
Area 7,151
Radi hidraulic 0,802373801
Area mullada 7,1591
Perlmetre mullat 8,9224
Pendent 0,0671
Rugositat de Manning 0,03
Cabal calcul 53,39100306
Calat 1,5




CALCUL DEL CALAT A LES SECCIONS DEL TORRENT DE LA CASA CREMADA

PUNT DE CONTROL. SUMA DE CABAL EXISTENT | LES APORTACIONS DELS SUB SECTCRS A B

Cabal dels 100 anys 30,29 m¥s
S-1
Area 4,74
Radi hidraulic 0,663215335
Area muliada 4,74
Perimetre muilat 7,147
Pendent 0,0671
Rugositat de Manning 0,03
Cabal calcul | 31,13435499
Calat 1,17




CALCUL DEL CALAT A LES SECCIONS DEL TORRENT DE LA CASA CREMADA

PUNT DE CONTROL SUMA DE CABAL EXISTENT | LES APORTACIONS DELS SUB SECTORS AiB

Cabal dels 10 anys 12,41 m/s
S-1
Area 2,5503
Radi hidraulic 0,481988963
Area mullada 2,5503
Perimetre muliat 5,2912
Pendent 0,0671
Rugositat de Manning 0,03
Cabal céalcul 13,5407013
Calat 0,78
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ANNEX 3.  ESTUDI D’AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA DE L’AVANC DEL
PLA PARCIAL URBANISTIC DE DELIMITACIO DEL SECTOR SUND-01. POLIGON
INDUSTRIAL CARRETERA DE BANYOLES

PLA PARCIAL URBAN[STIC DE DELIMITASZIO SUBSECTOR B-SUND-01. POL. INDUSTRIAL CARRETERA DE BANYOLES
POUM SANT JULIA DE RAMIS — MEDINYA.
DESEMBRE 2014
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MEMORIA

1. OBJECTIUS

El present estudi de mobilitat acompanya al desenvolupament de I'Avang de
Pla Parcial Urbanistic SUND-01 Poligon Industrial Carretera de Banyoles. Sant
Julia de Ramis ( Girona ).

El primer dels objectius és analitzar el transit generat pels futurs usos de les
illes que es desenvoluparan en el Sector i obtenir les conclusions pertinents
que permetin dimensionar correctament la xarxa viaria interior, proposar
'ordenacié del transit més adient i analitzar el comportament dels diferents
modes de transport (bus, vianants, bicicleta i ferrocarril) que poden incidir en
I'avaluacié de la mobilitat global generada.

Amb els resultats de I'estudi es podran obtenir uns nivells de serveis adequats
a les hores punta analitzades i realitzar un dimensionament correcte dels ferms
dels carrers segons el nombre de vehicles que hi circulin.

El segon dels objectius és comprovar que amb la nova ordenacio del transit no
es supera en cap dels casos la capacitat maxima de les vies existents que
donen accés al sector, com son:

- la carretera C-66 i

- el vial principal d’accés al nou poligon, que uneix, mitjancant un viaducte
que salva la linia de I'AVE, les dues rotondes situades a costat i costat
d’aquesta linia, una existent i una de nova creacio.

Finalment, cal esmentar que aquest estudi ha incorporat tots els elements
presents en el Decret 344/2.006 de 19 de setembre, necessaris per tal d’assolir
una mobilitat sostenible.

2. METODOLOGIA

L’estimacio de la demanda de mobilitat induida pels nous sectors que es
desenvolupen es realitza calculant la generacio i I'atraccio de viatges a partir de
la superficie maxima que es pot edificar i del seu Us; en el nostre cas I'Us és
basicament industrial, amb algunes zones destinades a Equipaments i a
Sistemes Tecnics. La dada meés significativa €s el nombre de vehicles que
circularan per cada carrer del sector.

Per al present Estudi s’han considerat unes superficies de sostre 6 sol que
s’ajusten a les recollides a ’Avancg de Pla Parcial Urbanistic.

D’aquesta manera sabrem el transit que s’espera que utilitzi els carrers interiors
I per tant dimensionar-los per tal que absorbeixin el nombre total de vehicles
que hi circulin.



L’estudi es realitza considerant el nombre de vehicles lleugers equivalents,
dintre dels quals s’inclou el nombre de vehicles pesats.

Pel que respecta a l'afeccidé dels nous sectors a xarxes viaries externes,
primerament s’analitzara la situacio actual de mobilitat de la via principal
d’entrada, la carretera C-66, a partir de les dades d’aforament obtingudes

L’Avang de Pla Parcial al que acompanya aquest EAMG diferencia dos sub-
ambits, anomenats Sub-ambit A ( a 'Oest de la via de 'AVE ) i Sub-ambit B ( a
'Est de la via).

El present EAMG es redacta com un document Unic per a tot el Sector, pero
distingint, per cadascun dels dos sub-ambits, certs aspectes de I'Estudi,
especialment els que tenen incidencia en els costos de financament .

3. ESTUDI DE MOBILITAT

3.1 TRANSIT EXISTENT CARRETERA C-66

La carretera C-66 pertany a la xarxa de la Generalitat de Catalunya ( Servei
Territorial de Carreteres de Girona).

Segons el Pla d’Aforaments de Catalunya la Intensitat Mitja Diaria d’aquesta
carretera en el tram més proper al Sector objecte d’Estudi (SUND-01) és de:

- Tram A-7 Sant Julida de Ramis — final desdoblament ( Cornella del Terri ),
Codi 39-117, tram de 4 carrils
o IMD = 27.939 vehicles lleugers; amb un 7.33% de pesants.

Aquesta intensitat és la suma dels dos sentits de circulacio.
Caldra comparar aquests valors amb el transit generat pel desenvolupament
del nou Sector i analitzar la seva incidéncia.

3.2.- TRANSIT GENERAT DEGUT AL DESENVOLUPAMENT DEL NOU
SECTOR

3.2.1 Estimacio dels viatges al dia

L’estimacio dels viatges al dia s’ha realitzat segons els usos Industrial,
comercial, d’'oficines, d’equipament i zones verdes "espais lliures”, previstos
en el desenvolupament. Els valors s’han considerat a partir dels de I'’Annex
1 del Decret 344/2006 de 19 de setembre, de regulaci6 dels estudis
d’avaluaci6 de la mobilitat generada,

Els ratios de viatges generats/dia segons el Decret, son els seguents:



Us industrial 5 viatges/100 m” de sostre
Us comercial 50 viatges/100 m” de sostre
Us d'oficines 15 viatges/100 m® de sostre

Equipaments

20 viatges/100 m’ de sostre

Zones verdes

5 viatges/100 m” de sol

En I'estimacié del nombre de viatges/dia a considerar en la generacié de
transit es pren com a dada de partida I'Us previst a cadascuna de les
parcel-les i les edificabilitats maximes permeses pel P.P.U.

A continuacio es reflexa el quadre d’estimacié de viatges/dia.

QUADRE D'ESTIMACIO VIATGES / DIA

Denomi- ) Sostre Superf. [Viatges/100 | Viatges/100 | Viatges
Subsector Parcel-la] naci6 Us (m2) sol (m?) | m2 sostre m2 sol / dia
A3-1 Espai Lliure
A A3-2 o 6.353,00 5 318
A3-3
A3/6-1
A3/6-2
A A3/6-3 Espai Lliure 17.202,45 1 172
A3/6-4
A3/6-5
A4-3 .
A Ad-4 Equipament 6.475,50 12.951,00 20 1295
A pa-1 S einament 500,00 1.067,30 20 100
Montagut
Castell .
A A4-2 Montagut Equipament 0,00 5.379,98 2 0
A I-2 Industrial 42.171,91 5 2109
TOTAL
SUBSECTOR 3993
A
B -1 Industrial 42.195,35 5 2110
B B3-1 S  Eonaiiure 49.160,40 0 0
Tradisa
TOTAL
SUBSECTOR 2110
B
TOTAL TOTAL 91.342,76 92.114,13 6103

SECTOR




Respecte al quadre anterior, cal indicar diversos aspectes:

1.- Per a 'Equipament del Castell de Montagut s’ha considerat com a sostre
el de les ruines de valor patrimonial actual, situades a A4-1. Per la zona A4-
2, amb pendent superior al 20% no s’ha considerat sostre generador.

2.- Per a la resta d’Equipaments, atenent la previsid del seu Us, s’ha
considerat 0.5 m2 sostre / m2 sol.

3.- Els Espais Lliures A3-1, A3-2 i A3-3, amb consideracié de possibles
Parcs urbans, s’han avaluat segons el Decret, a 5 viatges/100 m2 de sol.

4.- Per als Espais Lliures amb pendents > 20% s'ha reduit el nombre de
viatges a 1 viatge/100 m2 sol, ja que son zones verdes de poligon industrial
gue no tindran espais de lleure i esbarjo que puguin ser generadors i
atractors de mobilitat.

5.- L'Espai Lliure B3-1, corresponent a les antigues instalelacions de SAFA
que s’enderroquen, s'ha considerat que no genera increment de mobilitat,
donat que aquests sols estan inclosos a la zona de proteccié i afectacié del
riu Ter i s'integraran amb la resta dels sols lliures naturals dels voltants. No
tindra cap tipus de cami d’accés des de zones urbanitzades.

6.- Les superficies corresponen a I'amidament dels planols de la Modificacio
de Pla General.



3.2.2 Estimacio6 de la demanda de mobilitat

En el calcul del nombre de viatges diaris s’ha de tenir en compte la
influéncia del transport public col-lectiu, que presenta un Us relativament
important en els desplacaments del lloc de residencia al lloc de treball.

Segons les dades contingudes a la matriu origen-desti facilitada per I'ATM
(Veure Annex l.- Matriu origen-desti), fins a un 5.77 % del total de
desplacaments de Sant Julia de Ramis on es troba el sector a desenvolupar
(17.169.001, en codi INE) es realitzen en transport public, en aguest cas en
bus ( 5.48% ) i en ferrocarril ( 0.29%), considerats aquests darrers com els
que van/venen via estacio de Girona.

El repartiment entre els diferents modes de transport d’aguesta matriu és el
que s’indica a continuacio:

Peu / Bicicleta 17,66 %
Bus 5,48 %
Ferrocarril 0,29 %
Transport public col-lectiu 5,77 % (bus + ferrocarril)
Vehicle privat 76,57 %

La voluntat del present estudi és fomentar el transport sostenible ( transport
public col-lectiu i transport vianants / bicicletes), en perjudici del transport
privat. Amb aquesta finalitat es proposen mesures en aquests camps (veure
apartats corresponents). Com a consequencia daixo, es fa un nou
repartiment dels diferents modes de transport, que resulta:

Peu / Bicicleta 20,00 %
Bus 3,00 %
Ferrocarril 5,00 %
Transport public col-lectiu 8,00 % (bus + ferrocarril)
Vehicle privat 72,00 %

Les raons d’aquests canvis son:

- La matriu origen-desti de la zona a desenvolupar ( INE 17.169.001 )
inclou altres usos que no son els previstos, com |"Us residencial, per la
qual cosa considerem adequat reduir el percentatge de desplacaments
en bus;

- Tanmateix la matriu origen-desti només considera la interrelacié entre
els municipis de la provincia de Girona; i la relacié de Sant Julia de
Ramis amb altres municipis de I'Area Metropolitana de Barcelona es
realitzara en un percentatge en ferrocarril superior al deduit de
'esmentada matriu.



Per altra part, donat que Girona disposa d’'una gran estacié de ferrocarril
( estacio d’'Adif de la Placa Espanya ), considerem convenient
augmentar la proporcio dels desplacaments en aquest mitja.

L’increment de I'Gs del ferrocarril incrementara I'ds de les linies urbanes
de bus i el de la bicicleta. En aquest sentit, s’ha considerat que el 90%
dels viatges generats en ferrocarril cap el Sector agafaran el bus urba
per arribar-hi, mentre que la resta dels viatges es realitzaran en bicicleta.

Com ja s’ha indicat abans, l'increment de I'is de ferrocarril hauria de
comportar una baixada en I'is del transport privat.

Per a les parcel-les d’espai lliure i/o zona verda s’estima un percentatge de
desplacaments en vehicle privat del 50% i un altre 50% a peu/bicicleta.

Un altre factor a considerar en relacio als viatges realitzats en vehicle privat
és lI'ocupacio dels vehicles, considerant-se

1,1 persones per vehicle en I'Gs industrial i oficines.

1.2 persones per vehicle en equipaments.

1,6 persones per vehicle en viatges vinculats a I'Us comercial i als espais
lliures i/o zones verdes

A la segient taula s'indiquen els vehicles diaris resultants:

Pla Parcial Sector SUND-01 Poligon Industrial Carretera de Banyoles. Sant Julia de Ramis (Girona )

Viatges
mec.
) en

Us per cada Viatges vehicle
Parcel-la zona Viatges/dia | mecanitzats/dia| privat |Vehicles/dia
A Espai Lliure-Parc 318 254 229 143
A Espai Lliure 172 138 124 77
A Equipament 1.295 1.036 932 777
A Equipament 100 80 72 60
A Equipament 0 0 0 0
A Industrial 2.109 1.687 1.518 1.380
TOTAL SUBSECTOR A 3.993 3.195 2.875 2.438
B Industrial 2.110 1.688 1.519 1.381
B Espais Lliures 0 0 0 0
TOTAL SUBSECTOR B 2.110 1.688 1.519 1.381
TOTAL 6.103 4.883 4.394 3.819




3.2.3 Estimacio de viatges en hora punta

Donat que els problemes de capacitat viaria es presenten en les hores
punta del transit, es procedeix a determinar els vehicles que genera cada
unitat, en hora punta de mati i en hora punta de tarda, ambdues per entrada
i sortida.

Per calcular el nombre de vehicles afectats en hora punta de mati es
considera I'11% del transit diari i per la tarda el 13%, independentment dels
usos.

El transit de cada hora punta es distribueix entre entrades i sortides, aplicant
per a cada activitat del poligon un percentatge diferent de repartiment,
resultat de diversos amidaments i experiments, que s’apliquen habitualment
en aquests estudis de mobilitat.

La distribucié dels vehicles en hora punta al mati i a la tarda es fa segons la
seguent taula:

\Vehicles Hora Punta mati:

Entrada: 77%
Sortida: 23%

\Vehicles Hora Punta tarda:
Entrada: 34%
Sortida: 66%

De I'aplicaci6 d’aquests percentatges s'obté la taula segient:

ESTIMACIO DE VIATGES/HORA PUNTA

Parcel-la Us per cada zona | Vehicles/dia | Vehicles/hora punta mati | Vehicles/hora punta tarda

Entrada ‘ Sortida Entrada ‘ Sortida

A Espai Lliure-Parc 143 12 12
A Espai Lliure 77 7 2 7
A Equipament 777 66 20 34 67
A Equipament 60 5 2 3 5
A Equipament 0 0 0
A Industrial 1.380 117 35 61 118
B Industrial 1.381 117 35 61 118
B Espais Lliures 0 0 0 0 0

TOTALS 3.819 323 97 169 328




3.2.4 Distribucio6 d’entrades i sortides a I'ambit d’estudi

Amb la finalitat de coneéixer la distribucié del transit generat s’ha analitzat la
matriu origen-desti, per a definir els percentatges de repartiment del nombre de
vehicles en funcié de les poblacions d’origen o desti. S’han considerat fins a 5
possibles origens/destins:

1. N-Il'i N-lla, cap al Nord ( per anar, per exemple a Bascara, Cervia, Sant
Jordi Desvalls, Vilademuls,...);

2. N-Il i N-lla, cap al Sud (per anar fonamentalment a Girona, Sarria de Ter,
Salt,...);

3. Moviments dins la propia zona de Sant Julia de Ramis on es troba el
sector a desenvolupar.

4. C-66 cap a Nord-oest; ( en direccié a Banyoles );

5. C-66 cap a Sud-est; ( en direcci6 Palaméds, per anar, per exemple a
Celra)

Els percentatges de repartiment resulten:

ENTRADES AL SECTOR

N-11'i N-lla cap al Nord 1,6%
N-1I'i N-lla cap al Sud 54.6%
Moviments dins Sant Julia de Ramis 32,9%
C-66 cap a Nord-oest 6,7%
C-66 cap a Sud-est 4,2%

SORTIDES DEL SECTOR

N-1l'i N-lla cap al Nord 1,6%
N-1I'i N-lla cap al Sud 54.6%
Moviments dins Sant Julia de Ramis 32,9%
C-66 cap a Nord-oest 6,7%
C-66 cap a Sud-est 4,2%

Amb aquests percentatges es distribueixen els valors de transit generat per
cada parcel-la i segons I'origen / desti, tant pel mati com per la tarda. Els valors
obtinguts permeten establir quants vehicles/hora circularan pels nous carrers
del sector i per la xarxa viaria existent.



SUBSECTOR A

(1) (2) (3) (4) (5)
. A Moviments
TOTAL N-I1'i N-lla N-11'i N-lia Sant Julia C-66 cap a C-66 cap a
cap a Nord cap a Sud : Nord-oest Sud-est
Ramis
mati 12 0 7 4 1 1
entrades
o tarda 0 3 2 0 0
EspaiLliure-Parc -
mati 0 2 1 0 0
sortides
tarda 12 0 7 4 1 1
S A Moviments
TOTAL N-I1'i N-lia N-11'i N-lia Sant Julia C-66 cap a C-66 cap a
cap a Nord cap a Sud . Nord-oest Sud-est
Ramis
mati 7 0 4 2 0 0
entrades
o tarda 3 0 2 1 0 0
Espais Lliures P’
. mati 2 0 1 1 0 0
sortides
tarda 7 0 4 2 0 0
- S Moviments
TOTAL N-1I'i N-lia N-II'i N-lia Sant Julia C-66 cap a C-66 cap a
cap a Nord cap a Sud : Nord-oest Sud-est
Ramis
mati 66 1 36 22 4 3
entrades
_ tarda 34 1 19 11 2 1
Equipament -
) mati 20 0 11 6 1 1
sortides
tarda 67 1 36 22 4 3
S S Moviments
TOTAL N-I1'i N-lia N-11'i N-lia Sant Julia C-66 cap a C-66 cap a
cap a Nord cap a Sud Rami Nord-oest Sud-est
amis
mati 5 0 3 2 0 0
entrades
Equipament tarda 3 0 1 1 0 0
(Castell Montagut) mati 2 0 1 0 0 0
sortides
tarda 5 0 3 2 0 0
- A Moviments
TOTAL N-I1'i N-lia N-11'i N-lia Sant Julia C-66 cap a C-66 cap a
cap a Nord cap a Sud Rami Nord-oest Sud-est
amis
mati 117 2 64 38 8 5
entrades
) tarda 61 1 33 20 4 3
Industrial -
. mati 35 1 19 11 2 1
sortides
tarda 118 2 65 39 8 5




SUBSECTOR B

N-lliN-lia | NelliN-lia | MovIments | o oo capa | C-66capa
TOTAL Sant Julia
cap a Nord cap a Sud . Nord-oest Sud-est
Ramis
mati 117 2 64 38 8 5
entrades
) tarda 61 1 33 20 4 3
Industrial -
mati 35 1 19 11 2 1
sortides
tarda 118 2 65 39 8 5

3.3.- INCIDENCIA DE LA URBANITZACIO DEL SECTOR SOBRE LA
CARRETERA C-66

Prenent l'estructura de circulacié establerta en el planejament previst, el
moviment de vehicles generat per cada subsector es reparteix de manera que
s’arribi al desti en el menor temps possible. La distribucio dels fluxos cap a la
sortida / des de les entrades s’efectua d’acord amb les direccions mostrades al
viari. Els resultats es mostren en els planols, on apareixen les intensitats dins
del sector i a la xarxa viaria existent, per hora punta del mati i per hora punta de
la tarda.

3.3.1 Entrades i sortides del sector

El principal nombre d’ entrades i sortides del sector es realitzara des del nou
enlla¢ tipus “peses” sobre la traca de 'AVE que quedara completat amb la
realitzacio de la rotonda Oest que preveu el Planejament urbanistic, com una
ampliacié i millora de l'existent, per donar accés al nou sector SUND-01
Poligon Industrial Carretera de Banyoles.

A continuacié es presenten els planols UPOMB210.- Entrades al sector i
UPOMB220.- Sortides del sector, amb els moviments estimats per a cada
parcel-la, amb les intensitats del mati i de la tarda, tant per les entrades com
per les sortides.

3.3.2 Intensitats totals per hora punta de matii de tarda

Els dos planols UPOMB310.- Intensitats hora punta mati i UPOMB320.-
Intensitats hora punta tarda mostren el total de vehicles que circulen per cada
carrer en hora punta, tant pel mati com per la tarda.

En el cas dels accessos principals al Sector, les intensitats generades son les
seguents:
Per la carretera C-66 entraran i sortiran del Sector els vehicles procedents de:




- N-Il'i N-lla, cap al Nord
- N-Il'i N-lla, cap al Sud
- C-66 cap a Nord-oest
- C-66 cap a Sud-est

Per la vialitat entre rotondes i pel poligon de Palol de Revardit, al Nord del
SUND-01, entraran i sortiran els vehicles procedents de la propia zona de Sant
Julia de Ramis on es troba el sector a desenvolupar.

En resulta el seglent quadre resum procedéncia-desti segons sigui mati o
tarda:

C-66
N-EN-la L i NGlla | C-66 capa | C-66 capa | Propia zona
?\Iagrc? capaSud | Nord-Oest Sud-Est d'estudi

HP ENTRADA MATI

5 177 22 14 106
HP ENTRADA TARDA

3 92 11 7 55
HP SORTIDA MATI

2 53 6 4 32
HP SORTIDA TARDA

5 179 22 14 108

3.4 AFECTACIO SOBRE CARRETERA C-66

Segons el Pla d’Aforaments de Catalunya la Intensitat Mitja Diaria d’'aquesta
carretera en el tram més proper al Sector objecte d’Estudi (SUND-01) és de:

- Tram A-7 Sant Julia de Ramis — final desdoblament ( Cornella del Terri ),
Codi 39-117, tram de 4 carrils
o IMD =27.939 vehicles lleugers; amb un 7.33% de pesants.

Aquesta intensitat és la suma dels dos sentits de circulacio.
El transit generat pel nostre Sector i que haura de circular per aquesta

carretera, per entrar-ne o sortir-ne, s'obté de la suma dels valors de la taula
inclosa a I'apartat anterior. Separat per sentits:

Sentit Nord ( en el tram d’estudi )
C-66 Nord-oest

Mati: 196 vehicles



Tarda: 102 vehicles

Sentit Sud ( en el tram d’estudi )
N-II / N-lla Nord

N-I11 / N-lla Sud

C-66 Sud-est

Mati: 59 vehicles
Tarda: 198 vehicles

Per comparar-ho amb la intensitat que suporta la C-66, obtenim la Intensitat en
I'hora 30, que considerem representativa per comparar-ho amb els valors del
transit generat. Si identifiguem la C-66 en el tram d’estudi com a via rural
interurbana obtenim, segons corba inclosa a 'Annex Il, que el percentatge de la
Intensitat Mitja Diaria corresponent a I'hora 30 és del 10,5%.

Aix0 vol dir una intensitat IH30 de 27.939 x 10.5% x 0.55= 1.614 vehicles per
sentit.

El valor maxim de vehicles generats a I’hora punta pel sector en un sentit és de
198 veh/h

Estimacié del Nivell de Servei

fuv = factor vehiclespesants=1/ (1 + Py(Er-1)) = 1/ (1+0.0733 x (5-1)) =0.77
Ve = Intensitat de trafic en I’ Hora de Projecte = 0.55 X I.30(%) X IMD
Vpp=0.55x 10.5 % x 27939 = 1614 veh/h

Ip = Intensitat en |"hora de projecte = Vyp/ FHP-N-fyyfp - (1614+198) / 0.9 x 2 x
0.77 x 0.96 = 1362 veh/h

Vmitja= 80 km/h

Densitat = Ip / V\y = 1362 veh/h / 80 km/h = 17.0 veh/km, lo que correspon,
incloent el transit generat pel nou poligon, aun Nivell de Servei D

Per tant, la incidéncia del transit generat pel nou Sector sobre la Carretera C-
66, de dos carrils per sentit en el tram d’estudi, és assumible sense cap
problema en les condicions presents.



4. XARXA D’ITINERARIS PRINCIPALS DE VIANANTS

La xarxa principal de vianants discorre per les voreres perimetrals de
cadascuna de les parcel-les.

Aquesta xarxa de vianants enllagara amb I'exterior en tots els seus extrems
amb voreres existents:

- pel Nord amb el carrer del Ginebrer, ja en el poligon industrial de Palol
de Revardit.

- pel Sud amb les voreres del nou vial variant del cami de Mas Tries,
sobre la trinxera de 'AVE.

Els vials que donaran accés a les noves illes tindran una vorera, costat
parcel-la, de 2.50 metres d’amplada, mida suficient per a poder caminar amb
comoditat, encara que s’instal-lin elements de mobiliari urba, arbrat o
I'enllumenat. Les voreres que limiten amb zona verda tenen una amplada de
1.50 m.

Pel que fa a les rasants dels diferents vials, s’ha tingut en compte que en cap
cas es superi el 8 %.

Aquesta xarxa es pot veure grafiada en el planol UPOMB42R0.-. Xarxa
d’itineraris principals de vianants i bicicletes.



5. XARXA D’'ITINERARIS DE TRANSPORT COL-LECTIU

La xarxa d’itineraris de transport col-lectiu en el municipi de Sant Julia de Ramis
la formen la xarxa d’autobusos (amb linies urbanes i interurbanes) i la xarxa de
ferrocarril.

5.1.- XARXA D’AUTOBUSOS

5.1.1.- XARXA D'AUTOBUSOS ACTUAL

El servei del transport public col-lectiu de Sant Julia de Ramis el constitueixen
tant les linies urbanes com interurbanes. Les linies existents en el municipi son:

Linies urbanes.
Existeix una linia urbana de Girona, amb el servei gestionat per Teisa, la linia
L6. Es un servei interurba fet amb busos urbans. El seu recorregut, circular, és:

e L6 Vila-Roja — Girona — Sarria de Ter. Té parada a la rotonda de Sant
Julia de Ramis, a la rotonda de creuament de la N-lla, el carrer Major de
Sarria i el carrer de la Bobila, concretament, davant el restaurant Ca
I'Eugénia; a uns 3.3 km de la rotonda d’entrada al sector. Funciona tots
els dies de la setmana, mati i tarda, amb les seguents freqtiéncies:

o Els laborables, 15 minuts
o Els dissabtes, 30 minuts
o Els diumenges i festius, 1 hora

Linies interurbanes.
Hi ha dos operadors de linies de bus que tenen com a minim una parada a
Sant Julia. Les empreses que les gestionen i les linies sén les seglents:

- AMPSA Autocars

e Linia Girona-Torroella de Montgri-Estartit.Linia regular de viatgers ( V-
2864; GI-56 ).
Hi ha servei tots els dies.
Té parades a Sant Julia de Ramis a la carretera N-lla pk 722.5 ( davant
grafics Retol i a N-lla, pk 724.5 ( al veinat de Terri ).

- Barcelona-Bus de Sagalés

e Linies 602. Aeroport El Prat-Barcelona—Blanes-Lloret-Girona-Figueres.

e Linies 660, 661 i 605. Blanes/Lloret-Girona-Figueres
Hi ha servei tots els dies, excepte diumenge.
Totes les linies tenen parades a Sant Julia de Ramis a la carretera N-lla
pk 721.5 ( davant hostals Ca I'Eugénia i Les Claus ) i a N-lla, pk 722.5 (
davant del restaurant la Perla ).



5.1.2.- INCREMENT DE DEMANDA SOBRE XARXA ACTUAL
D’AUTOBUSOS

Com s’ha indicat anteriorment, s’atribueixen al bus un 8% dels viatges totals
generats.

Aquest nombre és la suma de dos factors: els viatges generats en autobus
entre el nou sector i d'altres poblacions (3%, que seria recollit per les linies
descrites anteriorment i els viatges generats que es mouen, en la major part
del seu recorregut, en ferrocarril (5%).

Per tant, haurem de veure quina incidéncia té l'increment de viatges sobre
cadascun d’aquests dos sistemes de transport.

5.1.2.1 Increment viatges a linies urbanes

De les dades de la matriu origen-desti observem que un 96,41% dels viatges
totals que es fan en transport public a Sant Julia de Ramis sén des de Girona-
Sarria-Sant Julia. Per tant, podem considerar que sbn viatges atrets per les
linies de transport urba (veure taula apartat seguent).

5.1.2.2 Increment viatges a linies interurbanes

Com ja s’ha apuntat a l'apartat 5.1, hi ha fins a dos operadors de linies
interurbanes amb parada a Sant Julia de Ramis.

A continuacié s’indica una taula amb el repartiment de procedéncies dels
viatges en bus, deduits de les dades de la matriu:

Nombre

viatges Increment

autobus % Nombre nombre
Procedéncia actuals viatges viatges
Girona 49 26.06 48
Sant Julia 40 21.28 39
Sarria de Ter 92 48.94 90
Altres 7 3.72 6
TOTAL 188 100,0% 183
Increment nombre viatges en bus
sobre nombre total de viatges
generats (3%sobre 6.103=183)




5.2.- XARXA DE FERROCARRIL

5.2.1.- XARXA ACTUAL
El municipi de Girona disposa d’'una gran estacio de ferrocarril, I’ estacio d’Adif
de la Placa Espanya.

Les linies que hi arriben son de I'operador RENFE, concretament:

e Linia Madrid-Barcelona-frontera francesa, d’Alta Velocitat;
e Linia de Rodalies RG1 Barcelona-Hospitalet — Portbou
e Linia de Rodalies R11 Barcelona Sants — Portbou.

Totes les linies tenen parada a I'estacio de Girona.

Al costat d’aquesta estacio d’Adif es troba I'estacio d’autocars, amb linies cap a
multiples destinacions ( Franca, Costa Brava, diverses poblacions, ... )

5.2.2.- INCREMENT DE DEMANDA SOBRE LA XARXA ACTUAL DE
FERROCARRIL

Segons hem indicat abans, proposem que un 5% dels viatges totals que es fan
corresponen a viatges fets en ferrocarril. Aixo suposa un total de 5% 6.103 =
305 nous viatges diaris.

Aquests viatges es repartiran entre les linies de RENFE descrites anteriorment.

5.3.- ESTUDI CAPACITAT A LA XARXA DE FERROCARRIL I A LA XARXA
D’AUTOBUSOS. ACTUACIONS DE MILLORA.

En aquest apartat s’analitza si la capacitat de la xarxa actual dels diferents
modes de transport public és suficient per a poder donar resposta a I'increment
de la mobilitat generada pel desenvolupament del nou sector, i en cas
necessari, proposar les mesures per a fer-ho possible.

5.3.1.- XARXA FERROCARRIL

El nombre de viatges que es fan al dia degut al desenvolupament del nou
sector és molt petit en comparaci6 al transport que fa la companyia
explotadora, per la qual cosa considerem que pot ser assumit per l'actual
sistema.



5.3.2.- XARXA D'AUTOBUSOS
5.3.2.1 Linies urbanes

En el present Estudi de Mobilitat del sector SUND-01 Poligon Industrial
Carretera de Banyoles sembla molt realista vincular la nova mobilitat en
transport public només a les linies de ferrocarril de RENFE i a la linia urbana L6
de Teisa ( Vila-Roja-Girona-Sarria de Ter ), que és la que té més recorregut
pels municipis de la zona que generen més viatges en bus ( Girona i Sarria de
Ter ) i que s’aproxima al nou sector.

Per avaluar I'increment de viatges a les linies urbanes hem de tenir en compte
també l'increment en els viatges a la xarxa de ferrocarril, ja que amb tota
probabilitat una gran part d’aquests viatges es transferiran a la linia urbana fins
arribar al nostre sector.

Com ja s’ha indicat abans, en aquest estudi hem considerat que un 90% dels
viatges que es fan en ferrocarril agafen després les linies urbanes de bus per
arribar al sector. La resta s’assigna a la bicicleta.

Aixi, el nombre de viatges que d'una manera o altra s’afegiran a les linies
urbanes seran:

Increment
Procedéncia nombre viatges
Girona - Sarria de Ter - Sant Julia - altres 183
Viatges fets en tren
(90 % total de viatges tren que passen al bus urba)
90%305 275
Total 458

Aplicant el mateix factor hora punta que pel vehicle privat ( 13% ), tenim que a
I'hora punta arribaran en bus: 458 x 13% = 60 persones.

Quant a la demanda actual, que es pot veure a I'annex 1V, es disposa de la
informacié subministrada per 'ATM-Girona; donat que hi ha un increment en
els darrers anys es pren 683.000 viatges/any per a la linia L6.

Aplicant la proporcionalitat de les expedicions laborable/dissabte/festiu de la
informacio extreta dels horaris d’aquesta linia tenim:

683.000 x 5x59 / (5x59+28+12) = 601.448 viatges en els dies laborables, és a
dir uns 601.448 / 251 = 2396 viatges/dia lab, és a dir uns 2396 x 0.13 = 312
viatgers en hora punta entre les dues linies ( és circular ).

La freqUiéncia aproximada la linia L6 és de 15 minuts; i considerant els busos
d’aquesta linia de 60 places, la capacitat total del conjunt de la linia circular L6
és de 60x4x2=480 persones/hora



Per tant, aquesta linia circular, en hora punta, té una ocupacio de:
312 /480 = 65%

Per tant, per la linia de pujada cap al sector, queden 35% 240 = 84 places
lliures, superior als 60 viatges generats pel nou sector en hora punta.

Proposta

El present Estudi proposa:

- No reforcar/ampliar la frequéncia de la linia L6 de TEISA, ni tan sols a
les hores punta; i mantenir el seu recorregut actual.

- Perllongar, amb un servei tipus llancadera des del punt més al nord de
I'itinerari de la linia L6 ( rotonda de creuament N-lla amb C/ Major de
Sarria ) fins al nou sector 1’59 km; i amb recorregut per practicament tota
la seva vialitat, de configuracié molt longitudinal ( 1’81 km ).

La implantaci6 d’aquest nou servei ( que donaria resposta a una
demanda de viatges generats per motiu de treball ) tindria un més gran
interes durant les hores punta, considerades com dues hores al mati i
dues a la tarda. La possible manca d’autofinancament d’aquesta nova
linia quedaria compensada per I'increment de viatges a la linia urbana.

Es disposen dues parades als vials del nou poligon.

El recorregut actual, la proposta de perllongacié i el posicionament de les
parades amb la corresponent reserva viaria ( per a parades de bus i de taxis )
es pot veure grafiat en el planol UPOMB41RO0.- Xarxa d'itineraris principals de
transport public col-lectiu.



6. XARXA D’'ITINERARIS PER A BICICLETES

El mode de transport bicicleta no té especial importancia actualment a Sant
Julid de Ramis ( 23/3453 = 0.7% ); i tampoc es considera que el tindra en el
nou poligon a desenvolupar.

L’Ajuntament de Girona si disposa d’un servei de bicing, la “Girocleta”.

Les bicicletes podran accedir al nou sector des de Girona i Sarria de Ter i des
dels nuclis propers al sector de Montagut i el Camp de Les Comes per I'antiga
travessera-carretera de Banyoles, fins la rotonda existent al sud-est del nou
sector, en aquest darrer nucli ( Camp de Les Comes).

Tanmateix podran accedir per la vialitat del poligon vei pel nord, ja al terme de
Palol de Revardit.

Dins el nou sector les poques bicicletes presents circularan per la calgada,
compartint aguesta amb els vehicles motoritzats.

Cal tenir present que I'Estudi considera que una petita part de I'increment dels
viatges en ferrocarril es traduira en I'increment de I's de la bicicleta per tal
d’arribar al Sector (10%). Per tant, no caldra cap actuacié sobre I'aparcament
de bicicletes existent a I'estacié de RENFE de Girona.

Pel que fa a la reserva d’aparcaments de bicicletes en el sector, i donat que el
mode de transport bicicleta no és rellevant ( 0.7% ), s’'indiquen a continuacio les
places necessaries, reduint els valors del Decret a 0.1 placa/m2 de sol o sostre,
segons els diferents usos.

Les raons d’aquesta reduccio, a més de la no-importancia d’aquest mode de
transport en el present estudi, s6n que I'Gs industrial es preveu fonamentalment
de caire logistic i que els espais lliures d’aquest poligon industrial sén de caire
residual.

L’estimacio de places d’aparcament per a bicicletes queda:



ESTIMACIO PLACES APARCAMENTS BICICLETES

Places
/100 m2
Denomi- ) Sostre Superf. sostre o | Aparcaments
Subsector Parcel-la| nacio Us (m2) sol (m?) sol bici
A3-1 Espai Lliure
A A3-2 -Prfrc 6.353,00 0,1 6
A3-3
A3/6-1
A3/6-2
A A3/6-3 Espai Lliure 17.202,45 0,1 17
A3/6-4
A3/6-5
A4-3 .
A Ad-4 Equipament 6.475,50 12.951,00 0,1 6
A aa1 Bl Equipament 500,00 1.067.30 0.1 1
ontagut
A pa2 Sl iament 0,00 5.379,98 01 0
Montagut —a"'P ' =1 ’
A I-2 Industrial 42.171,91 0,1 42
TOTAL 73
SUBSECT. A
B -1 Industrial 42.195,35 0,1 42
B Ba-1 S enaiLiure 49.160,40
Tradisa
TOTAL 42
SUBSECT. B
TOT SECTOR |TOTAL 91.342,76 92.114,13 115

Aquest nombre de places és suficient per als viatges diaris generats en
bicicleta:

- 0.7% 6.103 = 43 que arriben/surten del sector directament en bicicleta
- 10% 5.0% 6.103 = 31 que arriben/surten en tren + bicicleta

43 +31 <115
Aquestes places es disposen a les zones verdes.

A més, les parcel-les i edificacions podran disposar dels seus aparcaments de
bicicletes.

Aquesta xarxa es pot veure grafiada en el planol UPOMB42R0.- Xarxa
d’itineraris principals de vianants i bicicletes.



7. XARXA D’'ITINERARIS PER A MERCADERIES

Donat que I'Gs principals a que es destinaran les parcel-les del Sector a
desenvolupar és l'industrial/logistic, la seva vialitat ja preveu que el transit de
mercaderies pugui accedir i es pugui moure amb comoditat.

Pel que fa a zones de carrega i descarrega, les propies parcel-les ja disposaran
d’espais especifics per aguesta tasca. Seran espais per a molls de carrega,
zones d’aparcament, etc. Per aquesta raé no s’ha grafiat explicitament aquesta

Xarxa.

8. ALTRES MESURES COMPLEMENTARIES PER A LA MOBILITAT

En aquest apartat s’'indiqguen altres mesures que poden ajudar a millorar la
mobilitat futura d’aquest sector:

a)

b)

Cotxe compartit (car-sharing). Alguns municipis de Catalunya han
instal-lat, a la seva pagina web, un llistat on la poblacié pot apuntar-se
per tal de compartir I'is del cotxe en aquells viatges de desti similar.
Aquesta pot ser una bona opcié complementaria per reduir el nombre de
vehicles als carrers del municipi;

Bicing. No hem considerat convenient incloure aquesta opcié (consistent
en el lloguer flexible de bicicletes) com a una mesura concreta i efectiva
d’'incrementar I'Gs de la bicicleta, ja que Sant Julia de Ramis no disposa
d’'una xarxa d'’itineraris en bicicleta.

Les eventuals mesures de I’Ajuntament de Girona quant a la seva xarxa
de bicing, la “Girocleta”, redundaran en benefici d’aquest medi de
transport sostenible.

No obstant aix0, si en un futur proper I'Ajuntament de Sant Julia de
Ramis d6na un impuls a I'is de la bicicleta per desplacar-se per tot el
municipi i desenvolupa una xarxa de carrils especials, aguesta mesura
pot ser també una bona ajuda a reduir la mobilitat interna dins Sant Julia
de Ramis.

Per tal de facilitar la mobilitat dels vianants dins del Sector caldria
prohibir 'aparcament de les motocicletes sobre les voreres, ja que son
un element inestabilitzador de la mobilitat, a banda de poder provocar
petits incidents amb els vianants.



9. INDICADORS DE SEGUIMENT
A continuacié es descriuen diferents indicadors de seguiment per tal de poder

fer comprovacions sobre com es desenvolupa la mobilitat generada que s’ha
previst.

1.- Nombre de viatges realitzats en bus.

El nombre de viatges transportats per les companyies de bus que operen dins
de Sant Julia de Ramis i que han respost la sol-licitut que els hem formulat sén:

- Linia urbana L6:
676.728 viatgers, promig del tres darrers anys.

- Girona — Torroella — Estartit:
20.516 viatgers, promig dels tres darrers anys.

- Barcelona-Aeroport Girona-Girona-Medinya-Figueres, de Barcelona Bus
3.391 viatgers, promig dels tres darrers anys.

2.- Us dels modes de transport

Segons la matriu origen — desti, el repartiment dels modes de transport és:

- % vehicle privat 76,57 %
- % transport public: 577 %
- % vehicle no motoritzat: 17,66 %

3.- Desplacaments propi municipi / municipis propers / altres municipis

Segons la matriu origen — desti, es pot veure que la mobilitat de Sant Julia de
Ramis esta molt vinculada al propi municipi, a la ciutat de Girona i a Sarria de
Ter, entremig d’'ambdues. Les dades son les seguents:

- Girona 36,72 %
- Sarria de Ter 9.88 %
- Propi municipi 32,90 %

La resta ( 20.5% ) correspon a viatges a municipis de la provincia de Girona.



4 .- Ratio desplacament public — desplacament privat

Segons la matriu origen — desti modificada, si dividim el nombre de viatges en
transport public entre el nombre de viatges en vehicle privat obtenim una
relacio de 0,075.

Si el comparem amb valors obtinguts per altres municipis i/o comarques veiem
gue es tracta d’'un valor normal (p.e: a la comarca del Valles Oriental, aquesta
relacio és 0,05; a Martorell, amb una gran oferta de transport public col-lectiu, el
valor és de 0.33).

5- Indicador de génere

El motiu principal de desplacament en aquest Sector és el d’anar i tornar de la
feina, ja que predomina I's industrial.

A la mobilitat per motius de feina també és important la consideracié d’aguest
tipus d’indicadors. Aixi doncs, es proposen els seguents indicadors de genere:

% persones d’edat inferior als 18 anys.
Per la seva condicié de no conductors, i de que, si venen sols, hauran d’arribar
al sector per medis de transport sostenible ( bus, bicicleta, a peu )

% persones d’edat superior als 70 anys.
Per la seva condicié de que dificilment usaran el vehicle privat i que arribaran
molt probablement al sector en bus.

% persones amb Mobilitat Reduida ( cadira de rodes, caminadors, etc )
Per la seva condicid de requerir adaptacions d’elements de transport public
col-lectiu.

Es proposa utilitzar aquests indicadors de genere com a indicadors de
seguiment, per tal de poder fer comprovacions sobre com es desenvolupa la
mobilitat generada que s’ha previst.



10. PROPOSTA DE FINANCAMENT

Al present apartat es realitza una proposta de finangament del cost generat per
I'increment de mobilitat degut a la nova urbanitzacio prevista en el Pla Parcial
dins I'ambit industrial del “Sector SUND-01 Poligon Industrial Carretera de
Banyoles” al municipi de Sant Julia de Ramis , que es concreta en un increment
de serveis de transport public.

S’ha aplicat I'Annex 4 del decret 344/2006 de 19 de setembre, Article 19.
Apartat 19.2 que diu: l'estudi d’avaluaci6 de la mobilitat generada ha
d’incorporar 'obligacié de les persones propietaries a participar en els costos
d'implantaci6 de [lincrement de serveis de transport public mitjancant
I'actualitzacié a 10 anys del déficit d’explotacié del servei public de superficie
en proporcid a lincrement del nombre de linies o perllongament de les
existents.

Com s’ha comentat anteriorment, en el present Estudi de Mobilitat del sector
SUND-01 de Sant Julia de Ramis sembla molt realista vincular la nova mobilitat
en transport public només a les linies de ferrocarril i a la linia urbana L6 de
TEISA, que és la que té més recorregut pels municipis de la zona que generen
més viatges en bus ( Girona i Sarria de Ter ) i que s’aproxima al nou sector.

Aixi, el nombre de viatges que, d’'una manera o altra, s’afegiran a aquesta linia
urbana seran:

Increment
Procedéncia nombre viatges
Bus urba de Girona 183
Viatges fets en tren
(90% total de viatges tren gue passen al bus urba) 275
Total 458

Per tal de conéixer el nombre d’autobusos necessaris suposem que la capacitat
maxima dels autobusos és de 60 viatgers ( la informacié subministrada indica
un minim de 51 places amb seient ).

Increment
nombre Nombre
Procedéncia viatges Places busos busos
Bus urba de Girona 183 60 3,05
Procedents del Tren 275 60 4,58
Total 458 60 7,63




La formula de calcul del Deficit que s’ha aplicat, segons ’Annex 4 del Decret
344/2006 de 19 de setembre, és la seglent:

D =365xrx px0,7
amb

D: déficit d'explotacio del transport public de superficie
r: increment dels km totals de recorregut diariament establint 6 circulacions minimes a cada
parada.

p: preu unitari del km recorregut

Preu unitari del km recorregut pel transport public de superficie (euros).
Any 2004
Ciutats grans (més de 500.000 habitants) 4,72 €

Transport urba

Ciutats mitjanes (de 100.000 a 500.000 habitants) 341€
Ciutats petites (menys de 100.000 habitants) 2,63 €
Transport interurba 1,98 €

La proposta del present Estudi ddéna un increment de kms totals recorreguts
diariament de 1.59 km fins el sector ( x2) i 1.81 km dins el nou sector.

Degut a que tot I'increment de kms recorreguts discorre per Sarria de Ter i Sant
Julia de Ramis es pren el preu unitari de 2.63 €/km

El déficit total a imputar per l'increment del servei de transport public generat
per la nova urbanitzacié sera:

Quilometres Nombre busos| Preu Déficit

Déficit Anual 1.59x2+1,81 7,63 2,63 25.584

El cost pels 10 anys és doncs de 255.842 euros, en moneda corrent de I'any
2004. Considerant I'lPC general entre el desembre de 2004 i 'agost de 2009
(22’2%) obtenim un cost total pels 10 anys de 312.639 euros.

Aquest cost es reparteix entre els dos subsectors del nou poligon
proporcionalment al nombre de viatges generats per cadascun:

Subsector A: 3993/ 6103 * 312.639 = 204.550 €

Subsector B: 2110/ 6103 * 312.639 = 108.089 €




11. CONCLUSIONS
De l'estudi realitzat se’n desprenen les seguents conclusions:

e La circulacio en hora punta de la C-66 no es veu afectada per la
incorporacio dels vehicles procedents del desenvolupament del nou
sector.

e La circulacio pel poligon vei de Palol de Revardit no es veu afectada per
la implantacio del Sector estudiat.

e EI factor de la preséencia del ferrocarril a Girona contribueix a la
disminucié del transit generat en altres modes de transport (basicament
vehicle privat i bus ).

e Pel que fa a la mobilitat en bus urba, cal introduir canvis en el recorregut
d’alguna linia actual, tot perllongant-la, per tal de poder donar servei a la
nova implantacié, tal i com es grafia en el planol corresponent. La
combinacié de ferrocarril i bus urba facilita I'accés al Sector sense
necessitat d’agafar el vehicle privat.

e L’aplicacio del Decret 344/2006 de 19 de setembre, de regulacio dels
estudis d’avaluaci6 de la mobilitat generada, fa que en les noves
promocions urbanistiques de caracter industrial i de serveis no s’hagi
d’establir cap minim de places d’aparcament per a automobils per tal
que els accessos es basin en una mobilitat suportada per mitjans
sostenibles. Per tant, hem incorporat itineraris per vianants, bicicletes i
un increment dels serveis de transport public existent aixi com un
nombre important de reserves per aparcaments per bicicletes.

e Per totes les mesures preses, el conjunt d'aquest estudi de mobilitat
contribueix al canvi de la gestio de la mobilitat, on els itineraris de
vianants, bicicletes i transport public incrementen la seva preséncia
avancant cap a una mobilitat sostenible.

Barcelona, octubre de 2.014

INGENIERO DE CAMINOS
BERNAT AYMERICH SERRANO
COLEGIADO N®: 9519
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MATRIU ORIGEN - DESTI SANT JULIA DE RAMIS

ORIGEN
17.169.001
17.169.001
17.169.001
17.169.001
17.169.001
17.169.001
17.169.001
17.169.001
17.169.001
17.169.001
17.169.001
17.169.001
17.169.001
17.169.001
17.169.001
17.169.001
17.169.001
17.169.001
17.169.001
17.169.001
17.169.001
17.169.001
17.169.001
17.169.001
17.169.001
17.169.001
17.169.001
17.169.001
17.169.001

DESTI
17.015.001
17.016.001
17.044.001
17.049.001
17.050.001
17.056.001
17.073.001
17.079.001
17.079.002
17.079.003
17.079.004
17.079.005
17.079.006
17.079.007
17.079.008
17.079.009
17.079.010
17.123.001
17.137.001
17.142.001
17.150.001
17.155.001
17.155.002
17.163.001
17.166.001
17.169.001
17.186.001
17.215.001
17.218.001

motoritzats
bus
ferrocarril
bici+peu

TOTAL
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123
11
16
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12
39
22
60
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92
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90
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17
25
20
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O OPRPPFPOOOOUITWNONUINNONOOOUIO OO

40

©
QOQON

188

METROTOT RENFETOT FGCTOT
0

eNeoNoNeoNeoNoNeoNoNolNeoNoNoNoNoNoNoNoNoNoNoNoNoNolNoNoNoNoNeNe
h NecNeoNeol \NeoNoNeoNolNoNoNoNoNoNoNoNoNoNoNoNoNoNoNoNoNoNolNoNoNo

76,57 %
5,48 %
0,29 %

17,66 %

99,99 %

[NeNeoNeoNtNeoNolNoNoNoloNeoNolNoNoNoNoNeoNoNoNoNolNoNoNolNeoNoNoNeNe]

MOTOTOT BICITOT

QO U OOOONONNOONEANOOOOOONM

NN
cooo

105

QO POOODODOODODOONOOODOOOOOOOOO

N =
WOoOoOoOh~w

PEUTOT

=

[
OQOONOOOOOUIOFRPrNOONMONOODOOOO

490
46

584

ALTRETOT TOTALTOT
127
11
16
145
12
39
28
69
64
188
154
308
102
121
103
108
49
17
25
20
22
63
101
38
15
1.135
341
13
18
3.453

QO O0OWWMOO0OO0OO0OO0ODO0CDO0OO0OO0OONOOOCOOPMNODOODODOOOO

'—\
S

Distribucié de sentits

N-11'i N-lla cap a Nord
N-II'i N-lla cap a Sud
Mov's Sant Julia Ramis
C-66 cap a Nord-oest
C-66 cap a Sud-est

1)
)
©)
(4)
©)

Banyoles

Bascara

Cassa de la Selva
Celra

Cervia de Ter
Cornella del Terri
Fornells de la Selva
Girona-1

Girona-2

Girona-3

Girona-4

Girona-5

Girona-6

Girona-7

Girona-8

Girona-9
Girona-10

Palol de Revardit
Porqueres

Quart

Riudellots de la Selva
Salt-1

Salt-2

Sant Gregori

Sant Jordi Desvalls
Sant Julia Ramis
Sarria de Ter
Vilablareix
Vilademuls

Nombre
viatges Percentatge

56 1,6%
1.888 54,7%
1.135 32,9%

230 6,7%
145 4,2%
3.453  100,00%

Origen / Desti

(4)
(1)
(2)
(5)
(1)
(4)
(2)
(2)
(2)
(2)
(2)
(2)
(2)
(2)
(2)
(2)
(2)
(4)
(4)
(2)
(4)
(2)
(2)
(2)
(1)
(3)
(2)
(2)
(1)



ANNEX Il
TAULA HORA 30
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ANNEX IIl
INFORMACIO COMPANYIES TRANSPORT
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Sarria de Ter » Girona » Vila-Roja
>
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- - 22:15 22:23 22:29 22:37 22:43 -

Rotonda ; Pont m Gasolinera
St. Julia Huntament Major
° Sarria de Ter ° o o
® < <
) 4 ) )
Salesians

Hospital
° Trueta [)

o
CAP
Sarria
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2000 2007 205 2025 2029 2037 204 2080 oo 205
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= - = - = - 09:43 09:50 10:00
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12:00 12:07 12:15 12:23 12:29 12:37 12:43 12:50 Polvora 13:00
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15:00 156:07 15:15 15:23 15:29 15:37 15:43 15:50 16:00
16:00 16:07 16:15 16:23 16:29 16:37 16:43 16:50 17:00
17:00 17.07 1715 17:23 17:29 17:37 17:43 17:50 Pavelld 18:00
18:00 18:07 18:15 18:23 18:29 18:37 18:43 18:50 19:00
19:00 19.07 19:15 19:23 19:29 19:37 19:43 19:50 20:00
20:00 20:07 20:15 20:23 20:29 20:37 20:43 20:50 21:00

21:00 21:.07 21:15 21:23 21:29 21:37 21:43 - - =

Vila-Roja

\\
2

& Palls ¥

Font de la
Pélvora

Placa
Catalunya

@ Av. R. Folch

St. Francesc

Sarria de Ter - Girona - Vila-roja L6

Generalitat de Catalunya
Departament de Territori
7! i Sostenibilitat

T 4

TEISA 1920

m Transports
publics

de Catalunya

Telefon informacié
972 20 48 68
www.teisa-bus.com

(1) sortida des dels Salesians en direccié Girona

Sortides de Correus en direccié Sarria que circulen per Pont Major: cada
hora a:15.

Sortides de Correus en direccio Sarria que circulen per Hospital Trueta:
cada hora a :45.

Sortides de I'Argada en direccio Vila-Roja que circulen per Font de la
Polvora: mati de 6:43 a 13:43.

Sortides de I'Argada en direccio Vila-Roja que circulen pel pavelld: tarda
de 14:13a21:13.

Horaris subjectes al transit amb una variacio de +/- 5 minuts.

Autoritat
Territorial ;
de la Mobilitat |

-

Cementiri

Sarria de Ter » Girona » Vila-Roja L6

H Tanatori

y

]

C. del Carme

[ ]
C. del Carme

V'

Sarria de Ter - Girona

TEISA

(1) sortida des dels Salesians en direccié Girona.

Sortides de Correus en direccid Sarria que circulen per Pont Major:
cadahoraa:15i:45.

Sortides de Correus en direccié Sarria que circulen per Hospital
Trueta: cada horaa:00i:30.

Sortides de I'Argada en direccid Vila-Roja que circulen per Font de
la Polvora: mati de 6:43 a 13:43 cada 15 minuts, i 15:43, 17:43 i
19:43. La resta circulen pel Pavello.

iy o i
- Vila
e

01-01-2012



servicios reqgulares

eserva on line tu plaza en el servicio de linea regular aqui
empresa R li pl | icio de Ii gular aqui
l ‘ :: Girona - Torroella de Montgri - L'Estartit

servicios Linia regular de viajeros (V-2864; GI-56).

D

L'Estartit -
Torroella

noticias

f;:_ % : St Julia

Medinya Dasvany

2 de Ramis [ ]
Tormoella
preguntas frecuentes (™Y sarrih de Ter de Montgri @
Girona -
Torroella de
Montgri -
vuestra opinion L'Estartit

enlaces
| MONTGRI ~
i y
% ?E""“ %”'_ﬂ Precios y
i = distancias

(Coloque el cursor encima del mapa para obtener mas informacion de las
paradas)

‘ :: Verges - Garrigoles - Vilopriu - Viladasens - Girona

Les Qlives  Garrigoles
Wiladasens

Medinya

St Julia
de Ramis

Raset st jordi
lenc.) pesvalls

D

Verges -
Garrigoles -
Vilopriu -
Viladasens -
Girona

&

Precios y
distancias

Sarria
de Ter

Girona

(Coloque el cursor encima del mapa para obtener mas informacién de las
paradas)

\ 11 L'Estartit - Torroella de Montgri - Flaca




L'Estartit -
Torroella de
Montgri -
Flaca

Y

Precios y
distancias

Torroella

de Mantgri
Parlava 2

(Coloque el cursor encima del mapa para obtener mas informacién de las
paradas)



NUEVOS HORARIOS A PARTIR DEL12-9-12

GIRONA - TORROELLA DE MONTGR{ - L'ESTARTIT

C
Girona, estacio bus 6,45
Girona, jutjats 6,50
Girona, hospital Trueta 6,55
Sarria de T. 7,00
St. Julia de R. 7,02
Medinya 7,05
Cervia de Ter 7,10
Enc. Raset 7,12
St. Jordi (P) 7,14
St. Jordi (E) 7,15
Colomers
Jafre
Verges
Ulla
Torroella
L'Estartit

NOTA: El compliment dels horaris esta subjecte a les incidéncies del transit.

A Diario, excepto el dia de Navidad y el dia de Afio Nuevo

B A
9,15 11,15
9,20 11,20
9,25 11,25
9,30 11,30
9,32 11,32
9,35 11,35
9,40 11,40
9,42 11,42
9,44 11,44
9,45 11,45
9,48 11,48
9,51 11,51
9,54 11,54
9,57 11,57
10,00 12,00
10,15 12,15

B
13,15
13,20
13,25
13,30
13,32
13,35
13,40
13,42
13,44
13,45
13,48
13,51
13,54
13,57
14,00
14,15

B Excepte domingos y festivos, todo el afio

C De lunes a viernes, excepto festivos

D Sabados, Domingos y festivos

C

C

A

C

B C

14,30 15,15 16,15 18,15 19,15 20,30
14,35 15,20 16,20 18,20 19,20 20,35
14,40 15,25 16,25 18,25 19,25 20,40

14,45
14,47
14,50
14,55
14,57
14,59
15,00
15,03
15,06
15,09

16,30
16,32
16,35
16,40
16,42
16,44
16,45
16,48
16,51
16,54

19,30 20,45
19,32 20,47
19,35 20,50
19,40 20,55
19,42 20,57
19,44 20,59
19,45 21,00
19,48 21,03
19,51 21,06
19,54 21,09

D
21,15
21,20
21,25
21,30
21,32
21,35
21,40
21,42
21,44
21,45
21,48
21,51
21,54

15,12 15,57 16,57 18,57 19,57 21,12 21,57
15,15 16,00 17,00 19,00 20,00 21,15 22,00
15,30 16,10 17,15 19,10 20,15 21,30 22,15

AMPSA Autocars

Tel. Girona 972 21 63 53
Tel. Torroella 972 75 82 33
WWW.ampsa.org

L'ESTARTIT - TORROELLA DE MONTGRI - GIRONA

C C B C A

L'Estartit 6,50 7,15 8,00 9,15
Torroella 7,00 7,30 8,10 9,30
Ulla 7,03 7,33 8,13 9,33
Verges 7,38 9,38
Jafre 7,41 9,41
Colomers 7,44 9,44
St. Jordi (E) 7,15 7,47 9,47
St. Jordi (P) 7,16 7,50 9,50
Enc. Raset 7,18 7,52 9,52
Cervia de Ter 7,20 7,55 9,55
Medinya 7,25 8,00 10,00
St. Julia de R. 7,28 8,03 10,03
Sarria de T. 7,30 8,05 10,05

Girona, hospital Trueta 7,35 7,35 8,10 8,45 10,10
Girona, jutjats 7,40 7,40 8,15 8,50 10,15
Girona, estacié bus 7,45 7,45 8,20 8,55 10,20

B
11,15
11,30
11,33
11,38
11,41
11,44
11,47
11,50
11,52
11,55
12,00
12,03
12,05
12,10
12,15
12,20

A
14,15
14,30
14,33
14,38
14,41
14,44
14,47
14,50
14,52
14,55
15,00
15,03
15,05
15,10
15,15
15,20

B A
17,15 19,15
17,30 19,30
17,33 19,33
17,38 19,38
17,41 19,41
17,44 19,44
17,47 19,47
17,50 19,50
17,52 19,52
17,55 19,55
18,00 20,00
18,03 20,03
18,05 20,05
18,10 20,10
18,15 20,15
18,20 20,20



Municipi Ordre parades anada

El Prat de Llobregat
El Prat de Llobregat
Barcelona
Barcelona

Blanes

Blanes

Blanes

Blanes

Lloret de Mar
Riudellots de la Selva
Vilobi d'Onyar
Vilobi d'Onyar
Girona

Girona

Sarria de Ter

Sarria de Ter

Sant Julia de Ramis
Sant Julia de Ramis
Sant Julia de Ramis
Vilademuls
Vilademuls
Vilademuls

Bascara

Bascara

Garrigas

Pontés

Garrigas

Borrassa

Vilamalla

Vilamalla

Figueres

Municipi Ordre parades tornada

Figueres

Santa Llogaia d'Alguema

Borrassa

Borrassa

Pontés

Pontés

Garrigas

Bascara

Bascara
Vilademuls
Vilademuls
Vilademuls

Sant Julia de Ramis
Sant Julia de Ramis
Sant Julia de Ramis
Sarria de Ter

Sarria de Ter
Girona

Girona

Riudellots de la Selva
Vilobi d'Onyar
Vilobi d'Onyar
Lloret de Mar
Blanes

Blanes

Blanes

Blanes

Barcelona
Barcelona
Barcelona
Barcelona

El Prat de Llobregat
El Prat de Llobregat

Aeroport del Prat - Terminal T1

Aeropuerto del Prat - Terminal T2 C - Andana 23
Estaci6 del Nord

Estacié d'Autobusos de Fabra i Puig

Ctra. de Tordera - Ca la Guidé - Radio Marina
Anselm Clavé - Tarragona - Telefonica
Placa de Catalunya - Sa Palomera

Estaci6 d'Autobusos de Blanes

Estaci6 d'Autobusos de Lloret de Mar

N-II - Cruilla Aeroport de Girona

Aeroport de Girona

Aeroport de Girona

Estacié d'Autobusos de Girona

Avinguda de Franca - Hospital Dr. Josep Trueta
N-II - Fundacié "Els Joncs"

N-II - Benzinera Petrem

N-II - Hostal Les Claus

N-II - Can Darnés

Llevant - Hotel Medinya

N-II - Benzinera Vilafreser

N-Il - Ca La Sausa

N-II - Cruilla Vilademuls

N-II - El Parador

Girona - Plaga del Pessebre

N-Il - Benzinera Santa Anna

N-II - Cruilla a Pontés GIV-5125

N-II - Cruilla a Pontés GIP-5126

N-II - Cruilla a Garrigas GIV-6226

N-II - Cruilla a Borrassa GIV-6229
Avinguda d'Emporda- P. I. Pont del Princep
Estacié d'Autobusos de Figueres

Estacié d'Autobusos de Figueres

Avinguda d'Emporda - P. I. Pont del Princep
N-II - Cruilla a Borrassa - GIV-6229

N-II - Cruilla a Garrigas GIV-6226

N-II - Cruilla a Pontés GIP-5126

N-II - Cruilla a Pontés GIV-5125

N-II - Benzinera Santa Anna

Girona - Plaga del Pessebre

N-II - El Parador

N-II - Cruilla de Vilademuls

N-Il - Ca La Sausa

N-II - Benzinera Vilafreser

Llevant - Hotel Medinya

N-II - Can Darnés

N-II - Hostal Santa Eugénia

Avinguda de Franga - Iveco

N-II - Fundaci6 "Els Joncs"

Avinguda de Franca - Hospital Dr. Josep Trueta
Estacié d'Autobusos de Girona

N-156 - Cruilla Aeroport de Girona

Aeroport de Girona

Aeroport de Girona

Estaci6é d'Autobusos de Lloret de Mar

Ctra. de Tordera - Ca la Guidd - Radio Marina
Anselm Clavé - Tarragona - Telefénica

Placa de Catalunya - Sa Palomera

Estaci6 d'Autobusos de Blanes

Avinguda Meridiana - Escocia

Avinguda Meridiana - Felip Il - Metro Sagrera
Avinguda Meridiana - Plag¢a Doctor Serrat - El Clot
Estaci6 del Nord

Aeroport del Prat - Terminal T2 C - Andana 23
Aeroport del Prat - Terminal T1

602

X X X X

XXX XXX XXXXXXXXXXXXXXX

602

XXX XXX XXXXXXXXXXXXX

X X

X X X X X X



AEROPORT del PRAT BARCELONA - GIRONA - FIGUERES (linia/ line 602)

Barcelona Bus

Horari d'hivern / horario de invierno / Winter timetable: del/since 03/11 a/to 01/05

DISSABTES, DIUMENGES | FESTIUS /

DE DILLUNS A DIVENDRES FEINERS / DE LUNES A VIERNES LABORABLES / LABOUR MONDAY TO SABADOS, DOMINGOS Y FESTIVOS /

FRIDAY SATURDAY, SUNDAY AND HOLIDAYS

Linia] ALSA [ 602 602 602 602 602 ALSA 602 602 602 602
|AEROPORT del PRAT |Terminal T1 - andanes 10-11-12 - - 10:00 | 12:10 | 14:15] 16:40 - 10:00| 12:10 14:15 | 16:40
AEROPORT del PRAT Terminal T2 C - andana 23 - - 10:15| 12:25] 14:30 | 16:55 - 10:15] 12:25| 14:30 | 16:55
BARCELONA Estaci6 del Nord 7:40 - - 13:00 - 17:30 7:40 - 13:00 - 17:30
BARCELONA Estaci6 d'Autobusos de Fabra i Puig 7:55 - - 13:15 - 17:45 7:55 - 13:15 - 17:45

Autopista AP-7 i C-33 v v v v v v v v v v v
/AEROPORT de GIRONA [Terminal - Parking Bus - - 11:35| 14:15 - 18:45 - 11:35|14:15| - 18:45
GIRONA (arribades) Estaci6 d'Autobusos 9:00 - 11:55| 14:35| 15:55 | 19:05 9:00 | 11:55| 14:35 | 15:55 | 19:05
RONA (sortide 6 d'Autobuso - 9:20 | 12:00 | 14:40| 16:00 | 19:10 - 12:00 | 14:40 | 16:00 | 19:10
GIRONA N-Il - Hospital Dr. Josep Trueta - 9:28 | 12:08 | 14:48 | 16:08 | 19:18 - 12:08 | 14:48 | 16:08 | 19:18
SARRIA DE TER N-Il - Fundaci6 "Els Joncs" - 9:29 | 12:09 | 14:49 | 16:09 | 19:19 - 12:09 | 14:49 | 16:09 | 19:19
SARRIA DE TER N-Il - Benzinera Petrem - 9:30 | 12:10| 14:50| 16:10 | 19:20 - 12:10| 14:50 | 16:10| 19:20
SANT JULIA DE RAMIS N-Il - Can Darnés - 9:32 | 12:12| 14:52| 16:12 | 19:22 - 12:12 | 14:52 | 16:12| 19:22
MEDINYA (St.Julia Ramis)  [Llevant - Hotel Medinya - 9:35 | 12:15| 14:55| 16:15 | 19:25 - 12:15| 14:55| 16:15| 19:25
ORRIOLS (Bascara) N-Il - El Parador - 9:45 | 12:25| 15:05| 16:25 | 19:35 - 12:25| 15:05 | 16:25| 19:35
BASCARA Girona - Plaga del Pessebre - 9:55 |12:35]15:15 16:35 | 19:45 - 12:35 15:15| 16:35 19:45
VILAMALLA (Cruilla) Av. Emporda - P.I. Pont del Princep - 10:05 | 12:45 | 15:25| 16:45| 19:55 - 12:45| 15:25 | 16:45| 19:55
FIGUERES Estaci6 d'Autobusos - 10:10| 12:50 | 15:30 | 16:50 | 20:00 - 12:50 | 15:30 | 16:50 | 20:00

DISSABTES, DIUMENGES | FESTIUS /

DE DILLUNS A DIVENDRES FEINERS / DE LUNES A VIERNES LABORABLES / LABOUR MONDAY TO FRIDAY SABADOS, DOMINGOS Y FESTIVOS /

SATURDAY, SUNDAY AND HOLIDAYS

Linia] 602 602 | ALSA | 602 602 602 602 602 ALSA 602 602
FIGUERES Estaci6 d'Autobusos 6:00 | 7:50 - 11:00| 16:00 | 17:40 6:00 | 7:50 - 11:00| 17:40
VILAMALLA Av. Emporda - P.I. Pont del Princep 6:05 | 7:55 - 11:05] 16:05 | 17:45 6:05 | 7:55 - 11:05| 17:45
BASCARA Girona - Plaga del Pessebre 6:15 | 8:05 - 11:15]| 16:15| 17:55 6:15 | 8:05 - 11:15| 17:55
ORRIOLS (Bascara) N-Il - El Parador 6:20 | 8:10 - 11:20 | 16:20 | 18:00 6:20 | 8:10 - 11:20 | 18:00
MEDINYA (St.Julia Ramis)  |Llevant - Hotel Medinya 6:26 | 8:16 - 11:26 | 16:26 | 18:06 6:26 | 8:16 - 11:26 | 18:06
SANT JULIA DE RAMIS N-Il - Can Darnés 6:30 | 8:20 - 11:30| 16:30 | 18:10 6:30 | 8:20 - 11:30| 18:10
SARRIA DE TER Av. de Franga - Iveco 6:32 | 8:24 - 11:32| 16:32 | 18:12 6:32 | 8:24 - 11:32| 18:12
SARRIA DE TER N-II - Fundacié "Els Joncs” 6:33 | 8:25 - 11:33 | 16:33 | 18:13 6:33 | 8:25 - 11:33 | 18:13
GIRONA N-Il - Hospital Dr. Josep Trueta 6:34 | 8:26 - 11:34 | 16:34 | 18:14 6:34 | 8:26 - 11:34| 18:14
GIRONA (arribades) Estaci6 d'Autobusos 6:45 | 8:40 - 11:45| 16:45 | 18:25 6:45 | 8:45 - 11:45| 18:25
RONA (sortide 6 d'Autobuso 6:45 | 8:45 | 9:45 | 11:45 - 18:30 6:45 | 8:45 | 9:45 | 11:45] 18:30
IAEROPORT de GIRONA Terminal - Parking Bus - 9:10 - - 18:55 - 9:10 - 18:55

Autopista AP-7 i C-33 v v ¢ v v v v v v v v
BARCELONA Av. Meridiana - <M> Sagrera 7:50 | 10:10| 10:50 - 19:55 7:50 | 10:10| 10:50 - 19:55
BARCELONA Estaci6 del Nord 8:05 | 10:25| 11:05 - - 20:10 8:05 | 10:25] 11:05 - 20:10
AEROPORT del PRAT Terminal T2 C - andana 23 8:35 | 10:50 - 13:10 - 20:35 8:35 | 10:50 - 13:10] 20:35
|AEROPORT del PRAT [Terminal T1 - andanes 10-11-12 | 8:45 [11:00] - [13:20[ - [20:45 8:45 [11:00] - [13:20]20:45

|:|Servei realitzat per I'empresa ALSA / Service realized by the ALSAcompany. [ Zona integrada ATM Girona / ATM integrated zone Girona.

- Barcelona Bus no pot transportar viatgers amb origen Girona i destinacié Sarria de Ter i viceversa. / Barcelona Bus can not carry passengers originating in Girona and destination
Sarria de Ter and vice versa.

- Barcelona Bus no pot transportar viatgers amb origen Girona i destinacié Hospital Dr. Josep Trueta i viceversa. / Barcelona Bus can not carry passengers originating in Girona
and destination Hospital Dr. Josep Trueta and vice versa.

- Barcelona Bus no pot transportar viatgers amb origen Aeroport del Prat i destinacié Barcelona i viceversa. / Barcelona Bus can not carry passengers originating in Airport Prat
and destination Barcelona and vice versa.

- Els dies 25 26 de desembre i 1 de gener, sense servei./ On 25 and 26 December and 1 January, no service.

Zona WIFI gratuita a la majoria de la flota. / Free WIFI available on bus.
o i
El compliment d'aquests horaris esta condicionat a la fluidesa del transit / Bus timetables subject to traffic conditions.

INFORMACIO / INFORMATION: 902 13 00 14

{llli Generalitat de Catalunya rr
L Departament de Territori "4 Transports
i Sostenibilitat publics

0 Catalnya




602

661

Municipi Ordre parades anada

El Prat de Llobregat Aeroport del Prat - Terminal T1 X

El Prat de Llobregat Aeropuerto del Prat - Terminal T2 C - Andana 23 X

Barcelona Estacié del Nord X

Barcelona Estaci6é d'Autobusos de Fabra i Puig X

Blanes Ctra. de Tordera - Ca la Guid6 - Radio Marina X
Blanes Anselm Clavé - Tarragona - Telefénica X
Blanes Placa de Catalunya - Sa Palomera X
Blanes Estaci6 d'Autobusos de Blanes X
Lloret de Mar Estaci6 d'Autobusos de Lloret de Mar X
Riudellots de la Selva N-II - Cruilla Aeroport de Girona X
Vilobi d'Onyar Aeroport de Girona X

Vilobi d'Onyar Aeroport de Girona X

Girona Estaci6 d'Autobusos de Girona X X
Girona Avinguda de Franga - Hospital Dr. Josep Trueta X X
Sarria de Ter N-Il - Benzinera Petrem X X
Sant Julia de Ramis N-Il - Hostal Les Claus X X
Sant Julia de Ramis N-Il - Can Darnés X X
Sant Julia de Ramis Llevant - Hotel Medinya X X
Vilademuls N-Il - Benzinera Vilafreser X X
Vilademuls N-Il - Ca La Sausa X X
Vilademuls N-II - Cruilla Vilademuls X X
Bascara N-II - El Parador X X
Bascara Girona - Plaga del Pessebre X X
Garrigas N-Il - Benzinera Santa Anna X X
Pontds N-II - Cruilla a Pont6s GIV-5125 X X
Garrigas N-II - Cruilla a Pontés GIP-5126 X X
Borrassa N-II - Cruilla a Garrigas GIV-6226 X X
Vilamalla N-II - Cruilla a Borrassa GIV-6229 X X
Vilamalla Avinguda d'Emporda- P. |. Pont del Princep X X
Figueres Estacié d'Autobusos de Figueres X X

602 661

Municipi Ordre parades tornada

Figueres Estaci6 d'Autobusos de Figueres X X
Santa Llogaia d'Alguema Avinguda d'Emporda - P. I. Pont del Princep X X
Borrassa N-Il - Cruilla a Borrassa - GIV-6229 X X
Borrassa N-II - Cruilla a Garrigas GIV-6226 X X
Pontoés N-II - Cruilla a Pont6s GIP-5126 X X
Pontds N-II - Cruilla a Pont6s GIV-5125 X X
Garrigas N-Il - Benzinera Santa Anna X X
Bascara Girona - Placa del Pessebre X X
Bascara N-II - El Parador X X
Vilademuls N-II - Cruilla de Vilademuls X X
Vilademuls N-Il - Ca La Sausa X X
Vilademuls N-Il - Benzinera Vilafreser X X
Sant Julia de Ramis Llevant - Hotel Medinya X X
Sant Julia de Ramis N-Il - Can Darnés X X
Sant Julia de Ramis N-II - Hostal Santa Eugénia X X
Sarria de Ter Avinguda de Franga - Iveco X X
Girona Avinguda de Franga - Hospital Dr. Josep Trueta X X
Girona Estaci6 d'Autobusos de Girona X X
Riudellots de la Selva N-156 - Cruilla Aeroport de Girona X
Vilobi d'Onyar Aeroport de Girona X

Vilobi d'Onyar Aeroport de Girona X

Lloret de Mar Estaci6 d'Autobusos de Lloret de Mar X
Blanes Ctra. de Tordera - Ca la Guid6 - Radio Marina X
Blanes Anselm Clavé - Tarragona - Telefénica X
Blanes Placa de Catalunya - Sa Palomera X
Blanes Estaci6 d'Autobusos de Blanes X
Barcelona Avinguda Meridiana - Escocia X

Barcelona Avinguda Meridiana - Felip Il - Metro Sagrera X

Barcelona Avinguda Meridiana - Plaga Doctor Serrat - El Clot X

Barcelona Estacié del Nord X

El Prat de Llobregat Aeroport del Prat - Terminal T2 C - Andana 23 X

El Prat de Llobregat Aeroport del Prat - Terminal T1 X



AEROPORT del PRAT-BARCELONA - GIRONA - FIGUERES (linies / lines 602 - 661)

Barcelona Bus
Horari a partir / since 02/05a/to 02 /11

DILLUNS A DIUMENGE
LUNES A DOMINGO
MONDAY TO SUNDAY

Linia/Line] ALSA | 602 602 661 602 602 602 602 602 602 602 602
AEROPORT del PRAT Terminal T1 (andanes/andenes/platforms 10-11-12) - - - - - 10:00( 11:30| 13:00 - 14:40| 16:40| 18:30
AEROPORT del PRAT Terminal T2 C (andana/andén/platform 23) = - - - - 10:15(11:45|13:15 - 14:55|16:55| 18:45
BARCELONA Estaci6 del Nord 7:40 - 8:30 - - 10:45 - - - 15:30(17:30 19:15
BARCELONA Ronda de Sant Pere, 21 - 23 - - 8:45 - - - - - - - -
BARCELONA Estacié d'Autobusos de Fabra i Puig 7:55 - - - - 11:00 - - - 15:45|17:45| 19:30
Autopista AP-7 i C-33 v - ¥ - - ¥ v v - v v v
AEROPORT de GIRONA Terminal - Parking Bus - - - - - 12:00 - - - - - 20:30
GIRONA (arribades) Estaci6 d'Autobusos 9:00 - 10:00]| 10:10 - 12:20| 13:20| 14:50 - 16:50| 18:50 | 20:50
RONA (sortide 6 d'Autobuso - 9:15 [10:00 10:15]10:50|12:30 13:30 - 14:50(16:50| 19:00| 21:00
GIRONA N-II - Hospital Dr. Josep Trueta - 9:23 10:58 | 12:38| 13:38 - 14:58| 16:58 | 19:08 | 21:08
SARRIA DE TER N-II - Fundacié "Els Joncs" - 9:24 10:59|12:39| 13:39 - 14:59|16:59 19:09| 21:09
SARRIA DE TER N-Il - Benzinera Petrem - 9:25 11:00| 12:40|13:40 - 15:00|17:00| 19:10| 21:10
SANT JULIA DE RAMIS N-Il - Can Darnés - 9:27 11:02|12:42|13:42 - 15:02|17:02|19:12 | 21:12
MEDINYA (St.Julia Ramis) |Llevant - Hotel Medinya - 9:30 11:05| 12:45| 13:45 - 15:05|17:05(19:15| 21:15
ORRIOLS (Bascara) N-II - El Parador - 9:40 11:15|12:55| 13:55 - 15:15|17:15|19:25| 21:25
BASCARA Girona - Plaga del Pessebre - 9:45 11:20(13:00( 14:00 - 15:20|17:20| 19:30| 21:30
VILAMALLA (Cruilla) Av. Emporda - P.I. Pont del Princep - 10:00| ¥ v 11:35|13:15| 14:15 - 15:35|17:35|19:45| 21:45
- |10:05]10:45]11:00|11:40| 13:20| 14:20| - |15:40|17:40| 19:50 | 21:50

DILLUNS A DIUMENGE
LUNES A DOMINGO
MONDAY TO SUNDAY

Linia/Line] 602 602 | ALSA | 602 602 602 602 602 602 661 602 602
FIGUERES Estaci6 d'Autobusos 5:50 | 7:45 - - 10:00|11:10|13:30|14:30| 15:30| 16:35|17:35| 18:35
VILAMALLA Av. Emporda - P.I. Pont del Princep 5:55 | 7:50 - - 10:05|11:15(13:35| 14:35| 15:35 17:40
BASCARA Girona - Placa del Pessebre 6:10 | 8:05 - - 10:20(11:30| 13:50| 14:50 | 15:50 17:55
ORRIOLS (Bascara) N-Il - El Parador 6:13 | 8:08 - - 10:23|11:33| 13:53| 14:53| 15:53 17:58
MEDINYA (St.Julia Ramis) |Llevant - Hotel Medinya 6:21 | 8:16 - - 10:30|11:40| 14:00| 15:00| 16:00 18:05
SANT JULIA DE RAMIS N-Il - Can Darnés 6:23 | 8:18 - - 10:32|11:42|14:02| 15:02 | 16:02 18:07
SARRIA DE TER Av. de Franga - lveco 6:26 | 8:21 - - 10:35|11:45| 14:05| 15:05| 16:05 18:10
SARRIA DE TER N-II - Fundacié "Els Joncs" 6:27 | 8:22 - - 10:36|11:46| 14:06 | 15:06 | 16:06 18:11
GIRONA N-Il - Hospital Dr. Josep Trueta 6:28 | 8:23 - - 10:37|11:47|14:07 | 15:07| 16:07| ° 18:12 !
GIRONA (arribades) Estaci6 d'Autobusos 6:40 | 8:40 - - 10:45|12:00|14:20| 15:20| 16:20| 17:25| 18:25| 19:25
RONA (sortide 6 d'Autobuso 6:45 | 8:45 | 9:45 | 10:45 - 12:00 - 15:30 - - 18:30| 19:30
AEROPORT de GIRONA Terminal - Parking Bus - - - 11:10 - - - - - - 18:50 -
Autopista AP-7 i C-33 v v v v - v - v - - v ¥
BARCELONA Av. Meridiana - <M> Sagrera 7:50 | 9:50 [10:50| 12:10 - - - 16:35 - - 19:50 -
BAR ONA Ronda de Sant Pere - - - - - - - - - - - 20:45
BARCELONA acio del Nord 8:05 | 10:05| 11:05| 12:25 - - - 16:50 - - 20:05| 20:55
AEROPORT del PRAT Terminal T2 C (andana/andén/platform 23) 8:40 | 10:30 o 12:50 - 13:20 - 17:15 - - 20:30 -
AEROPORT del PRAT Terminal T1 (andanes/andenes/platforms 10-11-12) | 8:50 | 10:40 - 13:00 - 13:30 - 17:25 - - 20:40 -

Servei realitzat per I'empresa ALSA / Servicio realizado por la empresa ALSA/ Service realized by the ALSA company

Zonaintegrada ATM Girona / ATM integrated zone Girona.

1

Aquest servei es realitza amb transbordament a Girona del 23/6 al'11/9 / Este servicio se realiza con transhordo en Girona
del 23/6 al 11/9/ This service requires transfer in Girona from 23/6 to 11/9

- Barcelona Bus no pot transportar viatgers amb origen Girona i destinaci6é Sarria de Ter i viceversa. /Barcelona Bus no puede transportar viajeros con origen Gironay
destino Sarria de Ter i viceversa./ Barcelona Bus can not carry passengers originating in Girona and destination Sarria de Ter and vice versa.

- Barcelona Bus no pot transportar viatgers amb origen Aeroport del Prat i destinacié Barcelona i viceversa. /Barcelona Bus no puede transportar viajeros con origen
Aeroport del Prat y destino Barcelonay viceversa./ Barcelona Bus can not carry passengers originating in Airport Prat and destination Barcelona and vice versa.

.\\\ Zona WIFI gratuita a la majoria de la flota. /Zona WIFI gratuita en la mayoria de la flota./ Free WIFI available on bus.
free wifi

El compliment d'aquests horaris esta condicionat a la fluidesa del transit / El cumplimiento de estos horarios esta sujeto a la fluidez del trafico./ Bus timetables subject to
traffic conditions.

INFORMACIO / INFORMATION: 902 13 00 14

Generalitat de Catalunya
WY Departament de Territori Transports
i Sostenibilitat £ Chiatonya

Certificacions:

180 8001 - 150 14001 -
UNE 13814 CHSAS 18001




LLORET DE MAR - VID

ES - GIRONA - FIGUERES (linies 660, 661 i 60

Sagalés
Horari d'hivern: del 03/11 al 01/05

Dilluns a divendres feiners Dissabtes feiners Dlumehges I
festius

Linies 660 660 661 660 661 660 660 660 660 660 660 660 660 660 660 660 605 661 660 660 660 605 660 661 660 660
Blanes Estaci6 d'Autobusos - - 08:15| - - - - - - - - - - - - - 08:15 - - - - 08:15 - - - -
Lloret de Mar Estaci6é d'Autobusos 06:30 | 07:30 | 08:30(09:00(09:30| 10:00{ 11:00(12:00(13:30(14:15|15:30| 16:15(17:30(18:30{ 19:30] | 07:30 | 08:30(09:30(12:00| 15:30|19:30| |08:30{09:00|09:30|15:30(19:30
Lloret de Mar Av. Alegries - Av. Mas Romeu 06:32 | 07:32 09:02 10:02|11:02|12:02|13:32|14:17|15:32(16:17|17:32(18:32(19:32| | 07:32 09:32(12:02|15:32|19:32 09:02 15:32|19:32
Lloret de Mar C-63 - Urb. Lloret Verd 06:34 | 07:34 09:04 10:04|11:04|12:04|13:34|14:19|15:34(16:19(17:34(18:34(19:34| | 07:34 09:34(12:04|15:34|19:34 09:04 15:34|19:34
Lloret de Mar C-63 - Urb. Lloret Blau 06:36 | 07:36 09:06 10:06{11:06|12:06|13:36|14:21|15:36|16:21|17:36|18:36|19:36| | 07:36 09:36|12:06 | 15:36|19:36 09:06 15:36(19:36
Vidreres C-63 - Cabanyes 06:38 | 07:38 09:08 10:08|11:08|12:08|13:38|14:23|15:38(16:23(17:38(18:38(19:38| | 07:38 09:38(12:08|15:38|19:38 09:08 15:38(19:38
Vidreres C-63 - Urb. Aiguaviva Park 06:39 | 07:39 09:09 10:09(11:09(12:09|13:39|14:24|15:39|16:24|17:39|18:3919:39| | 07:39 09:39(12:09(15:39|19:39 09:09 15:39(19:39
Vidreres C-63 - Urb. Puigventés 06:40 | 07:40 09:10 10:10(11:10{12:10{13:40|14:25|15:40|16:25|17:40|18:40| 19:40| | 07:40 09:40(12:10{15:40|19:40 09:10 15:40(19:40
Vidreres C-63 - Urb. Terrafortuna 06:41 | 07:41 09:11 10:11111:11(12:11(13:41{14:26|15:41|16:26|17:41|18:41|19:41| | 07:41 09:41(12:11{15:41{19:41 09:11 15:41119:41
Vidreres C-63 - Plade Vidreres 06:42 | 07:42 09:12 10:12|11:12|12:12|13:42|14:27|15:42|16:27 | 17:42(18:42|19:42] | 07:42 09:42(12:12|15:42|19:42 09:12 15:42(19:42
Vidreres Pol. Industrial de Vidreres 06:44 | 07:44 09:14 10:14|11:14|12:14|13:44|14:29|15:44|16:29(17:44|18:44|19:44| | 07:44 09:44|12:14|15:44|19:44 09:14 15:44|19:44
Vidreres Centre 06:45 | 07:45 09:15 10:15(11:15(12:15|13:45| 14:30| 15:45|16:30|17:45| 18:45|19:45| | 07:45 09:45(12:15|15:45|19:45 09:15 15:45(19:45
Vidreres Mas Flassia 06:47 | 07:47 09:17 10:17|11:17|12:17|13:47|14:32|15:47|16:32| 17:47|18:47|19:47] | 07:47 09:47(12:17|15:47|19:47 09:17 15:47(19:47
Vidreres Urb. King Park 06:48 | 07:48 09:18 10:18|11:18|12:18(13:48|14:33|15:48|16:33|17:48(18:48|19:48] | 07:48 09:48|12:18|15:48(19:48 09:18 15:48(19:48
Sils Cruilla de Sils 06:49 | 07:49 09:19 10:19(11:19|12:19|13:49|14:34|15:49|16:34|17:49|18:49|19:49] | 07:49 09:49(12:19(15:49(19:49 09:19 15:49(19:49
Sils Ajuntament de Sils 06:54 - - - |11:24| - - - |15:54( - - - [19:54| | 07:54 - [12:24(15:54(19:54 - 15:54|19:54
Riudarenes Les Mallorquines 06:56 - - - |11:26| - - - |15:56( - - - |19:56| | 07:56 - [12:26(15:56(19:56 - 15:56|19:56
Sils Touring 06:59 - - - |11:29( - - - |15:59| - - - [19:59] | 07:59 - [12:29]15:59|19:59 - 15:59(19:59
Caldes de Malavella Cruilla de Caldes de Malavella 07:01 - - - - - - - - - - - |20:01] | 08:01 - - - |20:01 - - |20:01
Caldes de Malavella N-Il - Franciac 07:03| - v - - - - - - |16:03| - - - - ||oso03| ¥ - - |16:08| - M 16:03| -
Vilobi d'Onyar Aeroport Costa Brava - - 09:00| - - - - - - - - - - - - 09:00( - - - - 09:00| - - -
Riudellots de la Selva N-II - Cruilla Aeroport Girona 07:05 - - - - |11:35| - - - |16:05( - - - |20:05] | 08:05 - - [12:35[16:05(20:05 - - 16:05|20:05
Riudellots de la Selva N-II - P.l.de Riudellots 07:07 - - - - [11:37) - - - |16:07| - - - |20:07] | 08:07 - - |12:37|16:07|20:07 - - 16:07|20:07
Fornells de la Selva N-II - Llevant - P.l.de Fornells 07:11 - - - - - - - - - - - - |20:11] | 08:11 - - - - |20:11 - - - |20:11
Fornells de la Selva N-II - Industria - P.l.de Fornells 07:13 - - - - - - - - - - - - |20:13] | 08:13 - - - - |20:13 - - - |20:13
Fornells de la Selva N-II - Hotel Fornells Parc 07:15 - - - M - - - - - - - - - |20:15] | 08:15 - - - - |20:15 - - v - |20:15
Girona Estacié d'Autobusos 07:30 | 08:15|09:10|09:45|10:15| 10:45| 12:00( 12:45|14:15|15:00( 16:30(17:00{18:15(19:15|20:30| | 08:30 |09:20(10:15(13:00(16:30|20:30| |09:20|09:45|10:15| 16:30|20:30
Girona (sortides) Estaci6 d'Autobusos - - 09:20| - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Girona N-II - Hospital Dr. Josep Trueta - - 09:28| - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Sarria de Ter N-II - Benzinera Petrem - - 09:30| - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Sant Julia de Ramis N-II - Can Darnés - - 09:32 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Medinya (St. Julia) Llevant - Hotel Medinya - - 09:35| - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Orriols (Bascara) N-II - El Parador - - 09:45| - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Bascara Girona - Placa del Pessebre - - 09:55| - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Vilamalla Av. Emporda - P.I. Pont Princep - - |wos| - | Y - - - - - - - - - - - - v - - - - - v - -
Figueres Estacié d'Autobusos - - 10:10{ - |10:55| - - - - - - - - - - - - |10:55| - - - - - |10:55| - -

Diumenges i
festius
Linies 660 660 660 660 660 660 660 660 660 660 661 661 660 660 660 660 660 660 661 660 660 660 661 660
Figueres Estaci6 d'Autobusos - - - - - - - - - - - |16:40(17:40( - - - - - - |16:40| - - - |16:40( - -
Girona (sortides) Estacié d'Autobusos 07:45 | 08:30 | 09:30(10:00{ - |12:15|13:15(14:30(15:00|16:30|17:00(17:30(18:30|19:30|20:30{ | 08:30 |11:00{13:15|17:00|17:30| 20:30| |10:00{17:00|17:30|20:30| -
Fornells de la Selva N-II - Hotel Fornells Parc 07:52 - - - - - - - - - - - - |20:37] | 08:37 - - - 20:37 - - 20:37( -
Fornells de la Selva Placa de la Seva - P.I. Fornells 07:54 - - - - - - - - - - - - |20:39] | 08:39 - - - 20:39 - - 20:39| -
Fornells de la Selva N-Il - Llevant - P. I. de Fornells 07:55 - - - - - - - - - - - - |20:40] | 08:40 - - - 20:40 - - 20:40| -
Riudellots de la Selva N-II - Rest. Can Panella 07:57 - - - - |12:27) - - |15:12| - - - - |20:42] | 08:42 |11:12|13:27|17:12 20:42 - |17:12 20:42( -
Riudellots de la Selva N-II - Urb. Sant Jordi 07:59 - - - - |12:29] - - |15:14| - - - - |20:44] | 08:44 |111:14|13:29(17:14 20:44 - |17:14 20:44( -
Riudellots N-II Cruilla Aeroport de Girona 08:01 - - - - |12:31] - - |15:16| - - - - |20:46] | 08:46 |11:16|13:31|17:16 20:46 - |17:16 20:46( -
Caldes de Malavella N-II - Franciac 08:04 - - - - - - - |15:19| - - - - - 08:49 - - |17:19 - - |17:19 - -
Caldes de Malavella Cruilla de Caldes de Malavella 08:05 - - - - - - - - - - - - |20:50| | 08:50 - - - 20:50 - - 20:50( -
Sils Touring 08:07 - - - - [12:37 - - |15:22| - - - - |20:52| | 08:52 |11:22|13:37|17:22 20:52 - |17:22 20:52| -
Riudarenes Les Mallorquines 08:10 - - - - |12:40| - - |15:25( - - - - |20:55| | 08:55 |11:25(13:40(17:25 20:55 - |17:25 20:55( -
Sils Ajuntament de Sils 08:12 - - - - |12:42| - - |15:27| - - - - |20:57| | 08:57 |11:27|13:42|17:27 20:57 - |17:27 20:57| -
Sils Cruilla de Sils 08:15 | 08:50 | 09:50(10:20 - |12:45|13:35|14:50(15:30(16:50|17:20 18:50(19:50(21:00( | 09:00 [11:30{13:45|17:30 21:00| |10:20{17:30 21:00| -
Vidreres Urb. King Park 08:16 | 08:51 | 09:5110:21 - 12:46(13:36|14:51|15:31|16:51|17:21 18:51|19:51|21:01] | 09:01 [11:31|13:46(17:31 21:01| |10:21|17:31 21:01| -
Vidreres Mas Flassia 08:17 | 08:52 |09:52|10:22| - |[12:47|13:37|14:52|15:32|16:52|17:22 18:52|19:52|21:02| | 09:02 {11:32|13:47|17:32 21:02| |10:22|17:32 21:02| -
Vidreres Vidreres 08:18 | 08:53 |09:53(10:23| - |12:48|13:38|14:53(15:33(16:53|17:23 18:53|19:53(21:03| | 09:03 [11:33|13:48|17:33 21:03| |10:23|17:33 21:03| -
Vidreres Pol. Industrial de Vidreres 08:20 | 08:55|09:55(10:25( - |12:50|13:40|14:55(15:35(16:55|17:25 18:55/19:55(21:05| | 09:05 [11:35|13:50|17:35 21:05| |10:25({17:35 21:05( -
Vidreres C-63 - Plade Vidreres 08:22 | 08:57 |09:57(10:27 - |12:52|13:42|14:57(15:37(16:57|17:27 18:57|19:57(21:07| | 09:07 [11:37|13:52|17:37 21:07| |10:27|17:37 21:07| -
Vidreres C-63 - Urb. Terrafortuna 08:23 | 08:58 [09:58(10:28| - |12:53|13:43|14:58|15:38|16:58|17:28 18:58119:5821:08| | 09:08 {11:38|13:53|17:38 21:08| |10:28|17:38 21:08| -
Vidreres C-63 - Urb. Puigventés 08:24 | 08:59 |09:59|10:29| - |12:54|13:44|14:59(15:39(16:59(17:29 18:59|19:59(21:09| | 09:09 [11:39(13:54(17:39 21:09| [10:29|17:39 21:09| -
Vidreres C-63 - Urb. Aiguaviva Park 08:25 | 09:00 |10:00(10:30 - |12:55|13:45|15:00(15:40({17:00|17:30 19:00(20:00(21:10| | 09:10 [11:40|13:55|17:40 21:10| |10:30|17:40 21:10( -
Vidreres C-63 - Cabanyes 08:26 | 09:01 |10:01(10:31| - |12:56|13:46|15:01(15:41{17:01|17:31 19:01|20:01(21:11| | 09:11 [11:41|13:56|17:41 21:11| |10:31|17:41 21:11| -
Lloret de Mar C-63 - Urb. Lloret Blau 08:28 | 09:03 |10:03(10:33| - |12:58|13:48|15:03(15:43(17:03|17:33 19:03|20:03(21:13| | 09:13 [11:43|13:58|17:43 21:13| |10:33(17:43 21:13( -
Lloret de Mar C-63 - Urb. Lloret Verd 08:30 | 09:05 | 10:05/10:35 - 13:00|13:50|15:05|15:45|17:05(17:35 19:05|20:05|21:15] | 09:15 [11:45|14:00(17:45 21:15| |10:35|17:45 21:15| -
Lloret de Mar Av. Alegries - Joan Mird 08:32 | 09:07 |10:07(10:37| - |13:02|13:52|15:07(15:47|17:07|17:37| V¥ 19:07|20:07|21:17] | 09:17 |11:47|14:02|17:47| ¥ |21:17| |10:37|17:47| ¥ 21:17| -
Lloret de Mar Estaci6 d'Autobusos 08:45 | 09:15 |10:15/10:45| - [13:15[14:00(15:15(16:00|17:15|17:45|18:15|19:15(20:15(21:30| | 09:30 |12:00|14:15|18:00(18:15|21:30| |10:45|18:00|18:15|21:30| -
Blanes Estacié d'Autobusos - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

de Catalunya

- Zona integrada ATM Girona.

l:l Només circula entre el 12 de setembre i el 3 de Novembre

l:l L'empresa no pot transportar viatgers amb origen Blanes i destinaci6 Lloret de Mar i viceversa.

La majoria de la flota adaptada. Truqui préviament al teléfon 972.364.072 per confirmar disponibilitat

El compliment d'aquest horari esta condicionat a la fluidesa del transit.

E Transports m Area de Girona
puablics =

INFORMACIO: 972 364 07




BLANES - LLORET DE MAR - VIDRERES - GIRONA - FIGUERES (linies 660 i 661)

P
" Horari d'estiu: del 02/05 a 02/11

Linies 660 660 661 660 661 660 660 660 660 660 660 660 660 660 660 660 661 660 661 602 602 660 602 660 602 660 661 660 661 602 602 602 602 660 602 660
Blanes Estaci6 d'Autobusos - - 8:15 - - - - - - - - - - - - - 8:15 - - - - - - - - - 8:15 - - - - - - - - -
Lloret de Mar Estaci6 d'Autobusos 6:30 | 7:30 | 830 | 9:00 | 9:30 | 10:00 | 11:00 | 12:00 | 13:30 | 14:00 | 15:30 | 16:00 | 17:00 | 18:00 | 19:30 7:30 | 830 | 9:00 | 9:30 - - 12:00 - 15:30 - 19:30 8:30 | 9:00 | 9:30 - - - - 15:30 - 19:30
Lloret de Mar Av. Alegries - Av. Mas Romeu 6:32 | 7:32 9:02 10:02 | 11:02 | 12:02 | 13:32 | 14:02 | 15:32 | 16:02 | 17:02 | 18:02 | 19:32 7:32 9:02 - - 12:02 - 15:32 - 19:32 9:02 - - - - 15:32 - 19:32
Lloret de Mar C-63 - Urb. Lloret Verd 6:34 | 7:34 9:04 10:04 | 11:04 | 12:04 | 13:34 | 14:04 | 15:34 | 16:04 | 17:04 | 18:04 | 19:34 7:34 9:04 - - 12:04 - 15:34 - 19:34 9:04 - - - - 15:34 - 19:34
Lloret de Mar C-63 - Urb. Lloret Blau 6:36 7:36 9:06 10:06 | 11:06 | 12:06 | 13:36 | 14:06 | 15:36 | 16:06 | 17:06 | 18:06 | 19:36 7:36 9:06 - - 12:06 - 15:36 - 19:36 9:06 - - - - 15:36 - 19:36
Vidreres C-63 - Cabanyes 6:38 | 7:38 9:08 10:08 | 11:08 | 12:08 | 13:38 | 14:08 | 15:38 | 16:08 | 17:08 | 18:08 | 19:38 7:38 9:08 - - 12:08 - 15:38 - 19:38 9:08 - - - - 15:38 - 19:38
Vidreres C-63 - Urb. Aiguaviva Park 6:39 | 7:39 9:09 10:09 | 11:09 | 12:09 | 13:39 | 14:09 | 15:39 | 16:09 | 17:09 | 18:09 | 19:39 7:39 9:09 - - 12:09 - 15:39 - 19:39 9:09 - - - - 15:39 - 19:39
Vidreres C-63 - Urb. Puigvent6s 6:40 | 7:40 9:10 10:10 | 11:10 | 12:10 | 13:40 | 14:10 | 15:40 | 16:10 | 17:10 | 18:10 | 19:40 7:40 9:10 - - 12:10 - 15:40 - 19:40 9:10 - - - - 15:40 - 19:40
Vidreres C-63 - Urb. Terrafortuna 6:41 7:41 9:11 10:11 | 11:11 | 12:11 | 13:41 | 14:11 | 15:41 | 16:11 | 17:11 | 18:11 | 19:41 7:41 9:11 - - 12:11 - 15:41 - 19:41 9:11 - - - - 15:41 - 19:41
Vidreres C-63 - Pla de Vidreres 6:42 | 7:42 9:12 10:12 | 11:12 | 12:12 | 13:42 | 14:12 | 15:42 | 16:12 | 17:12 | 18:12 | 19:42 7:42 9:12 - - 12:12 - 15:42 - 19:42 9:12 - - - - 15:42 - 19:42
Vidreres Pol. Industrial de Vidreres 6:44 | 7:44 9:14 10:14 | 11:14 | 12:14 | 13:44 | 14:14 | 15:44 | 16:14 | 17:14 | 18:14 | 19:44 7:44 9:14 - - 12:14 - 15:44 - 19:44 9:14 - - - - 15:44 - 19:44
Vidreres Centre 6:45 7:45 9:15 10:15 | 11:15 | 12:15 | 13:45 | 14:15 | 15:45 | 16:15 | 17:15 | 18:15 | 19:45 7:45 9:15 - - 12:15 - 15:45 - 19:45 9:15 - - - - 15:45 - 19:45
Vidreres Mas Flassia 6:47 7:47 9:17 10:17 | 11:17 | 12:17 | 13:47 | 14:17 | 15:47 | 16:17 | 17:17 | 18:17 | 19:47 7:47 9:17 - - 12:17 - 15:47 - 19:47 9:17 - - - - 15:47 - 19:47
Vidreres Urb. King Park 6:48 | 7:48 9:18 10:18 | 11:18 | 12:18 | 13:48 | 14:18 | 15:48 | 16:18 | 17:18 | 18:18 | 19:48 7:48 9:18 - - 12:18 - 15:48 - 19:48 9:18 - - - - 15:48 - 19:48
Sils Cruilla de Sils 6:49 | 7:49 9:19 10:19 | 11:19 | 12:19 | 13:49 | 14:19 | 15:49 | 16:19 | 17:19 | 18:19 | 19:49 7:49 9:19 - - 12:19 - 15:49 - 19:49 9:19 - - - - 15:49 - 19:49
Sils Ajuntament de Sils 6:54 - - - 11:24 - - - 15:54 - - - 19:54 7:54 - - - 12:24 - 15:54 - 19:54 - - - - - 15:54 - 19:54
Riudarenes Les Mallorquines 6:56 - - - 11:26 - - - 15:56 - - - 19:56 7:56 - - - 12:26 - 15:56 - 19:56 - - - - - 15:56 - 19:56
Sils Touring 6:59 - - - 11:29 - - - 15:59 - - - 19:59 7:59 - - - 12:29 - 15:59 - 19:59 - - - - - 15:59 - 19:59
Caldes de Malavella Cruilla de Caldes de Malavella 7:01 - - - - - - - - - - - 20:01 8:01 - - - - - - - 20:01 - - - - - - - 20:01
Caldes de Malavella N-Il - Franciac 7:03 - - - - - - - 16:03 - - - - 8:03 - - - - - 16:03 - - - - - - - 16:03 - -
Riudellots de la Selva N-II - Cruilla Aeroport Girona 7:05 - - - 11:35 - - - 16:05 - - - 20:05 8:05 - - - 12:35 - 16:05 - 20:05 - - - - - 16:05 - 20:05
Riudellots de la Selva N-Il - P.l.de Riudellots 7:07 - - - 11:37 - - - 16:07 - - - 20:07 8:07 - - - 12:37 - 16:07 - 20:07 - - - - - 16:07 - 20:07
Fornells de la Selva N-Il - Llevant - P.l.de Fornells 7:11 - - - - - - - - - - - 20:11 8:11 - - - - - - - 20:11 - - - - - - - 20:11
Fornells de |a Selva N-Il - Industria - P.I.de Fornells 7:13 - - - - - - - - - - - 20:13 8:13 - - - - - - - 20:13 - - - - - - - 20:13
Fornells de |a Selva N-Il - Hotel Fornells Parc 7:15 - - - - - - - - - - - 20:15 8:15 - - - - - - - 20:15 - - - - - - - 20:15
Girona (arribades) Estacio d'Autobusos 7:30 8:15 | 9:15 | 9:45 |10:10 | 10:45 | 12:00 | 12:45 | 14:15 | 14:45 | 16:30 | 16:45 | 17:45 | 18:45 | 20:30 8:30 9:15 9:45 | 10:10 - - 13:00 - 16:30 - 20:30 9:15 9:45 |10:10 - - - - 16:30 - 20:30
Girona (sortides) Estaci6 d'Autobusos - - 9:15 | 10:00 |10:15 | 10:50 | 12:30 | 13:30 - 14:50 - 16:50 - 19:00 | 21:00 - 9:15 | 10:00 | 10:15 | 10:50 | 12:30 | 13:30 | 14:50 | 16:50 | 19:00 | 21:00 9:15 | 10:00 |10:15 | 10:50 | 12:30 | 13:30 | 14:50 | 16:50 | 19:00 | 21:00
Girona N-Il - Hospital Dr. Josep Trueta - - 9:23 10:58 | 12:38 | 13:38 - 14:58 - 16:58 - 19:08 | 21:08 - 9:23 10:58 | 12:38 | 13:38 | 14:58 | 16:58 | 19:08 | 21:08 9:23 10:58 | 12:38 | 13:38 | 14:58 | 16:58 | 19:08 | 21:08
Sarria de Ter N-Il - Fundacié "Els Joncs" - - 9:24 10:59 | 12:39 | 13:39 - 14:59 - 16:59 - 19:09 | 21:09 - 9:24 10:59 | 12:39 | 13:39 | 14:59 | 16:59 | 19:09 | 21:09 9:24 10:59 | 12:39 | 13:39 | 14:59 | 16:59 | 19:09 | 21:09
Sarria de Ter N-Il - Benzinera Petrem - - 9:25 11:00 | 12:40 | 13:40 - 15:00 - 17:00 - 19:10 | 21:10 - =25 11:00 | 12:40 | 13:40 | 15:00 | 17:00 | 19:10 | 21:10 [S825) 11:00 | 12:40 | 13:40 | 15:00 | 17:00 | 19:10 | 21:10
Sant Julia de Ramis N-Il - Can Darnés - - 9:27 11:02 | 12:42 | 13:42 - 15:02 - 17:02 - Hepilz | 2z - 9:27 11:02 | 12:42 | 13:42 | 15:02 | 17:02 | 19:12 | 21:12 9:27 11:02 | 12:42 | 13:42 | 15:02 | 17:02 | 19:12 | 21:12
Medinya (St. Julia) Llevant - Hotel Medinya - - 9:30 11:05 | 12:45 | 13:45 - 15:05 - 17:05 - 19:15 | 21:15 - 9:30 11:05 | 12:45 | 13:45 | 15:05 | 17:05 | 19:15 | 21:15 9:30 11:05 | 12:45 | 13:45 | 15:05 | 17:05 | 19:15 | 21:15
Orriols (Bascara) N-II - El Parador - - 9:40 11:15 | 12:55 | 13:55 - 15:15 - 17:15 - 19:25 | 21:25 - 9:40 11:15 | 12:55 | 13:55 | 15:15 | 17:15 | 19:25 | 21:25 9:40 11:15 | 12:55 | 13:55 | 15:15 | 17:15 | 19:25 | 21:25
Bascara Girona - Plaga del Pessebre - - 9:45 11:20 | 13:00 | 14:00 - 15:20 - 17:20 - 19:30 | 21:30 - 9:45 11:20 | 13:00 | 14:00 | 15:20 | 17:20 | 19:30 | 21:30 9:45 11:20 | 13:00 | 14:00 | 15:20 | 17:20 | 19:30 | 21:30
Vilamalla Av. Emporda - P.l. Pont Princep - - 10:00 11:35 | 13:15 | 14:15 - 15:35 - 17:35 - 19:45 | 21:45 - 10:00 11:35 | 13:15 | 14:15 | 15:35 | 17:35 | 19:45 | 21:45 10:00 11:35 | 13:15 | 14:15 | 15:35 | 17:35 | 19:45 | 21:45
Figueres Estacié d'Autobusos - - 10:05 | 10:45 | 11:00 | 11:40 | 13:20 | 14:20 - 15:40 - 17:40 - 19:50 | 21:50 - 10:05 | 10:45 | 11:00 | 11:40 | 13:20 | 14:20 | 15:40 | 17:40 | 19:50 | 21:50 10:05 | 10:45 | 11:00 | 11:40 | 13:20 | 14:20 | 15:40 | 17:40 | 19:50 | 21:50

Linies 602 660 660 660 660 660 660 660 602 660 660 660 661 660 602 661 660 660 602 660 660 602 602 660 602 602 660 661 661 602 661 660 602 602 660 602 602 602 602 660 661 661 602 661 660
Figueres Estaci6 d'Autobusos 5:50 - 7:45 - 10:00 | 11:10 - 13:30 | 14:30 - 15:30 - 16:35 - 17:35 - 18:35 - 5:50 | 7:45 - 10:00 | 11:10 - 13:30 | 14:30 | 15:30 | 16:35 | 17:35 - 18:35 - 5:50 | 7:45 - 10:00 | 11:10 | 13:30 | 14:30 | 15:30 | 16:35 | 17:35 - 18:35 -
Vilamalla Av. Emporda - P.l. Pont Princep 5:55 - 7:50 - 10:05 | 11:15 - 13:35 | 14:35 - 15:35 - - 17:40 - - 5:55 | 7:50 - 10:05 | 11:15 - 13:35 | 14:35 | 15:35 17:40 - - 5:55 | 7:50 - 10:05 | 11:15 | 13:35 | 14:35 | 15:35 17:40 - -
Bascara Girona - Plaga del Pessebre 6:10 - 8:05 - 10:20 | 11:30 - 13:50 | 14:50 - 15:50 - - 17:55 - - 6:10 | 8:05 - 10:20 | 11:30 - 13:50 | 14:50 | 15:50 17:55 - - 6:10 | 8:05 - 10:20 | 11:30 | 13:50 | 14:50 | 15:50 17:55 - -
Orriols (Bascara) N-Il - El Parador 6:13 - 8:08 - 10:23 | 11:33 - 13:53 | 14:53 - 15:53 - - 17:58 - - 6:13 | 8:08 - 10:23 | 11:33 - 13:53 | 14:53 | 15:53 17:58 - - 6:13 | 8:08 - 10:23 | 11:33 | 13:53 | 14:53 | 15:53 17:58 - -
Medinya (St. Julia) Llevant - Hotel Medinya 6:21 - 8:16 - 10:30 | 11:40 - 14:00 | 15:00 - 16:00 - - 18:05 - - 6:21 | 8:16 - 10:30 | 11:40 - 14:00 | 15:00 | 16:00 18:05 - - 6:21 8:16 - 10:30 | 11:40 | 14:00 | 15:00 | 16:00 18:05 - -
Sant Julia de Ramis N-Il - Can Darnés 6:23 - 8:18 - 10:32 | 11:42 - 14:02 | 15:02 - 16:02 - - 18:07 - - 6:23 | 8:18 - 10:32 | 11:42 - 14:02 | 15:02 | 16:02 18:07 - - 6:23 8:18 - 10:32 | 11:42 | 14:02 | 15:02 | 16:02 18:07 - -
Sarria de Ter Av. de Franca - lveco 6:26 - 8:21 - 10:35 | 11:45 - 14:05 | 15:05 - 16:05 - - 18:10 - - 6:26 | 8:21 - 10:35 | 11:45 - 14:05 | 15:05 | 16:05 18:10 - - 6:26 | 8:21 - 10:35 | 11:45 | 14:05 | 15:05 | 16:05 18:10 - -
Sarria de Ter N-II - Fundacié6 "Els Joncs" 6:27 - 8:22 - 10:36 | 11:46 - 14:06 | 15:06 - 16:06 - - 18:11 - - 6:27 | 8:22 - 10:36 | 11:46 - 14:06 | 15:06 | 16:06 18:11 - - 6:27 | 8:22 - 10:36 | 11:46 | 14:06 | 15:06 | 16:06 18:11 - -
Girona N-II - Hospital Dr. Josep Trueta 6:28 - 8:23 - 10:37 | 11:47 - 14:07 | 15:07 - 16:07 - - 18:12 - - 6:28 | 8:23 - 10:37 | 11:47 - 14:07 | 15:07 | 16:07 18:12 - - 6:28 | 8:23 - 10:37 | 11:47 | 14:07 | 15:07 | 16:07 18:12 - -
Girona (arribades) Estacio6 d'Autobusos 6:40 - 8:40 - 10:45 | 12:00 - 14:20 | 15:20 - 16:20 - 17:25 - 18:25 - 19:25 - 6:40 | 8:40 - 10:45 | 12:00 - 14:20 | 15:20 | 16:20 | 17:25 | 18:25 - 19:25 - 6:40 8:40 - 10:45 | 12:00 | 14:20 | 15:20 | 16:20 | 17:25 | 18:25 - 19:25 -
Girona (sortides) Estaci6 d'Autobusos - 7:30 | 8:45 | 10:00 | 11:00 | 12:15 | 13:15 | 14:30 - 15:00 | 16:30 | 17:00 | 17:30 | 18:00 - 18:30 | 19:30 | 20:30 - 8:45 | 10:00 - - 13:15 - - 16:30 | 17:30 - 18:30 - 20:30 - - 10:00 - - - - 16:30 | 17:30 - 18:30 - 20:30
Fornells de la Selva N-Il - Hotel Fornells Parc - 7:37 - - - - - - - - - - - - 20:37 - 8:52 - - - - - - - - - 20:37 - - - - - - - - - - 20:37
Fornells de la Selva Plaga de la Seva - P.I. Fornells - 7:39 - - - - - - - - - - - - - 20:39 - 8:54 - - - - - - - - - 20:39 - - - - - - - - - - 20:39
Fornells de la Selva NIl - Llevant - P. I. de Fornells - 7:40 - - - - - - - - - - - - - 20:40 - 8:55 - - - - - - - - - 20:40 - - - - - - - - - - 20:40
Riudellots de la Selva N-Il - Rest. Can Panella - 7:42 - - - 12:27 - - - - 16:42 - - - - 20:42 - 8:57 - - - 13:27 - - 16:42 - - 20:42 - - - - - - - 16:42 - - 20:42
Riudellots de la Selva N-II - Urb. Sant Jordi - 7:44 - - - 12:29 - - - - 16:44 - - - - 20:44 - 8:59 - - - 13:29 - - 16:44 - - 20:44 - - - - - - - 16:44 - - 20:44
Riudellots N-II Cruilla Aeroport de Girona - 7:46 - - - 12:31 - - - - 16:46 - - - - 20:46 - 9:01 - - - 13:31 - - 16:46 - - 20:46 - - - - - - - 16:46 - - 20:46
Caldes de Malavella N-Il - Franciac - 7:49 - - - - - - - - 16:49 - - - - - - 9:04 - - - - - - 16:49 - - - - - - - - - 16:49 - -
Caldes de Malavella Cruilla de Caldes de Malavella - 7:50 - - - - - - - - - - - - 20:50 - 9:05 - - - - - - - - 20:50 - - - - - - - 20:50
Sils Touring - 7:52 - - - 12:37 - - - - 16:52 - - - - 20:52 - 9:07 - - - 13:37 - - 16:52 - - 20:52 - - - - - - - 16:52 - - 20:52
Riudarenes Les Mallorquines - 7:55 - - - 12:40 - - - - 16:55 - - - - 20:55 - 9:10 - - - 13:40 - - 16:55 - - 20:55 - - - - - - - 16:55 - - 20:55
Sils Ajuntament de Sils - 7:57 - - - 12:42 - - - - 16:57 - - - - 20:57 - 9:12 - - - 13:42 - - 16:57 - - 20:57 - - - - - - - 16:57 - - 20:57
Sils Cruilla de Sils - 8:00 | 9:05 |10:20 | 11:20 | 12:45 | 13:35 | 14:50 - 15:20 | 17:00 | 17:20 18:20 - 19:50 | 21:00 - 9:15 | 10:20 - - 13:45 - - 17:00 - - 21:00 - - 10:20 - - - - 17:00 - - 21:00
Vidreres Urb. King Park - 8:01 | 9:06 | 10:21 | 11:21 | 12:46 | 13:36 | 14:51 - 15:21 | 17:01 | 17:21 18:21 - 19:51 | 21:01 - 9:16 | 10:21 - - 13:46 - - 17:01 - - 21:01 - - 10:21 - - - - 17:01 - - 21:01
Vidreres Mas Flassia - 8:02 | 9:07 | 10:22 | 11:22 | 12:47 | 13:37 | 14:52 - 15:22 | 17:02 | 17:22 18:22 - 19:52 | 21:02 - 9:17 | 10:22 - - 13:47 - - 17:02 - - 21:02 - - 10:22 - - - - 17:02 - - 21:02
Vidreres Vidreres - 8:03 | 9:08 | 10:23 | 11:23 | 12:48 | 13:38 | 14:53 - 15:23 | 17:03 | 17:23 18:23 - 19:53 | 21:03 - 9:18 | 10:23 - - 13:48 - - 17:03 - - 21:03 - - 10:23 - - - - 17:03 - - 21:03
Vidreres Pol. Industrial de Vidreres - 8:05 | 9:10 | 10:25 | 11:25 | 12:50 | 13:40 | 14:55 - 15:25 | 17:05 | 17:25 18:25 - 19:55 | 21:05 - 9:20 | 10:25 - - 13:50 - - 17:05 - - 21:05 - - 10:25 - - - - 17:05 - - 21:05
Vidreres C-63 - Pla de Vidreres - 8:07 | 9:12 | 10:27 | 11:27 | 12:52 | 13:42 | 14:57 - 15:27 | 17:07 | 17:27 18:27 - 19:57 | 21:07 - 9:22 | 10:27 - - 13:52 - - 17:07 - - 21:07 - - 10:27 - - - - 17.07 - - 21:07
Vidreres C-63 - Urb. Terrafortuna - 8:08 | 9:13 | 10:28 | 11:28 | 12:53 | 13:43 | 14:58 - 15:28 | 17.08 | 17:28 18:28 - 19:58 | 21:08 - 9:23 | 10:28 - - 13:53 - - 17:08 - - 21:08 - - 10:28 - - - - 17:08 - - 21:08
Vidreres C-63 - Urb. Puigventés - 8:09 | 9:14 | 10:29 | 11:29 | 12:54 | 13:44 | 14:59 - 15:29 | 17:09 | 17:29 18:29 - 19:59 | 21:09 - 9:24 | 10:29 - - 13:54 - - 17:09 - - 21:09 - - 10:29 - - - - 17.09 - - 21:09
Vidreres C-63 - Urb. Aiguaviva Park - 8:10 | 9:15 | 10:30 | 11:30 | 12:55 | 13:45 | 15:00 - 15:30 | 17:10 | 17:30 18:30 - 20:00 | 21:10 - 9:25 | 10:30 - - 13:55 - - 17:10 - - 21:10 - - 10:30 - - - - 17:10 - - 21:10
Vidreres C-63 - Cabanyes - 8:11 | 9:16 | 10:31 | 11:31 | 12:56 | 13:46 | 15:01 - 15:31 | 17:11 | 17:31 18:31 - 20:01 | 21:11 - 9:26 | 10:31 - - 13:56 - - 17:11 - - 21:11 - - 10:31 - - - - 17:11 - - 21:11
Lloret de Mar C-63 - Urb. Lloret Blau - 8:13 | 9:18 | 10:33 | 11:33 | 12:58 | 13:48 | 15:03 - 15:33 | 17:13 | 17:33 18:33 - 20:03 | 21:13 - 9:28 | 10:33 - - 13:58 - - 17:13 - - 21:13 - - 10:33 - - - - 17:13 - - 21:13
Lloret de Mar C-63 - Urb. Lloret Verd - 8:15 | 9:20 | 10:35 | 11:35 | 13:00 | 13:50 | 15:05 - 15:35 | 17:15 | 17:35 18:35 - 20:05 | 21:15 - 9:30 | 10:35 - - 14:00 - - 17:15 - - 21:15 - - 10:35 - - - - 17:15 - - 21:15
Lloret de Mar Av. Alegries - Joan Miré - 8:17 | 9:22 | 10:37 | 11:37 | 13:02 | 13:52 | 15:07 - 15:37 | 17:17 | 17:37 18:37 - 20:07 | 21:17 - 9:32 | 10:37 - - 14:02 - - 17:17 - - 21:17 - - 10:37 - - - - 17:17 - - 21:17
Lloret de Mar Estacié d'Autobusos - 8:30 | 9:30 | 10:45 | 11:45 | 13:15 | 14:00 | 15:15 - 15:45 | 17:30 | 17:45 | 18:15 | 18:45 - 19:15 | 20:15 | 21:30 - 9:45 | 10:45 - - 14:15 - - 17:30 | 18:15 - 19:15 - 21:30 - - 10:45 - - - - 17:30 | 18:15 - 19:15 - 21:30
Blanes Estacié d'Autobusos - - - - - - - - - - - - - - 19:30 - - - - - - - - - - - - - 19:30 - - - - - - - - - - - - 19:30 - -

- Zona integrada ATM Girona.
|:| Serveis realitzats per Barcelona Bus
La majoria de la flota adaptada. Truqui préviament al telefon 972.364.072 per confirmar disponibilitat.
\:lDel 2 de maig fins el 22 de juny i del 12 de setembre fins el 2 de novembre, des de Blanes o Lloret de Mar per anar a Figueres cal fer transbordament a Girona.
Del 2 de maig fins el 22 de juny i del 12 de setembre fins el 2 de novembre, el bus fara parada a I'Aeroport si hi ha algun passatger que de Blanes o Lloret de Mar vol anar a I'Aeroport de Girona.
L'empresa no pot transportar viatgers amb origen Blanes i destinaci6 Lloret de Mar i viceversa.
L'empresa no pot transportar viatgers amb origen Girona i destinaci6 Sarria de Ter i viceversa.
L'empresa no pot transportat viatgers amb origen Estacié d'Autobusos de Girona i Hospital Dr. Josep Trueta i viceversa.
El compliment d'aquest horari esta condicionat a la fluidesa del transit.
m Transports
plblics
e Catalunya




ANNEX IV
DADES VIATGES LINIES BUS



Joan Segura

De: Enric [ecortinas@atmgirona.cat]

Enviado el: martes, 30 de septiembre de 2014 13:48

Para: Joan Segura

Asunto: RE: RV: Informacid linies interurbanes Sant Julia Ramis
Bon dia,

Aqui teniu les dades que ens heu sol-licitat. Restem a la vostra disposicid.
Salutacions,

Enric Cortinas

L6 Sarria de Ter — Girona - Vila-Roja
Viatges anuals dels darrers anys
2013 682.497; 2012 680.361; 2011 667.326
Tipus i capacitat dels vehicles
Autobusos de minim 51 places. Tots adaptats i amb una edat mitjana de 5,8 anys.
Ocupacio dels vehicles en diferents horaris
No disposem d’aquesta dada
Preu del bitllets
Bitllet senzill: 1,40

Tarifes ATM: http://www.atmgirona.cat/tarifes

Girona — Torroella de Montgri — Estartit
Viatges anuals dels darrers anys
2013 21.323; 2012 19.839; 2011 20.386
Tipus i capacitat dels vehicles
Autobusos de minim 40 places. Tots adaptats i amb una edat mitjana de 4,4 anys.
Ocupacio dels vehicles en diferents horaris
No disposem d’aquesta dada
Preu del bitllets
Bitllet senzill: Segons origen i desti

Tarifes ATM: http://www.atmgirona.cat/tarifes



Linies BARCELONA BUS
BARCELONA- AEROPORT DE GIRONA - GIRONA — MEDINYA - FIGUERES
Viatges anuals dels darrers anys
2013 3.184; 2012 3.626; 2011 3.363
Tipus i capacitat dels vehicles
No disposem d'aquesta dada
Ocupacio dels vehicles en diferents horaris
No disposem d’aquesta dada
Preu del bitllets
Bitllet senzill: Segons origen i desti

Tarifes ATM: http://www.atmgirona.cat/tarifes

GIRONA - MACANET - BLANES — PALAFOLLS
Viatges anuals dels darrers anys

2013 21.452; 2012 18.519; 2011 19.456

Tipus i capacitat dels vehicles

No disposem d’'aquesta dada

Ocupacio dels vehicles en diferents horaris

No disposem d’aquesta dada

Preu del bitllets

Bitllet senzill: Segons origen i desti

Tarifes ATM: http://www.atmgirona.cat/tarifes

GIRONA - FORNELLS - RIUDELLOTS - AEROPORT DE GIRONA
Viatges anuals dels darrers anys

2013 160.822; 2012 155.165; 2011 162.338

Tipus i capacitat dels vehicles

No disposem d’aquesta dada

Ocupacio dels vehicles en diferents horaris

No disposem d’aquesta dada



Preu del bitllets
Bitllet senzill: Segons origen i desti

Tarifes ATM: http://www.atmgirona.cat/tarifes

GIRONA-AEROPORT DE GIRONA-LLORET-BLANES
Viatges anuals dels darrers anys

2013 64,

Tipus i capacitat dels vehicles

No disposem d’'aquesta dada

Ocupacio dels vehicles en diferents horaris

No disposem d’aquesta dada

Preu del bitllets

Bitllet senzill: Segons origen i desti

Tarifes ATM: http://www.atmgirona.cat/tarifes

De RENFE no disposem de les dades que ens demaneu.

Enric Cortifas

Tecnic de mobilitat

Placa de Pompeu Fabra, 1 (Generalitat Girona)
17002 Girona

ecortinas@atmgirona.cat

Tel. 900 828 409 — 686 429 675

ST Area de Girona

Aatoritat Terrthorial
oo la Mobilitat

1714 f 2014

Aquest missatge s’adreca exclusivament a la persona destinataria i pot contenir informacio privilegiada o confidencial. Si no sou

la persona destinataria indicada, us recordem que la utilitzaci6, divulgacio i/o copia sense autoritzacié esta prohibida en virtut de
la legislacié vigent. Si heu rebut aquest missatge per error, us demanem que ens ho feu saber immediatament per aquesta via i

que el destruiu.

De: infoatm@atmgirona.cat [mailto:infoatm@atmgirona.cat]
Enviat: dimarts, 30 / setembre / 2014 08:46



Per a: ecortinas@atmgirona.cat
Tema: Fwd: RV: Informacio linies interurbanes Sant Julia Ramis

Asunto:RV: Informaci6 linies interurbanes Sant Julia Ramis
Fecha:2014-09-29 18:12
Remitente:"Joan Segura" <jsegura@tec-engineering.es>
Destinatario: <infoatm@atmgirona.cat>

Bonatarda,

A més de lainformacié demanada al correu adjunt anterior, també necessito la mateixa informacio
corresponent ales linies interurbanes que passen pe Sant Julia de Ramis, concretament:

Linia Girona-Torroella de Montgri-Estartit.Liniaregular de viatgers ( V-2864; GI-56 ). De AMPSA
Autocars

Linies 602. Aeroport El Prat-Barcelona—Blanes-LIoret-Girona-Figueres; de Barcelona-Bus de Sagalés

Linies 660, 661 i 605. Blanes/Lloret-Girona-Figueres; de Barcelona-Bus de Sagalés

| si lesteniu:
Linies de Rodalies RENFE amb parada a Girona:
o Rodalies RG1 Barcelona-Hospitalet — Portbou
o Rodalies R11 Barcelona Sants — Portbou

Linia Madrid-Barcelona-frontera francesa, d’ Alta Velocitat

Salutacionsi gracies

De: Joan Segura

Enviado el: lunes, 29 de septiembre de 2014 12:39

Para: 'infoatm@atmgirona.cat'

Asunto: Informacio linia L6 Sarria de Ter — Girona - Vila-Roja.



Bondia

Estem fent un Estudi d’ Avaluacio de la Mobilitat Generada per a Plangjament Urbanistic d’ un nou sector a
desenvolupar, anomenat SUND-01 Poligon Industrial Carretera de Banyoles, a Sant Julia de Ramis. Estem
contractats pel Promotor del poligon i I’ Ajuntament de Sant Julia ( Nuri Sarquella) estaal corrent de

I’ Estudi.

Adjunto planol de situacié i planta del nou poligon.

Per al’elaboracio de |’ Estudi de Mobilitat necessito dades de lalinea urbana de Girona L6 Sarriade Ter —
Girona- Vila-Roja. Concretament, necessito:

Viatges anuals dels darrers anys

Tipusi capacitat dels vehicles

Ocupaci6 dels vehicles en diferents horaris
Preu del bitllet

Altres dades que considereu d’interes

En espera de lavostrainformacid, amb la maxima rapidesa possible

Salutacionsi gracies,

Joan Segura

Avda, Diagonal 622, 5* pl. 08021 Barcelona Tel 902 22 77 55 - Fax. 902 22 77 56

TEC

jsegura@tec-engineering.es

www.tec-engineering.es
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ANNEX 4.  XARXES DE SERVEIS. DESCRIPCIO | PREVISIONS DE CONSUM |
ABOCAMENT | DISPONIBILITAT DE RECURSOS HIDRICS | ENERGETICS
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DESCRIPCIO DE LES XARXES BASIQUES DE SERVEIS EXISTENTS

Xarxa de clavegueram

Discorre pel sub-sector B, paral-lel a 'antiga travessera de Banyoles pel costat Oest, un col-lector a impulsié PE D.90 de
la xarxa de clavegueram de Palol de Revardit, que acaba abocant les seves aigiies a la xarxa de clavegueram municipal
en l'urbanitzacié del Camp de les Comes.

No hi ha cap altre col-lector de la xarxa de clavegueram, ni d’aigiles residuals, ni daigties pluvials, ni unitari.
La xarxa de clavegueram de Sant Julia de Ramis és gestionada en la seva totalitat per 'empresa Prodaisa.

Xarxa d'abastament d'aigua

No discorre pel sector cap canonada de la xarxa basica d'abastament d'aigua de I'empresa Prodaisa (concessionaria del
subministrament d’aigua a Sant Julia de Ramis ).

Xarxa de gas

Dins el subsector B, discorre una canonada de gas, d'Alta Pressio A, d'acer, denominacié AO 12" de Gas Natural.
Aguesta conduccid discorre per I'antiga travessera de |a carretera de Banyoles, pel seu costat Est.

El nucli del Camp de les Comes disposa de subministrament de gas, amb canonades de Gas Natural de Mitja Pressié A.

Xarxa d'energia eléctrica

Hi ha tres linies eléctriques de Mitja Tensid dins el Sector:
Linia aéria simple, en direcci6 sud-nord, pel subsector A.
Linia aeria doble de 25 kV, pel subsector B

Canalitzacio soterrada de 7 linies de 25 kV, amb cable de Fibra Optica per a comunicacions, pel subsector B. Aquesta
canalitzacié discorre per I'antiga travessera de la carretera de Banyoles, pel seu costat Oest.

No hi ha linies eléctriques de Baixa Tensi6 al sector.

Xarxa de telecomunicacions

Dins el subsector B, discorre un prisma de Telefonica de 6 conductes D.110 mm de PVC llis. Aquesta conduccid discorre
per l'antiga travessera de la carretera de Banyoles, pel seu costat Oest.

Tant al nucli del Camp de les Comes com al poligon vei pel nord del sector, ja a Palol de Revardit, hi ha xarxa soterrada
d'infraestructura de comunicacions.

No hi ha cap canalitzacié d’Ono dins el Sector; ni prop seu.

Tota aquesta informacio relativa a les xarxes de serveis existents es pot veure al planol IN-61 XARXES BASIQUES DE
SERVEI EXISTENTS.
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DISPONIBILITAT DE RECURSOS HIDRICS | ENERGETICS

Aigues residuals
Sant Julia de Ramis té una xarxa de clavegueram mixta, unitaria en unes zones i separativa en d'altres.

El subsector B del sector SUND-01, com a nou sector, disposara de xarxa separativa.

Per a la depuraci de les aigiles residuals generades pel nou sector es preveu una depuradora propia, no enviant
aquestes aiglies brutes a cap Depuradora plblica.

Una vegada depurades, les aigiies seran enviades al torrent de la Casa Cremada on també s’envia la gran part de
les aigties pluvials del nou sector.

Abastament d'aigua potable

El nucli vei del Camp de les Comes disposa de xarxa d'aigua, pero la Companyia concessionaria Prodaisa ha
informat que el nou sector no es pot connectar a la xarxa d'aquest nucli, per problemes de pressio.

Tanmateix Prodaisa ha informat que el municipi disposa de suficients recursos d’aigua per al nou sector; caldra,
pero, realitzar adequacions i reforgos a la xarxa externa al sector.

Gas

La zona on s'implanta el nou sector disposa de I'important recurs de gas que representa la canonada d’Alta pressio
que passa actualment pel sector.

La Companyia subministradora Gas Natural disposa de xarxa al municipi de Sant Julia de Ramis; i concretament al
nucli del Camp de les Comes.

El subministrament de gas del nou sector es preveu que es doni des de la canonada esmentada en Alta o des de la
xarxa de gas existent al nucli del Camp de les Comes.

Energia electrica

La zona on s'implanta el nou sector disposa de I'important recurs eléctric que representa la Sub-estacio eléctrica de
Bescano.

Tanmateix també es considera com a recurs el pas pel sector de 7 linies eléctriques de Mitja Tensi6 25 kV.
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PLA PARCIAL URBANISTIC DE DELIMITACIO
POLIGON INDUSTRIAL "CARRETERA DE BANYOLES" - Subsector B
PREVISIO CONSUM AIGUA POTABLE

Cabal aigua segons ratios consum ACA

Us terciari
Us industrial

Us Equipament

Dotacio

50,00 hab equiv./Ha neta
150,00 hab equiv./Ha neta
150,00 hab equiv./Ha neta

200,00 I/hab.equiv. dia

Cabal
. o aba Cabal Cabal punta
Us Sol(m?) generat 3
(l/dia) (m*/dia) (/s)
Subsector B
B 3-1 Espai Lliure 49.160,40 0,00 0,00 0,000
B 5-1 Serveis Tecnics 1.222,06 3.666,18 3,67 0,127
-1 Industrial 42.195,35| 126.586,05 126,59 4,395
|TOTAL Subsector B | 130,25 4,523|
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ANNEX 5. COMPLIMENT DEL CODI D’ACCESSIBILITAT
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La planificaci6 i urbanitzacio de les vies puabliques, dels parcs i d'altres espais d’Us public sera tal que asseguri que
resultin adaptats a les persones amb mobilitat reduida, d’acord amb el Decret 135/1995, de 24 de marg, de
desplegament de la Llei 20/1991, de promoci6 de I'accessibilitat i de supressio de barreres arquitectoniques. Es
d'aplicacio igualment el Real Decreto 505/2007, de 20 de abril, pel qual s'aproven les condicions basiques
d'accessibilitat i no discriminacié de les persones amb discapacitat per a l'accés i utilitzacié dels espais publics
urbanitzats i edificacions.

El projecte d'urbanitzacio justificara el compliment del codi d’accessibilitat.

Condicions de les vies publiques adaptades:

Constitueixen itineraris adaptats
Els seus elements d'urbanitzacié estan adaptats

El mobiliari urba accessible és adaptat

Condicions dels espais publics adaptats

Disposen d'un itinerari adaptat pel seu interior i per 'accés als seus elements singulars
Els seus elements d'urbanitzacid estan adaptat
El mobiliari urba accessible és adaptat

Caracteristiques dels itineraris de vianants adaptats

Amplada de pas lliure minima de 090 m, al¢ada lliure d’obstacles 2'10 m

En canvis de direccid, 'amplada lliure de pas permet inscriure un cercle d'1’50 m de diametre
No inclou cap escala ni grad aillat

El pendent longitudinal no supera el 8%

El paviment es dur, no lliscant i sense regruixos diferents als propis del gravat de les peces. Té un pendent
transversal no superior al 2%

Els elements d'urbanitzacio i el mobiliari urba accessible son adaptats.

Caracteristiques dels elements d’'urbanitzaci6 adaptats

Paviments en espai d’us public

o0 El paviment en els itineraris adaptats és dur, no lliscant i sense regruixos diferents als propis del
gravat de les peces. S'admet en parcs i jardins paviments de terres compactades amb un 90%
Proctor Modificat.

Paviment amb textura diferenciada per tal de detectar els passos de vianants.

Reixes i registres enrasats amb paviment circumdant. Obertures de reixes en itineraris de vianants
amb dimensié que permet com a maxim la inscripcié d’un cercle de 3 cm de diametre. La
disposicié de I'enreixat es fa de manera que no hi pugui ensopegar persones que utilitzin bast6 o
cadira de rodes.

Guals adaptats
0 Amplada lliure minima de 1'20 m.
Vorera del gual enrasada amb la calcada. Cantells arrodonits o aixamfranats a 45 graus.
Pendent longitudinal del gual inferior al 12 %. Pendent transversal maxim 2%
Paviment del gual amb textura diferenciada

Pendent longitudinal de ['itinerari de vianants que travessa, inferior al 12%

O O O O ©

Pendent transversal de ['itinerari de vianants que travessa, inferior al 2%
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- Passos de vianants adaptats
o Gual de vianants adaptat per salvar el desnivell entre la vorera i la calcada

o0 Quan travessi un illot intermedi, aquest es retallara i rebaixara al nivell de les calgades en una
amplada igual a la del pas i tindra un paviment diferent respecte al de la calgada.

0 En passos de vianants a dos temps, la illeta tindra una llargada superior a 1'50m, amplada igual a
la del pas de vianants i paviment enrassat amb la calgada en cas de que la seva longitud no superi
els 400 m.

- Rampes adaptades
o Amplada (til de pas superior a 0'90 m
0 Pendents longitudinals:
= Trams de menys de 3 m de llargada: pendent <= 12%
= Trams d’ entre 3i 10 m de llargada: pendent <= 10%
= Trams de més de 10 m de llargada: pendent <= 8%
0 Pendent transversal inferior a un 2%
o Paviment dur, no lliscant i sense regruixos diferents als propis del gravat de les peces.

o Trams de llargades inferior a 20 m. A la uni6 de trams de diferent pendent hi han replans
intermedis

o Llargada dels replans intermedis en la direccio de circulacié superior a 1'50 m
o Aliniciifinal de cada tram de rampa hi han replans de llargada superior a 1'50 m.

0 Entre rampa i zona adjacent amb desnivell igual o superior a 0'20 m es disposa d’un element de
proteccio longitudinal amb una al¢ada de 10 cm per sobre del nivell de la rampa

0 Les rampes disposen de baranes a ambdds costats, d'alcada entre 090 i 0'95 m. Passamans amb
disseny anatomic que permet adaptar la ma, amb una seccid igual o funcionalment equivalent a la
d'un tub rodé de 3 a 5 cm de diametre, separat com a minim 4 cm dels paraments verticals

o L'inici i final de rampa es senyalitza amb paviment diferenciat de la resta i disposa d'un nivell
d'il-luminacié minim de 10 lux durant la nit.

- Aparcaments adaptats
o Dimensions minimes per al vehicle de 3'30 x 450 m en bateria i 2’50 x 4'50 m en filera.

o0 Espai d'apropament que pot ser compartit i que permet la inscripcié d’un cercle de diametre 1'50 m
davant la porta del conductor. En aparcaments en bateria aquest espai pot coincidir un maxim de
0'20 m amb I'amplada de la placa. L'espai d'apropament ha d'estar comunicat amb un itinerari de
vianants adaptat.

0 Les places d'aparcament i l'itinerari d'accés a la placa es senyalitzen conjuntament amb el simbol
d'accessibilitat a terra i un senyal vertical en un lloc visible.

L'ordenacié ha previst un total de 165 places d’aparcament, de les quals s’han reservat 5 places adaptades per
persones amb mobilitat reduida de manera que es supera la proporcié minima marcada per la normativa:

- fins a 200 places: 1 placa adaptada cada 40 places o fraccid 5 places
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ANNEX 6. DETERMINACIONS PELS PLANS DERIVATS D’INICIATIVA PARTICULAR
ESTABLERTS A L’ARTICLE 102.1 TRLU. COMPROMISOS ADQUIRITS | GARANTIES
DE COMPLIMENT DE LES OBLIGACIONS CONTRETES.
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1. Promotors del Pla Parcial urbanistic

De conformitat amb l'article 101 del Text refos de la Llei d’'urbanisme, aquest Pla parcial és formulat per iniciativa
privada. Concretament, la iniciativa de formulacié del Pla parcial urbanistic correspon a la societat “Arketipo Real
Estate, SL”, en la seva condicio de propietari dels terrenys al sector.

Estructura de la propietat

Subsector B

Poligo Parcel . ) ?lLAZUZOSI Sup. inclosa SUND-01
Referéncia cadastral Titular NIF segons planols
n la cadastrals
L Subsector B
inicials
0la4. Subambit est-nord
12 9001  17179A012090010000AT CareteraaBanyoles . 2.862,52
Ajunt. Sant Julia de Ramis
M Amor Gomez Sarra 40106940T
12 1 17179A012000010000AY Herederos de Enfiue Gomez Sarra 40110667R 286.067 31.739,21
12 20 17179A012000200000A1  Concepcion Oliveras Abuli 40232668X 9.190 1.650,34 1,61%
Albert Garriga Monguix 40344988K
13 134 17179A013001340000AA  Rosa Monguix Puignau 40277017S 17.810 13.325,61
Esteban Garriga Melian 77896679A
Esteban Garriga Melian 77896679A
13 138 17179A013001380000AQ  Albert Garriga Monguix 40344988K 9.827 5.897,49
Rosa Monguix Puignau 40277017S
Teresa Garriga Mercader 40299356K
13 140 17179A013001400000AG M. Lluisa Garriga Mercader 40288305X 765 232,42
13 145 17179A013001450000AF  Herederos de Juan Puigdemont Carreras 40118160L 1.565 720,89
56.428,48 52,14%)
01b SAFA- TRADISA
8637301DG8583N0000PR  ARKETIPO REAL ESTATE SL B63125884 168.314| 49.160,40 47,86%|
Subsector B 105.588,88|
Subsector B sup.aportada 102.726,36 __100,00%|

2. Viabilitat economica de la promocid

D'acord amb I'Avaluacio economica i financera d’aquest Pla, la promocié d'aquest sector és viable economicament,
ates que s’ha estimat una repercussio del cost de les obres d'urbanitzacié de 83'77 € per m? de sostre privat

edificable, que és una repercussid clarament assumible per la promocid.

3. Compromisos dels promotors i garanties

3.1.- Compromisos del promotor amb I'Ajuntament de Sant Julia de Ramis.

- El'promotor es compromet a redactar i presentar, per a llur tramitacio, el projecte d’'urbanitzacid del sector i
el corresponent projecte de reparcel-lacid i a instar la constitucio de la Junta de Compensacid.

- El promotor es compromet a fer constar en el seu cas en els documents publics o privats translatius del
domini de les parcel-les resultants del projecte de reparcel-lacid, I'existéncia en el seu cas de la junta de
compensacio i I'adhesio de I'adquirent als seus estatuts.

- El promotor, mitjangant la Junta de Compensacio que es constituira, es compromet a cedir els terrenys
destinats a vials, zones verdes i equipaments aixi com les corresponents obres d’urbanitzacio executades.
Aixi mateix s'obliga a cedir el sol corresponent al 10% de 'aprofitament dels sector i a conservar les obres
d'urbanitzacid fins a la seva recepci6 per part de I'Ajuntament de Sant Julia de Ramis.
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3.2.- Compromisos entre el promotor i els futurs adquirents de solars

En el moment que s'efectui la transferencia de propietat per qualsevol dels titols admesos en dret, el nou adquirent
quedara obligat a donar compliment de qualsevol dels compromisos adquirits pels promotors amb I'Ajuntament en
virtut del present Pla i de les disposicions legals aplicables.

Igualment correran a carrec dels futurs adquirents les despeses de conservacio de la urbanitzacié des del moment
de l'adquisici6 de la seva propietat i en la proporcid que els correspongui, segons el projecte de reparcel-lacio, fins a
la recepci6 de les obres d'urbanitzacid per part de I'Ajuntament.

El promotor es compromet a queé en els contractes de compra venda que atorgui amb els futurs adquirents de sols
inclosos en I'ambit de I'ordenacio, es transcriguin els presents compromisos que necessariament hauran de ser
acceptats pels adquirents.

3.3.- Garanties del compliment dels compromisos

La garantia que s’haura de constituir per assegurar el compliment de les obligacions contretes pels promotors del
present Pla, sera de la quantia equivalent al 12 % del cost estimat de les despeses d'urbanitzacio previstes, segons
I'estudi economic del present pla. El diposit de la garantia constitueix condicid per a I'executivitat i publicacio
d'aquest Pla Parcial urbanistic d'iniciativa privada, de conformitat amb el qué estableix I'article 106.3 del TRLU.

Aguesta garantia es constituird mitjangant qualsevol dels instruments previstos legalment i sera cancel-lada en els
suposits i condicions previstos legalment i, en qualsevol cas, quan finalitzi I'execucié de la urbanitzacio.
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ANNEX 7.  SERVITUDS AERONAUTIQUES
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MODIFICACIO PUNTUAL N° 8 DEL POUM. SERVITUDS AERONAUTIQUES

4. PLANOLS

- 1.ESTRUCTURA GENERAL DEL TERRITORI
1.7 SERVITUDS AEERONAUTIQUES
segons RD 378/1988

- 1.ESTRUCTURA GENERAL DEL TERRITORI
1.8 SERVITUDS AEERONAUTIQUES
segons modificacié en tramit

AJUNTAMENT DE SANT JULIA DE RAMIS. JUNY 2014
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lIl.- NORMES URBANISTIQUES

TiITOL .- DISPOSICIONS GENERALS
Article 1. Obijecte
Article 2.  Marc legal de referéncia
Article 3. Vigéncia i modificacié
Article 4. Execucio del pla. Sistema d’actuacio.
Article 5. Projecte d’urbanitzacio.
Article 6. Deure de cessid de sol amb aprofitament urbanistic i desti.

TiTOL II.- REGIM URBANISTIC DEL SOL

CAPITOLI.  DISPOSICIONS COMUNES
Article 7. Qualificacio del sol
Article 8.  Sistemes
Article 9. Zona
Article 10.  Servituds aeronautiques

CAPITOLIl  REGULACIO DE SISTEMES
SECCIO 1. SISTEMA VIARI, CLAU 1
Article 11. Definici6 i determinacions
Article 12. Previsi6 de places d’aparcament en sol public
Article 13. Condicions d’accessibilitat i supressié de barreres arquitectoniques
SECCIO 2. SISTEMA D’ ESPAIS LLIURES PUBLICS : PARCS URBANS, CLAU 3.1
Article 14. Definicio
Article 15. Condicions de disseny
Article 16. Condicions d’edificacio i usos permesos
SECCIO 3. SISTEMA D'INFRAESTRUCTURES DE SERVEIS TECNICS, CLAU 5.
Article 17. Definici6 i condicions particulars

CAPITOL Il REGULACIO DE LA ZONA D’INDUSTRIA | ACTIVITATS ECONOMIQUES (CLAU
15C)
Article 18. Subzona d’industria i activitats economiques, clau 15c. Definici6 i tipus
d’ordenacio
Article 19. Condicions de parcel-lacio, edificacio i Us
Article 20. Condicions particulars per a I’edificaci6 d’indUstries agrupades
Article 21. Condicions particulars per a la compartimentacio dels edificis.

TITOLIIl-  DETERMINACIONS AMBIENTALS | DE SENYALITZACIO

CAPITOLI  CONDICIONS DE PROTECCIO DEL MEDI AMBIENT
Article 22.  Condicionants ambientals generals
Article 23.  Geologia i geomorfologia
Article 24. Energia
Article 25.  Criteris referits a I’aigua
Article 26. Qualitat acustica
Article 27.  Qualitat luminica
Article 28.  Biodiversitat territorial i permeabilitat
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TITOL I.- DISPOSICIONS GENERALS

Article 1.  Objecte

L'objecte de les presents normes és la regulacio del sol que integra el subsector B del sector de sol urbanitzable
no delimitat SUND-01, Poligon Industrial Carretera de Banyoles, del municipi de Sant Julia de Ramis, definit en
I'Avang del Pla Parcial Urbanistic de delimitacio del sector.

Article 2. Marc legal de referéncia

El marc legal esta constituit basicament pel Decret legislatiu 1/2010, de 3 d'agost, pel qual s'aprova el Text
Refés de la Llei d'Urbanisme (en endavant TRLU), modificat per la Llei 3/2012, de 22 de febrer, i pel Decret
305/2006, de 18 de juliol, pel qual s'aprova el Reglament de la Llei d’'Urbanisme (en endavant RLU).

Pel que fa a aquelles determinacions urbanistiques que no estiguin expressament regulades en les presents
normes seran d'aplicacio les disposicions del POUM de Sant Julia de Ramis.

Article 3. Vigéncia i modificacié

El present pla parcial urbanistic te vigencia indefinida a partir de la publicaci6 de 'acord d'aprovacié definitiva i
de les presents normes, prévia constitucio de la garantia preceptiva.

Es podra modificar qualsevol element d'aquest planejament quan les circumstancies ho requereixin, havent de
justificar-se expressament la seva oportunitat i conveniéncia amb relacié als interessos publics i privats
concurrents. La tramitacid s'ajustara al procediment establert per a la formulacio i aprovacié del Pla parcial
urbanistic, d'acord amb la normativa urbanistica.

No seran suposit de modificacions de figures de planejament, les petites variacions de la superficie de 'ambit o
cada una de les diferents qualificacions urbanistiques del present Pla parcial, ocasionades per ajustos de limits
fruit d’adaptacions topografiques o de limits fisics, sempre i quan no suposin modificacions de superficie
superiors al 5% i sempre que no incorporin nous propietaris a I'ambit.

Tampoc seran suposit de modificacio les petites variacions de les alineacions ocasionades per a la millor
adaptacio sobre el terreny del projecte d’urbanitzacio, que no suposin modificacions en la superficie de les illes
superiors al 5%.

Article 4. Execucio del pla. Sistema d’actuacio.

L'execucié del present Pla Parcial es portara a terme pel sistema d'actuacié de reparcel-lacié en la seva
modalitat de compensaci6 basica, regulada pels articles 124 a 134 del TRLU i els articles 170 a 173 del RLU.

El Pla parcial delimita un poligon d'actuacio urbanistica.

Article 5. Projecte d’urbanitzacio.

El projecte d'obres d'urbanitzacio es presentara posteriorment com a document independent, amb el contingut
establert al TRLU 1/2010 i RLU 305/2006.

El projecte d'urbanitzacio es referira a la totalitat de I'ambit del subsector B i de les zones externes que han de
ser urbanitzades i els costos de les quals siguin imputables al Subsector.

S'admetran projectes d'urbanitzaci6 complementaris referits a un element urbad de prou significacio i
importancia. Els projectes d'urbanitzacié complementaris que es redactin desenvolupant aquestes normes
reguladores hauran d’ajustar-se al que disposa I'article 98 del Reglament de la Llei d'urbanisme.
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Els projectes d'urbanitzacié no podra modificar les previsions d'aquest pla, excepte en les adaptacions
tecniques de detall necessaries i adaptacions de detall exigides per les caracteristiques del sol i del subsol en
I'execucié material de les obres o en la concrecié de la delimitacio i superficie de 'ambit de l'actuacio. Les
rasants establertes es podran modificar si és per millorar I'adaptacio a la topografia o el tracat de les xarxes.

Article 6. Deure de cessi6 de sol amb aprofitament urbanistic i desti.

S'estableix el deure de cedir gratuitament a 'administracio actuant el 10% de I'aprofitament urbanistic de I'ambit,
d'acord amb el que determina el POUM.
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TITOL Il.- REGIM URBANISTIC DEL SOL

CAPITOL I. DISPOSICIONS COMUNES

Article 7. Qualificacio del sol

El sol inclos dins de I'ambit del pla parcial urbanistic es qualifica en zones i sistemes que es delimiten en els
planols d'ordenacio corresponents.

S'entén per zona aquella part de terreny dins la qual es poden exercir els drets relatius a I'edificacio.

S'entén per sistemes els terrenys que constitueixen l'estructura de 'ambit d'actuacio, els quals han de ser de
titularitat pablica per cessio obligatoria i gratuita dels propietaris de I'ambit.

Article 8.  Sistemes

Aguesta normativa estableix les determinacions generals dels sistemes sense perjudici del que estableixi, de
forma més especifica, la legislacié sectorial vigent.

En el ambit del pla parcial urbanistic s'inclouen els segiients sistemes d'us i domini pablics:

Descripciod Clau Codi
SISTEMES

Sistema de comunicacions:

Sistema viari | 1 | Bl
Sistema d’espais lliures:

Parcs urbans | 3.1 | B3
Sistema d’infraestructures de serveis técnics:

Serveis tecnics | 5 | B5

Article 9.  Zona

Es defineix la zona d'industria i activitats economiques, clau 15¢c. Compreén els sols del sector destinats a ser
ocupats majoritariament per usos industrials, d'emmagatzematge i distribucié en naus de gran dimensions.

Descripcio Clau Codi
ZONES
Subzona d'industria i activitats economiques | 15¢ | [

La regulaci6 d'aguesta zona es realitza en les presents Normes, resultant d’aplicacio supletoria la regulacié de
la subzona 15a del POUM i els parametres generals del tipus d'ordenacié de I'edificacid aillada establerta en el
referit instrument de planejament.

Article 10. Servituds aeronautigues

Resulten d'aplicacio al sector les servituds aeronautiques de I'aeroport de Girona — Costa Brava.
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CAPITOL Il REGULACIO DE SISTEMES

SECCIO 1. SISTEMA VIARI, CLAU 1

Article 11. Definicid i determinacions

El sistema de viari comprén les instal-lacions i els espais reservats al tracat de la xarxa viaria i exclusivament
dedicats a la vialitat i I'aparcament, que han de permetre la connexid entre els diferents sectors del
territori i garantir un nivell d’accessibilitat i de mobilitat adequat dins el terme municipal.

Les alineacions de vialitat i 'amplada dels carrers son vinculants sense perjudici de la precisié i ajustos de limits
que es puguin produir en els termes previstos en el article 3 d'aquestes normes. Les rasants i la distribucio
interior i amplada de 'espai viari poden ajustar-se en el corresponent projecte d'urbanitzacio en ordre a criteris
d'idoneitat funcional.

El pendent dels vials per on es preveu que hi circulin bicicletes, no superara en cap cas el 8%, i s’ ajustara
sempre que sigui possible al 5%.

Article 12. Previsid de places d’aparcament en sol public

Dins de la xarxa viaria es delimiten les arees destinades a aparcament i les reserves d'espai pel transport public
i col-lectiu, és a dir, parades de bus urba.

Les dimensions minimes de les places d'aparcament en sols dels sistema viari seran les segients:

- turismes: 5'00 x 2'50 metres,
- places adaptades: 5'00 x 2’50 metres en filera.
- motocicletes: 2'50 x 1'00 metres
- bus urba: 25'00 x 2'50 metres

Article 13. Condicions d’accessibilitat i supressié de barreres arguitectoniques

La planificaci6 i urbanitzacio de les vies publiques s'ha d'adaptar a les necessitats de les persones amb
mobilitat reduida en compliment del Decret 135/1995 de 24 de marg de promocié de l'accessibilitat i de
supressio de barreres arquitectoniques o normativa vigent en la materia.

SECCIO 2. SISTEMA D’ ESPAIS LLIURES PUBLICS : PARCS URBANS, CLAU 3.1

Article 14. Definicid

1. El sistema d'espais lliures compren aquells sols d'important extensié que donen servei a una 0 més
zones del municipi, per estar situats bé en el seu perimetre exterior o bé entre ells, o bé realitzen una
funcio de proteccio i de limit entre els diversos creixements del sistema urba i entre aquest i els sols
agricoles o forestals.

L'Gs fonamental dels parcs urbans és el descansi I'esbarjo de la poblaci.
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Article 15. Condicions de disseny

S6n d'aplicacio les condicions de proteccio del medi ambient recollits en les presents normes.

En la gesti6 d'aquests espais s'aplicaran criteris que impliquin un respecte i un bon Us dels recursos naturals,
entre els que cal destacar: la seleccid de les espécies vegetals i alhora ornamentals més ben adaptades al sol i
al clima de la zona, i la proteccio del sol per evitar-ne la perdua de la fertilitat i la impermeabilitzacio.

Article 16. Condicions d’edificaci6 i usos permesos

El Pla Especial PEU-02 Riberes del Ter Pla de Can Font definira les minimes intervencions d'urbanitzacio
possibles per tal d'afavorir els usos de lleure, aixi com I'is propi de I'espai, tenint en compte les prescripcions
del consorci Alba — Ter. Contemplara els usos i les activitats que es podran portar a terme en aquest espai.

Es podra admetre la construcci6 d'una edificacié de planta baixa amb un sostre edificat que no ultrapassi
el 5% de I'extensi6 del Parc Urba, que en cap cas sera superior a 300 m2, per a usos complementaris als
de lleure ijoc.

Temporalment s'hi admet la instal-lacié de fires, circs i atraccions que no malmetin els espais enjardinats.

S'han de preveure places d’aparcament per bicicletes a rad de 1 plaga per cada 1000 m2 de sol.

SECCIO 3. SISTEMA D’INFRAESTRUCTURES DE SERVEIS TECNICS, CLAU 5.

Article 17. Definicid i condicions particulars

El sistema de serveis tecnics designat amb la clau 5, comprén els terrenys destinats a la dotacio
d'infraestructures, que poden ser gestionades en regim de concessid per empreses privades.

El sol del sistema de serveis técnics en el subsector esta destinat a la implantacié de la depuradora d'aigiies
residuals propia del subsector i altres infraestructures de retenci6 d’aigiies pluvials.

Només s'admetran els usos directament vinculats amb la instal-lacio o servei que es tracti, amb les condicions
de funcionament especific regulades a la legislacio técnica sobre la matéria.

No s'admetran altres edificacions que les destinades a elements aillats estrictament necessaris pel
funcionament del servei técnic de que es tracti. Els elements previstos es situaran preferentment soterrats, de
manera que la maxima superficie de sol d’aquest sistema rebra un tractament assimilable al dels espais lliures.

CAPiTQL Il REGULACIO DE LA ZONA D’'INDUSTRIA | ACTIVITATS
ECONOMIQUES (CLAU 15C)

Article 18. Subzona d’indUstria i activitats economiques, clau 15c. Definicid i tipus d’ordenacio

Compren els sols del sector destinats a usos industrials, d'emmagatzematge i distribucio.

La tipologia en aquesta subzona és la de industria en edificacié aillada, agrupada o en parcel-la compartida,
amb separacions a alineacions de vial i altres limits de parcel-la.

En tot alld que no estigui previst per aquesta zona en les presents normes, s'estara al que regula el POUM per a
la subzona 15a i/o als parametres generals de I'edificacié aillada.
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clau 15¢c

TIPUS D'ORDENACIO DE L'EDIFICACIO

Edificacio aillada i/o agrupada

CONDICIONS DE PARCEL-LACIO

1 Parcel la i parcel-lacio

2 Parcel-la minima 1.000 m?
3 Frontde parcel-la minim 15m
4 Fondaria minima de la parcel-la -
5 Condicié de solar
CONDICIONS DE L'EDIFICACIO
1 Edificabilitat maxima de la parcel-la 1 m2 st/ e sol
2 Ocupacié maxima 60%

3 Volum maxim edificable

4 Planta baixa

Algada atil minima:
- (s industrial, magatzem, comercial,...: 3'00m
- Us oficines i similars: 2'60m

5 Planta soterrani

6 Planta pis

7 Planta coberta

8 Facanes i mitgeres

9 Cossos sortints

10 Elements sortints

11 Sol de parcel-la liure d'edificacio

Unicament es permet l'enjardinament o la utilizacio com a
aparcaments, molls de carga i descarrega i vials de
maniobra i accés
Es prohibeix I'emmagatzematge de residus i deixalles

12 Adaptacio topografica i moviment de terres

13 Algada reguladora maxima

15m
22men un maxim del 50% de l'ocupacio

14 Puntd'aplicacié de I'AR

Des de la cota de paviment de la planta o plantes que en
cada punt tinguin la consideracié de plantes baixes.

15 Nombre de plantes referita la parcel-la

PB +2PP

16 Planta soterrani referida a la cota del terreny

17 Planta baixa referida a la cota del terreny

El paviment de la planta baixa estara situat com a maxim
1,20 m. per damunt del terreny exterior definitu en
qualsevol punt del perimetre edificat.

18 Separacions minimes

10 m a limits,
excepte en edificacions agrupades i rampes d'accés a
soterranis

19 Adaptacio topografica del terreny

20 Tanques

Alcada maxima 2'50m, incloses portes
Alcada opaca maxima 1'10 m

21 Construccién auxiliars

Estan permeses mantenint les separacions minimes
obligatories

CONDICIONS COMPLEMENTARIES D'EDIFICACIO

22 En tots aquells casos en que les parcel-les no disposin d'accés amb vorera remuntable, sera obligatori que els
seus propietaris es facin gual propi segons model aprovat per I'ajuntament. Per a la reposicio del paviment,
prévia proteccio de les instal-lacions que passen per dessota, s'utilizara un material i acabatigual a 'existent. El
paviment del gual ha d'ocupar la totalitat de 'amplada de la vorera, per tal de garantir la resistencia al pas de
vehicles pesats. Les obres aniran a carrec del propietari de la parcel-la.
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23 El projecte arquitectonic incorporara criteris constructius, materials de construccio i aplicacio de colors que permetin una
arquitectura de qualitati integrada en l'entorn. Els materials de facana seran preferentment xapa metal-lica, formigd
prefabricat o vidre. No s'admet ['obra vista ni el bloc de formigé vist El projecte d'edificacio tendira a la unificacio de forats.
No obstant 'anterior, s'admetran altres solucions especfiiques quan la qualitat del projecte arquitectonic justifiqui solucions
diferents a les plantejades en aquest apartat

24 Es permetla compartimentacio de les edificacions en régim de lloguer o propietat horitzontal i lagrupacié de edificacions en
parcel-les contigues.

CONDICIONS D'APARCAMENT

25 Regulacio particular de faparcament Art 97 a Us industrial i magatzem: 1 pl/200 n® const..
100 Us oficines i serveis: 1 pl/100 m? const.
Alres usos: segons normatva general POUM

26 Regulacio de I'aparcament per bicicletes Us industrial i magatzem: 1 pl/200 m st
Us oficines, serveis, comercial: 1 pl/100 m? st
Dimensions min: 0'60 x 2'00m

CONDICIONS DE L'US

US ESPECIFIC PERMISSIBILIT AT
Compatible Incompatible

Habitatge unifamiliar X

Habitatge plurifam. X

Residencia X

Comerg petit X

Comerg mifa X (1)

Comerg gran X (1)

Oficines i serveis X (2)

Restauracio X

Recreatiu X

Magatzem X

Industria X (3)

Logistic X

Estacio de Servei X

Aparcament X

Serveis viari X

Taller de vehicles X

Serveis Tecnics X

Educatu X

Sanitari X (4)

Assistencial X

Esportiu X

Cultural X

Associatiu X

Administratiu X

Religios X

Cementiri X

Serveis Urbans X

Lleure X

(1) Segons limitacions de la normativa sectorial d'aplicacié

(2) Vinculades a I'activitat de l'establimenti per Us del sector
(3) Excepte els de I'Annex | de la Llei d'intervencié integral de
I'Administracid ambiental 0 normativa que la substtueixi

(4) Unicament cliniques i consultoris de veterinaria
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Article 20. Condicions particulars per a I'edificacié d’indistries agrupades

Es permetra l'agrupacio de diversos establiments industrials en edificis juxtaposats en filera construits sobre
parcel-les contigiies i independents sempre que es presenti un avantprojecte del conjunt de la edificacio per
garantir la seva coheréncia formal, amb les seglients condicions:

1

Cada conjunt d'edificacié haura de constituir un conjunt arquitectonic unitari, amb independencia de la
seva possible construccid per fases en funci6 de les parcel-les que el conformen. L'avantprojecte definira
les dimensions, alineacions, alcades d'edificacid, plataformes d'anivellacié, composicio i materials de
facanes, cobertes i tancaments, aixi com el desti i urbanitzacio dels espais lliures de la parcella. El
conjunt d'edificacié haura de permetre la subdivisié modular d'aquesta i la parcel-lacié regular.

Un cop concedida la primera llicéncia d'edificacid per el conjunt, I'avantprojecte del conjunt sera vinculant
per la resta de propietaris de les parcel-les incloses en el seu ambit.

Nomeés en el cas d'establiments destinats a oficines es podran superposar diferents activitats en diferents
plantes.

L'ambit minim per I'edificacio d'indlstries agrupades és el corresponent a 5 parcel-les minimes.
Separacions minimes a limits:

- 10 m. alalinia oficial de carrer i resta de limits

- 0m. ales partions entre parcel-les amb edificaci6 adossada
Sostre minim per establiment independent; 300 m?2

La construccié de I'edificacié a cada parcel-la es podra fer en fases d'edificacid. En cas de construccid per
fases de la edificacio les mitgeres que quedin vistes hauran de tenir un tractament igual que la fagana
principal.

Article 21. Condicions particulars per a la compartimentacid dels edificis.

S'admetra l'existéncia de diversos establiments en una Unica unitat o conjunt d'edificacio i sobre una parcel-la
Unica, tant en regim de propietat horitzontal com d'arrendament, sempre i quan la sol-licitud de la primera llicencia
d'edificacié del conjunt es presenti amb un avantprojecte del conjunt de les edificacions de la parcel-la i amb les

segilents condicions:

1. Lasuperficie minima de sostre per activitat independent és de 300 m2 construits.

2. L'accés a cada establiment o activitat independent ha de ser des de vial pablic o des de espai comu de la
parcel-la.

3. En el cas destabliments destinats a oficines es podran superposar diferents activitats en diferents
plantes.

4. Lafacana minima per cada activitat independent és de 15 metres.

5. El'nombre d'establiments industrials no podra excedir del nombre de parcel-les minimes que comprén la

superficie del sol de la parcel-la.
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TITOL Ill.- DETERMINACIONS AMBIENTALS | DE SENYALITZACIO

CAPITOL | CONDICIONS DE PROTECCIO DEL MEDI AMBIENT

Article 22. Condicionants ambientals generals

El projecte d'urbanitzacié del sector incorporara les mesures correctores establertes a I'lnforme Ambiental i/o
derivades de la seva tramitacio.

Es donara compliment als condicionants establerts a la normativa aplicable relativa als aspectes ambientals en
urbanitzacié, sostenibilitat en edificacid, contaminacié atmosferica, acustica i lluminica, patrimoni natural,
patrimoni cultural, paisatge i mobilitat.

Article 23. Geologia i geomorfologia

Es minimitzara el moviment de terres en I'ambit, adaptant el projecte a la topografia de l'area afectada i
fomentant la integracié amb I'entorn.

S'hauran de gestionar correctament les terres excedents generades durant els treballs de moviment de
terres. Aquestes terres hauran de ser transportades a centres gestors o, en el seu defecte, a abocadors
controlats i autoritzats per a aquest tipus de residus. Les terres no vegetals sobrants generades durant el
moviment de terres, s’hauran d’usar per al farciment del terreny alli on es detectin necessitats o desnivells, i
en defecte d'aix0 es podran destinar a restaurar arees degradades properes, previa autoritzacié municipal.

Article 24. Energia

S'adoptaran les mesures d'ecoeficiencia establertes pel Decret de 21/2006, de 14 de febrer, pel qual es
regula I'adopci6 de criteris ambientals i d'ecoeficiéncia en els edificis en relacié al consum d’energia, aigua,
criteris constructius i generacio de residus, o per la normativa d'aplicacio que el substitueixi.

A més a més, els projectes d'edificacions en I'ambit incorporaran els segilents criteris:

- Enles cobertes de noves edificacions es minimitzaran les ombres, per tal de facilitar la instal-lacié de
captadors solars (térmics i/o fotovoltaics).

- Els edificis que ho requereixin segons determinacions del CTE incorporaran sistemes de captacio i
transformacio d’energia solar fotovoltaica.

- L'enllumenat en espais comunitaris 0 d'accés dels edificis comptara amb temporitzadors i detectors de
presencia.

Article 25. Criteris referits a I'aigua

Es promoura la infiltracio, percolacié i drenatge natural dels sols, afavorint la col-locacié de la maxima
superficie possible de sols permeables o semipermeables en llocs on no hi hagi risc d'infiltracié d’aigua
contaminada al subsol. Es preveuran paviments d’aquest tipus per exemple en espais lliures i aparcaments.

S'evitara la instal-lacié d'infraestructures que puguin provocar un efecte barrera en els cursos de drenatge de
les aigiies pluvials.

Es preveura la instal-lacié d’'una xarxa separadora de les aigies pluvials. Aquesta xarxa ha d'assegurar que
no es produeixi contaminacié per escorrentia 0 arrossegament de les zones de recollida d'aiglies
contaminades en operacions de rentat, canvis d'olis o similars.
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La xarxa de recollida d'aigties pluvials ha de disposar d'un sistema de desviament de les aiglies cap a la
instal-lacié de tractament (si estan contaminades) o cap al sistema extern (si es compleixen els parametres
d'abocament requerits). S'estudiara alhora la viabilitat de la reutilitzacio de aiglies grises i residuals
tractades.

Unicament podran vessar-se les aigiies residuals assimilables a urbanes. Si com a consegiiéncia dels
processos industrials en algun establiment de I'ambit es generessin aigiies no assimilables a urbanes a judici
dels Serveis Técnics Municipals, I'establiment estara obligat a establir un tractament previ al vessament a la
xarxa.

Per tal de complir els objectius de sostenibilitat ambiental, caldra dur a terme mesures de minimitzacid del
consum i de reutilitzacié de l'aigua en els edificis, mitjancant la instal-lacié de dispositius per reduir el
consum d'aigua en aixetes i dutxes.

Article 26. Qualitat aclstica

S'adoptaran solucions de disseny (aprofitament de la morfologia del terreny, disminucié de cota,
soterraments, motes revegetades, etc.) que minimitzin les zones de soroll i la poblacid i elements
sensibles (espai natural adjacent) exposats.

Article 27. Qualitat luminica

Es tendira a adoptar estructures compactes que evitin la dispersid i I'extensio dels ambits que requereixen
enllumenat nocturn en espais exteriors. En els projectes que comprenguin enllumenat exterior, s’exigiran
mesures que donin compliment al RD 1890/2008 i la llei 6/2001 d’ordenacié ambiental de I'enllumenat per a la
proteccio del medi nocturn.

El projecte d'urbanitzacié establira els nivells d'il-luminacio i els factors d'uniformitat, aixi com les
caracteristiques generals a exigir als diferents tipus d'il-luminacié, d'acord amb la legislacié vigent i en
particular amb la Llei 6/2001, de 31 de maig.

S'adoptaran els segtients criteris en I'enllumenat pablic del sector:

- S'evitara tota il-luminacié innecessaria o injustificada des del punt de vista de la seguretat. S'evitara en
la mesura del possible I'enllumenat ornamental.

- S'utilitzaran sistemes d’encesa per assegurar que I'enllumenat no resta encés en les hores en que hi
ha llum natural.

- S'evitara en tot cas I'emissié de llum per sobre de I'horitzontal, sobre tot en I'enllumenat de vials i
carrers. No s'admetran lluminaries tipus globus sense reflector a la part superior.

Article 28. Biodiversitat territorial i permeabilitat

En la mesura del possible i de forma general, es recomana sobre la base de criteris de conservacio de la
vegetacio i integracio de la proposta en I'ambit concret, que es conservi la vegetacio existent a les zones
destinades a espais oberts.

Durant la fase de construccié ha d'evitar-se al maxim l'alteracié dels habitats existents.

El projecte d'urbanitzacié incloura un Projecte de Revegetacié i/o enjardinament dels espais lliures i, si
s'escau, de restauracié de les arees denudades de nova creacio.

« La restauracié es du a terme en aquelles arees d'ocupacié temporal que no seran urbanitzades ni
enjardinades pero que han sofert una alteracié a causa de les obres (talussos i arees perimetrals,
parcel-les emprades com abocadors i préstecs, zones de instal-lacions auxiliars de les obres, etc.).
L'objectiu de la restauracio és la restitucio de I's original del terreny en cas que aquest no es modifiqui
pels nous usos, o bé la revegetacié d'un area per evitar fenomens erosius, la desestabilitzacio de talussos
o per fomentar la integracio paisatgistica de I'actuacio.
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A les zones verdes, espais lliures i sistema viari les espécies d'enjardinament s'adequaran a les
caracteristiques climatiques, edafologiques i topografiques de I'ambit d'actuacid, presentant baixes necessitats
hidriques i simplicitat de manteniment. No necessariament seran especies autoctones, pero si que han de
tenir un potencial bioinvasor nul.

Les franges de proteccié d'infraestructures s’hauran de concebre no com a zones ermes sense valot, sino
com a nous habitats amb components naturals, sempre i quant aquest fet no comporti riscos per a les
persones ifo fauna.

Article 29. Model d’ordenaci6 i ocupaci6 del sol

Es donara compliment a les determinacions sobre mobilitat sostenible i altres mesures fixades en I'Estudi
d'avaluacio de la mobilitat generada que esta inclos en la documentacio del planejament derivat, redactat
d'acord amb les determinacions del Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d'avaluacio
de la mobilitat generada.

Es facilitara en tot cas el lligam entre els vials per a vianants i bicicletes i la xarxa de camins existent.

Es buscara una programacio eficient de la mobilitat tant externa com interna en el poligon, reduint la
longitud de les vies d’accés i de circulacio interna i reduint els periodes d’espera en la gestié de I'activitat.

Es respectaran les servituds i distancies minimes de les edificacions i dels elements de la urbanitzacio a linies
electriques, infraestructures i altres normatives d'aplicacio.

Es planificara el tracat de les xarxes de distribucié i les arees de serveis tecnics, per tal de minimitzar els seus
costos d’execucio i facilitar la seva posterior gestio.

Article 30. Riscos ambientals, d’incendi i explosio

Per tal devitar el risc d'incendi durant les obres que es realitzin en llocs propers a la vegetacio a conservar,
s'extremaran les mesures de precaucié en relacio a I's de materials inflamables o de maquinaria que
durant el seu funcionament pugui constituir un risc d'incendi.

Els terrenys de I'entorn shan de mantenir lliures de vegetacio seca, i s'han de dur a terme treballs d'aclarit de
la vegetacio quan s'estimi que la seva acumulacié en aquesta zona i a causa de les condicions climatiques,
pot constituir un risc en relacio al perill dincendi.

Les activitats que es puguin implantar en I'ambit disposaran d'un Pla de prevencid dincendis, i/o d'un
Protocol d'actuacié en cas dincendi, en els quals es detallaran les mesures que les empreses hauran de
complir per evitar que s'origini un incendi en les seves instal-lacions, aixi com per evitar la seva propagacio i
facilitar 'extincié en cas que aquest succeeixi.

Article 31. Materials i Residus

Els residus d'enderroc, de la construccié i d'excavacio que es generin en el desenvolupament del sector es
gestionaran en instal-lacions autoritzades per 'Agéncia de Residus de Catalunya i d'acord amb la normativa
vigent en matéria de residus.

Caldra especialment controlar I'abocament de residus solids o liquids per evitar el risc de
contaminacio, tant directa com a indirecta, del sistema de drenatge superficial.

Dins de les naus, oficines i dotacions, aixi com en el sistema viari 0 en els espais oberts, es preveuran
zones habilitades i convenientment senyalitzades per a la ubicacié de contenidors per la separacié dels
residus a l'origen. Els contenidors permetran com a minim la separacio de les fraccions: vidre, paper i cartro,
plastics, envasos i metalls, i rebuig. Es podra prescindir d'aquests contenidors, en el cas que els industrials
realitzin una gestio propia dels seus residus. En qualsevol cas, la gestié que es fa d'aquests residus ha de
quedar correctament justificada.
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Es recomana afavorir aquells projectes que hagin considerat elements constructius amb menor empremta
ecologica tant en l'edificacio com en la urbanitzacid, és a dir, aquells materials que impliquen menor despesa
energetica en la seva fabricacio i transport, que provenen de fonts renovables, que utilitzen sistemes
constructius d'edificacié industrialitzats o prefabricats, fustes obtingudes amb criteris de respecte cap a la
conservacid dels ecosistemes forestals tropicals, etc.

Article 32. Qualitat del paisatge

Es recomana que el disseny de les zones verdes tingui en compte I'entorn on es situen.

Es fomentara la total 0 maxima integracio de I'actuacié en I'entorn, considerant aspectes de disseny, per
exemple amb mecanismes de camuflatge vegetal d’elements poc harmonics que s’hagin de situar
forcosament en llocs molt visibles, com ara proteccions vegetals, murs i tancaments d'elements naturals
(vegetals, de pedra local, etc), ...

S'ordenaran acuradament les vores del sector i el seu contacte amb el sol no ocupat adjacent.

Es procurara conservar, mantenir i potenciar els elements estructuradors del paisatge (drenatges naturals) i
els elements o conjunts singulars del patrimoni natural (arbres singulars, alineacions consolidades d'arbrat,
etc.) i els elements de patrimoni arquitectonic tant els inclosos a I'ambit com els propers a la ordenacio,
establint entorns de proteccio adequats, tant fisics com visuals, i incorporant els requisits de I'drgan
competent en la proteccié del patrimoni arquitectonic.

CAPITOL Il CONDICIONS DE SENYALITZACIO EXTERIOR | INTERIOR

Article 33. Senvyalitzacio exterior en els sistemes del sector

33.1 La senyalitzacié exterior del sector, esta constituida per tota la informacié que s'utilitza per indicar el
trajecte a seguir per tal de trobar el poligon industrial i, en Ultima instancia, una parcel-la dins d'aquest
poligon, aixi com tota la informacié complementaria de serveis.

33.2 Tota la senyalitzacio admesa haura de ser unificada, sequencial i actualitzada, a més d'estar construida
amb materials inalterables.

33.3 Es limita la senyalitzacio en la via pablica d’'una empresa del sector a uns panells que, juntament amb uns
planols - guia, es podran situar als accessos de l'actuacio industrial. Es prohibeix tota la resta de senyals
indicatius referents a I'empresa.

Article 34. Senvyalitzaci6 a l'interior de les parcel-les

34.1 Es restringira tota senyalitzacio i publicitat dins del recinte de la parcel-la a la instal-lacié de rétols paral-lels
al pla de facana dels edificis i que sobresurtin un maxim de 0'25 metres respecte aquest mateix pla. No
podran sobrepassar |a linia de coronacio de I'edificacio.

La superficie maxima d'ocupacio total de retols per facana és del 30%.

34.2 No s'admet la il-luminacié que produeixi efectes animats, canvis de color, projeccions o altres efectes
similars.
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DISPOSICIONS ADDICIONALS

1a. Promocié de I'accessibilitat

En el projecte d'urbanitzaci6 i en els projectes d'edificacio sera preceptiu el compliment de les determinacions
del Decret 135/1995, de 24 de marg de desplegament de la Llei 20/1991, de 25 de novembre, de promocid de
I'accessibilitat i de la supressio de barreres arquitectoniques.

2a. Establiments comercials

Pel que fa a l'activitat comercial del sector, aquesta s'estara a allo que disposa la normativa sectorial.

3a. Ordenances municipals

En tots els projectes d'urbanitzacio i edificacid sera preceptiu el compliment de les determinacions de les
ordenances municipals d'aplicacio en gilestions de residus, aiglies residuals i pluvials, ...

Barcelona, desembre de 2014
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DOCUMENT IV. AVALUACIO ECONOMICA | FINANCERA
DE L’ACTUACIO
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1 AVALUACIO ECONOMICA DE COSTOS D’'URBANITZACIO

1.1 Cost de les obres i despeses d’urbanitzacio

El pressupost estimat de les obres d'urbanitzacié i de la implantaci6 dels serveis (incloses carregues externes i
canons de serveis) desglossat per cadascun dels dos subsectors considerats, és el segiient:

SUBSECTOR B
Amidament Preu unitari Import
OBRES SECTOR
Vialitat 13.011,07 m2 110,00 1.431.217,70 €
Zones Verdes
Parcs 49.160,40 m? 1,00 49.160,40
Depuracio propia 1,00 u 115.000,00 115.000,00
Desviament Serveis Afectats
- Col-lector D.90mm aiguies regenerades Golf 665,00 m 40,00 26.600,00
- Prisma Telefénica 6D.110mm 665,00 m 100,00 66.500,00
- Canonada gas Alta pressio A 12" 665,00 m 250,00 166.250,00
- Linies eléctriques aéries Mitja tensio 1,00 u 25.000,00 25.000,00
- Linies eléctriques soterrades Mitja tensio 665,00 m 305,00 202.825,00
Reforg infraestructures abastament AP (fora sector) 1,00 40.660,00 40.660,00
CARREGUES EXTERNES
Vial Connexié dels 2 subSectors sota pont AVE 913,37 m? 100,00 91.337,00
Adeqiacié vial connexié subsectorB amb SAU3 Palol 1.203,14 m2 100,00 120.314,00
ALTRES COSTOS SERVEIS
Finangament Mobilitat 1,00 u 108.089,00 108.089,00
Cost electric Sub-estacié i tracat
Industrial 5.274,42 KW 105,00 553.814,10
TOTAL ESTIMAT OBRES D'URBANITZACIO
PRESSUPOST EXECUCIO PER CONTRACTE (PEC) 2.996.767,20 €

Nota: Els preus no inclouen IVA

PROJECTE D'URBANITZACIO

Pressupost d'execucié material (PEM) urbanitzacio 2.407.231,83
13% Despeses generals 312.940,14
6% Benefici industrial 144.433,91
1% Control de qualitat 24.072,32
TOTAL 2.888.678,20 €
PREVISIO COST FINANCAMENT 10 ANYS TRANSPORT PUBLIC 108.089,00 €
DESPESES DE GESTIO DEL SECTOR
Gestid i redacci6 de projectes, direccio i 8% PEM 184.557,61 €
control d'obres, topografia i geotécnics,
despeses generals d'administracio, taxes,
llicencies, publicacions, honoraris
registradors, gestié i liquidacio de quotes,
urbanistiques,...)
TOTAL DESPESES D'URBANITZACIO | GESTIO DEL PPU (sense IVA) 3.181.324,81 €
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1.2 Repercussid de despeses d’urbanitzacio

Els fons disponibles per a portar a terme les despeses d'urbanitzacio derivaran de les aportacions dels propietaris

d’'acord amb els percentatges de participacio que fixi el Projecte de reparcel-lacio corresponent.

El POUM vigent fixa que correspon la cessié a I'ajuntament de Sant Julia de Ramis del 10% de I'aprofitament

urbanistic de I'ambit

Per tant, i donat que I'aprofitament total del subsector és de 42.195'35 m? st, 'aprofitament privat net corresponent

als promotors és de 37.975'82 m? st.

La repercussid de les despeses d’urbanitzacio i gestid per m2 de sostre privat net és:

Zona d'industria i activitats economiques
clau 15¢ I-1 42.195,35 m2 sol
Edificabilitat maxima 1m2 st /m2 sol 42.195,35 m2 st
Cessio obligatoria i gratuita del 10% d'aprofitament mig 4.219,54 m2 st
Aprofitament corresponent al promotor 37.975,82 m2 st
Total despeses d'urbanitzacio i gestio 3.181.324,81 €
Repercussié carregues 83,77 €/ m2 st privat net

Aquesta repercussié €s assumible segons preus de mercat.
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2 VIABILITAT ECONOMICA | FINANCERA

2.1 Objectius i planejament

L'analisi de la viabilitat economica i financera del subsector B del SUND-01 és de caracter orientatiu i es centra en la
part de I'actuacio que correspon al sol no subjecte a cessio, és a dir el 90% del total, utilitzant criteris de prudéncia
economica, preus i costos de mercat, i incloent els costos financers, de gestié i promocié de tota la operacio. Es
tracta d'estimar el preu residual del sol en base als preus vigent en el mercat sobre els diferents productes
immobiliaris que seran objecte de la promocié prevista, després de deduir el 10 % de I'aprofitament urbanistic que
s'aplica com a cessio obligatoria.

2.2 Dades urbanistiques

Les dades urbanistiques utilitzades son:

Superficie ambit 105.588,88 m2 sol
Sostre industrial i activitats econdomiques 42.195,35 m2 st
Edificabilitat bruta 0,40 m3st/m2sol
Cessio obligatoria i gratuita de 10% aprofitament mitg 4.219,54 m? st
Sostre edificable corresponent als promotors 37.975,82 m2 st

2.3 Rendibilitat econdmica i financera de la proposta per al promotor

Per tal de valorar el rendiment per al promotor derivat de la nova proposta d'ordenacid, es calculara el valor del sol
de les noves parcel-les edificables d'Us industrial i activitats economiques, clau 15c2, considerant I'aprofitament
derivat de la proposta d’ordenacio i aplicant el valor de repercussio del sol determinat pel metode residual estatic.

El valor del sol es calcula segons el procediment descrit en el Real Decreto 1492/2011, de 24 d'octubre, pel qual
s'aprova el Reglament de valoracions de la Llei de Sol. Els costos i despeses per completar la urbanitzacid, aixi com
el cost de I'aprofitament que s’ha de cedir a I'administracié actuant, es descompten del valor de sol.

Per tal de determinar el valor de repercussid del sol urbanitzat es consideren els segients valors:

- Valor de la construccid, inclosos l'execucid material, despeses generals, benefici industrial, tributs,
honoraris i altres. El pressupost d'execucid material s'estima en 345'58 €/m2 construit a partir de

publicacions sectorials, en aquest cas el “Boletin Econdémico de la Construccion” del 2n trimestre del 2014,
per una nau industrial

- El valor en venda de I'edificacio industrial s'estima a partir de mostres de valors de venda reals a I'entorn i
en poligons similars. Resultant un valor de 850 €/m2 sostre.

- El coeficient que pondera la totalitat de despeses generals i benefici empresarial de la promocio es fixa en
1'3 per les especificitats de la promocio industrial.
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El resultat és el seguent:

VRS = (W / K) -Vc

W Valor en venda del m? d'edificacio

K Coeficient que podera despeses generals (financiacio, gestio, promocio) i
benefici normal.
General 1'40. Minima 120

Ve Valor de la construccié
(costos PEM, GG, B, tributs, honoraris, altres despeses)

CALCUL DEL VALOR DE REPERCUSSIO DEL SOL URBANITZAT PER CADA US

Preu m2 construit sense IVA. 345,58 g/mPst
Font:Revista BEC 2nT 2014
Despeses n? construit 4,00% 13,82 g/mPst
Direcci6 tecnica 2,00% 6,91 g/mist
Treball arg. Técnic 2,00% 6,91 g/mist
Control qualitat 1,00% 3,46 g/mPst
Seguretati salut 0,25% 0,86 £/mPst
Escriptura i despeses legals 6,00% 20,73 g/mist
Polisses i primes asseguranca 1,00% 3,46 g/mPst
Despeses Generals 13,00% 44,93 g/mist
Benefici industrial 6,00% 20,73 g/m’st
constructor/contractista

Ve= 467,39 g/mPst

W = 850,00 €/m? edificacio

K= 1,3 Justificat en les caracteristiques de la promocid
VRS 186,46 €/m? edificable

El valor del sol de las parcel-les segons el nou aprofitament és:

VS =3 Ei- VRSi
VS Valor sol urbanitzat no edificat
Ei Edificabilitat de cada us
VRSi Valor de repercusié del sol de cada Us considerat

CALCUL DEL VALOR DEL SOL URBANITZAT

Zona 15¢
E, = 1 m2 st/ me sol
VRS= 186,46 €/m? st
VS (15¢c) = 186,46 €/m?2 sol

Per tal de determinar el valor del sol descomptats els deures i carregues pendents d'execucio, s'aplica la seguent
expressio:

‘ VS0 =VS - G (1+TLR + PR) |

VSo Valor del sol descomptats els deures i carregues pendents d'execucio

VS Valor sol urbanitzat no edificat

G Costos d'urbanitzacio pendents i altres deures i carregues

TLR Taxa lliure de risc. Rendimentintern en el mercat secundari del deute public de

termini entre dos i sis anys publicada pel Banc d'Espafia.
Setembre 2014: 1,064%

PR Prima de risc. En referencia als de [Annex IV.
- edificis industrials: 14%
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- Es considera la carrega corresponent al valor de l'aprofitament de cessié obligatoria a I'administracié
corresponent. El promotor obtindra el 90% de I'aprofitament del sector, un cop descomptat el 10% de
cessio gratuita a I'administracio actuant

- Com ataxa lliure de risc es considera el rendiment intern en el mercat secundari del deute pablic de termini
entre dos i sis anys publicada pel Banc d' Espafa. Aquesta taxa corresponent al mes de setembre de 2014
és de 1'064%.

- La prima de risc es determina segons I'Annex IV del RD 1942/2011, i per edificis industrials es fixa en el
14%.

Per tant:

CALCUL DEL VALOR DEL SOL DEL SECTOR

VS0 =VS - G (1+TLR + PR)

Superficies parcel-les 15¢ = 42.195,35 me sol
VS (15¢) = 7.867.744,96 €
Despeses urbanitzacio i gestié pendents 3.181.32481 €
(sense IVA)
Valor de la cessi6 del 10% d'aprofitament 4.219,54 2 st
786.774,50 €
G= 3.968.099,31
TLR= 1,064%
PR = 14,000%
VSo 3.301.891,17 €

El valor del sol de sector no inclou el valor de l'aprofitament de cessid obligatoria a I'administracio corresponent al subsector SUND-01B

Superficie sol brut sector 105.588,88 m?
Superficie sol brut aportat 102.726,36 m?
Valor unitari sol brut aportat 32,14 €2

| es pot concloure que el rendiment economic de I'operacio és adequat.
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3 INFORME DE SOSTENIBILITAT ECONOMICA DE LES FINANCES PUBLIQUES

3.1 Antecedents i objectius

De conformitat amb l'article 66 del DL1/2010 TRLU, la documentacié dels plans parcials urbanistics ha d'incloure:

d) L'avaluacié economica i financera, que ha de contenir I'estudi i justificaci de la seva viabilitat i un
informe de sostenibilitat economica que ponderi I' impacte de les actuacions previstes en les finances
publiques de les administracions responsables de la implantacio i el manteniment de les infraestructures i
de la implantacio i prestacio dels serveis necessaris.

3.2 Suficiencia i adequacio del sol destinat a usos productius

Les politiques economiques i fiscals per la localitzacié de les activitats productives corresponen principalment a
ambits superiors al municipal. Urbanisticament i a nivell local, per tal de facilitar la implantaci6 d’aquestes activitats i
el seu desenvolupament i evitar que es produeixin majors necessitats de mobilitat de la poblacio resident per motius
de treball, es considera convenient facilitar que en el municipi es puguin implantar un cert nombre d'activitats
economiques i industrials que permeti conservar i promoure tant la poblacid resident com el nombre de llocs de
treball existents. Tot aix0 en un ambit que és a més a més continu a un poligon industrial ja existent en el municipi
de Palol de Revardit, i amb una localitzacié optima respecte a les xarxes de comunicacio de I'entorn.

3.3 Estimacié i ponderaci6 de I'impacte de I'actuacié en les finances publiques
El Pla Parcial del subsector B del SUND Poligon industrial Carretera de Banyoles - Safa, a Sant Julia de Ramis
presenta les seglients caracteristiques:

- Esdesenvolupa en terrenys la superficie conjunta dels quals és de 105.588'88 m2,

- Prop del subsector existeixen serveis d'aigua, electricitat i comunicacions.

- Al sector no hi ha activitats industrials preexistents.

A continuacié s'analitza de forma detallada les implicacions economiques per a cadascuna de les infraestructures i
serveis previstos en el Pla Parcial.

3.3.1 Sobre els ingressos i despeses corrents municipals

ESTIMACIO DE DESPESES CORRENTS | D’IMPLANTACIO
Serveis de subministrament (aigua, electricitat i telecomunicacions)

Al Sub-sector cal realitzar obres especifiques de canalitzacié de subministrament dels serveis d'aigua, gas,
electricitat i telecomunicacions. Les obres a realitzar per a portar aquests serveis inclouen canalitzacions
longitudinals i/o creuaments a la vialitat interior del Sector; i, en algun cas a I'exterior. Les obres de serveis a la
vialitat exterior son derivacions de les xarxes existents i connexions de serveis aeris que es desvien fora del Sector.

Totes les obres que s'hagin de dur a terme, bé siguin per desviaments de serveis que passen per l'interior del Sector
com per als nous subministraments, correran a carrec del promotor i no representaran cap carrega financera per
I'Ajuntament de Sant Julia de Ramis.
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Igualment, les despeses de manteniment de les esmentades xarxes correran a carrec de cadascuna de les
companyies responsables del subministrament.

Serveis publics
Xarxa de clavequeram

Al Sector no hi ha infraestructures de clavegueram.
Els costos de construccid de la nova xarxa de sanejament seran assumits pel promotor.

El subsector B es construira una depuradora propia; per tant, els costos de la construccié i manteniment d’aquest
servei seran totalment a carrec dels promotors.

En el cas que el sector connectés finalment una part de les seves aigiies residuals al sistema general de
sanejament, el promotor assumira els costos de construccié de les canonades i/o pous de bombament necessaris
des del Sector SUND-01 fins TEDAR de Campdora, que recull totes les aiglies residuals del sistema de sanejament
Girona-Salt-Sarria de Ter-Sant Julia de Ramis-Aiguaviva-Vilablareix-part de Fornells de la Selva. TRARGISA és la
societat mercantil que la gestiona.

El manteniment de les noves xarxes de sanejament representara un increment a les despeses municipals d’uns
12.000 €/any. L'eventual canon d’abocament d'aigiles residuals a la depuradora de Campdora seria totalment a
carrec dels propietaris promotor.

Enllumenat public

De forma general, no hi ha xarxa d'enllumenat public existent al Subsector B; només hi ha punts de llum al vial
variant del cami de Mas Tries, que limita el subsector pel Sud.

La nova xarxa d'enllumenat en el Subsector suposara un increment a la despesa corrent del municipi, malgrat es
realitzaran seguint els requeriments del nou marc legislatiu en aquesta materia, per la qual cosa seran xarxes prou
eficients que incorporaran mesures de reduccio de consum (com els aparells de reduccié de flux).

El manteniment i consum d’aquests carrers suposara una despesa addicional per a I'Ajuntament que es pot fixar per
sota dels 15.000 Eur/any, tenint en compte el nombre de lluminaries i una tarificacio amb discriminacié horaria.

Vialitat i espais lliures

El desenvolupament d’aquest Pla Parcial Urbanistic de Delimitacié del Subsector B suposa un increment de la xarxa
viaria i dels espais lliures. Les noves superficies son:

Viari: 13.011'07 m?
Espai lliure: 49.160'40 m?
Serveis técnics 1.222'06 m2

Aquestes superficies son de nova creacio.

La construccio del nou viari correra a carrec del promotor. Un cop I'Ajuntament de Sant Julia de Ramis I'hagi rebut,
n’haura d'assumir el seu manteniment i neteja.

Aquesta sera una nova despesa pel municipi, avaluada en uns 25.000 Eur/any.

Per a fer una valoracio de I'espai lliure es té en compte el manteniment de la jardineria, reg, drenatge, mobiliari
urba,... dels espais lliures del Sector. Cal esmentar que I'espai lliure B3-1 del present subsector B correspon a les
antigues instal-lacions de SAFA que s'enderroquen.
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Aqguest sol esta inclos a la zona de proteccid i afectacid del riu Ter i s'integrara amb la resta dels sols lliures naturals
dels voltants. No tindra cap tipus de cami d'accés des de zones urbanitzades. Per tant, la creacié d’aquest espai
lliure tindra un minim manteniment.

El cost d’arranjament dels terrenys i el subministrament i plantacio de les espécies correra a carrec del promotor.
El resultat és un cost anual de manteniment dels espais lliures situat al voltant dels 3.000 Eur/any.

Equipaments

No hi ha cap equipament plblic al Subsector B.

Recollida de residus

La implantacié del servei de recollida d'escombraries es realitzara mitjangant contenidors situats a via publica
soterrats, segons indicacions dels Serveis Tecnics Municipals. La posada en marxa del servei i el seu manteniment,
si bé és una carrega per I'Ajuntament, sera contrarestada pel cobrament de la corresponent taxa de residus a les
diferents activitats.

El transport

L’Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat Generada que es redacta com a document integrant de I'Avang de Pla Parcial
urbanistic de desenvolupament de tot el sector i d’acord amb el contingut del Decret 344/2006, de regulacio dels
estudis d’avaluacié de la mobilitat generada, estima el cost total de financament del transport public per al present
subsector B, per 10 anys, en 108.089 Eur + IVA, aproximadament.

Aquest cost, que correspon al reforg d’'una linia urbana de bus de Girona, sera assumit integrament pel promotor;
sense cap carrega, per tant, per a I'Ajuntament de Sant Julia de Ramis.

Resum de les despeses corrents

D'acord amb aquest conjunt d'apartats es pot afirmar que I' impacte de les actuacions desenvolupades en la
urbanitzacié del Pla Parcial urbanistic de Delimitacié del SUND-01 Poligon Industrial “Carretera de Banyoles” -
Subsector B no es traduira en una despesa extraordinaria per a les finances de I'Ajuntament de Sant Julia de Ramis.
Les despeses de manteniment de les obres una vegada siguin recepcionades i segons es desprén dels apartats
anteriors es poden avaluar en:

Manteniment xarxes sanejament: 12.000 €/any
Manteniment i consums enllumenat: 15.000 €/any
Manteniment i neteja vials: 25.000 €/any
Manteniment i neteja espais lliures: 3.000 €/any
Total: 55.000 €/any

D'acord amb aquest conjunt d'apartats es pot afirmar que I' impacte de les actuacions desenvolupades en la
urbanitzacié del subsector no es traduira en una despesa extraordinaria per a les finances de I'Ajuntament de Sant
Julia de Ramis. Les despeses de manteniment de les obres una vegada siguin recepcionades i segons es desprén
dels apartats anteriors es poden avaluar en 55.000 €/any.

ESTIMACIO D'INCREMENT D'INGRESSOS CORRENTS

Per la banda dels ingressos, les partides corrents que poden experimentar els augments més significatius son I
impost de bens immobles IBI, I' impost sobre construccions i les taxes per llicéncies d'obres.

En relacio a la recaptacio del Impost de bens immobles, es pot estimar I'increment dels ingressos municipals a partir
de la variacid de I'import de I'impost des de la situacié actual de les finques rustiques fins a la previsié del
desenvolupament futur de I'edificacid.

El tipus de gravamen d'aplicacié a Sant Julia de Ramis segons ordenances fiscals vigents I'any 2014 és de 0'67%
per béns de naturalesa rustica i 0'80% per béns de naturalesa urbana.
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Segons dades facilitades per I'Ajuntament de Sant Julia de Ramis, el valor cadastral mitja de sol rstic en el municipi
l'any 2014 és de 0'42 €/m2 sol. Per l'estimacio del valor cadastral del sol i I'edificacid industrial, donat que no
existeixen en el municipi béns immobles que es puguin assimilar als resultants del present desenvolupament, es
consideraran els valors aplicats en el poligon vei de Palol de Revardit, on el valor cadastral unitari del sol de
parcel-la industrial és de 12'22 €/m?, i el valor cadastral de I'edificacié industrial és de 139'01 €/m2 st. S’ha considerat
a meés que el 15% del sostre del nou poligon estara destinat a oficines, per les quals el valor cadastral de I'edificacid
s'estima en 361'42 €/m? st.

Els ingressos actuals en concepte d'IBI per les parcel-les de sol sense urbanitzar (102.726'36 m? de sol) s’estimen
en 289'07 €/any.

INGRESSOS ACTUALS
Superficies Valor unitari Valor cadastral total Estimacié IBI
m2 sol €/ m? £ €/any
Sol rastic 102.726,36 0,42
TOTAL 43.145,07

289,07 €/lany

El desenvolupament del pla parcial suposara la transformacié d’aquest sol sense urbanitzar en sol urbanitzat i
construccions, per les quals es preveu la seglent recaptacio en concepte de IBI:

INGRESSOS ESTIMATS PEL DESENVOLUPAMENT DEL PLA PARCIAL

Superficies Valor unitari Valor cadastral Estimaci6 IBI
m? sol € m? € €/any
Clau 15¢
SOl urbanitzat parcel-la industrial 42.195,35 12,22 515.627,18 4.125,02
Edificacio industrial 35.866,05 139,01 4.985.739,26 39.885,91
Edificacio oficines 6.329,30 361,43 2.287.599,80 18.300,80
TOTAL 7.788.966,24

62.311,73 €lany

Per tant I'estimacio de I" increment d'ingressos en concepte de Impost de bens immobles un cop executada tota la
urbanitzacio i edificacio del sector es pot fixar en 62.022'66 €/any.

3.4 Conclusio

Es pot concloure que el balang entre despeses i ingressos corrents amb la posada en servei del sector té un saldo
positiu de 7.022'66 €/any tenint en compte només els ingressos corresponents al IBI, que son més que suficients per
el manteniment de tots els espais del sector.

Per tant I' impacte de les actuacions desenvolupades en la urbanitzacié del pla parcial del sector no es traduira en
una despesa extraordinaria per a les finances de la hisenda municipal de Sant Julia de Ramis.

Sant Julia de Ramis, desembre de 2014

ENGINYER DE CAMINS
Bernat Aymerich Serrano
COL-LEGIAT N° 9519
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Es redacta el present Document comprensiu que conté un resum de I'abast de les determinacions del pla segons
determinacions de l'article 8.5.a del TRLU

AMBIT | PLANEJAMENT VIGENT

L'ambit de I'actuacié és la del subsector B del sector SUND-01 Poligon Industrial Carretera de Banyoles, segons
queda delimitat en I'Avang de Pla Parcial urbanistic de delimitaci6 del sector SUND-01 i a tots els planols que la
integren i que s'acompanyen. Els terrenys objecte d’aquest pla parcial urbanistic formen un sector discontinu de
planejament dividit en dos ambits, un ambit entre la carretera c-66 i el tragat ferroviari d'alta velocitat i els terrenys de
les antigues instal-lacions de la SAFA al llevant del terme municipal, a prop de la riba del Ter.

El planejament vigent al municipi de Sant Julia de Ramis és el Pla d'ordenacié urbanistica municipal aprovat
definitivament el 15 de marg de 2007.

Paral-lelament a la presentacio d'aquest Pla Parcial es tramiten els segiients documents de planejament:

Modificacid Puntual del Pla d'Ordenacié Urbanistica municipal a I'ambit del sector SUND-01, sol
urbanitzable no delimitat, Poligon industrial Carretera de Banyoles.

Avang de Pla Parcial urbanistic de sol urbanitzable no delimitat Sector SUND-01 Poligon industrial carretera
de Banyoles Sant Julia de Ramis (Girona), d’acord amb l'article 93 del DL 1/2010 TRLU i I'article 114 del
RLU, Decret 305/2006, que regulen el desenvolupament dels sectors urbanistics en subsectors, com és el
cas.

Els dos documents esmentats tenen la consideracio de planejament vigent als efectes de la tramitacié del present
document. L'aprovacio definitiva del present pla parcial esta condicionada a I'aprovacié definitiva dels anteriors.

OBJECTIUS | CRITERIS PRINCIPALS DE L’'ORDENACIO

L'objectiu principal de l'actuacié €s possibilitar el desenvolupament d’'un ambit de sol industrial i d'activitats
economiques d’acord amb les previsions establertes en el POUM i I'avang de pla parcial vigents a I'ambit. Es tracta
d'establir I'ordenacié de detall de I'ambit per tal de dotar-lo d'unes xarxes d'infraestructures i serveis coherents amb
les necessitats dels tipus d'activitats previstes, que permetin el desenvolupament de les mateixes.

Els objectius generals de I'actuacio son:

1. Dur a terme una ordenacié que s'escaigui amb les preexistencies que confronten amb I'ambit d'actuacio,
principalment els accessos des de la carretera C-66 i el cami de Mas Tries, I'entorn residencial construit i el
poligon industrial de Palol de Revardit.

2. Desenvolupar una peca de sol urbanitzable amb bona localitzacié respecte a les vies d'accés, fet que
permet minimitzar l'impacte sobre l'ocupacid del sol i racionalitzar la implantaci6 de les xarxes
d'infraestructures urbanes.

3. Crear una xarxa viaria que s'adeqi a la realitat del territori, a les necessitats de la nova implantacio i als
vials de I'entorn.

4. Obtenir sol per a espais verds respectuds amb la topografia de I'ambit d'actuacié i de facil accés. Aquests
espais verds seran de cessio lliure i gratuita a I'Ajuntament.

5. Obtenir sol per a la formacié d'espais publics urbans que incrementin la qualitat de vida dels seus habitants.

6. Incorporar en el planejament la proteccié de valors mediambientals i de sostenibilitat i mesures
compensatories especifiques front als seus impactes.
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Els criteris de 'ordenacio son:

1.

Determinar les tipologies edificatories compatibles amb els usos del sector per tal de crear un
desenvolupament industrial i d'activitats amb una imatge unitaria i de qualitat. Es plantegen tipologies
edificatories i de parcel-lacié de geometria el més regular possible, i que permetin I'establiment d'un
ventall ampli d'activitats que enriqueixi les possibilitats d'oferta.

Fer possible la implantacié d'edificacions de dimensions adequades per el desenvolupament de la
activitat logistica en condicions de parcel-la compartida i divisié horitzontal de la propietat.

Garantir la maxima adaptacio a la morfologia natural del terreny de la urbanitzacid i I'edificacio, aixi com
un tractament adequat dels talussos que es puguin generar.

Preservar el desenvolupament front als riscs d'inundaci6 establert a I'article 6 i a la Disposicio transitoria
primera del Reglament de la Llei d’'urbanisme, aprovat per Decret 305/2006 de 18 de juliol.

Garantir una correcta integracio del sector amb els sector contigus.

Obtenir sol per a nous espais publics urbans que incrementin la qualitat de vida dels habitants,
respectuosos amb la topografia i el patrimoni de 'ambit d’actuacio i de facil accés. Aquest sols seran de
cessio lliure i gratuita a I'ajuntament.

JUSTIFICACIO DE L’'OBSERVANCA DE L'OBJECTIU DE DESENVOLUPAMENT SOSTENIBLE

Les principals mesures de proteccions ambientals incorporades son:

Es minimitza I'ocupacio del sol, aprofitant vies d'accés i racionalitzant la implantacio de les xarxes d’
infraestructures urbanes.

Es minimitzen els riscos d'inundacid, realitzant estudis d’ inundabilitat.

Es fixen condicions d'ordenacid, per tal de reservar sols per a parcs i espais lliures puablics, i pels serveis
técnics del sector.

No s'afectara cap espai protegit, d'intereés natural o d'elevada biodiversitat. Es preservaran i milloraran les
condicions d'integracio i tractament de la riera de la Rasa.

S'incorporaran mesures i criteris de proteccio i control pel que fa a 'abastament, al sanejament i a la
inundabilitat del sector.

S'adoptaran mesures compensatories i criteris ambientals especifics en la normativa del pla sobre la
qualitat del paisatge, la qualitat atmosférica, la qualitat acUstica, la qualitat lluminica, el tractament de
l'aigua, I'energia, els residus i la biodiversitat territorial i connectivitat.

Es donara compliment als reglaments vigents sobre la seguretat front a riscos ambientals i risc d'incendis i
explosions.

GESTIO URBANISTICA

El sistema d'actuacid per al sector és el de reparcel-lacio en la modalitat de compensacié basica.

El Pla s’executara en un sol poligon d’actuacio.
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CONDICIONS D’EDIFICACIO | USOS EN ZONA INDUSTRIAL CLAU 15C

Subsector B
clau 15¢

Subzona d'industria i activitats economiques

TIPUS D'ORDENACIO DE L'EDIFICACIO  Art 40 Edificaci¢ aillada i/o agrupada

CONDICIONS DE PARCEL-LACIO CONDICIONS DE L'US
1 Parcel-la i parcel-laci Art 31 US ESPECIFIC PERMISSIBILIT AT
2 Parcel-la miima Art 32 1.000 m? Compatble Incompatible
3 Frontde parcel-la minim Art 33 15m Habitatge unifamiliar X
4 Fondaria minima de la parcel-la Art 34 Habitatge plurifam. X
5 Condicié de solar Art 35 Residéncia X
Comerg peft X
CONDICIONS DE L'EDIFICACIO Comerg mia x (1)
1 Edificabilitat maxima de la parcel-la Art 41 1m2 st/ m2 sol Comerg gran x (1)
2 Ocupacié maxima Art 43 60% Oficines i serveis X (2)
3 Volum maxim edificable Art 44 - Restauraci6 X
4 Planta baixa Art 45 Alcada Util miima: Recreatu X
- Us industrial, magatzem, comercial,...: 3'00m Magatzem X
- Us oficines i similars: 2'60m irelEne E)
5 Planta soterrani Art 46 Logistic X
6 Planta pis Art 47 Estacio de Servei X
7 Planta coberta Art 49 Aparcament X
8 Faganes i migeres Art 50 Serveis viari X
9 Cossos sortints Art 51 Taller de vehicles X
10 Elements sortints Art 52 Serveis Técnics X
11 Sol de parcel-la liure d'edificacio At 56 (nicamentes permet lenjardinament o la utlizacié com a Educatiu X
aparcaments, molls de carga i descarrega i vials de Sanitari X (4)
maniobra. Assistencial X
Es prohibeix l'emmagatzematge de residus i deixalles Esportu X
12 Adaptacié topografica i moviment de terres Art 57 Cultural X
13 Alcada reguladora maxima Art 72 15m Associatiu X
22men un maxim del 50% de l'ocupacio Administratiu X
14 Puntd‘aplicacio de I'AR referida a parcel-la Art 73 Entotel contorn de l'edificacié, a partr de la cota topografica  Religios X
de la rasant de la urbanitzaci6 Cementri X
15 Nombre de plantes referita la parcel-la Art 74 Serveis Urbans X
PB + 2PP
Lleure X
16 Planta soterrani referida a la cota del terreny Art 75
17 Planta baixa referida a la cota del terreny Art 76 El paviment de la planta baixa estara situat com a maxim (1) Segons limitacions de la normativa sectorial d'aplicacio
1,20 m. per damunt del terreny exterior definitu en (2) Vinculades a I'activitat de I'establimenti per Gs del sector
qualsevol puntdel perimetre edificat (3) Excepte els de I'Annex | de la Llei d'intervenci6 integral de
18 Separacions minimes Art 77 10 ma limits, I'Administracié ambiental o normativa que la substitueixi
excepte en edificacions agrupades i rampes d'accés a (4) Unicament cliniques i consulioris de veterinaria
soterranis
19 Adapiacio topografica del terreny Art 78
20 Tanques At 79 Alcada maxima 2'50m, incloses portes
Alcada opaca maxima 1'10 m
21 Construccion auxiliars Art 80 Estan permeses mantenint les separacions minimes

obligatories

CONDICIONS COMPLEMENTARIES D'EDIFICACIO

22 En tots aquells casos en que les parcel-les no disposin d'accés amb vorera remuntable, sera obligatori que els seus
propietaris es facin gual propi segons model aprovat per l'ajuntament Per a la reposicid del paviment, prévia proteccié de
les instal-lacions que passen per dessota, sutlizara un material i acabatigual a l'existent El paviment del gual ha d'ocupar
la totalitat de 'amplada de la vorera, per tal de garantr la resistencia al pas de vehicles pesats. Les obres aniran a carrec
del propietari de la parcel-la

23 El projecte arquitectdnic incorporara criteris constructius, materials de construccio i aplicacié de colors que permetn una
arquitectura de qualitat i integrada en I'entorn. Els materials de fagana seran preferentment xapa metal-lica, formigéd
prefabricat o vidre. No s'admet 'obra vista ni el bloc de formigé vist. El projecte d'edificacié tendira a la unificacié de forats.
No obstantI'anterior, s'admetran altres solucions especfiques quan la qualitat del projecte arquitectdnic justifiqui solucions
diferents a les plantejades en aquest apartat

24 Es permetla compartmentacié de les edificacions en régim de lloguer o propietat horitzontal i lagrupacio de edificacions en
parcel-les contigues.

CONDICIONS D'APARCAMENT

25 Regulaci6 particular de aparcament At 97a Us industrial i magatzem: 1 pli200 m2 const.

100 Us oficines i serveis: 1 pl/100 m? const.
Alres usos: segons normativa general POUM

26 Regulacié de l'aparcament per bicicletes Us industrial i magatzem: 1 pli200 n? st
Us oficines, serveis, comercial: 1 pl/100 m? st

Dimensions min: 0'60 x 2'00m
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QUADRE RESUM DE DADES NUMERIQUES DE L'AMBIT

Subsector B

Sistema viari, clau 1
B1-1 13.011,07
12,3% 13.011,07 m2 sol

Sistema d'espais lliures, clau 3

Parcs urbans, clau 3.1 B3-1 49.160,40
46,6% 49.160,40 m2 sol

Sistemes dlinfraestructures de| B5-1 1.222,06
seneis técnics, clau 5 1,1% 1.222,06 m2 sol

Suzona d'industria i activitats
economiques

clau 15c I-1 42.195,35
40,0% 42.195,35 m2 sol

SUP. TOTAL SOL SECTOR 100,0% 105.588,88 m2 sol
Edificabilitat maxima 1m2 st /m2 sol 42.195,35 m?2 st
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PLANOL DE LA PROPOSTA D’'ORDENACIO

il

i \\ X 1o,

//// IIII },..s\ - N\

/'\

Sl

\
@"'ﬂn

PLA PARCIAL URBANISTIC DE DELIMITA\CIO SUBSECTOR B-SUND-01. POL. INDUSTRIAL CARRETERA DE BANYOLES
POUM SANT JULIA DE RAMIS — MEDINYA.
DESEMBRE 2014



PLA PARCIAL UREANiSTIC DE DELIMITAQIO SUBSECTOR B-SUND-01. POL. INDUSTRIAL CARRETERA DE BANYOLES
POUM SANT JULIA DE RAMIS — MEDINYA.
DESEMBRE 2014



	DOCUMENT I. MEMÒRIA I ANNEXES
	1 MEMÒRIA DESCRIPTIVA I JUSTIFICATIVA: INFORMACIÓ
	1.1 Situació i àmbit de la proposta d’actuació
	1.2 Àmbit territorial
	1.3 Topografia, estat actual i usos
	1.4 Planejament vigent
	1.5 Marc jurídic urbanístic i sectorial
	1.6 Iniciativa i tramitació
	1.7 Situació respecte a les xarxes bàsiques existents
	1.8 Servituds aeronautiques
	1.9 Estructura de la propietat

	2 MEMÒRIA DESCRIPTIVA DE L’ORDENACIÓ URBANÍSTICA
	2.1 Justificació de la conveniència i oportunitat de la proposta d’actuació
	2.2 Objectius i criteris de l’ordenació
	2.3 Descripció de l’estructura general de l’ordenació

	3 QUADRES DE DADES
	3.1 Quadre de característiques del subsector B
	3.2 Quadre de característiques en sòl privat

	4 GESTIÓ DEL PLA PARCIAL URBANÍSTIC
	4.1 Sistema d’actuació
	4.2 Divisió poligonal
	4.3 Projecte de reparcel lació
	4.4 Projecte d’obres d’urbanització
	4.5 Recepció de les obres d’urbanització
	4.6 Càrregues d’urbanització
	4.7 Delimitació de l’aprofitament corresponent a l’ajuntament

	5 PLA D’ETAPES
	ANNEX 1. INFORME DE SOSTENIBILITAT AMBIENTAL DEL SUND-01
	ANNEX 2. ESTUDI D’INUNDABILITAT DE L’AVANÇ DEL PLA PARCIAL URBANÍSTIC DE DELIMITACIÓ DEL SECTOR SUND-01. POLÍGON INDUSTRIAL CARRETERA DE BANYOLES
	ANNEX 3. ESTUDI D’AVALUACIÓ DE LA MOBILITAT GENERADA DE L’AVANÇ DEL PLA PARCIAL URBANÍSTIC DE DELIMITACIÓ DEL SECTOR SUND-01. POLÍGON INDUSTRIAL CARRETERA DE BANYOLES
	ANNEX 4. XARXES DE SERVEIS. DESCRIPCIÓ I PREVISIONS DE CONSUM I ABOCAMENT I DISPONIBILITAT DE RECURSOS HÍDRICS I ENERGÈTICS
	ANNEX 5. COMPLIMENT DEL CODI D’ACCESSIBILITAT
	ANNEX 6. DETERMINACIONS PELS PLANS DERIVATS D’INICIATIVA PARTICULAR ESTABLERTS A L’ARTICLE 102.1 TRLU. COMPROMISOS ADQUIRITS I GARANTIES DE COMPLIMENT DE LES OBLIGACIONS CONTRETES.
	ANNEX 7. SERVITUDS AERONÀUTIQUES

	DOCUMENT II. PLÀNOLS
	IN-11
	IN-21
	IN-31
	IN-41
	IN-51
	IN-61
	IN-71
	OR-11
	OR-21
	OR-31
	OR-41

	OR-51

	DOCUMENT III. NORMES URBANÍSTIQUES
	TÍTOL I.- DISPOSICIONS GENERALS
	TÍTOL II.- RÈGIM URBANÍSTIC DEL SÒL
	TÍTOL III.- DETERMINACIONS AMBIENTALS I DE SENYALITZACIÓ
	DISPOSICIONS ADDICIONALS

	DOCUMENT IV. AVALUACIÓ ECONÒMICA I FINANCERA DE L’ACTUACIÓ
	1 AVALUACIÓ ECONÒMICA DE COSTOS D’URBANITZACIÓ
	2 VIABILITAT ECONÒMICA I FINANCERA
	3 INFORME DE SOSTENIBILITAT ECONÒMICA DE LES FINANCES PÚBLIQUES

	DOCUMENT V. DOCUMENT COMPRENSIU



